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Recenzje

Ireneusz Kulinski
Z dziejow kolejek wgskotorowych w dobrach
Radziwiltow, Plateréw i Wielowiejskich
(dzis w powiatach: skarzyskim, szydtowieckim i koneckim),
Skarzysko-Kamienna 2008, ss. 102, il. 73.

Temat kolejek waskotorowych na terenie Kielecczyzny nie doczekat
sie wielu opracowan’®. Wynika to niewatpliwie z braku zachowanych
zrodet i pracochtonnosci oraz stopnia trudnosci zagadnienia. Niewielkie
zainteresowanie problematyka kolejek mozna ttumaczy¢ takze brakiem
zamilowania do tejze tematyki. Niewatpliwie problem waskotorowek
wymusza wieloletnie zaangazowanie ze strony badacza, autor bowiem
powinien orientowac sie w tematyce przemystow: drzewnego, hutni-
czego i kopalniano-wydobywczego. Umiejetnos¢ sprawnego odczyty-
wania map i planéw jest rdwniez niezbedna. Niejednokrotnie s3 one
ostatnimi dowodami istnienia danej linii. Dopiero po tak wnikliwym
poznaniu mechanizmoéw, schematéw i zaleznosci miedzy kolejkami
a przemyslem mozna pokusi¢ sie o synteze. Takiego zaangazowania
i pasji, wrecz hobbistycznego zaciecia nie mozna odmowié autoro-
wi pracy Z dziejéw kolejek wgskotorowych w dobrach..., Ireneuszowi
Kulinskiemu. Ksigzka zostala poswiecona dziadkowi autora i rzeszy
bezimiennych pracownikéw kolei wgskotorowych (s. 101).

Praca obejmuje terytorium trzech powiatow: skarzyskiego, szydto-
wieckiego i koneckiego. Wyznaczenie cezury chronologicznej nie jest
juz takie proste. Autor opisuje kolejki waskotorowe przez caly okres

38 Zob. A. Cygan, Starachowickie kolejki wgskotorowe, Starachowice 2006; B. Kozak,
Zagnariskie kolejki wgskotorowe, Warszawa 2009.
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ich dzialalno$ci, czyli od konca XIX w. do lat szesc¢dziesigtych XX w.
Publikacje rozpoczyna Rys historyczny wprowadzajacy Czytelnika
w historie rodzin ziemianskich Radziwiltéw i Broel-Platerow, posia-
dajacych dobra na interesujacych autora terenach. Zabraklo w tym
tekscie wiadomosci o Wielowiejskich, ktorzy posiadali dobra ziemskie
obejmujace tereny na potudnie po Sorbin i Krasng. Na zachodzie po
Woltdéw (dzis dzielnica Stgporkowa) i Nieboréw. Od péinocy graniczyly
z dobrami Plateréw z Niektania (s. 70). Na obszarze dobr znajdowa-
fa sie m.in. cegielnia ,Odrowaz”. Ogdlnie autor zamiescil w ksigzce
bardzo mato informacji o rodzinie Wielowiejskich. Nie uzasadnit tego
posuniecia, przez co pojawia sie wrazenie braku réwnowagi miedzy
opisami po$wieconymi poszczegolnym familiom.

Publikacja sktada sie z 15 krotkich rozdzialéw. Dwa pierwsze poswie-
cone s3 linii kolejowej stacja PKP Szydtowiec - stacja PKP Blizyn oraz
stacja PKP Blizyn - kamieniotom ,Skaly”. S to rozdzialy przewaznie
zawierajace opisy tras kolejek wraz z wykorzystywaniem wagonikéw
do przewozu bialego piaskowca z kamieniotomu ,Skaty” na potrzeby
drogownictwa. Dodatkowo autor umiescit w nich informacje dotyczace
uzdrowiska w Kolonii Letniskowej Brzask-Brzescie w gminie Blizyn.
W okresie miedzywojennym duza popularnos$¢ zdobyty wody Zrédlane
Brzasku, badane rzekomo przez laboratorium w Wiedniu (s. 14). Z kolei
rozdzial Kolejka lesno-polowa stacja PKP Blizyn - Uroczysko Zapowiedz
wprowadza czytelnika w proces wycinki lasu i zwigzane z tym trud-
nosci transportu drewna. Konieczno$¢ czestego przekladania toréw
w miare wycinki lasu nierzadko modyfikowatla trase kolejki. Dlatego
tez prowizorycznie utozone tory nie posiadaly nasypéw. Z kolei brak
nasypow stabilizujacych jazde wagonikow byl przyczyna czestych
wykolejen.

Osobne zagadnienie tworzy Huta zZelaza w Chlewiskach i kolej-
ki wgskotorowe. W rozdziale tym autor umiescil podpunkty Kolejka
wgskotorowa: stacja PKP Szydtowiec — huta w Chlewiskach, Wielki piec
w Chlewiskach - Sktobska Géra, Sktobska Géra — Skalna i Kozla Géra,
do kopalni ,Nad Watami”, Huta Chlewiska - tartak w Aleksandrowie,
Kopalnie i kolejka wgskotorowa w Chlewiskach w okresie 1I wojny swia-
towej. 1. Kulinski w tresci tej czesci oraz nastepnej Kolejki wgskotorowe
w rejonie Niektania i Stgporkowa omowit przebieg linii kolejowych
w dobrach Broel-Plateréw. Dostarczyt informacji o okolicznosciach
powstania, ich wlascicielach, trasach kolejek, obstudze oraz pracowni-
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kach. Dodatkowo szeroko rozpisuje sie na temat konstrukcji budowy,
dzialania oraz zatrudnienia w kopalniach i hutach w regionie. O podob-
nej tematyce traktuja kolejne rozdzialy: Kolejki wgskotorowe: kopal-
nia ,Piekto Niektariskie” - ,Prazaki Zaktadéw Ostrowieckich”, kopal-
nia ,Stanistaw” w Blotnicy — gtéwny szyb, Zaktady Gérniczo-Hutnicze
w Stgporkowie — kopalnia ,Stara Géra”, z rozgatezieniem do kopalni
,Piekto”, kopalnia ,Edward” przy Osicowej Gorze - huta Stgporkow.
Cennym dodatkiem jest szkic sytuacyjny kopalni ,Stanistaw” w Blotnicy
wykonany przez autora na podstawie relacji bylej pracownicy kopalni.

Osobny rozdziat 1. Kulinski poswiecil kolejce linowej: Kolejka lino-
wa: centralny szyb kopalni ,Stanistaw” - Huta Stgporkéw. Obecnie
jedynymi sladami $wiadczacymi o istnieniu tej kolejki sa stopy funda-
mentowe o powierzchni ok. 1 m2.

W rozdziale Parowozownia kolejki wgskotorowej w Stgporkowie autor
zajat sie infrastruktura i zapleczem administracyjnym kolejek oraz pra-
cownikami parowozowni na terenie huty Staporkéw. Nastepnie praca
traktuje o wykorzystywaniu kolejek przez cegielnie Sottykéw (Kolejka
wgskotorowa: Cegielnia Sottykéw - Rezerwat Gagaty Sottykowskie) oraz
tartaki i nadle$nictwa (rozdziaty: Kolejka wgskotorowa: PKP Sottykéw
- lasy Lesnictwa Ciechostowice, Kolejki wgskotorowe w Suchedniowie:
kolejka wgskotorowa Antoniego Wedrychowskiego, Kolejka wgskotoro-
wa: Nadlesnictwo Suchednidéw).

Bardzo ciekawym fragmentem jest opis ,Dnia lesnika” (s. 83).
Pracownicy zyli w zgodzie z natura, ktora dawata im mozliwos¢
zarobku. Dlatego tez raz w roku sadzili drzewa wzdtuz tras kolejki.
W ten sposéb odnawiali wytrzebiony uprzednio drzewostan w pobli-
zu toréw. Mimo, iz autor nie zawarl tego w tytulach rozdzialéw, nie
przemyst i trasy kolejek chcial uczyni¢ najwazniejszymi kwestiami
swojej pracy, ale wlasnie zwyczaje i proste zycie pracownikdw: Dzieje
kolejek to historie ludzi i ogromnego wktadu pracy. Dawaty utrzymanie
calym rodzinom. Czesto byly tqcznikiem miedzy miejscem zamieszkania
i miejscem pracy. Stanowily w wielu miejscach jedyny srodek transportu
osobowego (s. 7). W tym celu autor wykorzystat w pracy m.in. relacje
bylych pracownikéw kolejek i kopali oraz ich rodzin. Wspomnienia
stanowia nieocenione zrodlo wiedzy na temat funkcjonowania kolejek.
Czesto dzieki nim autorowi udawato sie odnalez¢ trase kolejek, gdyz
w niektorych miejscach bylo to juz nie do odtworzenia. Miat do dyspo-
zycji rowniez ich prywatne dokumenty rodzinne.
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Bezsprzecznie autor poszukiwat réwniez zdjec¢ i map archiwalnych.
Ich skany wzbogacaja tres¢ publikacji. Jest to jednak szczatkowy mate-
riat archiwalny i kartograficzny, nie w pelni pokrywajacy ,biate plamy”.
Do takich punktéw naleza okolice miast, ktére rozbudowujac sie doko-
nywaly catkowitej rewitalizacji dawnych duktéw, ktorymi biegly tory.
Dlatego tez obraz stworzony przez materiaty archiwalne, wzbogaco-
ny przez relacje swiadkéw ulatwia Czytelnikowi lokalizacje w terenie
omawianych, a nieistniejacych juz torowisk.

W Aneksie 1. Kulinski umiescit teksty, ktére powstaly juz po opra-
cowaniu catej ksiazki. Zaznaczyt jednakze, iz tresci: Opierajq sie tylko
na relacjach oséb i wymagajq jeszcze potwierdzenia (s. 95). Naleza do
nich: Kolejka z kamieniotomu Pogorzate k. Skarzyska do sktadnicy przy
trasie Krakéw - Warszawa, Kolejka wgskotorowa w tartaku Antoniego
Tylmana w Skarzysku-Kamiennej, Cegielnie rodziny Rzeszowskich
w Skarzysku-Kamiennej oraz tekst Andrzeja Cygana Kolejka wgskoto-
rowa Jastrzgb.

Autor zamiescil rowniez wilasne fotografie z lesnych wedrowek.
Cze$¢ obrazow psuja jednakze postronne postaci. Moim zdaniem nale-
zalo przywiaza¢ wiecej uwagi do wyboru zdjeé. Nie umniejsza to zastug
w fotograficznym udokumentowaniu przez autora przebycia lesnych
drog w poszukiwaniu §ladéw zapomnianych kolejek.

Mimo wlozonej pracy i zaangazowania autora publikacja nie jest
wolna od niedociggnie¢. Zabraklo zestawien statystycznych na temat
roli transportu pociggowego w gospodarkach débr ziemskich rodzin
Radziwiltéw, Platerow oraz Wielowiejskich. Autor nie podaje informa-
qji, iz przeprowadzit kwerendy w zespotach archiwalnych tychze rodzin
znajdujacych sie w Archiwum Panstwowym w Kielcach oraz Radomiu.
Wykazy warto$ci, porownania i tabele udziatu transportu pociggowego
w gospodarce ziemianskiej znacznie wzbogacityby publikacje.

Reasumujac chce zdecydowanie podkresli¢, ze pomimo tych uwag
publikacja I. Kulinskiego jest praca bardzo dobra o duzym potencjale
popularnonaukowym. Nalezy zaznaczy¢, ze z powyzszych powodow
temat waskotordwek jest bardzo trudny. Autor przed napisaniem pracy
przeprowadzil obszerne badania terenowe. Catos$¢ publikacji jest kom-
pilacja zagadnien dotyczacych linii waskotorowych z ich wykorzysty-
waniem jako transportu do przewozu urobku z kopaln, a tym samym
ich umiejscowienia i dzialania. Jest to jak najbardziej stuszny zabieg
autora, gdyz oba podmioty (kolejki i kopalnie) byly ze soba nieroze-
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rwalnie zwigzane. Waznga role w dziataniu obu mialy réwniez huty,
cegielnie i tartaki. Istnienie zakladéw wymuszato niejako powstanie
i dzialalnos¢ kolejek waskotorowych. Autor $wiadomy tych zaleznosci
staral sie w publikacji umie$ci¢ nie tylko siatke tras, ale roéwniez opisy
eksploatacji waskotorowek w dziatalnosci regionalnego przemystu.
Zdaje sobie sprawe, iz czes$¢ niedociagnie¢ prawdopodobnie zwia-
zana jest z fragmentarycznoscig zrédetl. Publikacja jest $wiadectwem,
jak wiele autor poswiecit jej czasu i energii, aby stworzy¢ dzieto posia-
dajace wiele walorow odkrywczych i wypelniajaca luke w tej tematyce.
Publikacja jest malym kompendium wiedzy o kolejkach. Ich slady
obecnie pozostaly gléwnie w lasach w postaci zarosnietych nasypow,
ktore niejednokrotnie odrézni¢ od uksztaltowania terenu moze tylko
znawca. Z tym problemem autor poradzil sobie znakomicie. Aby lepiej
zobrazowa¢ opisy dawnych tras sam wyruszyt ich tropem. Ksigzeczka
nalezy sie uda¢, aby nie zboczy¢ z trasy. Zawiera takze lokalizacje
pomnikéw, ruin kopaln i przemystu wydobywczego. Mozna pokusic sie
o stwierdzenie, iz Z dziejow kolejek wgskotorowych... stanowi doskona-
ty przewodnik po regionie, szlakiem historii industrialnej. Jestem prze-
konana, iz gléwny cel powstania publikacji zostal osiggniety i dzieki
ciezkiej pracy autora nie odjedzie ostatnia ,ciuchcia” z naszej pamieci
(s. 7).
Katarzyna Gadecka
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