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JERZY WRONKA!

PODATNOSC TRANSPORTOWA EADUNKOW — ZAPOMNIANA
KATEGORIA EKONOMICZNA?

STRESZCZENIE

Cechy i wlasciwosci tadunkow narzucajg przewoznikowi szereg
warunkéw, od dotrzymania ktérych w duzej mierze zalezy jako$¢ procesu
transportowego, a nawet niekiedy celowos¢ jego wykonania. Dlatego tak istotna
jest znajomos¢ tadunku, ktora umozliwia wybdr odpowiedniej galgzi i $rodka
transportowego oraz dobor odpowiedniego sposobu wykonania czynno$ci
fadunkowych i sposobu zabezpieczenia tadunkéw w trakcie przewozu. Podatnosé
transportowa tadunkow stanowi wigc wazne kryterium wyboru wlasciwych
technologii przewozu i przetadunku oraz galezi i srodkow transportu, jak rowniez
organizacji i realizacji catego procesu transportowego.

W artykule przedstawiono podstawowe aspekty podatno$ci transportowej
fadunkow, w tym m.in. pojecia i definicje oraz kryteria klasyfikacji i podziahu.
Scharakteryzowano trzy rodzaje podatnosci transportowej: naturalng, techniczng
i ekonomiczng oraz podatno$¢ tadunkowa. Pomimo odrgbnosci podstawowych
poje¢ podatnosci transportowej ladunkow istnieje miedzy nimi Scisty zwigzek,
poniewaz naturalna i techniczna podatnos$¢ transportowa tadunku w znacznym
stopniu decyduje o ksztattowaniu si¢ kosztow przewozu i tym samym o podatnosci
ekonomicznej.

Omoéwiono réwniez podstawowa klasyfikacje tadunkow wedlug kryteriow
analizowanych podatnosci, jak rowniez scharakteryzowano podatno$¢ tadunkéw na
technologie intermodalne wedtug miedzynarodowej klasyfikacji NST/R.

WSTEP

Podatnos¢ transportowa tadunkéw stanowi bardzo wazne kryterium
wyboru przez przewoznika wlasciwych technologii przewozu i przetadunku oraz
galezi i $rodkoéw transportu, jak réwniez organizacji i realizacji calego procesu
transportowego.

Nalezaloby wiec sadzi¢, ze zagadnienia zwigzane z podatno$cia
transportowg powinny by¢ szeroko prezentowane w literaturze ekonomiki
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transportu. Tymczasem problematyka ta jest przedmiotem zainteresowania przede
wszystkim tadunkoznawstwa, a w publikacjach z zakresu ekonomiki transportu jest
traktowana w sposob nieco marginalny, tzn. wspomina si¢ o niej przy okazji
omawiania innych zagadnien transportowych. W dodatku wigkszos$¢ publikacji
transportowych, w ktorych prezentowane sa zagadnienia dotyczace podatnosci
transportowej, pochodzi z lata 80. i 90. Do wyjatkow nalezg publikacje z ostatnich
lat, np. dwie publikacje cytowane w niniejszym artykule pochodzg z 2002 i 2008 r.

Brakuje opracowan pos$wigconych wylacznie problematyce podatnosci
transportowe]j tadunkow, co jest zastanawiajace w §wietle dynamicznego rozwoju
innowacyjnych  technologii  transportowych, zmieniajacej si¢  struktury
przewozonych tadunkéw, wzrostu znaczenia opakowan transportowych oraz
szerokiego stosowania nowoczesnych jednostek tadunkowych w intermodalnych
procesach i tancuchach transportowych.

Intencja autora niniejszego artykulu jest przypomnienie znaczenia
podatnosci transportowej tadunkow dla efektywnej organizacji i realizacji
procesow transportowych.

By¢ moze niniejszy artykut bedzie inspiracja do podjgcia szerszych badan
w tym zakresie, ktore zaowocuja stosownymi publikacjami, wypehiajac luke
w literaturze ekonomiki transportu z dziedziny podatnos$ci transportowej tadunkow.

Nalezy podkresli¢, ze w teorii ekonomiki transportu i fadunkoznawstwa nie
definiuje si¢ sformalizowanych sposobéw mierzenia i oceny podatnosci
transportowej tadunkow w postaci wzoréw matematycznych, czyli w formie
miernikow / wskaznikéw. Wynika to z faktu, ze kazdy tadunek posiada
indywidualne cechy i wlasciwosci fizyczne, chemiczne, fizykochemiczne Iub
biologiczne, ktére okreslaja m.in. stopien jego odpornosci na warunki i skutki
przewozu, czyli podatnos¢ transportowa.

Podatno$¢ transportowa tadunkow nie jest jednolitg kategoria i obejmuje
trzy czastkowe podatnosci: podatno$¢ przewozowa (w tym podatnos$¢ naturalna,
techniczng i ekonomiczng), podatno$¢ tadunkowsa i podatnos$¢ przechowalniczg.
Oznacza to, ze okreSlony ladunek moze mie¢, i z reguly ma, rézne stopnie
podatnos$ci, tzn. np. mala podatno$¢ naturalng i rownoczesnie duzg podatnosc
techniczng czy tez ekonomiczng (i odwrotnie), a takze niska podatnos¢ tadunkowa
i rownocze$nie wysoka podatnos¢ przechowalnicza.

CHARAKTERYSTYKA PODATNOSCI TRANSPORTOWEJ EADUNKOW

Kazdy tadunek posiada okreslone, swoiste cechy fizyczne, chemiczne,
fizykochemiczne Iub biologiczne, ktéorych znajomo$¢ pozwala na dobor
odpowiednich opakowan, sposobu =zaladunku 1 ulozenia w $rodkach
transportowych, zastosowanie odpowiedniego taboru oraz wilasciwych warunkow
przewozu gwarantujacych dostarczenie odbiorcy nieuszkodzonego tadunku
w dobrym stanie.
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Budowa, sktad chemiczny i wplyw otoczenia powodujg, ze poszczegdlne
grupy tadunkéw majg okre$long wrazliwo$¢, w tym m.in. na czas trwania
przewozu, przetadunku, sktadowania i przechowywania. Znajomos¢ specyficznych
wlasciwosci  tadunkéw umozliwia przewoznikowi wybor wilasciwej galezi
transportu i srodka transportowego oraz zastosowanie najkorzystniejszego sposobu
i technologii procesow tadunkowych, jak rowniez wlasciwego sposobu
zabezpieczenia tadunkow w trakcie przewozu. Poniewaz czynnoS$ci te zwigzane sg
bezposrednio z odpowiedzialnoscia przewoznika za powierzony ladunek,
prawidlowa organizacja procesu transportowego i jego wlasciwa realizacja sa
uzaleznione od znajomos$ci wlasciwosci 1 wrazliwosci fadunku?.

Cechy i wlasciwosci tadunku okreslaja jego odpornos¢ na warunki i skutki
przewozu, a stopien tej odpornosci oceniany z punku widzenia procesu
transportowego nazywany jest podatnoscig transportowa ladunku. Podatno$¢ ta
wynika z cech i wlasciwosci tadunku, jego ksztattu, objetosci oraz technicznego
przygotowania do transportu i magazynowania.

Podatno$¢  transportowa tadunkow obejmuje  szereg podatnosci
czastkowych, ktore wynikaja z obiektywnych cech towarow bedacych
przedmiotem przewozu.

Wyroznia si¢ dwie podstawowe rodzaje podatnosci transportowej
tadunkow: podatnos$¢ przewozowa i podatnosé tadunkows. Natomiast podatnosé
przewozowa obejmuje trzy rodzaje podatnosci: naturalng, techniczna
i ekonomiczna.

Naturalna podatno$¢ przewozowa tadunkéw jest to ,,odpornosé
fadunkéw na warunki i1 skutki przemieszczania, wynikajaca z fizycznych,
chemicznych oraz biologicznych cech i wilasciwosci tadunku™. Te specyficzne
cechy i wiasciwosci tadunkéw decyduja w okre§lonym stopniu o ich:

a) wrazliwo$ci na czas transportu,

b) wrazliwosci na uszkodzenia powodowane oddziatywaniem energii
mechanicznej w czasie przetadunku i przewozu (wrazliwosci na wstrzasy
i uderzenia),

€) wrazliwos$ci na wilgo¢, temperature i $wiatlo,

d) szkodliwosci dla zdrowia ludzkiego,

e) mozliwos$ci uszkodzenia lub zniszczenia innych przedmiotéw stykajgcych
si¢ z fadunkiem lub znajdujacych si¢ w jego sasiedztwie,

f) podatnosci na wchtanianie obcych zapachow lub wydzielanie wtasnych
woni,

g) podatno$ci na rozsypywanie, rozlewanie i ulatnianie,

h) podatnosci na samozapalanie, wybuch oraz fatwopalnos¢.

2 Mendyk E., Ekonomika i organizacja transportu, Wyzsza Szkota Logistyki, Poznan 2002, 5.221
3 Tamze, s. 223
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Im wigcej powyzszych cech i wlasciwosci wystepuje jednoczesnie, tym
mniejsza jest naturalna podatnos¢ przewozowa tadunku. Konsekwencja jest wzrost
stopnia trudnosci w realizacji procesu transportowego. Oznacza to konieczno$¢
stosowania specjalnych zabezpieczen tadunkoéw w formie opakowan, ktorych
koszty sg tym wigksze, im mniejsza jest naturalna podatno$¢ przewozowa
fadunkow, jak réwniez uzycia specjalizowanego taboru w procesie przewozowym.

Do tadunkow o niskiej naturalnej podatnosci przewozowej wymagajacych
stosowania $cisle okreslonych technologii przewozowych naleza przede wszystkim
fadunki niebezpieczne oraz tadunki wrazliwe na warunki i czas trwania procesu
transportowego.

Ladunki niebezpieczne moga oddzialywa¢ niszczaco lub szkodliwie na
ludzi, $rodki transportu oraz na inne tadunki razem przewozone. Dzielg si¢ na:
wybuchowe, tatwopalne, zrace oraz szkodliwe dla ludzi i otoczenia.

Wsréd ladunkéw wrazliwych na warunki i czas trwania przewozu
szczeg6lng grupe stanowia ladunki szybko psujgce sie, ktore wymagaja
troskliwego obchodzenia si¢, odpowiedniego zabezpieczenia, zatadunku i utozenia
w $rodku transportowym, szybkiego przewozu oraz uzycia specjalizowanego
taboru. Do przewozu tadunkow szybko psujacych si¢ uzywany jest tabor
chlodniczy, a utrzymanie w czasie przewozu optymalnej temperatury jest
uzaleznione od: temperatury wewngtrznej tadunku, temperatury otoczenia,
szybkosci i sposobu przetadunku.

W zalezno$ci od stopnia naturalnej podatnosci transportowej fadunki moga
by¢ przewozone:

1. bez opakowania (luzem) w stanie naturalnym lub po przetworzeniu i po
przygotowaniu do transportu pod wzgledem objetosci, ksztattu i masy — bez
opakowania przewozone sg tadunki o duzej naturalnej podatnosci przewozowej
i ktore w czasie transportu nie obnizajg swojej wartosci uzytkowej;

2. w opakowaniach (czesciowych, catkowitych lub wielokrotnych) przewozone
sg tadunki o malej naturalnej podatnos$ci przewozowe;.

Nalezy podkresli¢, ze dla przewoznika istotne sg cechy zewngtrzne
i wlasciwosci tadunku, poniewaz decyduja one o organizacji i technologii procesu
transportowego, w tym zwlaszcza procesu przemieszczania i przetadunku.

Natomiast cechy naturalne i wtasciwosci tadunku opakowanego maja tylko
wtedy znaczenie dla przewoznika, gdy wynikajaca z nich niska naturalna
podatno$¢ przewozowa zostala ujawniona przewoznikowi przed rozpoczgciem
przewozu.

Techniczna podatno$¢ transportowa ladunkéw oznacza odpornosc
fadunku na warunki i skutki przemieszczania wynikajace z ich masy, wielkosci,
objetosci, ksztattu i przestrzennosci, czyli cech zewnetrznych i wlasciwosci stanu
skupienia fadunkéw oraz zabiegdw majacych na celu przystosowanie tadunkow do
transportu.
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Wielkos¢, ksztalt i objetos¢ tadunku przy rownoczesnym uwzglednieniu
jego naturalnej podatnosci przewozowej decyduje o wyborze galezi i $rodka
transportu, np. przystosowanego do przewozu ladunkow  ciezkich,
niebezpiecznych, sypkich, ciektych itd.

Przy rozpatrywaniu wielkos$ci pojedynczych tadunkow nalezy uwzgledniaé
takie parametry jak cigzar, objetos¢ oraz skrajne wymiary poszczegolnych sztuk.
Charakter tych cech implikuje bowiem okreslone wymagania wzgledem techniki
procesu przewozowego i przetadunkowego. Wykorzystanie fadownosci, obcigzenia
i pojemnosci danego $rodka transportu jest uzaleznione od przestrzennosci
tadunku, ktéra wynika z jego masy wlasciwej oraz ksztattu fadunku.

Ekonomiczna podatnos$¢ transportowa ladunkéw jest okreslana jako
odporno$¢ ladunkéw na warunki i skutki przewozu, wynikajaca ze stosunku
warto$ci transportu do wartosci przewozonych tadunkéw. Inaczej mowigce,
ekonomiczna podatno$¢ transportowa tadunkéw to stosunek frachtu (oplaty za
przewodz) oraz innych oplat zwigzanych z przewozem do wartoéci przewozonego
fadunku.

Im mniejszy udzial kosztow transportu w wartosci tadunku, tym wyzsza
jego ekonomiczna podatno$¢ na przewoz, czyli im wieksza wartos$¢ fadunkow, tym
mniejsza podatno$¢ ekonomiczna tadunkow, gdyz wymagajg one troskliwej opieki
podczas transportu.

Wyzsza warto§¢ przewozonych produktow zwigksza rownoczesnie
mozliwo$¢ wyboru migdzy réznymi galeziami 1 sposobami transportu, gdyz
dopuszcza warianty przewozu charakteryzujace si¢ wyzszymi kosztami dostawy.
Na ekonomiczng podatno$¢ transportowg tadunkéw ma rowniez wptyw mozliwo$é
skrocenia czasu dostawy, poniewaz moze to oznaczac¢ obnizenie kosztow kapitatu
zamrozonego w przewozonym tadunku i w konsekwencji wzrost wskaznika rotacji
kapitahu.

Ekonomiczna podatno$¢ przewozowa, wedhig ktorej ladunki mozemy
podzieli¢ na matowarto$ciowe, S$redniowarto$ciowe 1 wysokowartosciowe,
decyduje o wyborze technologii przewozu z uwagi na rézny zakres obowiazkoéw
I odpowiedzialno$ci cigzacej na przewozniku za przewozony towar.

ELadunki malowarto$ciowe majg duzg naturalng podatnos¢ transportows,
nie wymagaja szczegolnej troski ze strony przewoznika, do ich przewozu
wykorzystuje si¢ najprostsze srodki transportowe.

Ladunki S$redniowarto$ciowe charakteryzuja si¢ rdézng techniczna
podatno$cig przewozowsg, podczas ich przewozu nalezy przestrzega¢ okreslonych
technologii transportowych.

Ladunki wysokowartosciowe to tadunki, przy ktorych przewozie nie
mogg powsta¢ zadne ubytki, przewozone w pojazdach zamknigtych, czesto pod
nadzorem konwojenta, odpowiednio opakowane na czas transportu.
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Podatnos¢ ladunkowa to odporno$¢ tadunku na spigtrzanie
(w magazynach, w $rodkach transportowych). Umozliwia znajomo$¢ stopnia
wykorzystania §rodkéw transportu i powierzchni magazynowych. Wyr6ézniamy
fadunki niepodatne na spigtrzanie (mala podatno$¢ tadunkowa) i podatne na
spietrzanie (duza podatnos¢ fadunkowa).

Nalezy przy tym uwzglednia¢ fakt, ze ten sam tadunek moze mie¢ duza
podatnos¢ tadunkowa i niskg naturalng podatnos$¢ przewozowa, co oznacza, ze nie
nalezy utozsamia¢ podatnosci tadunkowej =z podatnoscia przewozowa.
Przyktadowo mrozonki na paletach maja mata naturalng podatno$¢ przewozowa
(duza wrazliwo$¢ na czas trwania przewozu i temperaturg) i rdwnocze$nie maja
duzg podatno$¢ tadunkowg (sg podatne na spietrzanie)*.

Podatnos¢ transportowa tadunku (zwlaszcza podatno$¢ techniczna)
wynikajaca z jego cech fizykochemicznych, masy i nadanej mu postaci decyduje
w duzej mierze o wyborze przez przewoznika okre$lonej technologii transportu
(zunifikowanej, specjalistycznej i uniwersalnej) oraz wlasciwego taboru
i technologii przeladunkowych®. Ponadto podatno$¢ transportowa tadunkow
determinuje, w sposob bezposredni lub posredni, okreSlone rodzaje galezi
transportu wilasciwe do ich przewozu. Na przyktad wegiel i ruda, z uwagi na ich
mas¢ 1 wlasciwosci fizykochemiczne, cigzg w sposob naturalny i bezposredni do
transportu kolejowego i wodnego.

Do podstawowych s$rodkéw zwickszajacych techniczng 1 naturalng
podatnos¢ transportowa tadunku nalezy zaliczy¢ znormalizowane opakowania
jednostkowe oraz jednostki tadunkowe (np. palety i kontenery) — dostosowane do
powierzchni tadunkowej $rodka transportu. Ulatwiaja one proces transportu,
manipulacji, przetadunku i magazynowania. Podatno$¢ transportowa tadunku
mozna zwigkszy¢ przez taczenie sztuk drobnych w opakowania handlowe, te
z kolei w opakowania transportowe, a opakowania transportowe w jednostki
fadunkowe. Podatno$¢ transportowa mozna réwniez zwigkszy¢ przez stosowanie
i formowanie nastepujacych podstawowych jednostek tadunkowych: pojemniki,
palety, pakiety i kontenery®.

KLASYFIKACJA TRANSPORTOWA LADUNKOW

Ladunek w czasie procesu transportowego (przemieszczanie i przetadunek)
moze by¢, i praktycznie jest, narazony na warunki i skutki przewozu i przetadunku,
a stopien tych zagrozen jest rézny w zaleznosci od wiasciwosci (fizycznych,

4 Mendyk E., Ekonomika... op. cit., s. 225

Szczegotowy opis technologii przewozowych i tadunkowych oraz taboru i urzadzen stosowanych
przy przewozie wybranych tadunkow i grup tadunkowych réznymi galeziami transportu
przedstawiono m.in. w: Technologie transportowe XXI wieku, Pod red. L. Mindura, Wydawnictwo
Instytut Technologii Eksploatacji — PIB, Warszawa-Radom 2008, s. 79-121 oraz s. 231-273

6 Tamze.s.224
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chemicznych, biologicznych i innych) i wrazliwosci tadunkéw na warunki
przemieszczania, czyli od ich podatnosci transportowe;.

Dlatego istotne znaczenie ma znajomo$¢ podstawowych wiasciwosci
i wrazliwo$ci tadunkéw oraz stosowanych metod ochrony i zabezpieczania
fadunkow w procesie transportowym. Zagadnienia te sg przedmiotem badan
i analiz fadunkoznawstwa, jako wyodrebnionej dziedziny wiedzy, ktorej gtdwnym
celem jest ,,poznawanie podstawowych wiasciwosci tadunkow, ich wrazliwosci na
warunki zewnetrzne i czynnikow wplywajacych na zmiany ich jako$ci oraz
okreslanie warunkow ich przewozu i przetadunku oraz metod ochrony

i zabezpieczania tadunkow”’.

Niezbednym narzgdziem umozliwiajacym podejmowanie racjonalnych
decyzji przez przewoznika w =zakresie organizacji i realizacji procesu
transportowego jest klasyfikacja transportowa tadunkow, ktorag nalezy
przeprowadzi¢ na podstawie réznych kryteriow, w tym przede wszystkim:
naturalnej, technicznej i1 ekonomicznej podatnosci przewozowej; wielkosci
tadunkow i podstawowych sposobow zatadunku®.

Wedhug kryterium naturalnej podatnosci przewozowej nalezy wyrdzni¢
fadunki utrudniajace proces transportowy. Sa to tadunki o matej lub szczegdlnej
podatno$ci, w tym przede wszystkim: ladunki niebezpieczne oraz ladunki
wrazliwe na warunki i czas transportu, ktorych naturalne cechy i wlasciwosci
powoduja ich mata odporno$¢ na warunki i skutki procesu transportowego (m.in.
na temperature, $wiatlo, czas transportu, wilgo¢ itd.) i nalezg do nich przede
wszystkim tadunki szybko psujace sie.

Zasady i warunki zatadunku oraz przewozu tych tadunkéw regulujg
W sposob  szczegblowy przepisy prawne zawarte w stosownych umowach,
konwencjach, ustawach i rozporzadzeniach, w tym przede wszystkim: Umowa
Europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR); RID — Regulamin dla migdzynarodowego przewozu
kolejami towarow niebezpiecznych. Aneks do I zalacznika B Konwencji COTIF;
Umowa o mig¢dzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykulow
zywnosciowych 1 o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do tych
przewozoéw (ATP); rozporzadzenia Ministra Zdrowia dotyczace wymogow
w zakresie przewozu $rodkow spozywczych; rozporzadzenia Ministra wlasciwego
ds. transportu dotyczace przewozu materiatbw niebezpiecznych transportem
drogowym i kolejowym.

Wedtug kryterium technicznej podatno$ci przewozowej nalezy wyroznié
fadunki, ktérych cechy i wlasciwosci determinuja technologie transportowe, w tym

7 Zob. Mokrzyszczak H., Ladunkoznawstwo, WKik., Warszawa 1985, s. 15-20

8 Szerzej: Madejski M., Lissowska E., Badania analityczne transportu samochodowego, WKit.,
Warszawa 1975, s. 106-108; Mokrzyszczak H.,... op.cit., s. 54-67
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zwlaszcza tadunki w réznych stanach skupienia (ciata lotne — gazy, ciekte — pltyny
i state), ktore maja rozng postac¢ ze wzgledu na ksztalt, granulacj¢ lub konsystencje.

Wedlug kryterium ekonomicznej podatno$ci przewozowej nalezy
wyr6ozni¢ nastepujgce tadunki’: malowarto$ciowe, o duzej technicznej podatno$ci
przewozowej; Sredniowartosciowe, o roznej technicznej podatnosci przewozowej;
wysokowartosciowe, wymagajace szczegélnej starannosci w wykonywaniu
czynno$ci transportowych i tadunkowych oraz szczegdlnie wartosciowe,
przewozone w specjalnych opakowaniach zabezpieczajacych je przed
jakimkolwiek wptywem zewngtrznym i pod Scista opieka fachowych dla danego
fadunku o0s6b lub przyuczonych konwojentéw (np. zabytki muzealne, materiaty
promieniotworcze).

Znajomos¢ klasyfikacji tadunkéw wedlug wyzej omoéwionych kryteriow
podatnosci transportowej pozwala przewoznikowi / operatorowi logistycznemu na
wybor wilasciwych opakowan transportowych, technologii i srodkoéw transportu
oraz zastosowanie wlasciwej organizacji procesu transportowego.

KRYTERIUM WIELKOSCI LADUNKOW

Ze wzgledu na swoja wielkos¢ jednostkowa tadunki dzielg si¢ na: fadunki
drobne, ladunki calopojazdowe oraz ladunki ponadgabarytowe (przekraczajace
skrajni¢ tadunkowa), w tym m.in.: dluzycowe, szczegolnie cigzkie i specjalne
(ktorych wymiary przekraczaja dopuszczalne wymiary gabarytowe w takim
stopniu, Zze na czas przewozu wymagane jest wprowadzenie szczegdlnych
warunkow ruchu drogowego ze wzglgdu na bezpieczenstwo dla innych
uzytkownikow lub konieczno$¢ wyznaczenia okreslonych tras przejazdu).

KRYTERIUM SPOSOBOW ZALADUNKU

W procesie transportowym najwigksze niebezpieczenstwo dla tadunkow
tkwi w czynnosciach tadunkowych, przy czym zatadunek jest znacznie trudniejszy
1 bardziej pracochtonny od wyladunku (dtuzszy srednio o 50%). Generalnie mozna
wyrdzni¢ nastepujace podstawowe sposoby zatadunku: napeklnianie (nalewanie,
tloczenie, przepompowywanie) — dotyczy nastgpujacych fadunkow: pylistych
(sproszkowanych), drobnoziarnistych, gazow, pltyndéw itp.; nasypywanie (zsypem)
lub narzucanie tadunkéw masowych luzem za pomocg prostych urzadzen
i maszyn, odpornych na uderzenia i dajacych sie fatwo rozmieszczaé w przestrzeni
tadunkowej $rodka transportu; podnoszenie, wtaczanie lub wciaganie tadunku,
polaczone z jego réwnoczesnym uktadaniem w przestrzeni tadunkowej srodka
transportu oraz zabezpieczeniem przed przesunigciem si¢ lub wywrdceniem
w trakcie przewozu.

9 Mendyk E., Ekonomika... op. cit., s. 230
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Analiza tadunkéw wedtug kryterium sposobow ich zatadunku umozliwia
przewoznikowi prawidlowy dobor technologii transportowych, a w stosunku do
fadunku ukladanych takze ustalenie, jaka czgs¢ *tadunkéw przewozonych
W réznych opakowaniach moze by¢ przewozona w jednostkach tadunkowych, tzn.
w pakietach, na paletach lub w kontenerach.

Nalezy pamigtaé, ze warunki i zasady przewozu tadunkow poszczegolnymi
galeziami transportu oraz zakres i stopien odpowiedzialno$ci przewoznika za
powierzony mu tadunek reguluja stosowne przepisy zawarte w szeregu
branzowych i ogélnych ustawach oraz regulacjach wykonawczych, w tym m.in.:
Ustawie o transporcie drogowym; Ustawie o transporcie kolejowym; Ustawie
0 warunkach wykonywania migdzynarodowych przewozoéw drogowych; Ustawie
Prawo Przewozowe; Rozporzadzeniu ministra wlasciwego ds. transportu.

PODATNOSC EADUNKOW NA TECHNOLOGIE INTERMODALNE

Istnieje wiele zmiennych towarowozaleznych, ktore okreslaja podatnosé
transportowa tadunkow na okreslone technologie przewozu. Nie wszystkie tadunki
sa w jednakowy sposob przystosowane do procesu transportowego, poniewaz maja
zrdéznicowang naturalng podatno$¢ przewozowa.

Nie wszystkie towary bedace przedmiotem wymiany handlowej moga by¢
przewozone w intermodalnych jednostkach tadunkowych (kontenery, nadwozia
wymienne i naczepy). Dlatego potencjalne tadunki podatne na technologie
intermodalne w przewozach krajowych i miedzynarodowych okresla si¢ na
podstawie analizy struktury towarowej wymiany wewnetrznej i migdzynarodowe;j
(eksport, import i tranzyt), zagregowanej w grupy i podgrupy NST/R.

Mozna méwi¢ o dwoch podstawowych celach przedstawiania struktury
grup towarowych w uktadzie stosowanym przez migdzynarodowe organizacje (UE,
EKG ONZ i EUROSTAT), tj. wg NST/R Standard Goods Classification for
Transport Statistics:

1. zapewnienie poréwnywalno$ci danych o przewozach wykonywanych
transportem kolejowym, samochodowym, wodnym $rodladowym i morskim
oraz przetadunkow w portach morskich, gdyz kazda z tych galezi ma inng
polska klasyfikacje tadunkow;

2. umozliwienie szczegdlowej analizy towaréw / tadunkow pod katem ich
podatnos$ci naturalnej na procesy transportowe i przetadunkowe.

Klasyfikacja NST/R obejmuje nastgpujace grupy i podgrupy towarow:
0 — Produkty pochodzenia roslinnego, leSnego i zwierzeta zywe,
1 — Artykuty Zzywnos$ciowe 1 pasze zwierzece,
2 — Mineralne paliwa stale,
3 — Ropa naftowa (nieprzetworzona),
4 — Rudy, odpady metalowe i ztom,
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5 — Produkty metalowe,

6 — Surowe i przetworzone mineraly, materiaty budowlane,
7 — Nawozy,

8 — Produkty chemiczne (chemikalia, substancje chemiczne),

9 — Maszyny, wyposazenie transportu, artykuly przetworzone (gotowe) i rézne
produkty,

10 — Produkty naftowe.
Wyrodznia si¢ trzy kategorie grup towarowych o malejacej podatnosci
naturalnej towaréw na technologie transportu intermodalnego:

Kategoria | obejmuje nastgpujace grupy towarow o wysokiej podatnosci
naturalnej na technologie intermodalne: 0, 1, 81 9;

Kategoria Il obejmuje nastepujace grupy towaréw o sredniej podatnosci
na technologie intermodalne (przy spetnianiu pewnych warunkow): 5, 71 10;

Kategoria Il obejmuje nastepujace grupy towardow niepodatnych na
transport intermodalny: 2, 3, 4 i 6.

Przy analizie i prognozowaniu masy fadunkéw podatnych na technologie
transportu intermodalnego uwzglednia si¢ $rednie wspotczynniki konteneryzacji
(zarbwno w ujeciu statycznym, jak i dynamicznym) dla poszczegodlnych grup
fadunkowych NST/R, ktore okreslajg ich podatno$¢ na technologie intermodalne.
Wskazniki te stosowane sa w projekcji rozwoju transportu intermodalnego /
kombinowanego w krajach Unii Europejskiej™.

Wskazniki podatno$ci na technologie transportu intermodalnego wyrazane
przez $rednie wspdlczynniki skonteneryzowania ksztattuja si¢ wg EUROSTAT
nastgpujaco:

- 0,85dlagrup NST/R z kategorii 1: 0,1, 81i 9;

- 0,50 dla grup NST/R z kategorii Il: 5, 7 i 10.

Z uwagi na to, ze towary z kategorii III grup NST/R: 2, 3, 4 i 6 (czyli
tadunki masowe o wysokiej naturalnej podatnosci transportowej) sg niepodatne na
technologie intermodalne, wszelkie analizy poréwnawcze oraz szacunki
prognostyczne dla potencjalnej masy mozna przeprowadza¢ wylacznie dla
fadunkow o $redniej i wysokiej naturalnej podatnosci.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Podatno$¢ transportowa tadunkéw stanowi wazne kryterium wyboru
technologii przewozu i przetadunku oraz organizacji procesu transportowego przez
przewoznika. ,,O wyborze technologii przewozu w duzym stopniu decyduje

10 Wronka J., Transport kombinowany/intermodalny-teoria i praktyka, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2008, s. 100
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podatno$¢ transportowa tadunku, ktéora moze wynika¢ z jego cech
fizykochemicznych lub nadanej mu postaci. Rodzaj i posta¢ tadunku ma
decydujacy wptyw na doboér odpowiednich §rodkéw technicznych. Chodzi bowiem
o to, aby przemieszczany tadunek dotart do odbiorcy w okreslonym czasie oraz
W stanie niezmienionym zaréwno jesli chodzi o ilos¢, jak i o jako$¢™,

Cechy 1 wlasciwosci tadunkow narzucajg przewoznikowi szereg
warunkow, od dotrzymania ktéorych w duzej mierze zalezy jako$¢ procesu
transportowego, a nawet niekiedy celowos¢ jego wykonania. Dlatego tak istotna
jest znajomos$¢ tadunku, ktéra umozliwia wybdr odpowiedniej galezi i $rodka
transportowego oraz dobor odpowiedniego sposobu wykonania czynno$ci
fadunkowych i sposobu zabezpieczenia tadunkéw w trakcie przewozu.

Pomimo odrgbnosci podstawowych poje¢ podatnosci transportowej
fadunkow (naturalna, techniczna i ekonomiczna) istnieje miedzy nimi S$cisty
zwiazek, poniewaz naturalna i techniczna podatno$¢ transportowa ladunku
W znacznym stopniu decyduje o ksztaltowaniu si¢ kosztow przewozu i tym samym
o podatnosci ekonomicznej. Dlatego we wszelkich analizach wszystkie trzy
podatnosci musza by¢ rozpatrywane lacznie pomimo ich odrebnosci. Dopiero
wspolne ich oddzialtywanie daje w efekcie mozliwos¢ oceny ogdlnej podatnosci
transportowej tadunku.

Znajomos¢ tych cech 1 wlasciwosci, ktore okreSlaja podatnosé
transportowa tadunkow, jest szczegolnie przydatna, a nawet konieczna w analizach
transportowych, poniewaz umozliwia ocen¢ prawidlowe] organizacji procesow
transportowych.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze to przewoznik / operator logistyczny
decyduje — na podstawie znajomosci cech i wiasciwosci fadunkéw — 0 wyborze
gatezi 1 $rodka transportu oraz technologii transportu i przetadunku, poniewaz
odpowiada, zgodnie z warunkami umowy o przewoz, za powierzony mu tadunek
do przewozu. Dlatego kryteria podatno$ci transportowej, wynikajace z wlasciwosci
i cech tadunkéw (przedstawianych formie opisowej, a nie wskaznikowej), maja
istotne znaczenie dla podmiotow funkcjonujacych na rynku transportowo-
spedycyjno-logistycznym, zajmujgcych si¢ profesjonalnie organizacjg i realizacja
procesOw transportowych.

SUMMARY

TRANSPORT SUSCEPTIBILITY OF CARGOES’ - FORGOTTEN ECONOMIC
CATEGORY?

1 Technologie transportowe..., op. cit., s. 223.
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Cargoes’ susceptibility to transport is of crucial importance for transport
operator in choosing the right transport and transshipment technologies, modes and
means of transport as well as organization and performance of the whole transport
process.

Each cargo posses individual characteristics and physical, chemical,
biological and other features, they determinate i.a. the level of its resistance on
transport conditions and transport effects, i.e. transport’s susceptibility.

Cargoes’ susceptibility to transport consist of three kinds of susceptibility,
i.e.. transport susceptibility (covering natural, technical and economical
susceptibility), cargoes’ susceptibility and storage’s susceptibility.

It means, that specific cargo has different levels of susceptibility, e.g. small
natural susceptibility and at the same time high technical or economical
susceptibility and vice versa, as well as small cargoes’ susceptibility and high
storage’s susceptibility at the same time.

The author, presents in this article the main issues concerning cargoes’
susceptibility to transport, i.a.: concepts, ideas, types and classification. Moreover,
there are also presented the main aspects of cargoes’ classification with regard to
its characteristics and internal features. Cargoes’ susceptibility to intermodal
transport technologies is presented at the end of the article.

Translated by Jerzy Wronka
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