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Artykut umieszczony jest w kolekcji cyfrowej Bazhum,
gromadzacej zawartos¢ polskich czasopism humanistycznych
1 spotecznych tworzonej przez Muzeum Historii Polski w
ramach prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego.

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie ze sSrodkdéw specjalnych MNiSW dzieki Wydziatowi
Historycznemu Uniwersytetu Warszawskiego.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.
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Autor omawia najwazniejsze fakty naukowej 5 humanitarnej dziatalnosci
F. Nansena, a przede Wszystkim naukowe wyniki i znaczenie dla #als7f 9 rozwoju
badan .polarnych d oceanograficznych wyprawy tr.ansgrenlandzkiej w latach 1888—
1889, wyprawy badawczej na ,gramie” w latach 1893— 1696 ku biegunowi péinoc-
nemu i licznych wypraw oceanicznych.

M. S

Z FABRYCZNYCH KRONIK

.Przeglad Techniczny” kontynuuje pad powyzszym tytutem cykl artykutow
popularyzujacych dzieje poszczegélnych zaktadéw przemystowych *. Auitorami tych
artykutéw sg Waleria Korycka 1 Jan Dabrowski.

W ciagu wrzesnia i pazdziernika 1963 r. ukazaly sie nastepujace artykuty:
Megawaty spod znaku Syreny (nr 36) o Elektrowni Warszawskiej; «San» znad Sanu
(nr 37) o Sanockiej Fabryce Autobuséw; Sosnowieckie kotty (nr 38) o zakladach
budowy kottdw na ziemiach polskich, gtéwnie o tradycjach fabryki w Sosnowcu;
Pod znakiem Dionizosa <nr 39) o osrodku Winiarstwa w Zielonej Goérze; Potentat
z Widzewa ;(nr 40) o widzewskiej jManufakturze; Made in Milanéwek (nr 41)
o Centralnych Zaktadach Jedwabiu Naturalnego w Milanéwku; Odmtodzenie «stu-
latki» (nr 42) o cementowni «Wejherowo».

Z HISTORII POLSKIEGO SZKOLNICTWA ZAWODOWEGO

Technikum Kolejowe Ministerstwa Komunikacji im. Jana Rabanowskiego
w Warszawie obchodzito w 1963 r. jubileusze SO-eoia istnienia oraz 10-lecia pracy
w nowym, doskonale wyposazonym gmachu. Z tej okazji ,,Przeglad Techniczny”
opublikowalt w mrze 38/1963 artykut mgra inz. Zygmunta Rajkowsfciego Podwdjny
jubileusz Technikum Kolejowego. Artykut zawiera historie szkoty ze szczegélnym
podkresleniem jej wielkiego znaczenia dla polskiego kolejnictwa.

Omawiany jubileusz byt tetz okazja dla zjazdu absolwentow, ktéry odbyt sie
w poczatkach pazdziernika >1963 r.

Zjazdem kolezeriskim wuczcili réwniez 40-lecie swej pracy zawodowej absol-
wenci h. Panstwowej Szkoty Mierniczej w Warszawie. W artykule na temat tego
zjazdu (,,Przeglad Geodezyjny” nr 7/1963) Kazimierz Napienkowski podaje krotka
historie szkoty oraz okolicznosci jej powstania w 1917 r.

ZESZYT SPECJALNY ,BIULETYNU NAUTOLOGICZNEGO”

W Przegladzie publikacji polskich z lat1956—1961 w zakresie historiitechniki
morskiejl po oméwieniu rocznikéw I—II .Biuletynu Nautologicznego” za lata
1958 i 1959 zaznaczono, ze z powoduréznych trudnosci w latach 1960 i 1961 nie
ukazat sie zaden numer tego miesiecznika i ze w 1902 r. majg by¢ za telata wy-
dane dwa Obszerne zeszyty.

* Por. notatki w nrach 4/1963 i 1/1964 ,Kwartalnika”,
1 .¢Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, nr 3/1962.



328 Recenzje

Miesiecznik reaktywowano jednak dopiero w koncu 1963 ir, wydajac zeszyt
specjalny, dla ciagtosci oznaczony jafco .rocznik Il aa 1960 r. Zeszyt poswiecony
jest Henrykowi Zeglarzowi i(1394—1460) z okazji 500 rocznicy jego $mierci Syl-
wetke -tego wybitnego odkrywcy kresli prof. Jézef Staszewski w artykule Infante
dom Henrigue o Navegador.

Praca mgra Wiadystawa DrapeHi Henryk Marynarz albo Zeglarz w Polsce
1783—1959 jest krytycznym przegladem literatury wzmiankujacej o Henryku Ze-
glarzu, opublikowanej w jezyku polskim. Olbrzymia wiekszo$¢ pozycji na ten
temat nie jest dzietem autoréw polskich — sg to przekiady z jezykéw obcych.
Pierwszy z nich wyszedt spod pidra Franciszka Bohomolca (za sprawa Stani-
stawa Poniatowskiego) — jest to ttumaczenie Historii o podrézach de La-harpea,
(Warszawa 1783). Nastepna wzmianka o Henryku Zeglairzu ukaizata sie¢ dopiero
w 31 lat p6zniej, wzmianke te — zresztg bardzo lakoniczng i nie bez bledéow —
dat Lelewel w Pismach pomniejszych geograficzno-historycznych.

Trzeci artykut, Kilka uwag o statkach XVI wieku, napisat dir Przemystaw
Smolarek, wediug ktérego budownictwo okretowe XVI w. nalezy do zagadnien
szczegoOlnie pasjonujacych historyka tej dziedziny techniki i przemystu. Wiek XV
przyniést gwattowne zmiany w dziedzinie techniki okretowej, ktére pozwolity na
uprawianie zeglugi oceanicznej. Mimo jednak znakomitych rezultatéw w wypra-

wach do Ameryki Okrety byly wow-czals ,dos¢ kiepskimi pojazdami” — jak pisze
autor — natomiast okrety XVII w. przedstawiajg sie juz w takiej formie, w ja-
kiej — w zasadzie — przetrwajg niemal do konca epoki zaglowcow drewnianych.

Metamorfoza musiata wiec nastgpi¢ wiasnie w XV I w- Siedzenie ewolucji technicz-
nej okretu tego wieku utrudnione jest jednak wielotorowoscia procesu .postepu
techniki okretowej tych -czaséw i zbyt skromna liczbg Zrédet dla rekonstrukcji
dominujacych typow | potowy XVI w. Chyba witasnie z tych wzgledéw w litera-
turze wystepuja rozbiezne opinie -co0 do najwazniejszych typéw owego stulecia.
Autor zwraca uwage na pewne cechy statkéw XVI w., podkreslajac tez te mo-
menty, ktére nie zawsze -sg wystarczajgco wyraznie formulowane.

Z. Br.

W 25-LECIiE Smierci stefana Drzewieckiego

W roku 1963 mineto 25 lat od $mierci znakomitego 'konstruktora todzi jpod-
wodnych, prekursora lotnictwa i jednego iz twércow aerodynamiki, Stefana Drze-
wieckiego {(1844—1938). Z tej okazji Wiadystaw A. Drapella opublikowat w nrze
11/1963 -miesiecznika ,,Przeglad Morski” artykut Okrety podwodne Stefana Drze-
wieckiego (W 25-lecie $mierci). Nazwisko Drzewieckiego jest do$¢ gtosne w Polsce
dzieki pracom nad lotnictwem, jnatomiast jego konstrukcje okretowe, projekto-
wane przede wszystkim dla floty rosyjskiej sa u nais niemal nieznanel Jednakze,
cho¢ artykut W. Drapelli przynosi sporo nie publikowanych — jak sie zdaje —
dotychczas w Polsce 'materiatbw o pierwszych konstrukcjach todzi podwodnych
Drzewieckiego, nic moze on w pelni zadowoli¢. Autor jbowiem opart sie wylgcznie
niemal na zrédlach francuskich, xiie uwzgledniajac dos¢ juz ibogatej literatury
radzieckiej o Drzewieckim, a w szczegélnosci wykorzystujgacej archiwalne mate-
rialy leningradiZkie, wydanej przed trzema laty ksiazki I. A. Bychowsikiego Kora-

1 Tak np. J. SaméjHo w dos¢ obszernym zyciorysie Drzewieckiego w Polskim
stowniku biograficznym it V, s. 421—422) tylko killka wierszy -poswiecit jego to-
dziom podwodnym, przypisujac jprzy tym bezpodstawnie ,.nieufnosci i niewyko-
rzystaniu wynalazku pnzez rzad carski” przerzucenie zainteresowan konstruktora
na zegluge powietrzna.



