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METODA OCENY STANU £ADU PRZESTRZENNEGO
SCIEZEK PIESZO-ROWEROWYCH

Justyna Mackowska, Tomasz Podciborski

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Celem gtéwnym byto opracowanie metody oceny stanu tadu przestrzen-
nego terendéw wykorzystywanych do turystyki pieszo-rowerowej i jej weryfikacja na
wybranym przykfadzie. W ramach zadan szczeg6towych na podstawie badan ankieto-
wych wyodrebniono elementy przestrzeni istotne dla turystyki pieszo-rowerowej. Na-
zwano je wskaznikami oceny stanu tadu przestrzennego i opracowano ich mierniki, po-
dajac skale punktowg pozwalajgca zroznicowac: stan, rodzaj zagospodarowania i usytuo-
wania ocenianego elementu. Realizacja ostatniego zadania szczeg6towego polegata na
ustaleniu zasad oceny stanu tadu przestrzennego. Opracowang metode zweryfikowano
na wybranym obiekcie badawczym.

Stowa kluczowe: przestrzen turystyczna, tad przestrzenny, ocena, $ciezki pieszo-
-rowerowe

WPROWADZENIE

Wspdtczesny cztowiek, wskutek prowadzonej dziatalnosci, stale zmienia otoczenie,
dazac do zaspokojenia swoich potrzeb mieszkaniowych, ustugowych, transportowych
oraz rekreacyjno-wypoczynkowych. Stale zagospodarowuje nowe przestrzenie. Wzmozo-
na dziatalno$¢ inwestycyjno-budowlana wymaga spojrzenia na przestrzen jako na dobro
skonczone, o ktére nalezy dba¢, wprowadzajgc regulacje prawne oraz tworzac opracowa-
nia planistyczne. Dziatania te powinny zagwarantowaé¢ bezpieczenstwo $rodowiska przy-
rodniczego oraz rozwoj zréwnowazony. Zasoby naturalne powinny by¢ wykorzystywane
racjonalnie. Na kazdym kroku egzystencji nie wolno zapominac¢, ze zachowanie tadu prze-
strzennego jest naszym wspo6lnym celem i obowiagzkiem, za$ tad zachowany na wysokim
poziomie przyczyni sie do podniesienia walorow estetycznych i krajobrazowych prze-
strzeni, podnoszac jej atrakcyjnos¢ i wartos¢ ekonomiczng. £ad przestrzenny stanowi
wazny instrument kreowania przestrzeni, sprzyja wzmacnianiu i budowaniu lepszej
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jakosci zycia, wiezi spotecznych, klimatu gospodarczego, a takze opinii na temat danego
miejsca. Skutkuje to konieczno$cig przeprowadzania analiz i prognoz poprzedzajacych
wprowadzenie w przestrzeni jakichkolwiek zmian. Konieczne jest przeprowadzenie oceny
rozmieszczenia przestrzennego roznych form i obiektdw, ich struktury poziomej i piono-
wej, sasiedztwa funkcji, wystepowania form unikatowych.

Jedng z podstawowych potrzeb cztowieka jest potrzeba odpoczynku, realizowana po-
przez obcowanie ze srodowiskiem naturalnym. Do jej zaspokojenia wybranym fragmen-
tom przestrzeni nadaje sie specyficzne cechy i formy, tworzac przestrzen turystyczna.
Sposéb zagospodarowania przestrzeni turystycznej wynika przede wszystkim z potrzeb
jej uzytkownikow. Ich preferencje, a takze wymagania i mozliwosci, ktore stwarza nam te-
ren, powinny decydowa¢ o lokalizacji i r6znorodnosci poszczegblnych elementéw bazy
turystyczne;j.

Ocena stanu tadu przestrzennego powinna uwzglednia¢ styl, charakter badanej prze-
strzeni i uwarunkowania lokalne. Przeprowadzenie oceny terenu jest mozliwe w oparciu
o dostepne Zrodta informacji geograficznej. Powinny by¢ one wiarygodne i mozliwe do
weryfikacji i aktualizacji. Z uwagi na zr6znicowanie przestrzeni w literaturze opisano wie-
le metod stuzacych ocenie i waloryzacji krajobrazu. Podzielono je z wzgledu na spos6b
okres$lenia wartosci, przyjetej skali oraz potrzeb, dla ktérych dokonywana jest ocena.
Kazda z metod moze wykorzystywac rézne zrddfa informacji dostosowane do potrzeb
oraz zasad oceny. Wybor metody jest $cisle powigzany z cechami ocenianego terenu.
Wedlug autoréw konieczne jest opracowanie uniwersalnej metody oceny stanu fadu
przestrzennego terendw ruchu pieszo-rowerowego ze szczeg6lnym uwzglednieniem Zré-
det danych niezbednych do przeprowadzenia oceny.

Wyniki oceny stanu tadu przestrzennego powinny da¢ odpowiedZ na pytania: czy
sposob zagospodarowania terenu jest prawidtowy, czy przestrzen cechuje harmonia oraz
czy konieczne i mozliwe jest wprowadzenie zmian w obecnej strukturze przestrzeni.

TURYSTYKA, PRZESTRZEN TURYSTYCZNA

Turystyka jest pojeciem bardzo ogélnym i roznie definiowanym. Wedhug Liszewskie-
go [1995], jest to zjawisko przestrzenne, spoteczno-kulturowe i ekonomiczne polegajace
na dobrowolnej, czasowej zmianie miejsca statego pobytu cztowieka w celach wypo-
czynkowych, poznawczych oraz doznania przezy¢ intelektualnych i emocjonalnych. Prze-
ctawski [1997] natomiast twierdzi, ze turystyka jest przede wszystkim zjawiskiem kulturo-
wym, poniewaz jest funkcja kultury, jej elementem i przekazem, jest spotkaniem réznych
kultur oraz czynnikiem przemian kulturowych, czego przyktadem moze by¢ przejmowanie
przez turystow wzoréw roznych zachowan. Z kolei Bartkowski [1997] proponuje, aby ter-
min turystyka byt rozumiany jako synonim odbywania wycieczek, tj. wymarszéw lub wy-
jazdéw poza miejsce statego pobytu dla rozrywki i odpoczynku, potgczonych zwykle ze
zwiedzaniem obiektdw przyrodniczych, zabytkow architektury i sztuki, obiektow kultury
materialnej, poznawaniem innych narodéw i grup ludno$ciowych wilasnego kraju, udzia-
tem w imprezach i uroczystosciach kulturalnych, sportowych czy innych, a takze z samej
checi zetknigcia sie z przyroda lub wyzycia sie w wysitku fizycznym.

Acta Sci. Pol.



Metoda oceny stanu fadu przestrzennego $ciezek pieszo-rowerowych 37

W wielu innych probach zdefiniowania pojecia powtarza sie aspekt spoteczny opisy-
wany jako dobrowolna lub czasowa zmiana miejsca pobytu, ktorej efektem jest zmiana
otoczenia, stylu zycia, nawigzanie nowych wiezi i kontaktow spotecznych, poznawanie
nowych form Srodowiska przyrodniczego. Turystyka jest zjawiskiem o bogatej i rézno-
rodnej tresci. Ma ogromne znaczenie jako forma odpoczynku, relaksu, poznania, zdoby-
wania wiedzy, regeneracji sit fizycznych i psychicznych cztowieka. Istotng role petni
réwniez w dziedzinie ekonomii, jest na niektérych obszarach znaczacym Zrédtem docho-
déw mieszkancow i inwestoréw, wptywa na rozwéj gospodarczy miejscowosci i regio-
now. Bardzo wazng cechg turystyki jest ogromne, nieprzebrane bogactwo réznorodno-
Sci, cech, form bedacych w stanie zaspokoi¢ potrzeby i preferencje podrézujacych.
Wspotczesnie jest elementem zycia kazdego cziowieka, ktory poprzez turystyke poznaje
Swiat, przyrode, ludzi i kulture, odpoczywa, relaksuje sie i poprawia swdj stan zdrowia.
Czlowiek, aby to wszystko osiggna¢ zaczyna podrézowaé, zwiedza¢ $wiat, pragnie odpo-
cza¢ od codziennosci.

Zjawisko turystyki, ruchu turystycznego wystepuje w pewnej przestrzeni, zwanej
przestrzenig turystyczng. Jest ona definiowana jako cze$¢ przestrzeni geograficznej maja-
cej cechy korzystne (umozliwiajace i sprzyjajace) do realizacji réznych form wypoczynku
charakteryzujace sie istnieniem proceséw rekreacyjnych o rozmiarach istotnych spotecz-
nie i przestrzennie [Drzewiecki 1992].

Warunkiem funkcjonowania przestrzeni turystycznej jest wystepowanie ruchu tury-
stycznego i zwigzanego z nim odpowiedniego jej zagospodarowania turystycznego.
Wielko$¢ i charakter ruchu turystycznego pozwala okresli¢ typ przestrzeni turystycznej.
Liszewski [1997] uwaza, ze przestrzen turystyczna to funkcjonalnie wyrdzniajgca sie
cze$¢ przestrzeni geograficznej (podprzestrzen), na ktorg skladajg sie elementy przyrod-
nicze (powitoki Ziemi, srodowisko naturalne), trwate efekty dziatalnosci ludzkiej w tym
Srodowisku (Srodowisko gospodarcze), a takze Srodowisko cztowieka w rozumieniu spo-
fecznym. Obiektywnym atrybutem przestrzeni turystycznej jest postrzeganie jej, jako cze-
§ci przestrzeni geograficznej, natomiast subiektywnym - konieczno$¢ wystepowania
w niej cztowieka jako turysty, ktéry poprzez wykonywane czynnosci oraz podejmowane
decyzje ksztattuje wiasng przestrzen turystyczng, jednoczesnie stajgc sie jej podstawo-
wym i najwazniejszym elementem [Wiodarczyk 2009].

Turystyka pieszo-rowerowa jest coraz czestszym sposobem spedzania wolnego
czasu. Jest ona najczesciej uprawiana w formie codziennych lub weekendowych prze-
jazdzek na niezbyt dtugich trasach. Do jej gtdwnych zalet naleza: ogdlna dostepnosc,
brak koniecznosci pokonywania duzych odlegtosci od miejsca zamieszkania oraz niskie
koszty.
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WYBORELEMENTOW PRZESTRZENI MAJACYCH WPLYW NA STAN L ADU
RZESTRZENNEGO TERENOW TURYSTYKI PIESZO-ROWEROWE]

Do celéw opracowania na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych na gru-
pie 100 oséb wybrano elementy przestrzeni majace wptyw na stan tadu przestrzennego.
Lista elementdw z podziatem na grupy oraz waga okre$lajaca site wptywu danego ele-
mentu przestrzeni na kreowanie tadu przestrzennego jest nastepujaca:

1 Elementy techniczne i towarzyszace:
- stan nawierzchni [0,094],
- rodzaj nawierzchni [0,088],
- szerokos¢ sciezki [m] [0,087],
- rozdzielenie kolorystyczne czesci pieszej i rowerowej [0,086].
2. Elementy wpltywajace na bezpieczerstwo:
- o$wietlenie Sciezki pieszo-rowerowej [0,095],
- barierki, zabezpieczenia [0,088],
- oddalenie sciezki rowerowej od pasa ruchu dla samochodéw [0,086],
- kolizje z pasami ruchu i przejsciami dla pieszych [0,086].
3. Elementy estetyczno-krajobrazowe:
- rozdzielenie Sciezki rowerowej pasami zieleni od pasa ruchu dla samochodow
[0,075],
- punkty/ tarasy widokowe [0,074],
wkomponowanie $ciezek rowerowych w rzezbe terenu [0,071],
- wysokie drzewa dajgce cien [0,070].

Wybrane elementy przestrzeni w dalszej cze$ci opracowania nazwano wskaznikami

oceny stanu tadu przestrzennego.

MIERNIKI OCENY STANU t ADU PRZESTRZENNEGO

Dla 12 wskaZznikéw wytypowanych podczas badan ankietowych opracowano mierni-
ki. Przyjety wartosci od 0 do 2 punktdw. Warto$¢ zero wystepuje w sytuacji negatywne-
go wptywu elementu przestrzeni na stan tadu przestrzennego, a warto$¢ najwyzsza
- 2 punkty, gdy dany wskaznik wptywa pozytywnie na kreowanie stanu tadu przestrzen-
nego. Opracowanie miernikdw byto niezbedne do stworzenia modelu, ktéry postuzyt do
oceny stanu tadu przestrzennego wybranego obszaru badawczego. Wartosci miernikéw
dla ich wskaznikéw sg nastepujace:

1 Stan nawierzchni:

- nawierzchniaréwna, bez ubytkéw, szczelin - 2 pkt,

- nawierzchnia z niewielka liczba ubytkéw, szczelin - 1pkt,

- nawierzchnia uszkodzona, w ztym stanie, liczne ubytki - 0 pkt.
2. Rodzaj nawierzchni:

- nawierzchnia z kostki barwionej lub masy bitumicznej - 2 pkt,

- nawierzchnia z kostki brukowej fazowanej - 1 pkt,

- nawierzchnia ziemna, zwirowa, nieutwardzona - 0 pkt.
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3. Szerokos¢ Sciezki:
- Sciezka o szeroko$¢ > 1,5m - 2 pkt,
- $ciezka o szerokosci 1,04,5m - 1pkt,
- $ciezka o szeroko$ci < 1,0 m - 0 pkt.
4. Rozdzielenie kolorystyczne czesci pieszej i rowerowe;j:
- rozdzielenie Sciezek r6znymi kolorami - 2 pkt,
- rozdzielenie linig po $rodku Sciezek lub odcieniem jednego koloru - 1 pkt,
- brak rozdzielenia Sciezek réznymi kolorami - 0 pkt.
5. OSwietlenie Sciezki:
- lampy oswietleniowe rozmieszczone réwnomiernie, dziatajgce, ozdobne - 2 pkt,
- lampy oSwietleniowe rozmieszczone rzadko, zdewastowane lub niedziatajgce - 1 pkt,
- brak lamp o$wietleniowych - 0 pkt.
6. Barierki, zabezpieczenia:
- barierki lub parawany odpowiedniej wysokosci - 2 pkt,
- barierki lub parawany zbyt niskie - 1 pkt,
- brak barierek zabezpieczajacych w miejscach niebezpiecznych - 0 pkt.
7. Oddalenie Sciezki pieszo-rowerowej od pasa ruchu dla samochodéw:
- Sciezka oddalona na > 1,0 m od pasa ruchu dla samochodéw - 2 pkt,
- Sciezka oddalona od 0,5 m do 1,0 m od pasa ruchu dla samochodéw - 1 pkt,
- Sciezka oddalona na < 0,5 m od pasa ruchu dla samochodéw - O pkt.
8 Kolizje z pasami ruchu i przejsciami dla pieszych:
- Sciezki zaprojektowane bez Kolizji z pasami ruchu i przej$ciami dla pieszych - 2 pkt,
- rzadkie kolizje $ciezek z pasami ruchu i przejsciami dla pieszych, dobrze oznakowane
przeciecia Sciezek rowerowych z pasami ruchu lub przejsciami dla pieszych - 1 pkt,
- czeste, nieoznakowane przeciecia Sciezek rowerowych z pasami ruchu lub przejscia-
mi dla pieszych - 0 pkt.
9. Oddzielenie Sciezki pieszo-rowerowej pasami zieleni od pasa ruchu samochodow:
- pas zieleni o szerokosci > 1,5 m - 2 pkt,
- pas zieleni o szerokosci od 0,5 m do 1,5 m - 1pkt,
- brak pasa zieleni - 0 pkt.
10. Punkty/tarasy widokowe:
- punkty/tarasy widokowe wydzielone z otoczenia, oznakowane punkty widokowe -
2 pkt,
- punkty/tarasy widokowe nieoznakowane, niewydzielone punkty widokowe - 1 pkt,
- brak punktéw/taras widokowych - 0 pkt.
1. Wkomponowanie $ciezek pieszo-rowerowych w rzezbe terenu:
- Sciezki ptaskie lub tagodnie nachylone - 2 pkt,
- Sciezki na niewielkim nasypie lub wykopie o umocnionych powierzchniach wpaso-
wane w rzezbe terenu otaczajacego $ciezke rowerowg - 1 pkt,
- $ciezki na wysokim nasypie bez zabezpieczeri lub w gtebokim wykopie - 0 pkt.
12, Wysokie drzewa dajace cien:
- liczne wysokie drzewa lub skupiska drzew - 2 pkt,
- nieliczne, niskie i rozproszone drzewa - 1 pkt,
- brak zieleni wysokiej - 0 pkt.
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ZASADY OCENY STANU tADU PRZESTRZENNEGO

Oceniajgc stan fadu przestrzennego Sciezki pieszo-rowerowej, proponuje sie wprowa-
dzenie podziatu ocenianego obiektu na fragmenty o dtugosci 200 m. Podziat trasy nalezy
wprowadzi¢ zgodnie z kilometrazem projektowym. W dalszej czesci kazdy wydzielony
odcinek nalezy podda¢ inwentaryzacji, w ramach ktérej zostang wypetnione karty oceny
stanu tadu przestrzennego. Wzér karty oceny stanu tadu przestrzennego przedstawio-

now tabeli 1. Karty nalezy uzupetnia¢ w oparciu o wywiad terenowy.

Tabela 1. Karta oceny stanu tadu przestrzennego
Table 1. Card of assessment spatial order

Dane adresowe

Wojewodztwo

i lokalizacyjre Province Numer odcirka
Address data and miejscowosc, ulica section
locational Locality, street
1 2 4 5
Nazwa wskaznika wartoS¢ miemika - punktacja (P) W% Wartos¢ P X
Name of indicator value ofmeter - drafting ofthe clauses (P) ratio correctingX ValueP *X
nawierzchnia rowna, bez ubytkow, szczelin
pavement equals, without wastes, slots
nawierzchnia z niewielka, iloscig ubytkow,
. : szezelin
gﬁnﬁme(;zf?a\n;ew t pavement v_vith few ofwaste, slots ) 0,094
nawierzchnia uszkodzona, w ziymstanie,
liczre ubytki
paverment broken down, in bad condition,
nuMerous wastes
nawierzchnia z kostki barwionej lub masy
biturmicznej
paverrent fromankle colored or
- . bituminous masses
Rodzgj nawderzchni nawderzchnia z kostki brukowej fazonere 0088
Kind of paverment
pavement fromankle
rewierzchnia zienme, 2Mrowa, nieutvwardzona
earth pavement, gravel, unhardened
Sciezka o szeroko$é > 1.5 m
Path about width> 1,5m
dre ers $ciezka o szerokosciod 1,0 mdo 15m 0,087
S o vidh< 10m
$ciezka 0 szerokosci < 1,0 m
path about width< 1,0 m
rozdzielenie Sciezek réznymi kolorami
separation of path different colors
Rozdzielenie rozdzielenie linig posrodku Sciezek Iub
kolorystyczne czgsci odcieniemjednego koloru 0.086
pieszej i rowerowej separation line paths in the middle or tint '
Coloristic separation part  gne color

brak rozdzielenia Sciezek réznymi kolorami
lack ofseparation ofpath different colors
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1 2 3
lampy oéwietleniowe rozmieszczone
rownomiernie, dziakajace, 0zdobne 2
lamps located even, acting, decorative
Obwietlenie Sciezki lampy odwigtleniowe rozmieszczone
llumiration ofpath rzadko, zdewastowane Iub niedziatajace 1
lamps located seldom, vandalize or
unacting
brak lamp oéwietleniowych
0
lack oflamp
barierki Iub parawany odpowiedniej
wysokosci 2

barriers or screens of proper heights
barierki Iub parawany zbyt niskie

Eé'r?gz’ mema barriers or screens low far too 1
' brak barierek zabezpieczajacych
w migjscach niebezpiecznych 0
lack ofbarrier indangerous places
indermifying
$ciezka oddalona > 1,0 mod pasa ruchu
dla samochodéw 2
path on distance fromstrip of traffic for
L cars outlying> 1,0m
Oddalenie $ciezki pieszo- - gie;ia oddalona od 0,5 mdo 10m
-TOWErowej 0d pasa o4 pasa ruchu dia samochod6w 1
ruchu dia samochodow ey on distance from 0,5 m for 1,0 m
Pull-out ofpath from o trip of traffic for cars
strip oftraffic for cars $ciezka oddalona < 0,5 mod pasa ruchu
dla samochodéw 0
path on distance fromstrip of traffic for
cars outlying< 0,5 m
Sciezki zaprojektowane bez kolizji
z pasami ruchu i przejéciami dla pieszych 2
paths designed withoutt clash with strips
oftraffic and for pedestrians passages
rzadkie kolizje Sciezek z pasami ruchu
i przejsciami dla pieszych, dobrze
oznakowane przeciecia sciezek
Kolizje z pasami ruchu  rowerowych z pasami ruchu Ib
i przejéciami dla pieszych - przejciami dla pieszych _ 1
Clashes with strips rare clashes ofpaths with strips oftraffic
oftraffic and for and for pedestrians passages, marked
pedestrians passages intersections ofbicycle paths with strips of
traffic for pedestrians passages
czeste, nieoznakowene przeciecia Sciezek
rowerowych z pasami ruchu Ib
przejsciami dla pieszych 0
frequent, marked intersections ofbicycle
paths with strips oftraffic not or for
pedestrians passages
Oddzielenie Sciezki pas Zieleni o szerokosci > 1,5 m 2
pieszo-rowerowej pasami- strip about width green >1,5m
Zieleni od pasa ruchu pas Zieleni o szerokosci od 0,5 mdo 15 m
samochodow strip green about widthfrom 15 mfor 0,5 m 1
Separating ofpath from o
strip oftraffic car - bicycle brak pasa zieleni 0
strips green on foot lack of strip green
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0,086
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0,075
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Punkty / tarasy widokowe
Points of viewing
Jterraces

Wkomponowanie $ciezek
pieszo-rowerowych

w rzezbe terenu

To sculpture of field -
bicycle path on foot

Wysokie drzewa dajace
cien
Hightrees giving shadow

Osoba wypetniajaca
Person fulfilling
Imie
Name
Nazwisko
Sumame

Data
Date

Klasa fadu przestrzennego
Class of spatial order

Justyna Mackowska, Tomasz Podciborski

2 3
punkty / tarasy widokowe wydzielone
Z otoczenia, oznakowane punkty
widokowe 2

points of viewing/ terraces given off from
enclosing, marked viewing points
punkty / tarasy widokowe nieoznakowane,

niewydzielone punkty widokowe 1
points of viewing/ terraces not marked,
given offviewing points not
brak punktéw / taraséw widokowych 0
lack of point viewing / terraces
$ciezki ptaskie lub fagodnie nachylone 2
flat paths or gently drooping
Sciezki na niewielkimnasypie lub wykapie
0 umocnionych powierzchniach
wpasowane W rzezbe terenu otaczajacego
Sciezke rowerowg 1
paths on small or it will excavate about
strengthened surfaces to sculpture offield
enclosing pathbicycle
Sciezki na wysokim nasypie bez
zabezpieczeri lub w gtebokim wykopie 0
paths on high without insurances or it will
excavate in deep
liczne wysokie drzewa Iub skupiska drzew 2
numerous high trees or concentrations of
trees
nieliczne, niskie irozproszone drzewa 1
not numerous, low and trees diffuse
brak zieleni wysokiej 0
lack green high
Klasa atrakcyjnosci Kolor
Class ofattractiveness Color
| zielony
green
m 20ty
yellow
pomarar-
n czowy
orange
v czernwony
red

Zré6dto: opracowanie wiasne

Source: own study

cd. tabeli 1
cont. table 1
4 5
0,074
0,071
0,070
- A
Przedziaty
Partitions

1,5000 < x < 2,000

1,000 < x < 1,500

0,500 < x < 1,000

0,000 < x < 0,500
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Propozycja przedziatéw klas fadu przestrzennego w zaleznosci od stanu zagospoda-
rowania przestrzeni przedstawia sie nastepujaco:

- | klasa (1,5000 pkt < x < 2,000 pkt) oznacza bardzo dobry stan tadu przestrzennego
analizowanego fragmentu Sciezek pieszo-rowerowych, bez widocznych uchybieri i za-
burzeri przestrzennych;

- Il klasa (1,000 pkt < x < 1,500 pkt) oznacza dobry stan tadu przestrzennego analizowa-
nego fragmentu S$ciezek pieszo-rowerowych, z niewielkimi zaktoceniami porzadku
w przestrzeni, fatwymi do skorygowania;

- Il klasa (0,500 pkt < x < 1,000 pkt) oznacza $redni stan tadu przestrzennego analizo-
wanego fragmentu Sciezek pieszo-rowerowych, zaktdcony porzadek w przestrzeni;

- 1V klasa (0,000 pkt < x < 0,500 pkt) oznacza zty stan fadu przestrzennego analizowane-
go fragmentu Sciezek pieszo-rowerowych, liczne uchybienia niemozliwe do szybkiego
i prostego skorygowania.

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BADAWCZEGO

Za obiekt badawczy do celéw opracowania postuzyt odcinek nowo wybudowanej
Sciezki pieszo-rowerowej o dtugosci okoto 4 km, usytuowany w Hawie, w woj. warmin-
sko-mazurskim. Obiekt potozony jest w obrebach geodezyjnych nr 2, 3, 10, 11 i przebie-
ga wzdtuz potudniowego brzegu rzeki Hawki i wschodniego brzegu jeziora Jeziorak. Ca-
to$¢ zadania podzielono w projekcie na trzy sekcje. Do celéw opracowania oceniono
cze$¢ obiektu zlokalizowang na obszarze sekcji 1. Punkt poczatkowy ocenianego odcinka
zlokalizowany jest przy ulicy T. Kosciuszki, natomiast koricowy na moscie rzeki Hawki
przy ulicy J. Dabrowskiego. Odcinek ma dtugos¢ okoto 1200 metrow. Wybor tego frag-
mentu inwestycji podyktowany byt jego duzym zréznicowaniem, a takze faktem, ze pozo-
state sekcje sgjeszcze w trakcie budowy.

Wybrane dane techniczne obiektu:

- Sciezki piesze (chodniki) o nawierzchni z kostki betonowej typu starobruk “NOSA-
LIT” o grubosci 6 cm;

- Sciezki rowerowe o nawierzchni z asfaltu barwionego (kolor czerwony);

- drogi dojazdowe i parkingi z kostki betonowej o grubosci 8 cm (szare);

- szerokos$¢ nawierzchni - 2,5 m;

- szerokos¢ pobocza ziemnego - 0,5 m;

- spadek poprzeczny nawierzchni - 2%;

- spadek pobocza ziemnego - 6%;

- pochylenie skarp - 1:3, (1:1,5);

- pomosty i placyki widokowe, stacje ¢wiczen, place zabaw, plac z deszczochronem,
plac z ogniskiem, boiska do gry w siatkéwke plazowa, badmintona, koszykdwke
i ping-ponga;

- pomost pieszo-rowerowy wzdtuz rzeki ltawki z tarasem widokowym.
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OCENA STANU £ ADU PRZESTRZENNEGO WYBRANEGO FRAGMENTU SCIEZKI
PIESZO-ROWEROWE]J

W ramach pierwszego etapu podzielono oceniang trase na odcinki o dtugosci 200 m.
W ten sposéb wydzielono sze$é¢ punktéw, w ktérych przeprowadzono ocene. Kolejny
etap polegat na sporzadzeniu szesciu indywidualnych kart oceny stanu fadu przestrzen-
nego (wzdr tab. 1)

Zbiorcze wyniki oceny przedstawiono w tabeli 2.

PODSUMOWANIE

Prawidtowe gospodarowanie przestrzenig powinno byc¢ realizowane poprzez zacho-
wanie rownowagi miedzy zaspokajaniem potrzeb cztowieka, stanem $rodowiska i fadu,
ktdéry cechuje nature. Przeksztatcanie przestrzeni przez ludzi prowadzi do stopniowego
zmniejszania sie obszaréw naturalnych, powodujac jednocze$nie ich komercjalizacje
i wzrost wartosci rynkowej. Dlatego, aby uchroni¢ unikatowe walory przestrzenne, nale-
zy tworzy¢ przemyslane opracowania planistyczne.

Szczegélnym rodzajem przestrzeni jest przestrzen turystyczna. Jest zwigzana z wyste-
powaniem specyficznych i najbardziej pozadanych przez cztowieka form i waloréw krajo-
brazowych. Stuzy do obstugi ruchu turystycznego i jest w zwigzku z tym zagospodaro-
wywana przez elementy stuzace obstudze tego ruchu. Przestrzen turystyczna jest
znacznie zréznicowana zaleznie od rodzaju ruchu turystycznego oraz wiasciwosci bazy
turystyczne;j.

W oparciu o badania wiasne opracowano metode oceny stanu tadu przestrzennego
przestrzeni wykorzystywanej do turystyki pieszo-rowerowej i zweryfikowano jg na wy-
branym obiekcie badawczym. Ocena pozwolita na sformutowanie nastepujagcych wnio-
skow:

1 Przestrzen jest dobrem ograniczonym, dlatego nalezy dazy¢ do zachowania har-
monii i fadu przestrzennego, a jednoczesnie realizowac najbardziej niezbedne potrzeby
spoteczne. Konieczne jest zachowanie rownowagi miedzy tymi dgzeniami i utrzymanie
prawidtowych relacji miedzy najwazniejszymi elementami przestrzeni.

2. Kreowanie tadu przestrzennego pozwala na rozw6j danego obszaru zaréwno pod
wzgledem gospodarczym, jak i srodowiskowym. Instrumentami stuzacymi regulacji zadan
organdw kazdego szczebla, odpowiedzialnymi za kreowanie przestrzeni, sg r6znorodne
akty prawne i opracowania planistyczne.

3. Ocena stanu tadu przestrzennego powinna by¢ przeprowadzona w oparciu o jak
najbardziej aktualne zrodta informaciji.

4. Turystyka pieszo-rowerowa stanowi specyficzng forme turystyki, jest zalezna od
wielu czynnikoéw i w duzej mierze kreowana i stymulowana przez wzmozone w ostatnich
latach inwestycje dofinansowywane przez Unie Europejska.

5 Metoda oceny stanu tadu przestrzennego powinna by¢ dostosowana do cech
badanego terenu oraz celu oceny.

6. Do opracowania metody wykorzystano badania ankietowe, ktére pozwolity na
wytypowanie 12 najistotniejszych z punktu widzenia turystyki pieszo-rowerowej elementow
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przestrzeni, nastepnie opracowano dla nich wskazniki i ich mierniki, ktdre zestawiono w
karcie oceny stanu tadu przestrzennego.

7. Obszar oceniony ze wzgledu na charakter liniowy podzielono na dwustumetrowe
odcinki zgodnie z kilometrazem projektowym; dla innych, podobnych obiektéw mozliwe
jest przyjecie tego samego rozwigzania lub zageszczenie stanowisk obserwacyjnych
zgodnie ze stanem i zréznicowaniem ocenianego obiektu.

8 Stwierdzono na catym nadanym obszarze wystepowanie dobrego stanu tadu
przestrzennego (Il klasa). Wynika on z faktu, ze oceniany obiekt jest $wiezo zakoriczong
inwestycjg i nie wystepuja tam zniszczenia oraz nieprawidtowosci techniczne. Do uzy-
skania | - najwyzszej klasy stanu tadu przestrzennego wystarczytyby niewielkie nakfady
w postaci lepszego oznakowania kolizji lub zlokalizowania w przestrzeni dodatkowych
punktow postojowych i widokowych.

9. Podstawowym celem oceny stanu fadu przestrzennego byto wyszukanie niepra-
widtowosci w zagospodarowaniu badanego terenu oraz zastanowienie sie nad mozliwo-
Sciami i celowoscig ich poprawy. Opracowang metode mozna uzna¢ za uniwersalng
i mozliwg do wykorzystania dla podobnych obiektow.
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THE METHOD OF THE ASSESSMENT OF THE STATE OF THE SPATIAL ORDER
OF HIKING-BICYCLE PATHS

Abstract. A main aim of the study was the analysis of the method of assessment of the
state of the spatial order of grounds used to the hiking-bicycle tourism and the
verification of the method on the chosen example. Within the framework of detailed
tasks on the basis of inquiry research there were separated elements of the space,
essential for the hiking-bicycle tourism. Then, they were called indicators of the
assessment of the state of the spatial order. For these indicators there were worked out
their measures, giving the punctual scale permitting to differentiate: the state, the kind of
the farm implements and the location of assessed element. The realization of the last
detailed task consisted in the settlement of rules of assessment of the state of the spatial
order. The worked out method was verified on the chosen research object.

Key words: the tourist space, the spatial order, the assessment, hiking-bicycle paths
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