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ROZWOJ SIECI KOMUNIKACYJNEJ TORUNIA
JAKO PRZYKYL.AD PRZESTRZENNEGO WYMIARU
STUDENTYFIKACJI

Leszek Dabrowski, Daria Godzieba, Magdalena Dolinska,
Stefania Sroda-Murawska

Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu

Streszczenie. Akt powotania po II wojnie swiatowej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika
w Toruniu wptynal w pewnym stopniu na kierunek rozwoju miasta, w tym na ksztatto-
wanie systemu komunikacji miejskiej. Ulokowanie w zachodniej czg$ci Torunia kampusu
Bielany wymusito dopasowanie systemow komunikacji miejskiej do obstugi dojezdzajacych
z réznych stron miasta zardbwno pracownikow nauki, jak i przede wszystkim studentow.
Celem opracowania bylo wskazanie kierunku rozwoju systemu komunikacji miejskiej w To-
runiu w kontekscie studentyfikacji. Badanie oparto na analizie dokumentow strategicznych
z zakresu rozwoju sieci transportowej w Toruniu w okresie po II wojnie $wiatowej az do
roku 2016 oraz na wynikach badania ankietowego dotyczacego zachowan przestrzennych
studentow Uniwersytetu Mikotaja Kopernika. Wykazano, ze obecno$¢ Uniwersytetu Miko-
faja Kopernika w Toruniu wplywa na rozwdj przestrzenny miasta po II wojnie $wiatowej
w kontekscie przebiegu najwazniejszych linii systemu komunikacji miejskiej.

Slowa kluczowe: system komunikacji, studentyfikacja, Torun

WPROWADZENIE

Celem badania bylo wskazanie wptywu zjawiska studentyfikacji na rozw¢j i funkcjo-
nowanie miasta. Do analizy wybrano przemiany sieci komunikacji miejskiej w Toruniu po
II wojnie $wiatowej do roku 2016 w kontek$cie powotania w 1945 r. Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika (UMK). Na poczatku funkcjonowania UMK, na zaledwie dwoch
wydziatach, studiowato 1600 studentow, a juz trzy lata pdzniej 3100 studentow [Betkot 1999].
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Obecnie (2016 1.) liczba studentdéw wynosi okoto 27 000 [Uniwersytet Mikotaja Koperni-
ka... 2016]. Tak duza grupa osdb, ze wzgledu na swoja specyfike (wiek, poziom wy-
ksztalcenia, styl zycia), wplywa na funkcjonowanie miasta i jego rozwdj. Przyjgto, ze lo-
kalizacja kampusu Bielany wywarta wplyw na rozwdj przestrzenny Torunia oraz przebieg
systemu komunikacji w obrgbie miasta. Przyjeto rowniez, ze rozwoj sieci komunikacyjnej
odpowiada na potrzeby studentow.

POJECIE ORAZ ZAKRES STUDENTYFIKACJI

Studentyfikacje nalezy rozumie¢ jako przestrzenne skupisko osob (studentéw) ucza-
cych sig, ktorych obecnos¢ i dziatania sa nastgpstwem zmian w sferze kulturowej miasta.
To bardzo powszechny proces w miejscowosciach, w ktorych znajduja sig¢ popularne
szkoly wyzsze. Pojecie studentyfikacji wprowadzit Darren Smith, ktory uwaza, ze proces
studentyfikacji prowadzi do ,,wyraznych spolecznych, kulturowych, ekonomicznych i fi-
zycznych przeksztalcen w miastach akademickich, ktore sa powiazane z sezonowa migra-
cja studentéw” [Bajerski 2015].

Pojecie studentyfikacji rozpatrywaé nalezy w réznych zakresach: spotecznym, kultu-
rowym czy przestrzennym. W zakresie spolecznym zmiany zachodza gtéwnie w struktu-
rze ludnosci miejskiej. Sa to tzw. wymiany ludnosci [Bajerski 2015]. Osoby, ktdre na state
zamieszkiwaly dana przestrzen miejska opuszczaja ja, a na ich miejsce naptywa nowa
ludno$¢ — studenci, ktorych liczba wzrasta. W przestrzeni miasta powstaja swego rodza-
Ju osiedla studenckie z duzym udzialem wlasnie wynajmujacych mieszkania studentow
[Murzyn-Kupisz i Szmytkowska 2015, Grabkowska i Frankowski 2016]. Wymiar kulturo-
wy natomiast wiaze si¢ z kwestia studenckiego stylu Zycia. Jest on coraz bardziej rozpo-
wszechniany i popularyzowany przede wszystkim ze wzgledu na wzrastajaca liczbg stu-
dentow. Duzy wplyw studentyfikacji widaé takze w strefie ekonomicznej, szczegblnie
w zakresie rynku nieruchomosci. Lokale mieszkalne w tzw. dzielnicach studenckich coraz
1zadziej sa zamieszkiwane przez swoich wlascicieli, a przygotowywane pod wynajem dla
studentow, przy czym rowniez ceny za wynajem takich mieszkan sg bardziej dostosowy-
wane do mozliwosci finansowych studentéow. W odniesieniu do polskich studentow
cena wynajmu jest decydujaca przy wyborze miejsca zamieszkania, co pokazuja badania
m.in. Grabkowskiej i Frankowskiego [2016]. Proces studentyfikacji moze ksztaltowaé tez
uklad przestrzenny miast. Przykladem moga by¢ procesy rewitalizacji w celu przyciagnig-
cia omawianej grupy spolecznej. Niemniej jednak to wiclowymiarowe pojecie studentyfi-
kacji powiazane jest z wiecloma réznymi czynnikami oraz procesami [ Smith 2005].

STUDENCI W PRZESTRZENI MIASTA

Powszechnie przyjmuje si¢, Ze osoby studiujace sa czesto bardzo halasliwe, nieznosne
oraz nieodpowiedzialne. Liczy si¢ dla nich studiowanie, lecz réwniez udzial w imprezach
studenckich. Z jednej strony ich priorytetem jest nauka, z drugiej za$§ uwazaja, ze sa to
ostatnie lata ich beztroskiej wolnosci, przed wejsciem w dorostose, ktore trzeba jak najlepiej
spozytkowaé poprzez nicustanne szalenstwa. Aby moc si¢ dobrze bawié, trzeba zawierad
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nowe znajomosci, mie¢ kontakty towarzyskie. Ich priorytetem jest wice spedzanie czasu w
klubach i pubach. Wazne sa takze imprezy domowe, tzw. doméwki. Studenci nierzadko trak-
tuja swoje stancje jako miejsca rozrywki na réwni z klubami oraz pubami [Bajerski 2015].

Wydaje sig, ze najwazniejszym zagadnieniem w kontek$cie wpltywu studentyfikacji na
rozwdj i funkcjonowanie miasta jest miejsce zamieszkania studentéw. Ze wzgledu na
specyficzne cechy studentdéw oczywiste jest, Ze rodziny z dzie¢mi i osoby starsze nie
preferujg wspoldzielenia przestrzeni z omawiang grupa spoleczng. Skutkiem tego jest ob-
serwowana migracja stalych mieszkancow miasta poza ,.studencki region” oraz wynajmo-
wanie im swoich mieszkan. Z kolei sami studenci daza do zamieszkiwania w akademikach
czy na kampusach badz tez w poblizu czy samym centrum miasta. Warunkuje to chgé
pozostawania w poblizu znajomych i uczelni. Jak wskazuja jednak badania, m.in. Mu-
rzyn-Kupisz i Szmytkowskiej [2015] oraz Grabkowskiej i Frankowskiego [2016], polscy
studenci pod wzgledem zachowan 16znia si¢ od swoich réwiesnikéw w krajach zachod-
nich. Obserwuje sig, ze studenci w polskich miastach preferuja raczej przystosowanie sig
do innych grup spolecznych niz kreowanie ,,nowych dzielnic studenckich™.

Znaczacy wplyw na wybdr migjsca zamieszkania przez studenta ma rowniez bezpie-
czenstwo oraz polaczenia transportowe. Student jest uzytkownikiem wygodnym i leni-
wym, ktory cheiatby mie¢ wszedzie blisko Iub, aby droga do celu nie byta skomplikowa-
na tylko tania, latwa i ekspresowa. Omawiana grupa spoleczna jednoczes$nie chce
wygodnie dociera¢ na zajecia, ale rowniez mie¢ tatwy dostgp do miejskich atrakcji [Brzo-
zowska 2014]. Stereotypowy model studenta jest jednym z powoddw zniechgcenia
mieszkancow do nabywania badz wynajmowania lokali w $rodowisku najbardziej prefe-
rowanym przez studentow. Proces studentyfikacji w kontekscie jego wplywu na rozwdj
miasta postrzega¢ nalezy wigc z jednej strony jako istotny i wazny czynnik ksztattujacy
strategie rozwoju miast czy jego promocj¢. Z drugiej jednak, stanowi pewne zagrozenie
dla zrownowazonego rozwoju miasta, bowiem tworza si¢ ,,dziclnice akademickie”, ktdre
sa malo atrakcyjne dla stalych mieszkancow.

W kontek$cie ekonomii miasta, obok rynku nieruchomosci, obecnos$¢ studentéw bar-
dzo mocno moze wpltywaé na szeroko rozumiany sektor ushugowy. W roku akademickim
student postrzegany jest jako dobry klient. W takich miastach otwierane sa nowe kluby,
puby oraz miejsca czgsto odwiedzane przez studentow. Inaczej sytuacja ksztahtuje sig
w okresie wakacyjnym, kiedy to spoteczno$¢ studencka wraca do swoich rodzinnych
domow. Centrum miasta pustoszeje, a ushugi nie sa juz tak oblegane.

Proces studentyfikacji ksztaltuje réwniez rozwdj sieci komunikacji miejskiej. Do ruchu
wprowadzanych jest duzo polaczen miedzy akademikami, centrum miasta a poszczego6l-
nymi wydziatami uniwersytetow. Czasy odjazdoéw tramwajow 1 autobusow sg dostoso-
wywane do studentoéw, aby tatwo i szybko mogli przemieszczaé si¢ po miescie. W du-
zych, jak 1 malych miastach uniwersyteckich budowane sa sciezki rowerowe, ciagi piesze
dostosowane do obstugi zwigkszonych strumieni pieszych w okreslonych porach dnia.
Do klasycznych, polskich przykladow nalezy uniwersyteckie miasto Torun, gdzie w la-
tach 1963-1965 opracowano plan budowy miasteczka uniwersyteckiego na Bielanach —
jest to osiedle zlokalizowane w zachodniej czg$ci miasta o charakterze mieszkal-
no-ustugowo-wypoczynkowym, ktorego rozwdj i morfologia wynika z lokalizacji na tym
osiedlu: Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, szpitala wojewddzkiego oraz blokow miesz-
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kalnych. W roku w 1967 projekt budowy kampusu zatwierdzit rzad (w tym okresie stu-
diowalo okoto 10 tysigey studentdw na torunskiej uczelni) [Betkot 1999]. Powstanie
kampusu oraz zwigkszajaca si¢ z roku na rok liczba studentow byly bezposrednimi przy-
czynami rozwoju sieci komunikacyjnej w Toruniu. Zblizony proces na przetomie XX
1 XXI wieku zachodzit w Poznaniu i dotyczyl ksztattowania polaczen komunikacyjnych
skoncentrowanych wokol wznoszonego kampusu Morasko Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza [Bem i Rusak 2006]. Kolejnym przyktadem wplywu procesu studentyfikacji
na ksztaltowanie sieci transportu miejskiego moze by¢ uruchomienie linii tramwajowych
z przystankami w sasiedztwie kampusu Politechniki Krakowskiej przy ul. Warszawskiej,
co stworzyto bezposrednie polaczenie z kampusem w Czyzynach oraz kampusem przy
ul. Podchorazych [Nosal 2009].

Analizujac proces studentyfikacji w Polsce, nalezy podkresli¢, ze styl zycia studenc-
kiego ewoluowatl na przestrzeni lat. Wraz z przemianami okresu transformacji systemo-
wej, istotnej zmianie podlegal szeroko rozumiany model studiowania. Z jednej strony po
roku 1990 wzrost odsetek 0sdb podejmujacych studia wyzsze, z drugiej natomiast coraz
wigeej studentow rownolegle ze studiami podejmuje prace zarobkowa, a wigc oprocz
przemieszezen dom — uczelnia uwzgledniaé nalezy miejsce pracy.

Reasumujac, proces studentyfikacji odzwierciedla si¢ w wielu, a moze prawie we
wszystkich aspektach zycia miasta. Odpowiednio jednak monitorowany oraz uwzglednia-
ny w strategiach rozwoju miast staje si¢ niezwykle waznym i cennym czynnikiem rozwo-
ju wspolezesnych miast, czego dowodem sa zapisy strategii rozwoju tak Torunia, jak
i Poznania, Krakowa czy Olsztyna [Strategia rozwoju Krakowa. 2005, Strategia rozwoju
miasta — Olsztyn 2020. 2013, Strategia rozwoju miasta Poznania do roku 2030. 2013, Stra-
tegia rozwoju miasta Torunia do roku 2020. 2010].

METODOLOGIA

W celu wskazania wplywu zjawiska studentyfikacji na rozwoj i funkcjonowanie Torunia
analizowano schematy tramwajowej sieci komunikacyjnej w Toruniu z lat: 1957, 1986, 2016
oraz schematy autobusowej sieci komunikacyjnej w obrebie miasteczka akademickiego
z roku 1986 oraz roku 2016. Nalezy podkresli¢, ze wybor roku 1986 w przypadku sieci auto-
busowej wynika z faktu, Zze przed wybudowaniem kampusu nie istnialy zadne polaczenia
autobusowe w tej czgsci miasta. Ponadto w od stycznia do kwietnia 2016 1. przeprowadzo-
no badanie ankictowe wsrdd 140 studentéw Uniwersytetu Mikotaja Kopernika. W ankiecie
obok metryczki umieszczono pytania dotyczace najczescie] wybieranego $rodka transportu
oraz dominujgcych tras przy przemieszczaniu si¢ w przestrzeni Torunia.

WYNIKI ANALIZY

Analizujac schemat tramwajowej sieci komunikacyjnej w Toruniu z roku 1957 (rys. 1),
nalezy zwréci¢ uwage, ze gléwne trasy komunikacji tramwajowej krzyzowaly si¢ w cen-
trum miasta. Glowne linie taczyly dworce kolejowe obecne w przestrzeni miasta: Dworzec
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Potnoc, Dworzec Glowny, Dworzec Mokre (dzisiejszy Dworzec Wschodni) i Dworzec
Miasto. Poczatkowe i kohcowe stacje tramwajowe zlokalizowane byly na Jakubskim
Przedmiesciu oraz Bydgoskim Przedmiesciu, ktore bylo gtéwna destynacja dla tramwa-
jOw, bowiem cztery z szesciu linii w 1957 1. konczyly trasg wlasnie na petli w zachodniej
czgéei miasta. Nalezy zauwazy¢, ze w tamtym okresie glowne struktury uniwersytetu
(budynki wydzialowe) zlokalizowane byly w centrum, tj. na Starym Miescie lub na Byd-
goskim Przedmie$ciu, a wige tramwajem mozna byto dotrze¢ na akademickie zajgcia.

Znaczne zmiany w przebiegu linii tramwajowych zaszty w kolejnych latach i zwigzane
byly z intensywnym rozwojem Torunia. W roku 1986, a wigc po wybudowaniu kampusu
uniwersyteckiego na Bielanach, zniknela linia tramwajowa laczaca prawobrzezna i lewo-
brzezng czg$¢ Torunia z pgtla przy Dworcu Glownym (rys. 1). W kierunku zachodnim li-
nie tramwajowe objgly swym zasiggiem wybudowany zaktad Merinotex (linia nr 1 i linia
nr 2), natomiast na wschodzie nowy zaklad Elana oraz okolice nowych osiedli, tj. Rubin-
kowa (petla przy ul. Slaskiego, a nastepnie przy ul. Olimpijskiej). Doprowadzenie do
wschodnich czgsci Torunia, a nastgpnie przedhuzenie kolejnych linii tramwajowych zwia-
zane bylo ze wznoszeniem osiedli Rubinkowo I i Rubinkowo II, co z kolei wynikato z dy-
namicznego naptywu duzej liczby ludnosci.

Na zachodzie miasta w poblizu samego kampusu nie powstawaly nowe tory ani pola-
czenia tramwajowe, a jedynie nowe polaczenia autobusowe, co opisano w dalszej czgsci
artykutlu. Studenci, ktérzy chceieli dojezdza¢ tramwajem na zajgcia w obrgbie kampusu
Bielany, musieli przej$¢ ponad 1 kilometr z przystanku Reja, gdzie zatrzymywaly si¢
wszystkie linie tramwajowe (1, 2, 3, 4). Obecnie, tj. w roku 2016, najwazniejsza r6znica,
ktéra wyrdznia schemat sieci tramwajowej od schematéw z lat poprzednich jest wybudo-
wanie nowej linii tramwajowej do miasteczka uniwersyteckiego ( rys. 1).

Nowe linie tramwajowe okalajg kampus Bielany od strony poludniowej oraz zachod-
niej. Powstaly w ramach projektu pn. ,,Rozw0j sieci komunikacji tramwajowej w Toruniu
w latach 2007-2013” i ich budowa byla wspoHfinansowana ze §rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego programu operacyjnego woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2007-2013. Dodatkowym zadaniem w ramach
projektu bylo powiazanie linii tramwajowej do UMK z osiedlem Rubinkowo (jednego
z najliczniej zamieszkalych osiedli Torunia). Zadaniem objgto przebudowe uktadu drogo-
wego w centrum miasta poprzez budowe wezla integracyjnego tramwajowo-autobusowe-
go. Obecnie linig taczaca UMK z Rubinkowem jest linia nr 1 ( rys. 2).

Rozpatrujac natomiast rozwdj sieci autobusowej, nalezy zauwazy¢, ze w roku 1986
w obrebie kampusu uniwersyteckiego przebiegaly trzy trasy autobusowe:

— linia nr 15 (polaczenie z osiedlem Rubinkowo),

— linia nr 17 (polaczenie z osiedlem Koniuchy),

— linia nr 18 (polaczenie ze Starotorufiskim Przedmiesciem oraz Torunskimi Zaktadami
Urzadzen Okrgtowych Towimor) — rysunek 3.

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwagg, iz byl to poczatek rozwoju autobusowej sieci komu-
nikacyjnej w tej czgsci miasta. W roku 2016 schemat sieci komunikacji autobusowe;j
diametralnie 16Zni si¢ od schematu z roku 1986 (por. rys. 3 i rys. 4). W roku 2016 az 11
z 39 linii autobusowych w Toruniu przejezdza lub ma petle przy miasteczku uniwersytec-
kim (por. rys. 4).
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Rys. 2. Nowa infrastruktura tramwajowa przy kampusie Bielany UMK w Toruniu w roku 2016
Fig. 2. New tram infrastructure near Nicolaus Copernicus University campus in Torun in 2016
Zrédto: Fotografia wykonana przez L. Dabrowskiego

Source: Photo made by L. Dabrowski
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Rys. 3. Schemat sieci autobusowej w Toruniu z roku 1986

Fig. 3. Bus network map in Torun in 1986

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Torufiskiego Klubu... 2016
Source: own study based on Torunski Klub... 2016
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Rys. 4. Schemat sieci autobusowej w Toruniu z roku 2016

Fig. 4. Bus network map in Torun in 2016

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Torunskiego Klubu... 2016
Source: own study based on Torufiski Klub... 2016

Obecnie kampus Bielany ma potaczenie z:
— osiedlem Rubinkowo 1 osiedlem na Skarpie (linie: 02, 15, 25, 26, 34),
— osiedlem Bielawy (linia nr 40),
— osiedlem Mokre (linie: 0, 17, 28),
— Starotorufiskim Przedmiesciem i osiedlem Wrzosy (linia nr 18),
— lewobrzezna czescia Torunia — osiedlem Podgérz (linia nr 36),
co oznacza, z¢ kampus Bielany potaczony jest liniami autobusowymi z prawie kazdym
osiedlem miasta.

Kolejnym etapem analizy byto badanie ankietowe, w ktorym udziat wzigto 140 studen-
tow UMK w Toruniu, z czego 70,7% respondentéw stanowity kobiety, a 29,3% mezezyzni.

Respondenci pochodzili przede wszystkim z Torunia (ok. 70% ogoétu respondentow).
Najczedcie] wymienianymi miejscami zamieszkania byly Bielany, Bydgoskie, Koniuchy,
Rubinkowo, Mokre, Chetminskie. 45% studentéw przyznato, ze wynajmuje stancj¢ lub
mieszkanie, 28,6% ze mieszka z rodzing, a 21,4% zamieszkuje akademiki, a tylko 5%
mieszka ,,na swoim”.

W obregbie miasta studenci najczeséciej pokonuja trasy: Bielany — Stare Miasto, Biela-
ny — Bydgoskie, Bydgoskie — Stare Miasto, Bielany — Na Skarpie, Bielany — Mokre. Bie-
lany, Stare Miasto i Bydgoskie to jednostki urbanistyczne Torunia, w ktorych najmocniej
zaznacza si¢ obecno$¢ studenckiej spotecznosci. Dziata tam wiele punktéw ustugowych,
rozrywkowych, gastronomicznych, zwigzanych z o§wiaty czy rekreacja, ktore kierujg
swoje produkty wilasnic do studentow.
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Uzyskane odpowiedzi pokrywaja si¢ z istnicjaca/rozbudowywana siecig komunikacji
miejskiej w badanym okresie. Inwestycje w rozwdj sieci poltaczen kampusu Bielany z in-
nymi cze¢dciami miasta sa adekwatne do popytu, studenci bowiem wskazuja, ze poru-
szajac si¢ po miescie przede wszystkim korzystaja z tramwajow i autobuséw miejskich
(por. rys. 5).

35
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pieszo  wlasnym rowerem  tram- auto- samo- pociggiem  auto-
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by own bike by bike by tram komuni- by car podmiejskim
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bicycle- miejskiej bus
-sharing by city bus
system)

Rys. 5. Preferowane przez studentéw rodzaje transportu do przemieszczania si¢ w obrebie Torunia
Fig. 5. Types of transport preferred by students travelling in Torun

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety

Source: own study based on survey results

Nalezy podkresli¢, ze coraz wigkszy udzial w poruszaniu si¢ w przestrzeni miasta bg-
dzie mial takze ,,rower miejski”.

PODSUMOWANIE

Nalezy stwierdzi¢, ze proces studentyfikacji w Toruniu, podobnie jak w Poznaniu czy
Krakowie, wyraznie wplywa na rozwdj komunikacji miejskiej. Jak pokazano, na przestrze-
ni 70 lat, czyli od kiedy powotano Uniwersytet Mikotaja Kopernika, po roku 2016 obser-
wowany jest dynamiczny rozwoj sieci linii autobusowych i tramwajowych prowadzacych
z roéznych cze¢dei miasta w kierunku kampusu UMK na Bielanach. Zwickszajaca si¢ liczba
studentow 1 ich wysoki stopien mobilnosci wywarly niejako presjg na wladzach lokalnych,
by utatwié tej grupie spolecznej poruszanie si¢ w obrebie Torunia.
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Przeniesienie wielu wydziatbw UMK ze Starego Miasta na Bielany sprawilo, ze to
osiedle zaczelo dynamicznie rozwijaé sig, a obrazem tego moze by¢ rozwdj sieci komuni-
kacyjnej, wychodzenie naprzeciw potrzebom spolecznosci studenckiej, ktéora w Toruniu
mocno zaznacza swoja obecnosc.

Wyraznie zaznacza si¢ to po pordwnaniu schematow sieci komunikacyjnych Torunia
z roku 1986 oraz 2016. Wybudowanie nowej linii tramwajowej do kampusu na UMK bylo
trafiong inwestycja, z ktorej obecnie korzystaja liczne rzesze studentéw. Laczac to z bar-
dzo duzym rozwojem autobusowej sieci komunikacyjnej (11 z 39 linii autobusowych
przebiegajacych przy kampusie), mamy do czynienia z siecig wrgez idealna. Student
wprost z miasteczka akademickiego moze przemiesci¢ si¢ komunikacjg miejska praktycz-
nie na kazde mozliwe osiedle w Toruniu (i odwrotnie). Jest to przejaw przestrzennego
wymiaru studentyfikacji; miasto dostosowuje si¢ do studenta — tworzy nowe polaczenia
komunikacyjne oraz nowe przystanki w obregbie kampusu.
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THE DEVELOPMENT OF PUBLIC TRANSPORT NETWORK IN TORUN
AS AN EXAMPLE OF SPATIAL DIMENSION OF STUDENTIFICATION

Summary. Nicolaus Copernicus University establishment after World War II has
impacted on direction of city development to some extent, including shaping public
transport system. Location of university campus in western part of the Torun has
imposed matching public transport systems to service commuters from different parts
of the city — researchers as well as students. The aim of research is to indicate direction
of public transport development in Torun in the context of studentification. Research is
based on concept paper analysis in the field of transport network development in Torun in
the period after World War II until 2016 and on the results of survey concering spatial
behaviour of Nicolaus Copernicus University students. Research shows that presence of
Nicolaus Copernicus University impacts on spatial development of the city after World
War II in the context of the course of the most important public transport lines.

Key words: public transport, studentification, Torun
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