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SYTUACJA GOSPODARCZA PRUS ZACHODNICH
W SWIETLE SPRAWOZDANIA
PROWINCJONALNEJ DYREKCJI PODATKOWE]
W GDANSKU ZA 1840 ROK

W zbiorach Tajnego Archiwum Panstwowego w Berlinie w zespole Naczelne-
go Prezydium Prowincji Pruskiej wéréd przechowywanych sprawozdan urzgdéw
prowincjonalnych z lat 1826-1871 znajduje si¢ m.in. raport roczny Prowincjonal-
nej Dyrekcji Podatkowej w Gdansku za rok 1840'. Przestany 12 czerwca 1841 r.
nadprezydentowi prowincji pruskiej Teodorowi von Schon zostat sporzadzony przez
szefa wspomnianej instytucji tajnego nadradcg finansowego Mauvego?. Ten licza-
cy ponad 24 karty dokument zastuguje na uwagg przede wszystkim ze wzglgdu na
zawarta w nim interesujaca probg oceny 6wczesnej sytuacji gospodarczej rejencji
gdanskiej i kwidzynskiej, ukazanie jej uwarunkowan oraz propozycje dalszych
posunieé majacych wspieraé ten rozwdj. Okazj¢ do sformulowania tego rodzaju
spostrzezen dala pigtnastoletnia dziatalno§¢ Prowincjonalnej Dyrekeji Podatko-
wej, a podstawowy material, na ktérym zostaty oparte, stanowily dane o uzyska-
nych wplywach podatkowych i czynnikach oddziatujacych na ich wysokos¢.

W $wietle analizowanego sprawozdania objete rejestracja dochody brutto skia-
daly si¢ z wpltywéw z podatkéw posrednich, monopolu solnego oraz oplat szoso-
wych i komunikacyjnych. Ogétem w 1840 r. wyniosty one 2 361 014 reichstala-
16w, o ponad 526 tysiecy (tj. 22%) wigcej niz zakladano. Gléwne Zrédio wptly-
wow, ponad 64%, stanowily podatki posrednie, obejmujace — jak wiadomo — cta
oraz podatek od towaréw importowanych, od krajowych napojéw alkoholowych
i tytoniu, od soli oraz podatek od uboju i mlewa. Odnotowano przy tym, ze w
poréwnaniu z rokiem poprzednim wptywy te wzrosty o ponad 114 tys. rtl., a wigc

! Geheimes Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz (dalej: GStA PK) Berlin-Dahlem, XX. HA Rep.
2 Oberprisidium von PreuBen, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15, f. 21-44: Verwaltungs-Bericht des Provinzial
Steuer Direktors von WestpreuBen fiir 1840.

2 Na tym stanowisku zostal wymieniony, jednak takze bez podania imienia, m.in. w Handbuch
tiber den Koniglich Preuflischen Hof und Staat fiir das Jahr 1843, Berlin 1843, s. 188.
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o blisko 5%, natomiast w zestawieniu z rokiem 1825 wskaznik wzrostu wynidst az -
48,7%. W liczbach bezwzglednych chodzito o sume 773 405 rtl.}

Z poszczegdlnych pozycji dochodu najwigkszy procentowy wzrost w porow-
naniu z rokiem 1825, bo az o0 257%, wykazaly wplywy z optat pobieranych z tytu-
tu korzystania z szos (Chaussee Gelder), uwzglednié¢ jednak nalezy, ze punkt wyj-
$ciowy z uwagi na podjecie dopiero okoto 1820 r. programu budowy tych ulepszo-
nych arterii komunikacyjnych by} bardzo niski. W liczbach bezwzglednych cho-
dzito o wptywy rzgdu 17 tys. rtl. w 1825 r. 1 60,5 tys. rtl. w 1840 r.* Nieco wyzsze,
ale takze nie przekraczajace 100 tys. rtl., byly wptywy w 1840 . z optat komunika-
cyjnych (Communikation Abgaben). W poréwnaniu z rokiem 1825, kiedy to uzy-
skano z tego zrodia 71,5 tys. rtl., wzrosty one tylko o okoto 34%. Czterdziestu
procent siggal natomiast wzrost dochodéw z tytulu monopolu solnego, jednak sta-
nowily one blisko 30% wszystkich dochodéw i po wplywach z podatkéw posred-
nich (ok. 50%) zajmowaty druga wysoka pozycje wsréd odnotowanych w spra-
wozdaniu wplywow finansowych?®.

Siggajacy nieomal 800 tys. rtl. wzrost w pordwnaniu ze stanem z 1825 r. wply-
wow zarejestrowanych w 1840 r. przez Prowincjonalna Dyrekcje Podatkowa
w Gdansku miat niewatpliwie swoje uwarunkowania. Nie bylo to jednak, jak stwier-
dzit autor sprawozdania, zwiazane tylko z rozwojem handlu zagranicznego oraz
sprawniejszym funkcjonowaniem administracji podatkowej. Podstawowe znacze-
nie mial wzrost zdolnosci wytwérczych i umocnienie si¢ wewngtrznych sit pro-
wincji. Przejawito sig to we wzroscie produkcji, zwigkszonym popycie i rozsze-
rzeniu korzystnych kontaktéw. Zdaniem dyrektora Mauvego do poprawy sytuacji
finansowej i podniesienia si¢ poziomu cywilizacyjnego podleglych mu rejencji

3 GStA PK Berlin-Dahlem, XX. HA, Rep. 2 Oberprisidium von PreuBen, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 22r. Nieco nizszy wskaznik wzrostu dochodéw z podatkéw posrednich w latach 1825-1840 odno-
towat P. Letkemann, Die preufische Verwaltung des Regierungsbezirks Danzig 1815-1870, Marburg
1967, s. 203, ale jego wykaz objal jedynie wplywy z podatku stodowego, od wddki oraz uboju
i mlewa — zob. [B. Martiny}, Fiinfzig Jahre der Landwirtschaft Westpreufens, Danzig 1872, s. 114-
117; por. tez S. Salmonowicz, [w:] Historia Pomorza, t. 3 (1815-1850), pod red. G. Labudy, Cz. I:
Gospodarka, spoleczenstwo, ustroj, Poznan 1993, s. 128; K. Orzechowski, [w:] Historia Slaska, t. 11
1763-1850, Cz. 11 1807-1850, pod red. S. Michalkiewicza, Wroctaw — Warszawa — Krakéw 1970,
s. 142-143, .

4 Uzytkownicy szos uiszczali oplaty w regularnych odstepach. Wysokoé¢ ,,Chausseegelder” zale-
zata od liczby zwierzat pociagowych, wielkosci wozu i wagi ladunku. Miejsca poboru opfat byly
wydzierzawiane, a wplywy wykorzystywane dla utrzymania istniejacych i budowy nowych drég —
por. W. Scharfe, Anlagen und Anstalten zur Beforderung des Verkehrs, [w:] Administrativ-Statisti-
scher Atlas vom Preussischen Staate. Erste Auflage Berlin 1827/28 bei Simon Schropp & Comp.
Kartographisch bearbeitet von F. von Déring. Neudruck mit einer Einfiilhrung und Erlduterungste-
xten zu den 22 Atlaskarten, hrsg. v. W. Scharfe, Berlin 1990, s. 86.

5 GStA PK Berlin-Dahlem, XX HA, Rep. Oberprisidium von Preufien, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 22-23. Stan budowy drég w rejencji kwidzynskiej w pierwszej polowie XIX w. scharakteryzowat
S. Hartmann, Zum Wege- und Chausseebau im Regierungsbezirk Marienwerder in der ersten Hilfte
des 19. Jahrhunderts, PreuBienland, 1989, Jg. 27, s. 53-62; por. tez P. Letkemann, Die preupische
Verwaltung, s. 227-230; [B. Martiny], Fiinfzig Jahre, s. 122-131.
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przyczynily sig takze dalsze dodatkowe czynniki. Pierwszy z nich to wypieranie
przez niemiecka pilno$¢ i zamitowanie do porzadku polskiego sposobu gospoda-
rowania. Polski charakter narodowy byt bowiem zdaniem autora sprawozdania
rujnujacy dla kraju. Zamiast osiggac zamierzony cel w drodze rzetelnej i wytrwa-
fej pracy, Polacy preferowali intrygowanie i chytro$é, przy czym to, co zostalo
osiagnigte, bylo marnotrawione przez holdujacy zadzy uzycia i wystawny styl zy-
cia. Autor sprawozdania stwierdzil z satysfakcja, ze juz 3/4 polskiej wlasnosci
ziemskiej przeszio w r¢ce niemieckie, a wpltywajace na to przyczyny, ustr6j mili-
tarny i uwlaszczenie chiopow, oprécz niechybnego zwigkszenia produkcji pocia-
gna za soba dalsze skutki®.

Powyzsze bardzo krytyczne stwierdzenie autora sprawozdania w odniesieniu
do Polakow, w tym zwlaszcza wiascicieli ziemskich, wymaga kilku stéw komenta-
rza. Przede wszystkim nalezy rozwazy¢, czy takie stanowisko wynikato tylko z rze-
telnie przeprowadzonej analizy ekonomicznej, czy tez mamy tu do czynienia z pro-
pagowaniem znanego juz wcze$niej w Prusach stereotypu leniwego i rozrzutnego
Polaka i zfej polskiej gospodarki, z ktérym notabene korespondowaly krytyczny
stosunek do szlachty polskiej urzedujacego nadprezydenta prowincji Teodora von
Schéna oraz prowadzona przez niego polityka peinego zasymilowania tej polskiej
cze$ci pruskiej prowincji. Sporo przemawia za tym, ze mamy do czynienia przede
wszystkim z ta druga ewentualno$cia. Nadmieni¢ nalezy, ze negatywny stosunek
wiadz pruskich do polskiej szlachty siggal jeszcze rzadow na Pomorzu Gdanskim
Fryderyka II. Wiadca ten wing za spadek dochodéw finansowych obarczat takze

6 GStA PK Berlin-Dahlem XX HA, Rep. 2 Oberpirsidium von Preuflen, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 23-24. Ten niezmiemnie interesujacy fragment sprawozdania brzmi nastgpujaco: ,,Welchen ver-
schiedenen Ursachen man nun auch die gegenwirtige Einnahme-Verbesserung der Provinz um circa
800 000 Rtl. jahrlich zuzuschreiben geneigt ist, so gehet daraus — mit alier Riicksicht auf den auswirti-
gen Verkehr und das Bestreben der Steuer Verwaltung, von den schuldigen Steuern nichts verloren
gehen zu lassen — doch jeden Falls eine bedeutende Leistungs-Fahigkeit der Provinz und eine fort-
schreitende, erfolgreiche Entwicklung ihrer inneren Krifte hervor. Dieselbe ist auf eine vermehrte
Produktion und auf eine erleichterte Verwaltung derselben und folglich auf eine allgemeine Erweite-
rung des niitzlichen Verkehrs gerichtet und es wird hoffentlich nicht zu ungehérig erscheinen, hier
auch den nichsten Ursachen einer so gliicklichen Erscheinung und der damit in Verbindung stehen-
den groBartigen VerbeBerung der finanziellen Verhiltnisse einige nahere anspruchslose Bemerkun-
gen zu widmen.

Zwei Umstinde mogten vorzugsweise auf den fortschreitenden Cultur Zustand hiesiger Provinz
giinstig eingewirckt haben, namlich:

1. Uberwindung und Verdringung der polnischen Wirtschaft durch deutschen Fleif und Ord-
nungs-Sinn.

Der polnische National-Charakter ist fiir ein Land mehr zerthrend, als erhaltend; er erwirbt
weiniger durch FleiB und aus dauernde Anstrengung, als durch Ranke und Uberlistung, in dem gle-
ichzeitig das Erworbene durch Genuf3 und Glanz-Sucht vorzeitig vergeudet wird. Drei Viertel des
friiher in polnischen Hianden gewesenen Landbesitzes ist auf Deutsche tibergegangen und die hierauf
einwirkenden Ursachen, Militair-Verfassung und Bauern-Eigenthum werden, zur unfehlbaren Ver-
mehrung der Produktion, auch noch weitere Folgen nach sich ziehen.

2. Die Herstellung einer hochverbesserten Communikation in der Provinz...”
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polskich wiacicieli ziemskich i sposb prowadzenia przez nich gospodarki. Srod-
kiem zaradczym miafo byé bardziej rygorystyczne postgpowanie administracji
podatkowej, do egzekucji wojskowej wiacznie’.

Pogladowi obarczajacemu wing za zty stan ekonomiczny Prus Zachodnich na
przetomie XVIII i XIX w. wylacznie Polakéw mozna przeciwstawié szereg argu-
mentéw. Przede wszystkim znane jest i dobrze udokumentowane, ze powazne trud-
nosci konczace sig¢ niejednokrotnie subhastacja i bankructwem wiascicieli ziem-
skich wystapity w czasie i po zakoniczeniu wojen napoleonskich nie tylko na Po-
morzu Gdanskim, ale takze w innych, zamieszkalych giéwnie przez Niemcéw,
prowincjach Prus, a wigc dotknely nie tylko Polakéw. Perturbacje przezywane
przez szlachtg warunkowaty rézne czynniki. Nalezal do nich zwlaszcza kryzys
dotychczasowego opartego na panszczyznie, poddanstwie chtopow i trojpolowce
zbozowo-ugorowej ustroju spoteczno-gospodarczego wsi i systemu gospodaro-
wania®. Odnotowac takZe nalezy siegajace swymi poczatkami kofica XVIII w. za-
dtuzenie wielkiej wlasnosci ziemskiej, rowniez niemieckiej, pogtebione dodatko-
WO przez zniszczenia wojenne, wyniszczajace kontrybucje wojskowe oraz kryzys
rolny lat dwudziestych XIX w.’

Powazne problemy gospodarcze i finansowe nie tylko chtopom, ale i dziedzi-
com niosty tez zapoczatkowane w 1807 r. w Prusach reformy agrarne. Jak wiado-
mo, ich istota polegata nie tylko na nadaniu poddanym prawa wlasnosci do zajmo-
wanych gospodarstw i uwolnienie chfopéw od dotychczasowych §wiadczen feu-
dalnych na rzecz panéw zwierzchnich, za co tym ostatnim przyshugiwaty okreslo-
ne odszkodowania, w tym takze w ziemi. Istotng czeécia sktadowa reform byta tez
zmiana dotychczasowych sposobow gospodarowania na roli obejmujaca réwniez
reorganizacj¢ gospodarki folwarcznej, aby mogta funkcjonowa¢ w warunkach znie-
sienia panszczyzny. Wymagato to jednak srodkow finansowych zaréwno na za-
trudnienie sity najemnej, jak i zakupienie niezbgdnego sprzgtu rolniczego i inwen-
tarza pociagowego. Powyzsze koszty reform agrarnych byty niekiedy bardzo znacz-
ne i nie sprostali im wszyscy wiasciciele ziemscy. Wprawdzie wéréd tych ostat-
nich czgsciej wystepowali Polacy, ale przesada bytoby wigzanie tego tylko z umie-
jetnosciami gospodarowania. Faktem byto bowiem uprzywilejowanie niemieckich

7 H.-J. Bémelburg, Zwischen polnischen Stindegesellschaft und preussischen Obrigkeitsstaat. Vom
Kéniglischen Preufien zu Wetspreuflen (1756-1806), Miinchen 1995, s. 262-268, 339; P. Bohning, Die
nationalpolnische Bewegung in Westpreussen 1815-1871, Marburg 1973, s. 53-54; por. tez
K. Jezowa, Der Grundbesitz in Weichselpommern zur Zeit der Teilungen Polens und vor dem Weltkrie-
ge, Danzig 1934, s. 19-24, 39-53; M. Bir, Westpreussen unter Friedrich dem Grossen, Bd. 1, Leipzig
1909, s. 365; D. Lukasiewicz, Czarna legenda Polski. Obraz Polski i Polakéw w Prusach 1772-1815,
Poznan 1995, s. 43-55; W. Wippermann, Der Ordensstaat als Ideologie, Berlin 1979, s. 138.

8 W sprawie przebiegu reform uwlaszczeniowych por. B. Wachowiak, Realizacja reform uwlasz-
czeniowych na Pomorzu Zachodnim i Wschodnim w pierwszej potowie XIX w., Zapiski Historyczne
1987, t. 52, z. 4, 5. 149-163. )

9 Por. B. Wachowiak, [w:] Historia Pomorza, t. 3, cz. 1, pod red. G. Labudy, Poznan 1993, s. 256-
-273; tamze dalsza literatura przedmiotu.
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wiascicieli ziemskich w korzystaniu z pomocy finansowej panstwa, w tym fundu-
szé6w melioryzacyjnych z jednej oraz ulg podatkowych i ulatwien w splacaniu
dtugéw z drugiej strony. Mimo to niemieccy wiasciciele znajdowali sie rowniez
czgsto wérdd podlegajacych licytacjom lub sprzedajacych swe majatki. Wedtug
opinii nadprezydenta von Schona okoto 1824 r. w niektorych rejonach Prus az
potowa wiasnosci ziemskiej przeszla w inne rece'®.

Jezeli chodzi natomiast o okolicznosci, ktore dodatkowo, oprécz wspomnia-
nych kosztow modernizacji gospodarki, zadtuzenia i kryzysu rolnego, utrudniaty
sytuacjg polskiej wiasnosci ziemskiej w Prusach Zachodnich, to oprocz bardziej
rygorystycznego Sciagania zadluzen od Polakow nalezy wymienié ich dyskrymi-
nacje przy udzielaniu pomocy finansowej i kredytu ze strony wiadz pruskich. Nie
bez znaczenia dla kondycji majatkéw polskich w Prusach Zachodnich byly takze
dobrowolne, niekiedy znaczne ofiary finansowe ich wlascicieli na rzecz sprawy
narodowej, w tym zwlaszcza powstan. Udziat w nich byt tez wykorzystywany jako
pretekst do konfiskowania polskich majatkow przez wiadze pruskie i przekazywa-
nia ich w rece niemieckie. Prowadzona pod rzadami nadprezydenta Teodora von
Schona polityka wypierania polskiej wiasnosci, jak zaznaczono, zapoczatkowana
zostata juz za panowania Fryderyka II, ktory zezwalal na zakup polskich majat-
kéw nawet mieszczanom oraz zarzucal szlachcie polskiej przekazywanie srodkow
finansowych wygospodarowanych w Prusach do Polski i uchylanie sig od pacenia
podatkéw. Nabywcami majatkoéw ziemskich byli tez pruscy urzgdnicy i dzierzaw-
cy domen, zaréwno z terenu Prus Zachodnich, jak i innych prowincji'!.

Z reformami agrarnymi zwigzane byly jednak nie tylko koszty. Wraz z zapo-
czatkowanymi rowniez w poczatku XIX wieku reformami miejskimi i przemysto-
wymi zaowocowaly one ozywieniem gospodarczym, wzrostem produkcji i popra-
wa sytuacji ekonomicznej miast i wsi, w tym takze Prus Zachodnich. Wprawdzie
wdrazanie reform uwtaszczeniowych w Prusach zakonczone zostato dopiero w la-
tach sze§édziesiatych XIX wieku, ale ich pozytywne efekty zaczgly sie ujawniaé
juz wczeéniej w zaleznosci od stopnia zaawansowania regulacji na danym obsza-
rze. Bylo tak na pewno w badanych rejencjach gdanskiej i kwidzynskiej, gdyz do
1840 r., a wiec momentu sporzadzania analizowanego sprawozdania, uwtaszczo-
nych zostato tam co najmniej 72% uprawnionych. Modermizacja gospodarki wiej-
skiej i ozywienie produkcji przemystowej i handlu, a nie zmniejszenie sig stanu
posiadania polskiej wiasnoéci ziemskiej, jak sadzit Mauve, musiato wigc w pierw-

10 4ys den Papieren des Ministers und Burggrafen von Marienburg Theodor von Schén, 11 Theil,
Bd. 3, 1876, s. 78; E.W. Mayer, Politische Erfahrungen und Gedanken Theadors von Schén nach
1815, Historische Zeitschrift 1917, Bd. 117, s. 446-447,

1 por. K. Jezowa, Der Grundbesitz, s. 51-52, T7-79; B. Wachowiak, Zmiany w stanie posiadania
polskiej wielkiej wiasnosci ziemskiej w Prusach Zachodnich w pierwszej potowie XIX wieku, [w:]
Szlachta i ziemianstwo na Pomorzu w dobie nowoziytnej XVI-XX wieku. Przemiany struktur we-
wnetrznych, pod red. J. Dygdaty, Toruf 1993, s. 81-87; H.-J. Bomelburg, Zwischen polinischer Stinde-
gesellschaft, s. 266-268, 335. '

17 — HISTORIA XXX
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szej kolejnosci zadecydowac o pomy$inym stanie gospodarczym prowincji i wzro-
scie wplywow podatkowych rejestrowanych przez Prowincjonalng Dyrekcje Po-
datkowa w Gdansku'?.

Bardziej przekonujaca i obiektywna jest natomiast ocena roli w zakresie popra-
wy komunikacji na terenie Prus Zachodnich. Podstawowe znaczenie miato podje-
cie budowy szos. Zbiegto si¢ ono w czasie z powolaniem do zycia Prowincjonal-
nej Dyrekcji Podatkowej. Laczna diugosé szos istniejacych w 1840 r. na terenie
rejencji gdanskiej i kwidzynskiej wynosita wedtug Mauvego juz 76 mil, czyli 572,5
km. Biegly one z Pomorza Zachodniego do Gdanska i stamtad do Tczewa, ze Sta-
rego Osieczna do Bydgoszczy i stad do Tczewa, z Rusinowa przez Koscierzyng do
Tczewa i z Tczewa przez Elblag do Krolewca, wzglgdnie Pasigka'.

Budowa szos polegajaca na szutrowaniu, czyli utwardzaniu nawierzchni objgta
jednak tylko gtéwne szlaki handlowe i pocztowe, ponadto przy ich budowie po-
pehione zostaly takze pewne biedy. Do takich Mauve zaliczyl np. przebieg szosy
migdzy Grupa i Nowym zbyt wielkim tukiem przez puste i nieurodzajne obszary.
To samo zastrzezenie dotyczylo przebiegu szosy z Gdanska przez Wejherowo w kie-
runku Pomorza'®, Autor sprawozdania wyrazit tez poglad, ze korzystny wplyw
ulepszonych tras komunikacyjnych na rozwdj prowincji ujawni si¢ jeszcze pet-
niej, jezeli budowa szos objete zostang takze polaczenia stuzace komunikacji w ob-
rebie prowingji, ktorych niekiedy catkowicie brakuje. Dotyczylo to zwlaszcza uro-
dzajnych obszaréw na prawym brzegu Wisty. Nawet budowa niedtugich odcin-
kow przyniostaby zdaniem Mauvego duze korzysci. Takie efekty databy zwtasz-
cza szosa o dlugosci 8-10 mil, czyli 60-70,5 km, taczaca powiaty chetminski, brod-
nicki i torunski z Grudziagdzem. Réwniez poprawa komunikacji migdzy tym sil-

12 B, Wachowiak, Realizacja reform uwlaszczeniowych na Pomorzu Zachodnim i Wschodnim
w pierwszej pofowie XIX wieku, Zapiski Historyczne 1987, t. 52, z. 4, 5. 149-162.

13 GStA PK Berlin-Dahlem, XX HA, Rep. 2 Oberprisidium von Preuen Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 24: , fast grade mit dem Eintritt der Steuer-Verwaltung durch das Direktorat, begann fiir die hiesie-
ge Provinz der Bau der Chausseen, welche jetzt in den Haupt Richtungen: von Pommern nach Dan-
zig und von hier nach Dirschau, von Hochzeit nach Bromberg und von hier nach Dirschau von
Ruschendorf iiber Conitz nach Dirschau und von hier tiber Elbing, theils nach Konigsberg, theils
nach Pr. Holland, im Ganzen auf 76 Meilen, die Provinz durchschneiden.” wg [B. Martiny], Fiinfzig
Jahre der Landwirtschaft, s. 123, w 1839 r. dlugos¢ drog pafistwowych w Prusach Zachodnich wy-
nosita 78,4 mile. Przy przeliczeniach przyjeliémy za S. Hartmannem, Zum Wege- und Chausseebau,
s. 55 przypis 4, ze 1 mila=7 532,485 m.

14 GStA PK XX HA Berlin-Dahlem, Rep. 2 Oberpriisidium von Preufien, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 25: Es sind nur die Haupt Commerzial und Poststrafien bei diesen Chaussirungen betroffen und es
mdgen selbst in den gewihlten Richtungen dieser StraBen manche auf den Verkehr ungiinstig einwir-
kende Fehler begangen seyn. Die Chaussee zwischen Gruppe und Neuenburg lduft z:B. in einem
iibergrofien Bogen durch eine meist ganz dde und unfruchtbare Gegend, wogegen sie auf Kiirzerer
Richtung durch viel fruchtbareres und ein hochst freundliches Land hétte gezogen werden kdnnen.
Mit der Chaussee iiber Neustadt nach Pommern ist insofern derselbe Fall, als sie einen Bogen be-
schreibt, der einen Umweg von mehreren Meilen zur Folge hat und auerdem in der Nihe Danzigs
eine mit reichen Lustgarten geschmiikte Gegend verldfit, um in einer vielleicht um einige Ruthen
geraderen Richtung, ein 6des Sandland zu durchlaufen”.
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nym nadwislanskim osrodkiem rzemiesIniczym i handlowym a Lubawa — poprzez
Nowe Miasto, Ptowez i Orle — przyczynitaby si¢ w sposob zasadniczy do intensy-
fikacji gospodarki bogatego, ale polozonego na uboczu i mato znanego obszaru.
Dla dowozu produktéw rolnych ku Wisle bardzo istotne znaczenie miataby tez
czteromilowa (ca 30 km) szosa z Kwidzyna w kierunku wschodnim do Suszu.
Kolejne propozycje dotyczyly polaczenia szosami Elblaga z Malborkiem przez
Stare Pole oraz Dzierzgonia przez Zutawkg. Ta ostatnia szosa miataby duze zna-
czenie dla polaczenia z Elblagiem potozonych na potudnie od jeziora Druzno po-
granicznych obszaréw Prus Wschodnich. Korzysci przyniostoby tez potaczenie
Malborka ze Starym Targiem's,

Dalsze propozycje dotyczyly budowy szos na obszarze potozonym na zachéd
od Wisty. Oprécz nowego polaczenia z Walcza przez Mirostawiec w kierunku
Stargardu 1 Szczecina, dajacego jednocze$nie biegnace w proste;j linii polaczenie
stolicy prowincji pomorskiej z Bydgoszcza, za potrzebna uznana zostata takze szosa
o dtugosci okoto 8 mil (ca 60 km) z Chojnic przez Tucholg, taczaca sie powyzej
Swiecia ze szlakiem wojskowym biegnacym z Bydgoszczy do Tczewa. Datoby to
dogodne potaczenie potudniowo-zachodniej czgsci prowincji z Wista — wazne ze
wzgledoéw gospodarczych, oraz z siedziba wiadz rejencyjnych w Kwidzynie. Dal-
szy postulat sformutowany przez Mauvego to potaczenie lezacych na uboczu i op6z-
nionych w rozwoju powiatow koscierzynskiego i kartuskiego z Gdanskiem. Jak
wynika z mapy Niemiec G. D. Reymanna, propozycje te w wigkszo$ci doczekaty

15 GStA PK XX HA Berlin-Dahlem, Rep. 2 Oberpriisidium von PreuBen, Tit. 40 Nr 10, Vol. 15, f.
28: Fiir die hiesige Provinz wiirde der schon auffillig wohlthérige Erfolg sich noch weit groBer
gezeigt haben, wenn nicht bloB die obigen groBen Verbindungs- und Post-StraBen zwischen den
verschiedenen Provinzen, sondern wenn auch StraBen wiren chussirt worden, worden, welche mehr
ausschlieBlich dazu dienen die Verbindung in Innern der Provinz zu unterhalten, daran fehit es aber
fast noch ganzlich. :

Auf dem rechten Ufer der Weichsen, dem bei weitem kréftigsten und fruchtbarsten Landesthe-
ilen, fehlen noch ale Chausseen und doch wiirden hier mit unter selbst nur kurze Streken chaussirter
Wege von unberechnebaren Nutzen seyn. Ich zahle zu den hier besonders wiinschenswerthen Anla-
gen folgende: eine Chaussee Verbindung aus dem Culm-Strasburg-Thomer Kreise mit dem gewerb-
und handelsthitigen Graudenz an der Weichsel auf etwa 8 bis 10 Meilen Lange, eine Chaussee von
etwa gleicher Linge, welche Lébau iiber Neumark, Plowenz und Orle, mit Graudenz in Verbindung
briichte, wiirde einen reichen und schénen, aber wegen Abgeschiedenheit fast unbekannten Landes
Theils zur schnellen Entwickelung und Entfaltung seiner bedeutenden inneren Krifte fiihren. Eine
etwa 4 meilige Chaussee von Marienwerder ostlich bis etwa nach Rosenberg, wiirde die Abfuhr von
Produkten vieler, sehr bedeutender Land Giiter zur Weichsel erleichtern und befordern. Eine Chaus-
see von nur einer einzigen Meile in der Richtung von Altfelde, zwischen Marienburg und Elbing,
siidlich nach dem am Anfang der Christburger Hohe gelegten Dorfe Posilge, wiirde fiir die Verbin-
dung von Christburg und der nahe liegenden OstpreuBischen Umgegend siidlich des Drauen Sees,
mit der Stadt Elbing von unendlichen Nutzen seyn. Eben so eine Chaussee auf 2 Meilen von Marien-
burg nach Altmark im Stuhmer Kreise, durch welche ein sehr schoner und von der Natur reich
ausgestatteter Landestheil gedffnet und in der schlechteren Jahreszeit in welcher er jetzt so gut wie
verschloBien daliegt, mit dem gewerbthétigen Marienburg in ununterbrochene Verbindung gesetzt
wird”.
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sig realizacji. Nieco odmienny przebieg w koncowym odcinku uzyskata jednak
szosa z Chojnic przez Tucholg w kierunku Wisty. Ze szlakiem wojskowym bie-
gnacym z Bydgoszczy iaczyta sig ona miedzy Swieciem a Grudziadzem's.

Dlugo$¢ proponowanych nowych szos zdaniem autora sprawozdania wynio-
staby okoto 50 mil, a wigc w przeliczeniu okoto 377 km (376,624). Wzrost w ze-
stawieniu ze stanem dotychczasowym wyniostby okoto 65%. Wprawdzie zreali-
zowanie tego zadania nie daloby jeszcze prowincji pelnej sieci komunikacyjnej,
jednak najpilniejsze potrzeby w tym zakresie bylyby zaspokojone. Autor Sprawoz-_
dania podkreslit przy tym, Ze wprawdzie dotychczasowe inwestycje drogowe przy-
czynily sig do wzrostu liczby ludnosci o ponad 100 tys. 0séb, jak réwniez spowo-
dowaty wzrost dochodéw panstwowych, niemniej kraj znajduje sie dopiero w po-
czatkowym stadium swego rozwoju. Dalszy postep, zwlaszcza w zakresie ozywie-
nia zycia miejskiego, a w konsekwencji rowniez rozwoju wsi i calej prowincji,
wymagal kontynuacji budowy szos'’.

Koszt budowy 50 mil szos zostal oszacowany na oko%o 1 min reichstalaréw, czyli
$rednio 20 tys. rtl. za jedng milg. Informacja ta znajduje potwierdzenie w autobio-

16 Tamze, f. 28-29: , Auf dem linken Weichsel Ufer, weist der bestehende Verkehr auf eine zu
eroffnende Chaussee Verbindung von Dt. Crone iiber Mirkisch Friedland mit Pommerischen Star-
gardt und Stettin hin, indem dadurch eine richtige gerade Chausseee Linie zwischen Stettin und
Bromberg hergestellt wird. Eine beilaufig 8 Meilen lange Chaussee von Conitz iiber Tuchel etwa 1 1/2
Meilen oberhalb Schwetz in die Militair Chaussee von Bromberg nach Dirschau fallend, wiirde eine
hichst wohlthitige Handelsverbindung des siidwestlichen Theils der Provinz mit der Weichsel, so-
wohl nérdlich nach Schwetz und Graudenz hin, als auch siidlich nach Bromberg hin gewihren, und
dann eine direkte Chaussee-Communikation zwischen jenem Landestheile, Conitz, Schlochau, Ja-
strow, Dt.Crone etc. mit dem Regierungssitze zu Marienwerder eintreten. Eine Riicksicht fiir welche
Billigkeit gegen die Regierungs-EinsaBen und das Interesse der Verwaltung im héchsten Grade spre-
chen durfte. Endlich wiirde eine zweckmiBig geleitete Chaussee aus dem Berenter und Carthauser
Kreise auf Danzig das sicherste und zweckmifigste Mittel seyn, diese, in Riicksicht der Cultur und
Entwickelung unglaublich verspiteten, zum Theil aber romantisch schonen Gegend zu beleben und
hervor zu heben.” Por. Specialkarte von Deutschland, hrsg. von G. D. Reymann, fortgesetzt durch C.
W. Oesfeld, Berlin 1806-1908.

17 GStA PK Berlin-Dahlem, Rep. 2. Oberprisidium von PreuBen, Tit. 40 Nr 10, Vol. 15, f. 29-30:
,»Ein Netz von neuen Chausseen wie das vorstehend angedeutete, wiirde nach an 50 Meilen Lange
haben und zwar immer noch keine ganz vollkommene Wege Communication der Provinz herstellen,
inde nach meiner unvorgreiflichen Ansischt und der Kenntnis von Umfang und Richtung des Ver-
kehrs ihre wesentlichsten BediirfniB8e, erfiillen und sie auf die sicherste und schnellste Weise zu einer
hohen Stufe staatswirtschaftlicher Bedeutung emporheben. Seit 15 Jahren ist die Zahl der Einwohner
in der Prowinz iiber 100 000 Seelen gestiegen, wobei die bisherigen Chaussee Anlagen ohnstreitig
einen bedeutenden Einflif} gezeigt haben. Die Staats Reveniien sind gleichzeitig in die Hohe gegan-
gen und doch befindet sich die Provinz nur erst im Beginn ihrer Entwicklung. Die durch Fortsetzung
des Chaussee Baues in den angedeuteten Richtungen, entwickelte groere Reife, wiirde noch herrli-
chere Friichte tragen. Sie wiirde insbesondere auch ein bisher noch wenig allgemein vebreitetes
stadtsches Leben hervorrufen, durch die vermehrte stidtschse Industrie wohithétig auf das platte
Land zuriick wirken, damit sicherlich am besten die vollige Unabhéngigkeit vom nachbarlichen
Auslande begriinden und solcher Gestalt WetspreuBien in nicht zu langer Zeit den besseren und lei-
stungsfahigeren Provinzen des Staates gleich stellen.”
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grafii nadprezydenta prowincji pruskiej Teodora von Schona. Dodaé nalezy, ze von
Schén, omawiajac sprawe budowy szos, zajat sie tez sposobem ich budowy. Miano-
wicie z jego relacji wynika, Ze stosujac sposob zapozyczony z Anglii i Ameryki
Pétocnej, jak wykazaty przeprowadzone proby, koszt budowy 1 mili szosy mozna
bylo obnizy¢ do 16 tys. talaréw, podczas gdy budowana tradycyjnie kosztowata 24
tys. talarow. Roznica polegala na tym, ze w pierwszym wypadku podstawowym
materialem budowlanym by! tylko thuczony kamiefi, natomiast w drugim szosg bu-
dowano z kamieni duzych i mniejszych uktadanych w dwéoch warstwach'®.

Znaczne koszty budowy nowych drég zdaniem Mauvego winny by¢ finanso-
wane z pozostawionej do dyspozycji wiadz prowincjonalnych czg$ci dochodow
z soli (Salz Revenuen). Uzasadnit to tym, Ze nic tak dobrze jak drogi nie bedzie
stuzy¢ dalszemu rozwojowi. Jednoczesénie autor sprawozdania podkresli, ze do-
chody z optat szosowych wykazuja systematyczny wzrost. Srednio z jednej mili
szosy uzyskiwano za uZytkowanie 789 rtl., z tym, ze dochod ten wahat si¢ w kon-
kretnych wypadkach od 221 do 4197 rtL."®

Kolejna czes¢ sprawozdania po§wigcona zostata ocenie funkcjonowania Pro-
wincjonalnej Dyrekcji Podatkowe;j i jej funkcjonariuszy, dyrektora nie wylacza-
jac. Konkluzje byty pozytywne, wigkszych uchybien nie wykazala tez przeprowa-
dzona kontrola finansowa podlegtych gtéwnych urzgdéw podatkowych w Elbla-
gu, Kwidzynie i Gdanisku®. Wywody na ten temat, jako nie zwiazane blizej z sytu-
acja finansowa prowincji, nie wymagaja blizszego omoéwienia. Istotne znaczenie
ma natomiast zawarta takze w sprawozdaniu opinia na temat skutkow, zwlaszcza
dla portu gdanskiego, powstatego 1 lutego 1840 r. pod Ptonig w wyniku utworze-
nia si¢ poteznego zatoru lodowego przetomu Wisty w poblizu Goérek. Z relacji
Mauvego wynika, ze nowe ujscie rzeki do Baltyku, zwane Wista Smiata, poddane
zostato $cistej kontroli ze strony organéw celnych. Wywoz i przywoz towardw ta
droga zostal catkowicie zakazany, na rzece ustanowiona zostala stuzba patrolowa,
wykupiono tez w Gorkach parcelg pod budowg budynku dla urzednikow pilnuja-
cych granicy?'.

18 GStA PK Berlin-Dahlem, XX HA Rep 2. Oberprisidium von Ostpreufen, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15,
f. 30; Aus den Papieren, II. T. Bd. 3, s. 69-70.

19 GStA PK Berlin-Dahlem, XX HA Rep. 2. Oberprisidium von Preuflen, Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15, f. 30.

20 Tamze, f. 31-39.

21 Tamze, f. 41: ,,Als eine auBerordentliche, auch die Steuer-Verwaltung beriihrende Begebenheit
verdient der am 1-ten Februar vorigen Jahres statt gehabte Weichsel Durchbruch bei Neufihr in die
See, einer nachtriglichen Erwihnung. Dieser neue AusfluBl des Stromes ist sogleich unter strenge
Steuer-Aufsicht gestellt, der Waaren Ein- und Ausgang auf demselben génzlich untersagt, der Bin-
nen-Linie des Kontroll-Bezirks so weit néthig, eine entsprechendere Richtung gegeben, so wohl auf
der Sstlichen, als westlichen Seite des Durchbruchs sind Grenz Aufsichts Posten errichtet, ein vor-
laufiger Patrouillen-Dienst auf dem Wasser selbst ist sogleich eingerichtet und zu dessen geniigender
Ausdehnung auch bereits Einleitungen getroffen und endlich ist auf der stlichen Seite in Neuféhr
hart am Strom bereits ein Grundstiick erstanden, um daselbst eine Wohnung fiir mehrere Grenz Auf-
sichts Beamte zu erbauen.”
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Bezposrednio po powstaniu nowego ujscia Wisty do morza przeptyw wody
wislanej w kierunku Gdanska byl na tyle duzy, ze mozliwa byla nadal Zegluga
wislana. Wkrotce uznano jednak za celowe zamknigcie Starej Wisty nieopodal .
przetomu i polaczenie Wisty z Gdanskiem poprzez §luze. Odtad odcinek tzw. Wi-
sty Martwej zasilany byt w wode jedynie przez Mottawe. Obnizylo to poziom
wody o jedna stopg (ca 30 cm), ale nie utrudnito zeglugi. Dalszym skutkiem bylo
ustanie naptywu mutu wislanego, z drugiej jednak strony woda morska przy po6-
Inocnych wiatrach zaczeta dociera¢ do Gdanska i wyzej. Uniemozliwiato to za-
opatrywanie si¢ w wodg pitna nie tylko mieszkancom obszaru ujéciowego Wisty,
ale rowniez robienie zapasoéw stodkiej wody przez zalogi statkow morskich??,

Charakteryzowany raport dyrektora Mauvego za rok 1840 zamykaja informacje
o pracach budowlanych prowadzonych w zarzadzie cet. Pomijamy je jednak, gdyz dla
podjgtego tematu gtéwne znaczenie mialy zawarte w analizowanym przekazie zrodio-
wym dane na temat wplywow finansowych Prowincjonalnej Dyrekeji Podatkowe;
w Gdansku oraz podjgta w sprawozdaniu proba dokonania oceny sytuacji gospodar-
czej Prus Zachodnich z okazji pigtnastolecia istnienia tejze instytucji. Wskazalismy
zar6wno na dostrzezone pozytywy, jak i wymienione w sprawozdaniu uwarunkowa-
nia tego pomyslnego rozwoju prowincji, podejmujac jednoczeénie probg weryfikacji
niektorych opinii autora sprawozdania. Watpliwosci wzbudzita zwlaszcza teza o nega-
tywnej roli polskiej wiasnosci ziemskiej w Zyciu gospodarczym. Z analogicznymi trud-
nos$ciami i problemami ekonomicznymi co Prusy Zachodnie na poczatku XIX w. mia-
ty bowiem do czynienia inne prowincje pruskie; znacznie szerszy zasi¢g terytorialny
miaty tez reformy gospodarczo-ustrojowe i modernizacyjne, ktére w sposob decyduja-
cy warunkowaly rozwdj ekonomiczny rejencji gdanskiej i kwidzynskiej. Dotyczy to
takze znaczenia budowy szos i modernizacji szlakow komunikacyjnych. W raporcie
interesujace naswietlenie znalazla tez sprawa powstatego w 1840 r. nowego ujscia
Wisty do Baltyku i skutkéw tego wydarzenia dla Gdanska.

22 GStA PK Berlin-Dahlem, XX HA Rep. 2. Oberprisidium von PreuBen. Tit. 40 Nr. 10, Vol. 15, f. 42:
,»Nach dem Durchbruche des Stromen an der gedachten Stelle, war doch noch fiir das alte Danzig vorbei
und bei Neufahrwasser in die See ausmundende Strombette ein ziemlich starker Strom aus der Weichsel
verblieben, so dal vorerst, auch ohne alle bauliche Vorkehrungen, die Weichselschiffahrt fiird Danzig
ganz gesichert blieb. Man hat es aber fiir besser erachtet, diesen Strom-Arm in der Nihe des Durchbruchs,
1 1/2 Meile von Danzig aufwiirts, sogleich zu cauziren und die Verbindung mit dem Weichsel-Arme
vermittels Schieusen herzustellen. Sonach fliet Weichselwasser bei Danzig und Neufahrwasser garnicht
mehr, Von letzteren Orte bis zu obiger Cauzirung ist nunmehr eine 2 Meile langer Wasser Stiick entstan-
den, der nur noch einige Speisung durch die, Danzig durchscheidende Motlau empféngt, iibrigens sein
Wasser durch das Eindringen der See bei Neufahrwasser empfangt. Der mittlem Wasserstand in Danzig
und abwirts, mag dadurch etwa um 1. Ful gesunken seyn, was die Schiffahrt bis jetzt nicht behindert, eine
nachtheilige Folge davon ist aber das Eindringen des salzigen Seewassers bis nach Danzig und hoher
hinauf, da die Motlau nicht Kraft genug hat, diesen, wie friiher der Weichsel-Strom entgegen zu wirken.
Das Wasser im alten Strombetten ist daher, zumal bei nérdlichen Winden nicht mehr genieflbar und entste-
het daraus fiir die Bewohner von Neufahrwasser, Weichselmiinde etc. insbesonderen aber fiir die vielen
Seeschiffe, die frither mit grofter Bequemlichkeit dicht bei Neufahrwasser aus der Weichsel ihre Wasse-
rvorrithe einschopften, eine grof und lastige Verlegenheit.”



