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Bezpieczenstwo jest jedng z najwazniejszych wartosci w zyciu kazdego cztowieka.
W szerokim znaczeniu nalezy moéwi¢ o bezpieczenstwie zbiorowym, tj. naro-
dowym, kontynentalnym czy globalnym. W obrebie kazdego kontynentu formu-
tujg sie grupy panstw — organizacje, ktére sg efektem wspdlnie wypracowanych
zasad i kompromiséw — celem zapewnienia wspomnianego bezpieczenstwa. Przez
zmiane sytuacji na arenie miedzynarodowej od korica XX w. bezpieczenstwo prze-
stato by¢ utozsamiane jedynie z wymiarem militarnym. Nalezy przyja¢, iz bez-
pieczenstwo dotyczy takze aspektow zycia polityczno-spoteczno-gospodarczego.
Spetniony jednak musi byé warunek — gwarancja nienaruszalnosci przetrwania
i swobody rozwoju jednostek.

Recenzowana pozycja dotyczy obecnej sytuacji bezpieczenstwa gospodarczego
Europy. Wydana zostata przez Polskie Towarzystwo Geopolityczne pod redakcjg Ta-
deusza Zbigniewa Leszczyriskiego — pomystodawcy i kierownika interdyscyplinarnych
badan obecnego stanu bezpieczenstwa europejskiego. T.Z. Leszczynski jest autorem
ponad 100 artykutéw naukowych oraz pieciu ksigzek. Aktywnie dziata w: Polskim To-
warzystwie Geopolitycznym, Komisji Studidow Batkanskich oraz Komisji Polskiej Ener-
getyki. Jest réwniez cztonkiem Rady Naukowej Instytutu Geopolityki. Dzieki swoim
zainteresowaniom oraz trafnemu doborowi omawianych kwestii stworzyt holistyczny
i zwiezty obraz sytuacji bezpieczeristwa gospodarczego Europy w 2015 r.
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Pozycja sktada sie z 15 rozdziatéw. Ich autorami sg badacze oraz wyktadowcy aka-
demiccy, ktérzy swoim zaangazowaniem wzbogacili merytorycznie kontekst poru-
szanych problemdéw. Do zagadnien ujetych w powyzszej publikacji naleza: 1. Trans-
atlantyckie Partnerstwo w dziedzinie Handlu i Inwestycji — szanse i zagrozenia dla
wspotczesnej Europy; 2. Europejski przemyst zbrojeniowy w XXI wieku; 3. Produkcja
broni strzeleckiej w Europie; 4. Innowacje wobec zréwnowazonego rozwoju panstw
europejskich; 5. Nowe technologie a bezpieczenstwo ekonomiczne parnstwa; 6. Bez-
pieczenstwo klimatyczne Europy na tle trenddw globalnych i regionalnych; 7. Euro-
pejskie dziatania na rzecz ograniczenia emisji dwutlenku wegla; 8. Wyzwania bezpie-
czenstwa ekologicznego w Arktyce z perspektywy wybranych panistw europejskich;
9. Wspdtczesne determinanty bezpieczerstwa energetycznego Unii Europejskiej;
10. Rosyjsko-polskie relacje gazowe na tle sektorowych regulacji Unii Europejskiej;
11. Autarkia elektroenergetyczna panistw batkanskich; 12. System transportowy
Polski i Ukrainy w kontekscie bezpieczerstwa Europy; 13. Bezpieczeristwo ruro-
ciggow przesytowych z kierunku wschodniego do Europy Zachodniej; 14. Zarys bez-
pieczenstwa zywnosciowego w Unii Europejskiej; 15. Wspdlna Polityka Rolna a bez-
pieczenstwo zywnosciowe Europy. Na szczegdlng uwage zastuguja rozdziaty pierwszy,
szésty i dwunasty.

Rozdziat Henryka Borki, Rektora Warszawskiej Wyzszej Szkoty Ekonomicznej im.
E. Wiszniewskiego, ukazuje w zwiezty sposéb prowadzone od 1 lipca 2013 r. nego-
cjacje nad Transatlantyckim Partnerstwem w dziedzinie Handlu i Inwestycji (TTIP).
Jak podkresla sam autor, jest to jeden z najciekawszych proceséw mogacych zmienié
dalsze loséw gospodarki Swiata. Europa juz dzi$ jest najwiekszym eksporterem i im-
porterem, czotowym inwestorem oraz najwiekszym dawcg pomocy. Analizujgc
handel pomiedzy Europa a Stanami Zjednoczonymi Ameryki, nalezy przyzna¢, iz Stary
Kontynent importuje zza oceanu wiecej niz eksportuje do USA. Podpisanie TTIP by-
toby w zwigzku z powyzszym korzystne dla gospodarki europejskiej. Szacuje sie, ze
na zniesieniu barier w wspdélnym handlu UE mogtaby zarobi¢ nawet 120 mld euro,
USA — 90 mld euro, a pozostate gospodarki — 100 mld euro. Krytycy powyzszego po-
rozumienia ostrzegaja przed zagrozeniami dla rolnictwa w Unii Europejskiej. Jak po-
wszechnie wiadomo, na Nowym Kontynencie stosuje sie o wiele mniejsze restrykcje
m.in. przy produkowaniu zywnosci. W USA na rolnikéw nie naktada sie obowigzku
oznaczania zywnosci modyfikowanej genetycznie (GMO). Poprzez porozumienie TTIP
zostanie rowniez zniesiony zakaz eksportu gazu oraz ropy nierafinowanej ze Stanéw
Zjednoczonych. W takiej sytuacji UE stanie sie bardzo atrakcyjnym rynkiem zbytu dla
amerykanskich koncerndw. Jak dodaje autor, zniesienie barier handlowych w prze-
ptywie towaréw pomiedzy dwoma duzymi gospodarkami $wiata, jakimi sg USA i UE,
moze przynies¢ wiele obopdlinych korzysci, i cho¢ niesie ze sobg réwniez nowe wy-
zwania, nie sposob zrezygnowac z tak ogromnego kroku naprzéd w modernizacji
i rozwoju obu systemdéw gospodarczych. Gdy Chiny wraz z paristwami ASEAN bu-
dujg wspdlnie najwiekszg strefe wolnego handlu, zwang ACFTA, Europa musi spro-
stac¢ wspdtczesnym trendom integracji i usuwania barier handlowych, celem rozwoju
gospodarczego w XXI w.

Beata Molo z Krakowskiej Akademii im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego, specja-
lizujgca sie w tematyce bezpieczeristwa energetycznego, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem sytuacji w Niemczech, porusza w swoim rozdziale dylematy bezpieczeristwa
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klimatycznego Europy na tle trendéw globalnych i regionalnych. Definiuje bezpie-
czenstwo klimatyczne jako utrzymanie klimatu w obecnej postaci badz ochrone przed
skutkami zmian klimatu, z okreslonymi implikacjami dla polityki klimatycznej. Wyni-
kajace ze zmian klimatu konflikty surowcowe, zniszczenia i wzrost migracji ekologicz-
nych pokazujg pewna zalezno$¢: daleko idgce zmiany klimatyczne nie sg zagrozeniem
dla bezpieczeristwa miedzynarodowego poprzez konflikty zbrojne, lecz prowadza do
pogorszenia warunkdw zycia. Wg przytoczonych danych Pigtego Raportu Miedzyna-
rodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC) ewoluowanie klimatu jest w duzej mierze
skutkiem dziatalnosci cztowieka. | to wtasnie cztowiek powinien poczynié¢ starania
celem eliminacji dalszych negatywnych zmian. Autorka zauwaza, ze zmiany klimatu
dotycza catej kuli ziemskiej, natomiast jej skutki odczuwalne s3 jedynie w wymiarze
regionalnym. | tak w Europie nalezy sie spodziewaé strat gospodarczych powodo-
wanych przez powodzie, szczegblnie w strefach przybrzeznych. Kolejnymi skutkami
mogg by¢ ograniczenia w dostepie do wéd gruntowych i powierzchniowych, czyli
utrudnienia w rolnictwie, i wzrost zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi z powodu pod-
noszacych sie z roku na rok temperatur. Coraz czesciej méwi sie wiec o polityce klima-
tycznej i prébach rozwigzania problemu.

Europa jest w tej dziedzinie $wiatowym liderem. UE naktada na kraje cztonkow-
skie wysokie wymagania co do redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Jak niejedno-
krotnie przytacza autorka, problemy z redukcjg emisji majg USA i Chiny — najwieksi
Swiatowi emitenci gazoéw cieplarnianych. Pomimo zapewnien politycznych, w Sta-
nach Zjednoczonych nadal wystepuje niekonsekwencja w stosunku do dziatarh w po-
wyzszym temacie — usprawiedliwiana checig dominacji i rywalizacji gospodarcze;.
Chiny i Indie —w przeciwienstwie do USA — podpisaty Protokét z Kioto. Indie, jako kraj,
ktdry szczegdlnie odczuwa zmiany klimatu, z jednej strony popierajg walke z ocieple-
niem, z drugiej za$ — chcac pozostaé paristwem rozwijajgcym sie — nie zamierzajg re-
zygnowac z dalszych mozliwosci pedu gospodarczego. W podsumowaniu ujeta zo-
stata mysl, aby panstwa uprzemystowione umozliwity paristwom rozwijajgcym sie
réwne szanse rozwoju przy zapewnieniu spowolnienia zmian klimatycznych — celem
wspdlnego dobra.

Waznym problemem jest bez watpienia zagadnienie systemu transportowego Eu-
ropy. Rozwazania na ten temat podjeli Maria Fic z Politechniki Wroctawskiej i Daniel
Fic z Wyzszej Szkoty Bezpieczenstwa w Poznaniu. Gospodarka napedzana przez popyt
i podaz nieodzownie skfada sie takze z importu i eksportu proponowanych débr. Nie
mozna méwic o powyzszych elementach bez uwzgledniania drogi przekazu towaréw.
W polityce UE przyjeto zatozenia odnosnie do budowy jednolitej europejskiej sieci
transportowej, ktora stata sie podstawg spéjnosci gospodarczej Wspdlnoty. Trans-
port jest takze nieodzownym elementem zycia migrujacego spoteczeristwa. Pomimo
iz Ukraina nie jest czescig Unii Europejskiej, tworzy wraz z Polskg wazne ogniwo bez-
pieczenstwa Europy, taczac gospodarki Zachodu i Wschodu, Pétnocy i Potudnia. Jak
stwierdzajg autorzy artykutu, integracja systeméw transportowych tych panstw staje
sie bardzo wazna w dobie globalizacji gospodarki. Niestety sytuacja obu sasiaduja-
cych ze sobg krajéw jest drastycznie rézna. W 1991 r. PKB Ukrainy byto nizsze od
PKB Polski o jedynie 7,6%, w 2013 r. réznica ta wynosita juz prawie 300%. Ukraina ze
wzgledu na swoje potozenie geograficzne stanowi wazny element integracji trans-
portowej UE. Na dziewie¢ korytarzy transportowych o wymiarze paneuropejskim
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Ukraina jest czescig az czterech. Na tle wskaznika logistyki transportu (LPI) Polska, po-
mimo wysokich naktadéw na modernizacje infrastruktury, szczegdlnie drogowej, jest
krajem o Sredniej jej jakosci, natomiast nasz wschodni sgsiad postrzegany jest pod
tym wzgledem jako kraj stabo rozwiniety. Mimo to oba panstwa w ciggu siedmiu lat,
tj. od 2007 do 2014 r., awansowaty w zakresie rozwoju transportu, Polska z miejsca
40. na 31., Ukraina — z 73. na 61. Autorzy pozostawiajg czytelnikowi szerokie pole do
namystu, wskazujac na plan Komisji Europejskiej, zgodnie z ktérym do 2020 r. ma na-
stgpi¢ potaczenie systemow informacji, zarzadzania i ptatnosci w przewozie towaréw
i 0séb w Europie. Jeszcze ambitniej wyglgdajg plany na najblizsze 34 lata, tj. do roku
2050, w ktérym to powinno nastgpi¢ petne zintegrowanie wszystkich systemoéw
transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego. Powaznym wyzwaniem
dla zapewnienia bezpieczerstwa transportowego na kontynencie jest osiggniecie za-
ktadanej zerowej smiertelnosci w transporcie drogowym do 2050 r. Jak dodajg au-
torzy dysertacji, bedzie sie to wigzato z odcigzaniem transportu drogowego, wciaz
jeszcze najtanszego i najbardziej popularnego na terenie Europy. Rozdziat zacheca
czytelnika do obserwacji poczynan poszczegdlnych parnstw europejskich w wypet-
nianiu postanowien UE.

Recenzowana pozycja naukowa wzbogaca tres¢ rozdziatéw licznymi tabelami wy-
kresami, schematami oraz ilustracjami. Dzieki wizualizacji przytaczanych problemoéw
czytelnik moze zrozumieé ztozonos¢ dylematdw, ktére sktadajg sie na bezpieczen-
stwo gospodarcze Europy. Opracowania pisane sg w sposob przejrzysty, a dodatkowe
objasnienia oraz zarysy historyczne pozwalajg adresatom publikacji na wyrobienie
sobie ogdlnego pogladu na przedstawiane problemy. Bezpieczeristwo Europy. Kon-
tekst gospodarczy to ksigzka, ktérg mozna poleci¢ nie tylko studentom oraz zainte-
resowanym tematyka gospodarcza, ale kazdemu, komu bezpieczeristwo Wspodlnoty
nie jest obojetne.



