Iwona Pietkiewicz, Adam
Szulczewski, Antoni F. Komorowski

Bezpieczenstwo zeglugi : znaczenie
wojennych latarniowcow w
operacjach morskich Baltyku

Colloquium nr 2, 89-102

2012

Artykut zostat opracowany do udostepnienia w internecie przez
Muzeum Historii Polski w ramach prac podejmowanych na rzecz
zapewnienia otwartego, powszechnego i trwatego dostepu do
polskiego dorobku naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony
w kolekcji cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartos¢ polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

nE

MUZEUM HISTORII POLSKI



COLLOQUIUM WYDZIALU NAUK HUMANISTYCZNYCH I SPOLECZNYCH
KWARTALNIK 11/2012

Iwona Pietkiewicz, Adam Szulczewski, Antoni F. Komorowski
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni
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STRESZCZENIE

W opracowaniu ukazano role, znaczenie i losy niektorych latarniowcow, wykorzy-
stywanych podczas | wojny Swiatowej na Battyku. Szczegding uwage poswiecono dwom
problemom: latarniowcom wojennym — jako pojeciu, ktore nie wystepuje w polskiej nomenkla-
turze wojskowej oraz wykorzystaniu latarniowcow w niemieckiej operacji desantowej pod
kryptonimem ,ALBION” i innych dziataniach. Dodatkowo pokazano w artykule niektére foto-
grafie i sylwetki opisywanych jednostek.

Stowa kluczowe:
bezpieczenstwo zeglugi, historia operacji wojennych, statki latarniowe.

WSTEP

Latarniowce (statki latarniowe) to statki specjalnej konstrukcji zako-
twiczone na stale w $cisle okreSlonym miejscu, czgsto na pelnym morzu
w poblizu przeszkéd nawigacyjnych, shuzace jako ptywajacy nawigacyjny
punkt orientacyjny'. Na niemieckim wybrzezu Baltyku w 1879 roku od Me-
mel (obecnie Kiajpeda) do Schleimiinde (uj$cia rzeki Schlei) znajdowato si¢
tylko 5 latarniowcow, wszystkie byly rozmieszczone wzdhuz wybrzeza. Ze
wzgledu na swoja role jednostki te byly szczegdlnie wazne dla bezpieczen-
stwa zeglugi zardwno w czasie pokoju jak i w czasie wojny. Znaczenie stat-
kéw latarniowych zwanych inaczej latarniowcami w czasach pokojowych

"' Por. Z. Grzywaczewski, Ilustrowana encyklopedia dla wszystkich. Okrety i zeglu-
ga, Wydawnictwo Naukowo-Techniczne, Warszawa 1977, s. 157.
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jest ogolnie znane — petnia one rolg latarni morskich w niebezpiecznych dla
zeglugi rejonach tam, gdzie nie bylo mozliwos$ci wystawienia innych znakéw
zeglugowych?. Problem uzytkowania latarniowcoéw w czasie wojny byt dotad
nieznany i nie zostal szerzej spopularyzowany. Fakt ten byl dla zespotu im-
pulsem do rozpoczecia badan naukowych nad tym problemem. W czasie ba-
dan zastosowano metod¢ badania dokumentéw archiwalnych pozyskanych
podczas kwerendy w polskich 1 niemieckich archiwach. Dodatkowo wyko-
rzystano metody analizy i syntezy, a takze metodg pordéwnawcza — zwlaszcza
przy prébach rekonstrukcji wizerunkow, niektorych latarniowcow.

LATARNIOWIEC WOJENNY

Podczas poszukiwania materialdow archiwalnych o latarniowcach,
w archiwaliach niemieckich natrafiono na pojecie ,,Kriegsfeuerschiff” (latar-
niowiec wojenny), co jest o tyle ciekawe, ze w polskiej nomenklaturze ono
nie wystepuje. Poczatkowo wydawalo sig, ze pojecie to oznacza ,.typowe”
latarniowce wykorzystywane w czasie wojny 1 jest to tylko forma gramatycz-
na charakterystyczna dla jgzyka niemieckiego, analogicznie do okre$lenia
Kriegsfischkutter — rybacki kuter wojenny, ktéry byl mata wojenna jednostka
pomocnicza Kriegsmarine wykorzystywana w czasie dziatan w II wojnie
swiatowej. Okazato si¢ jednak, ze takie podejscie jest bardzo duzym uprosz-
czeniem.

Wszystkie latarniowce niemieckie wykorzystywane w czasie I wojny
swiatowej zostaly podzielone na cztery grupy:

a) latarniowce bedace wtasnoscia Marynarki Wojennej (budowa/zakup
finansowane z budzetu marynarki);

b) latarniowce ,,cywilne”, bedace wtasno$cia instytucji lub Urzedu Mor-
skiego, przejete czasowo przez Marynarke Wojenna;

c¢) latarniowce wojenne;

d) latarniowce innych panstw zdobyte w czasie wojny”.

W dalszej czgsci wyjasnione zostanie pojgcie latarniowce wojenne,
oraz ukazane zostang losy niektérych latarniowcdw niemieckich na Battyku.

% Por. A. F. Komorowski, 1. Pietkiewicz, Historia Techniki Morskiej: Baltyckie la-
tarniowce 1815-1988, Studia i Materialy do Historii Wojskowosci XLIV, Biatystok 2007,
s. 343-354.

3 Por. D. Jung, H. Kuke, M. Maass, Marine Rundschau 1973, Heft 9-12, Deutsche
Feuerschiffe und Kriegsfeuerschiffe.
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Do zakonczenia I wojny §wiatowej marynarka wojenna posiadata 13
latarniowcow zbudowanych w latach 1870-1914. Niektore z nich w zwiazku
ze skresleniem poprzedniej jednostki z listy floty nosity pdzniej na wodowa-
niu t¢ sama nazweg. Przykladem moga by¢ latarniowce: Aussenjade
(1870/1903), Adlergrund (1884/1885/1914), Minsener Sand (1874/1914),
Reserve Ostsee (1896/1902). W ramach zabezpieczenia nawigacyjnego, na
czas wojny przejeto 24 latarniowce cywilne zbudowane w latach
1858-1915". Dane te dotycza akwenéw Morza Potnocnego i Battyku.

Ryec. 1. Latarniowiec Reserve Sonderburg czasowo na pozycji Adlergrund w 1935 .

e -

Zrédlo: ze zbioréw Richarda Marquardta — Bremen.

Latarniowce wojenne — byty to przewaznie jednostki rybackie, zwy-
kle trawlery z napgdem parowym, ktdre skrycie w nocy lub w okreslonym
czasie zajmowaly wyznaczone pozycje i dopiero tam pokazujac odpowiednie
$wiatla lub uméwione wczesniej znaki dzienne (figury lub bryly umieszczane
na masztach) informowaty o wykonywanym zadaniu petniac wowczas rolg
»typowych” latarniowcow. Czasami w tej roli wykorzystywane byty tez sta-
re, niewielkie parowce, na ktorych mozliwe bylo tez zamontowanie kilku
dzial (zwykle 1+2 kal. do 57 mm). W odrdznieniu od latarniowcoOw nie moz-
na bylo w prosty sposéb stwierdzi¢, czy ktorys$ z jej widocznych statkéw ry-

4 Por. tamze.
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backich lub parowcow wykorzystywany jest do roli. Dawalo to mozliwos¢
ukrycia zamiarow floty oraz utrudniato postronnym jednostkom okres$lenie
swojej pozycji. Po uplywie zadanego czasu jednostki te mogly wykonywac
inne zadania na korzy$¢ marynarki lub zajmowaé si¢ m.in. potowem ryb.
Zwykle wystawiane byly na pozycjach, na ktérych w czasie pokoju znajdo-
waly si¢ znaki nawigacyjne. Jednak znane sa przypadki wykorzystania ich
w operacjach marynarki wojennej np. zajecia wysp Hilumaa, Saaremaa, Mu-
hu, Vormsi w czasie I wojny §wiatowej. W tym okresie marynarka wojenna
wykorzystata do oznakowania tras dla zespotow bojowych 16 jednostek ry-
backich z napgdem parowym oraz 16 matych jednostek handlowych na obu
akwenach wedlug D. Junga (1973) natomiast inny badacz tego okresu podaje,
iz bylo tych jednostek tylko 12°. Dowddca latarniowca wojennego, w poczat-
kowym okresie wojny, byl oficer morski w stopniu podporucznika, ktéry
pézniej czgsto zastgpowany byl przez zmobilizowanego szypra. Wielu z nich
nie rozumiato potrzeby dlugotrwalego pozostawania na tej samej pozycji
1 palenia $§wiatel, co narazalo je na niebezpieczenstwo ze strony jednostek
wojennych strony przeciwnej. Okazalo si¢ tez, ze prawie wszystkie jednostki
tego rodzaju wykorzystywane byly do réznorakich zadan hydrograficznych,
co dowodzito ich przydatnosci jako jednostek pomocniczych, zmobilizowa-
nych na czas wojny. Wigkszo$¢ z tych doraznie zmobilizowanych jednostek
wykorzystywana byta jednak zasadniczo do innych zadan. Byto to peknienie
stuzby dozorowej przy zagrodach minowych, ochrona portéw i kotwicowisk
itp. Jednak pomimo znacznej dzielno$ci morskiej jednostki te nie nadawaly
si¢ do wypelniania roli latarniowca przez dtuzszy czas. Jednym z wigkszych
mankamentow latarniowcOw wojennych bylo niedostateczne wyposazenie
ich w solidne urzadzenia kotwiczne. Dlugo$¢ 1 wytrzymato$¢ tancuchéw ko-
twicznych, rodzaj kotwic itp. okazywaly si¢ czasem niewystarczajace. Dla
adaptacji do nowej funkcji konieczna bylta, wigc przebudowa kadtuba. Oka-
zato si¢ jednak, ze modernizacja tych jednostek jest niemozliwa, poniewaz
w miejscu gdzie mozna bylo zmagazynowaé dodatkowe przegsta tancucha
kotwicznego znajdowaly si¢ pomieszczenia mieszkalne zatogi. Natomiast
zmagazynowanie takiego cigzaru w innym miejscu statku moglo naruszy¢
jego stateczno$¢ i doprowadzi¢ do przewrocenia si¢. Przyktadowo jeden
z latarniowcoé6w wojennych z 1913 r. wyposazony zostat w tancuch o dlugosci
tylko 100 m, co umozliwialo bezpieczne kotwiczenie na gltebokosci okoto
20 m. Typowe latarniowce mialy nawet ponad 200 mb tancucha, co dawato

> Por. E. Groner, Die deutschen Kriegsschiffe 1815—1945 Band 5, Bernard & Graefe
Verlag 1987, s. 235-244.
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mozliwos¢ kotwiczenia na gigbokosci do 40 m. Przyktadowo latarniowiec
»Adlergrund” mogt wyda¢ az 270 m tancucha, a kotwica latarniowca ,,Biilk”
wraz z tancuchem wazyta 15 ton. Bylo to wazne w przypadku czasowego
wystawiania latarniowca na nowej pozycji, gdyz nie bylo mozliwosci posta-
wienia odpowiedniej kotwicy, zwykle grzybkowej, wraz z tahcuchem przez
specjalna jednostke ptywajaca. W przypadku pozycji statych, kotwicg dla
latarniowca wraz odpowiednia dtugoscia tancucha, zalezna od glebokosci
1 warunkéw hydrometeorologicznych dostarczat i stawiat inny statek (sta-
wiacz ptaw — Tonnenleger; buoy tender ang.), a latarniowiec doczepial tylko
swoj krotki okoto 50 m tancuch do konca przygotowanego zestawu. Adapto-
wane latarniowce nie posiadaly tez odpowiednich urzadzen amortyzujacych
szarpania fancucha, szczego6lnie podczas falowania 1 silnego wiatru, co po-
wodowato uszkodzenia w czg$ci dziobowej trawlera, a prowizoryczne amor-
tyzatory wykonane byly jako talie z lin ros$linnych mocowane do polerow na
poktadzie w czgsci rufowej i1 nie spetniaty swojej roli w wystarczajacy spo-
sOb przez stosunkowo dlugi czas.

Ryc. 2. Latarniowiec zakotwiczony na swej pozycji. Rys. S. Sierakowski

Przemieszczenie typowego latarniowca z jednej pozycji na inng tez
nie bylo proste. Jednym z powodéw byl, w wigkszosci przypadkow, brak
wlasnego napedu mechanicznego. Zaledwie cze$¢ z nich posiadata maszyng
parowa lub mogta podnosi¢ zagle. Inne przyktady znajdujemy w publikacji
Der Krieg In der Ostsee 1914—-1918: 26.04.1918 po zakonczeniu tralowan
latarniowce Aussenjade 1 Jasmund zostaly przeniesione na nowe pozycje.
Podniesienie kotwicy na Jasmund trwato 5 i p6t godziny pomimo ciagtej pra-
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cy zatog trzech todzi. Natomiast kotwicy grzybkowej latarniowca Biilk, ktora
wraz tancuchem wazyta 15 ton nie udato si¢ podniesc®.

W wigkszos$ci publikacji nie rozgranicza si¢ rdznic pomigdzy tymi ka-
tegoriami 1 nazwa latarniowiec wojenny wystgpuje we wszystkich katego-
riach statkéw latarniowych, a zamieszczone ponizej zdjgcie (Ryc. 3)
potwierdza fakt przyjecia potocznego oznaczenia Kriegsfeuerschiff (latar-
niowiec wojenny) dla latarniowcow wykorzystywanych w czasie wojny.

Ryc. 3. Latarniowiec wojenny ,,Reserve Sonderburg” jako ,,ALFA”(1917 r.).
Rys. S. Sierakowski

Podobnie jak w czasie pokoju, rowniez w czasie wojen latarniowce
petily dalej swoja stuzbe nawigacyjna. Wykorzystywane byly do dwoéch
zasadniczych zdan. Pierwszym z nich byty zadania hydrograficzne — tzn. tak
jak w czasie pokoju mialy za zadanie ostrzega¢ inne jednostki przed niebez-
pieczenstwem, stanowi¢ pewny znak nawigacyjny, zbiera¢ dane meteorolo-
giczne czy przekazywac informacje. Jednak rola ta przeznaczona byta zwykle
dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi wlasnej, lub na wodach witasnych.
Dla utrudnienia zeglugi przeciwnikowi, szczeg6lnie tam gdzie nie mozna

S Por. Der Krieg zur See 1914-1918 — Hamburg 1929, Bd. [2]. Der Krieg In der
Ostsee 1914-1918.
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byto w pelni wykorzysta¢ nawigacji terestrycznej (zanim wprowadzono sys-
temy radionawigacyjne), a koniecznie potrzebna byla doktadna pozycja,
zdejmowano latarniowce z ich dotychczasowych pozycji, wystawiano na
zmienionych, czgsto zmieniano tez ich nazwe, zastepujac dotychczasowa
symbolem literowym lub cyfra. Zmieniano tez sposéb malowania, z kontra-
stowego czerwonego, typowego dla okresu pokoju, na inny bardziej zlewaja-
cy si¢ z kolorem morza. Przyktadowo kadilub latarniowca ,,OST” w czasie
dziatan wojennych pomalowany zostal na czarno, a napis ,,ALFA” na burtach
wykonano w kolorze czerwonym o czym dowiadujemy si¢ z zatacznika do
rozkazu dla zespotu do zadan specjalnych z dnia 22.09.1917 r. W marynarce
niemieckiej latarniowce wystawiane na pozycjach pokojowych oznaczane
byly litera zaczynajac numeracj¢ od ujscia rzeki czy duzego portu np. dla
zatoki Jade A, C, D. Inne, wystawiane dla doraznych potrzeb miaty oznacze-
nia cyfrowe lub nazwy. Dotyczylo to np. latarniowcdéw rezerwowych, ktore
oznaczono jako np. R II — , Senator Schramm”/’Norderney Reserve™’.

Innym nietypowym zadaniem bylo wykorzystywanie latarniowcow
jako np. baz ptywajacych dla innych jednostek, co miato miejsce szczegdlnie
w czasie II wojny $wiatowej. Jednak najwazniejsza byta zmiana ich podpo-
rzadkowania. Podlegaty, wigc nie jak do tej pory cywilnym Urzedom Hydro-
graficznym czy zarzadom zeglugi i gospodarki wodnej, ale od 1893 r.
Urzedowi Marynarki Wojennej (ReichsMarineAmt — RMA).Oznaczato to, ze
zatoga byta zmilitaryzowana, pierwszymi dowddcami byli oficerowie morscy
marynarki. Same statki zmieniaty si¢ generalnie tylko w niewielkim stopniu.
Byly przemalowywane na kolory mniej kontrastowe niz dotychczas,
a w okresie wojny niektore z nich dozbrajano w dziatka przeciwlotnicze,
zwykle kalibru 20 lub 37 mm. Zwigkszala si¢ tez o kilka osob zatoga, ktora
liczyta wowcezas okolo 20. Typowa zaloga latarniowca liczytla okoto
12-14 ludzi, zwykle stanowili ja: kapitan, bosman, 4+5 marynarzy, 1+3 mo-
torzystow, 1+2 radiotelegrafistow, elektryk i kucharz. Na okres wojny po-
trzebni byli dodatkowo artylerzysci, ktérzy w zalezno$ci od uzbrojenia
latarniowca stanowili dodatkowy personel.

" Por. E. Groner, Die deutschen Kriegsschiffe..., dz. cyt., s. 235-244.
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UZYCIE LATARNIOWCOW WOJENNYCH W DZIALANIACH
NA BALTYKU

Przyktadem wykorzystania latarniowcow wojennych na Battyku moze
by¢ operacja desantowa ,,ALBION” (Untenehmen Albion niem.) przeprowa-
dzona w czasie | wojny $wiatowej, w wyniku ktorej Niemcy opanowali po
wysadzeniu desantu w Zatoce Tagga wyspy baltyckie Hilumaa, Saaremaa
1 Muhu oraz inne dzialania, ktorych celem byto zdobycie terytorium dzisiej-
szej Lotwy 1 Estonii. Bylta to pewnego rodzaju kombinowana operacja desan-
towa z udzialem marynarki wojennej; okrgtow nawodnych, podwodnych oraz
owczesnego lotnictwa morskiego, transportowcéw z wojskami desantu. Dla
bezpiecznego przeprowadzenia okrgtow 1 19 transportowcodw, z wojskami
ladowymi, przez postawione przez Rosjan zagrody minowe, konieczne byto
wyznaczenie pewnych punktéw orientacyjnych na morzu. Do tego celu
Niemcy wydzielili podwodny stawiacz min UC — 59, zbudowany w Kaiserli-
che Werft Danzig w 1916 r. (pozycja ,,Weil3”), 4 trawlery rybackie z napedem
parowym (H-38, H-44, H-48, H-49) wystawione na pozycjach ,,epsilon”, ,,beta”,
»gamma”, ,delta” oraz latarniowiec ,,OST” na pozycji ,,alfa”.

Rozmieszczenie powyzszych latarniowcéw wojennych zostato zobra-
zowane na rysunku (Ryc. 5). P6zniej koto Windawy (obecnie Ventspils) jak
podaja zrédta Militararchiv Freiburg, wystawiono kolejny latarniowiec wo-
jenny Kriegsfeuerschiff B. Ta r6znorodno$¢ jednostek zwiazana byta gldwnie
z mozliwos$cia szybkiego i niepostrzezonego przemieszczania si¢. Obie te
cechy posiadaty okrety podwodne, ktére mogly odpowiednio wczesniej
przyby¢ w wyznaczony rejon i korzystajac z korzystnych warunkow atmosfe-
rycznych ustali¢ doktadna pozycje. Rowniez trawlery parowe mogly samo-
dzielnie i stosunkowo szybko zajmowaé wyznaczone pozycje. Inaczej byto
w przypadku latarniowcow, ktore zwykle nie mialy napedu, lub tylko zaglo-
wy, co uniemozliwiato szybkie i niezalezne od wiatru przemieszczanie sig.
Oznaczalo to, Zze w rejon zakotwiczenia musiaty by¢ holowane przez inne
jednostki z wlasnym niezaleznym napedem.
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Ryc. 4. Krigsfeuerschift ,,ALFA”

Zrédlo: www.leuchtturm-welt.net.

W operacji Albion wykorzystano latarniowiec ,,0st” (,,Reserve Son-
derburg”), miat zaja¢ pozycje na podejsciu do rejonu ladowania, inny wysta-
wiony zostal na podej$ciu do Ventspils. Zgodnie z rozkazem specjalnym
z 24.09.1917, wszystkie jednostki zaplanowane do oznaczania trasy mialy
pobra¢ prowiant na 14 dni, co daje poglad na przyblizony zaplanowany czas
wykorzystania tych jednostek. Przewidziano tez sposob pokazywania $wiatta
1 ewentualne nadawanie sygnatéw mglowych w przypadku pogorszenia si¢
widzialno$ci. Zgodnie z danymi zawartymi w zataczniku (przydzial radio-
wych sygnalow zawezwawczych) nalezy sadzi¢, ze wszystkie jednostki zo-
staly wyposazone w radiostacje. Dla lepszej identyfikacji jednostki
wykorzystane do oznaczania trasy zostaly pomalowane na czarno, a na bur-
tach posiadaty oznaczenia punktéw zwrotnych w kolorze czerwonym. O zna-
czeniu latarniowcow w tej operacji moze swiadczy¢ odkryty w Militararchiv
fragment rozkazu bojowego, O-Befehl Nr 1 z dnia 24.09.1917 r.: Dokladna
pozycja Alfa ma kluczowe znaczenie dla calej operacji. W punkcie ALFA ma
zosta¢ wystawiony latarniowiec OST jako punkt bazowy i na tej podstawie
wystawione bgda latarniowce wojenne: epsilon beta, gamma, delta. O wy-
stawieniu latarniowca na pozycji nalezy natychmiast zameldowac.
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W punkcie 6 czytamy: Latarniowce epsilon, alfa, gamma i delta okre-
$la tak szybko jak to mozliwe prad i zamelduja wyniki lampa z Zaluzjami
bezzwlocznie podczas przejscia na okret dowodzacy II S Fl, prowadzace
oqugy I i IV eskadry, Eden i krazownik dowodzacy flotylla transportow-
coOw .

Ryc. 5. Mapka pozycji latarniowcow w operacji ,,ALBION”

Z— v

GAMMA

BETA
ALFA

Zrodio: opracowanie wiasne.

Po wykonaniu najwazniejszych zadan wszystkie jednostki petniace
role latarniowcoOw wojennych odestane zostaty w dniu 1.10. do Lipawy (fot.
Liepdja).

W zaleznos$ci od dostgpnych zrédet mozna znalez¢ roznorodne infor-
macje o czasie wykorzystania latarniowcoéw wojennych w tej operacji. Czg$¢
z nich jest niekompletna, nie zachowaly si¢ rozkazy bojowe, plany itp.,
w niektorych z nich znajduja si¢ biedne lub sprzeczne informacje zwiazane
ze specyfika przydzielania nazw statkom latarniowym. Nalezy pamigtac, ze
latarniowiec niezaleznie od nazwy wiasnej, otrzymanej podczas wodowania,

¥ Militararchiv Freiburg: RM3/4440, RM 5/5214.
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nosit zawsze oznakowanie — nazwe¢ miejsca gdzie byt wystawiany. Oznaczato
to, ze na tej samej pozycji mogly w przeciagu pewnego czasu by¢ wykorzy-
stywane rézne statki noszace na burtach ta sama nazwe miejsca. Roznie tez
uktadaly sig ich losy. Wigkszo$¢ z nich wrécita do Niemiec i w zaleznosci od
stanu technicznego peinita dalej swoja stuzbe. Losy innych utozyly si¢ ina-
czej. Przyktadowo latarniowiec ,,Biirgermeister Abendroth (I)” jeszcze po
15.04.1918 byl uzywany jako latarniowiec wojenny i wystawiony na pozycji
IrbenstraBBe (cie$nina Irbenskij). Wczesniej rowniez jako latarniowiec wojen-
ny bral udziat w operacji zajecia wyspy Saaremaa, ktora miata miejsce po-
migdzy wrze$niem i pazdziernikiem 1917 r. W wyniku jesiennego sztormu
nie utrzymat si¢ na kotwicy i sztrandowat 22.11.1918 w okolicy Windawy
(Ventspils), gdzie zostal porzucony. Po podniesieniu go w 1919 przez Loty-
szy 1 przebudowie na trzymasztowy szkuner ptywat do 1928 r. pod totewska
bandera. Nastgpnie zostat powtdrnie latarniowcem 1 jako ,,L.aima” wystawio-
ny byl na pozycji Ovisi (Lyserort-Riff). W czasie II wojny $wiatowej zostal
zdobyty przez Niemcoéw, a podczas odwrotu w 1944 roku, zatonal podczas
holowania w dniu 26.12.1944 na wysokos$ci Ustki.

Podobne informacje znajdujemy o latarniowcu ,,Reserve Ostsee”, kto-
ry w latach 1918-1919 byl wykorzystywany jako latarniowiec wojenny koto
wyspy Hiiumaa. Analogiczne zapisy znajdujemy odno$nie kolejnego latar-
niowca ,,Biilk”, ktory réwniez byt wykorzystywany w latach 1914-1918 jako
latarniowiec wojenny, a w marcu 1918 miat znajdowac si¢ na pozycji koto
wyspy Hiiumaa (brak blizszych danych o jego pozycji). Analogiczne infor-
macje znajdujemy tez o latarniowcu ,Jasmund”, ktéry od 20 marca do
3 grudnia 1918 r. brat udziat w dzialaniach majacych na celu zdobycie wysp
Hiiumaa-Saaremaa. W odroznieniu od niektorych wczesniejszych latarniow-
cow wojennych , Jasmund-Feuerschiff D posiadal naped parowy, ktory po-
zwalal na osiaganie predkosci ~6,5 w. Dane dotyczace latarniowcoéw
wykorzystanych na froncie wschodnim przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1. Chronologiczne zestawienie wykorzystania latarniowcow niemieckich w okresie
I wojny $wiatowej w dziataniach na Baltyku

Lp. Data Nazwa latarniow- Rejon/pozycja* Uwagi
ca
1. 8.05.1915 »Reserve Sonder- W rejonie Libau (Lipawa) Zbudowany w 1914 r.
burg”
2. 28.11.1915 | KFS “Ost” Zagroda Gjedser
3. 1916 KFS ,,Ost” Libau (Liepaja)
4. 1917 KFS ,,Ost” Diinamiinde (u uj$cia Dzwiny)
5. 04.05.1917 | ,,Ausseneider” Operacja Osel-Dago (Hiiumaa, Saare-
maa)
6. 9.11.1917 KFS ,,Ost” W miejsce ptawy nr ,,1” Diinamiinde
7. 09.11.1917 | ,,Reserve Sonder- Diinamiinde (u uj$cia Dzwiny)
burg”
8. 1918 Norderney” Na pozycji “B” koto Windawy
(Ventspils)
9. 2.04.1918 KFS* Helgoland* | Operacja przeciwko Hang6 (Hanko Fin)
10. 2.04.1918 KFS ,,Biilk* Operacja przeciwko Hang6 (Hanko Fin)
1. 2.04.1918 KFS ,,Adler- Operacja przeciwko Hang6 (Hanko Fin)
grund*
12. 19.03.1918 ,,.Minsener Sand” 56° 16'N; 21°12'E
13. 20.03.1918 KFS ,,Adler- Koto Libau (Lipawa) Hiiumaa, Saaremaa
grund” i Muhu
14. 20.03.1918 | ,, Adlergrund” Do 3.12.1918 Operacja Insel
15. 24.03.1918 KFS , Adler- Na pozycji nr ,,12”
grund”
16. 04.05.1918 Biirgermeister Do 01.02.1919 Dagéd
Abendroth*
17. 15.04.1918 KFS , Jasmund” Punkt ,,D” na trasie na péinoc od Dago
(Hiiumaa)
18. 15.04.1918 ,Blirgermeister Cie$nina Irbe
Abendroth*
19. 26.04.1918 | KFS ,,Aussenja- Po zakonczeniu tralowan Pozycja nieznana,
de” prawdopodobnie
Zatoka Ryska
20. 26.04.1918 KFS ,Jasmund” Po zakonczeniu tralowan Pozycja nieznana,
prawdopodobnie
Zatoka Ryska
21. 22.11.1918 | ,Biirgermeister Sztrandowat koto Windau (Ventspils)
Abendroth*
22. 22.12.1918 ,,Minsener Sand” 58°28 N;21°32'E

Jednak nie tylko Niemcy posiadali statki latarniowe, rowniez w in-
nych panstwach znajdowatly si¢ jednostki ptywajace o podobnym przezna-
czeniu. Cze$¢ z nich zostata zdobyta przez wojska niemieckie w czasie
dziatan na froncie wschodnim (I wojna $wiatowa). Lacznie Niemcy zdobyli
9 latarniowcéw. W cytowanych juz zrédtach znajdujemy zapisy o zdobytych
latarniowcach rosyjskich, ktore wkrotce Cesarska Marynarka Niemiec wyko-
rzystata do swoich celéw. Byly to cztery jednostki zdobyte w 1918 roku
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w Rewalu (Tallin): ,,Saritschew-Bank” oraz latarniowce z napedem parowym
,Revalstein”, , Nekmangrund” i ,,Reserve Libau™. Do tej grupy zdobyczy
wojennych, ktére wykorzystano w czasie [ wojny $wiatowej jako latarniowce
wojenne nalezy tez zaliczy¢ inne jednostki, ktore po przebudowie wykorzy-
stano jako latarniowce wojenne. W cytowanym wczesniej zrodle znajdujemy
informacje o dwodch zaglowcach ,,Tyholm” (norweski 4 masztowy szkuner
z silnikiem) 1 ,,Forsete” (rosyjska brygantyna) oraz rosyjskich holownikach:
»Abdon”, , August”, , Birger”. Norweski zaglowiec jako jedyny z tej grupy
zostal przebudowany na typowy latarniowiec z masztem i laterna, a wyposa-
zenie w silnik umozliwialo szybkie przemieszczanie go z jednej pozycji na
druga. Los pozostatych jednostek, jako statkow latarniowych, nie jest do-
ktadnie znany.

Brak doktadnych i jednoznacznych danych uniemozliwia precyzyjne
odtworzenie loséw tych specyficznych jednostek.
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THE NAVIGATION SAFETY: THE MEANING
OF A WAR-TIME LIGHT SHIPS DURING
SEA OPERATIONS ON THE BALTIC SEA

ABSTRACT

In the study the role and meaning of certain light ships used during the World War
| on the Baltic Sea was showed. The main focus was on two problems: war light ships — as
a notion that is unfamiliar to Polish military terminology as well as the usage of light ships in
a German landing operation known under the name of “ALBION” as well as other actions.
Some photographs and profiles of the described vessels were included into the study.

Keywords:
navigation safety, war operations, light ships.
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