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STRESZCZENIE

W artykule autorzy starajg sie przedstawi¢ wizje budowy serii nowoczesnych, szyb-
kich, dobrze uzbrojonych polskich kutréw torpedowych. Cennym uzupetnieniem tego opraco-
wania sq relacje oficeréw i podoficerow, ktdrzy pemili stuzbe na tego typu jednostkach.
Autorzy wskazujg na czynniki niezrealizowania i niepowodzenia projektu. Przyczyne upatrujg
w braku przepiséw projektowania, budowy i odbioréw podobnych okretéw przez PMW i pol-
skie stocznie. Wskazujq rowniez na podtekst polityczny i ekonomiczny.

Stowa kluczowe:
polski kuter torpedowy, Polska Marynarka Wojenna.

WSTEP

Po zakonczeniu II wojny §wiatowe]j posiadanie wigkszej liczby ma-
tych, szybkich okrgtow bojowych wymusito na Polskiej Marynarce Wojennej
owczesne sojusze i kierunki prowadzenia dziatan bojowych na morzu.
W latach 19561958 kupiono ze Zwiazku Radzieckiego miedzy innymi
dziewigtnascie kutréw torpedowych typu ,,183” oraz w latach 1964-1975
trzynascie kutrow rakietowych typu ,,205”. Zdecydowano rowniez o opraco-
waniu koncepcji budowy nowoczesnych kutrow torpedowych w Polsce. Poz-
niejsze nietypowe rozwigzania techniczne, jakie zastosowano na kutrze
do$wiadczalnym (typ ,,663D”), a takze na kutrach seryjnych (typ ,,664”),
byty niewatpliwie duzym osiagnigciem. Jednak wizja budowy serii nowocze-
snych polskich kutréw torpedowych w 6wczesnej sytuacji politycznej i eko-
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nomicznej, niepoparta wczesniejszym doswiadczeniem w budowaniu tego
typu jednostek oraz pdzniejsze dlugie i mozolne proby kolejno weielanych
seryjnych kutrow byty poczatkiem wielu probleméw i zmagan polskich spe-
cjalistbw oraz marynarzy w utrzymaniu tych jednostek w nalezytym stanie
technicznym i bojowym. Ostatecznie Stocznia Péinocna w Gdansku wybu-
dowata dla Polskiej Marynarki Wojennej niewielka liczbg (osiem sztuk) ku-
trow torpedowych i na tym zakonczyta si¢ wizja budowy nowych, lekkich,
dobrze uzbrojonych jednostek tej klasy.

W czerwcu 1957 roku oéwczesny dowddca Marynarki Wojennej
kontradmirat Zdzistaw Studzinski jako pierwszy podal oficjalna informacje
o planach i zamierzeniach budowy polskiego kutra torpedowego. Po tym
fakcie zespot konstruktoréw Centralnego Biura Konstrukcji Okretowych
2 w Gdansku przystapit do pracy nad nowa jednostka. Koncepcja przewidy-
wala okret bojowy wykonany ze stopow aluminium o dwéch rodzajach nape-
du. Naped marszowy — silniki wysokoprezne, naped szczytowy — turbina
gazowa. Formalne prace nad polskim kutrem rozpoczgly si¢ w 1958 roku.
Zanim powstat finalny projekt kutra, rozpatrywano wiele roznych rozwiazan.
W poczatkowym okresie opracowano cztery projekty oznaczone numerami:
,0537, ,,655”, ,,657”, ,,660”. Wszystkie umieszczono na bardzo podobnym
kadlubie z cechami polslizgacza, co miato utatwi¢ ptywanie przy duzych
predkosciach. Kadtuby przewidziano wykona¢ z blach stopu aluminium ta-
czonych nitami i spawami. Wariant ,,657” utrzymatl zaprojektowana wcze-
$niej niska wypornos¢ i uzbrojenie (dwie wyrzutnie torpedowe). Kolejne trzy
byty znacznie wigksze 1 lepiej uzbrojone. Jednak zaden z projektow nie spel-
nial wymogu predkosci maksymalnej (miata wynosi¢ okoto 55 weziow) oraz
niezatapialno$ci przy jednoczesnym zalaniu dwoch przedziatow. Dlatego tez,
na polecenie Dowddztwa Marynarki Wojennej, przygotowano dwa nowe
opracowania kutra torpedowego (projekt ,,662 1,,663”), rozniace si¢ jedynie
rodzajami napgdu. Na pierwszym z projektow ,,662” optowano za uzyciem
NRD-owskich silnikow 20KVD25, natomiast na ,,663” — za widlastymi
silnikami wysokopreznymi M-50. Ostatecznie zdecydowano si¢ na projekt
,663” z silnikami M-50".

Projekt wstepny byt krytykowany przez wszystkich specjalistow. Wy-
tknigto brak urzadzen demagnetyzacyjnych, brak tacznosci wewngtrznej
1 skrytykowano zbyt mate zbiorniki wody oraz paliwa. Zwrocono réwniez

'N. Klatka, Fenomen CBKO-2, ,,Przeglad Morski”, 2000, nr 7-8, s. 37; R. Rocho-
wicz, Polskie kutry torpedowe od idei do prototypu, ,Morze, Statki i Okrety”, 2006, nr 1,
s. 36-38.
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uwage na brak toréw minowych (nawet kosztem rezygnacji z rufowego sta-
nowiska artyleryjskiego) oraz na zle ustawienie wyrzutni torpedowych (wy-
loty wystawaty poza obrys kadtuba). Pomimo tych i wielu innych uwag prace
przy projekcie ,,663” caty czas kontynuowano. Numer projektu juz si¢ nie
zmienil, dodano kryptonim ,,Sroka”. Naped kutra stanowily cztery silniki
wysokoprezne MS0F3 radzieckiej produkcji o mocy maksymalnej 1200 KM
kazdy pracujace po dwa (poprzez przektadnie) na jeden wat oraz jedna turbi-
na gazowa rodzimej produkcji o mocy maksymalnej 7200 KM pracujaca po-
przez przektadnie na dwie $ruby.

W listopadzie 1965 roku podniesiono bialo-czerwona bander¢ na
pierwszym zbudowanym przez polska stoczni¢ kutrze torpedowym oznaczo-
nym ostatecznie jako projekt ,,663D”. Tak wspomina i ocenia cala sytuacje
kmdr por. Zbigniew Gezikiewicz (m.in. oficer mechanik na kutrze typu
,003D” 1,,664”): ,\W zatozeniu budowy polskich kutrow byto rowniez to, iz
do napgdu podstawowego miaty by¢ dwa silniki i podobno do tego nadawaty
si¢ silniki Rolls Royce’a. Kiedy strona polska wystapita o te silniki do produ-
centa, angielscy przedstawiciele wypytywali, po co nam te silniki. Po wyja-
$nieniu, cho¢ nie do konca, faktycznych powodéw ich pozyskania, odmowili
dostaw, jednoczesnie domyslajac si¢, ze powody sa zupeklnie inne niz te
przedstawiane. To migdzy innymi spowodowalo, ze silownia zostata wypo-
sazona w cztery silniki M-50, ktore miaty zapewni¢ predkos¢ krazownicza.
Wyposazenie sitowni w te silniki byto jedynym mozliwym rozwiazaniem™”.

Seryjne kutry torpedowe projektu ,,664” zgodnie z wymogami tak-
tyczno-technicznymi przeznaczone byly gtownie do wykonywania atakow
torpedowych, stawiania zagréd minowych oraz do prowadzenia rozpoznania
i dozoréw. Zadna polska stocznia nie miata nawet minimalnych do$wiadczen
w budowie tego typu okretéw, a mozliwosci techniczno-technologiczne pol-
skiego przemystu stoczniowego pozostawiaty wiele do zyczenia. Dlatego tez
wybor Stoczni Péinocnej nie miat teoretycznie znaczenia. W okresie poprze-
dzajacym budowg kutréw przygotowano halg¢ do budowy, zatrudniono i prze-
szkolono grupg spawaczy oraz rozpoczgto zamawianie niektorych
materiatdéw. Zwlaszcza to ostatnie okazato si¢ zajeciem bardzo ktopotliwym,
poniewaz polskie huty nie byly przygotowane do produkcji wysokogatunko-
wych blach z hydronalium potrzebnych do budowy kadtuba. I wtasnie zasto-
sowanie tego materialu do budowy kutrow przysparzato wielu probleméw
technicznych. Juz podczas pierwszych miesigcy eksploatacji wykazato to

2 R. Rochowicz, Polskie..., dz. cyt., s. 38; Archiwum Stoczni Pétnocnej, sygn. 0283,
k. 3-4; Wywiad autorow z kmdr. por. Zbigniewem Gezikiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.
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staba wytrzymatos¢ kadtuba, ktéra skutkowala czgstymi peknigciami poszy-
cia i innych elementow okretu. Na pierwszych czterech kutrach w latach
1971-1977 odnotowano ponad dwiescie takich uszkodzen. Wedtug planow
remontowych w latach 19741975 zamierzano wyda¢ na remonty biezace
szeSciu kutrow typu ,,664” ponad 12,5 miln zl, natomiast na kuter typu
,663D” w latach 1973-1974 ponad 4,5 min z}’.

Pomimo pierwszych niepowodzen podczas prob i eksploatacji samo
zainicjowanie budowy kutréw torpedowych pozwalalo przypuszczaé, ze ro-
dzimy przemyst okr¢towy zdobywajac wiedzg 1 doswiadczenie przy budowie
jednostek typu ,,663D” 1 ,,664”, stanie si¢ w przysziosci konkurencyjny przy
budowie podobnej klasy okretow.

Wodowanie pierwszego seryjnego kutra torpedowego odbylo si¢ we
wrzesniu 1969 roku, czyli juz po czterech latach stuzby doswiadczalnej jed-
nostki. Natomiast jeszcze w 1967 roku powstal dokument, w ktéorym odno-
towano, iz od czerwca 1965 do lutego 1967 roku powstatlo kilkadziesiat
usterek na kutrze do§wiadczalnym podczas przeprowadzania roznego rodzaju
prob dzielnosci. Nie przewidziano wige odpowiedniego czasu i mozliwos$ci
do usunigcia owych btedow konstrukcyjnych, aby unikna¢ ich w przysztosci.
W 1972 roku podczas analizy stanu technicznego kutry typu ,,664” budzity
wiele zastrzezen. Ujawniono szereg wad konstrukcyjnych powaznie obniza-
jacych ich warto$ci bojowe. W odniesieniu do kadtuba okretu stwierdzono, iz
grodzie pekaja, a spawanie ich w warunkach okrgtowych nie przynosi poza-
danego rezultatu. Wiele uwag dotyczylo rowniez zalewania niektorych po-
mieszczen, instalacji elektrycznych, kanatow nadmuchowych sitowni itp. Te
usterki wymagaly usuniecia jeszcze w ramach remontu gwarancyjnego”.

Trzeba mie¢ rowniez na uwadze to, iz warunki bytowe zatogi na jed-
nostce doswiadczalnej byly skrajnie wyczerpujace i nie poprawily si¢ na jed-
nostkach seryjnych. Zatogi okretow podczas dziatan na morzu stale narazone
byly na zwigkszony hatas, wibracje, przeciazenia, brak odpowiedniego posit-
ku i odpoczynku oraz stale towarzyszacy stres. W 1969 roku zespot pracow-
nikow Katedry Medycyny Morskiej Wojskowej Akademii Medycznej oraz
Stuzby Zdrowia Marynarki Wojennej przeprowadzil oceng¢ warunkéw sani-
tarno-higienicznych kutra typu ,,663D”. W uwagach stwierdzono jedno-
znacznie, iz okret nie spetnia podstawowych norm sanitarno-higienicznych
przewidzianych dla tego typu jednostek. Wptywalo to na niekorzystna wy-

3 R. Rochowicz, Polskie..., dz. cyt., s. 42-43; Archiwum Marynarki Wojennej,
sygn. 3903/90/10, k. 85-86.
* Arch. MW, sygn. 3522/74/61, k. 38-49, sygn. 3903/90/10, k. 241.
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dolnos¢ psychofizyczna zatogi oraz obnizato jej zdolnosci do wykonywania
stawianych zadan, co w konsekwencji skutkowalo czgstymi rotacjami ka-
drowymi. Kmdr por. Henryk Grunert (m.in. dowddca 2. Dywizjonu Kutrow
Rakietowo-Torpedowych) wspomina to tak: ,,Na kutrach «664» warunki byty
fatalne. Kabina tylko dla dowddcy okretu, mozliwosci odpoczynku zatogi
byly ograniczone przez jednozmianowa obsade¢ i1 ciasne pomieszczenia
z ograniczong do siedmiu liczba miejsc do spania. Kutry miaty tez niewielki
zapas wody stodkiej. Konstruktor — projektodawca pochodzit ze Skarzyska
Kamiennej, a wigc daleko od morza i chyba dlatego zaprojektowat tak fatalny
migdzy innymi pod wzglgdem warunkéw bytowych okret. Powinien na nim
«odpekaéy trzyletnia stuzbe i rozkoszowaé si¢ usytuowaniem matego kam-
buza tuz koto WC™.
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Rys. 1. Fotografia medalu okolicznosciowego z widniejacymi nazwami polskich kutrow
torpedowych

Zrédlo: zbiory T. Neubauer.

Jednym z gltownych powoddéw niezrealizowania budowy nowocze-
snych kutréw torpedowych bylo rowniez niewyciagnigcie podstawowych

> Arch. MW, sygn. 3522/74/51, k. 2 i 6; Wywiad autoréw z kmdr. por. Henrykiem
Grunertem z dnia 1 listopada 2010 r.
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wnioskow z wczesnie] eksploatowanego doswiadczalnego kutra typu
,003D”. Zaloga w ekstremalnych warunkach eksploatowata kuter (jak
wspomina pierwszy zatogant kutra ,,663D” st. bosm. Bolestaw Kopystynski
w pierwszych miesiacach stuzby na owej jednostce byt w domu okoto doby
na tydzien), tak aby pozna¢ wszystkie wady 1 zalety konstrukcyjne. Kmdr
por. Zbigniew Gezikiewicz méwi tak: ,,Potrzeba posiadania szybkich jedno-
stek byta uzasadniona. Podjecie decyzji o budowie uwazam za sluszna, na-
tomiast nie wyciagnigto odpowiednich wnioskéw z eksploatacji prototypu.
Moze wyciagnigto, a nie wdrazano. Moze nie bylo mozliwosci wdrozenia.
Konstruktorzy kutréw typu «664» odeszli zbyt daleko od jednostki doswiad-
czalnej. Gtowna wade upatruj¢ w wykorzystaniu do napedu dwoch silnikéw
pracujacych na jedna $rubg. Polegato to na braku mozliwo$ci zapewnienia
jednakowych obcigzen wspotpracujacych silnikéw w catym zakresie ich
predkosci obrotowych™.

Kolejnym, praktycznie codziennym problemem w eksploatacji pol-
skich kutréw bylo tankowanie paliwa. Tak wspomina to kmdr por. Zbigniew
Gezikiewicz: ,,Dla projektu «663D» zostal wykonany specjalny filtr paliwa,
a to dlatego, iz producent turbiny TM-1 postawil wysokie wymagania odno-
$nie utrzymania czystosci paliwa, a nasze zbiornikowce nie mialy takich fil-
trow. Tankowanie w poczatkowym okresie eksploatacji kutra typu ,,663D”
bylo operacja do§¢ dlugotrwata, nie do przyjecia w przypadku okrgtow bojo-
wych (mam tu na mys$li pézniejsze okrety typu «664»). Podjeto wige decyzje
o wydzieleniu specjalnie dla okrgtow typu «663Dy, «664» 1 «205» (przy oka-
zji skorzystaty 1 kutry rakietowe) oddzielnego zbiornikowca, ktéry posiadat
juz owe specjalne filtry, dzigki ktorym do swoich zbiornikow przyjmowat
paliwo juz oczyszczone, tak aby p6zniej tankowat wspomniane kutry w spo-
s0b mozliwie szybki™’.

Majac na uwadze zaprzepaszczenie wypracowanych w trudnych cza-
sach proceséw technologicznych, dodajac do tego poniesione koszty budowy
(ok. 100 mln zt za sztuk¢), mozna byto zdecydowac si¢ na zakup od Zwiazku
Radzieckiego sprawdzonych, nowych kutrow torpedowych typu ,,206”.
Zwiazek Radziecki mial duzo wigksze do§wiadczenie w eksploatacji 1 budo-
wie tego typu okrgtow. W latach 1960-1978 tamtejszy przemyst zbudowat
ich okoto stu: przyblizony koszt zakupu to 100 mln. Jednak polscy dwczesni
decydenci wyrazili si¢ negatywnie o tym projekcie, twierdzac, ze nie spetnia

® Wywiad autoréw ze st. bosm. Bolestawem Kopystynskim z dnia 12 maja 2011 r.;
Wywiad autoréw z kmdr. por. Zbigniewem Gezikiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.

7 Wywiad autoréw z kmdr. por. Zbigniewem Gezikiewiczem z dnia 19 kwietnia
2012r.
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wymogow taktyczno-technicznych (konkretnie wymogu predkosci). W opcji
budowa¢ czy kupowaé (dzierzawi¢) kutry widoczny byt réwniez podtekst
polityczny 1 ekonomiczny. Kmdr por. Zbigniew Gezikiewicz wspomina to
tak: ,,Z tego, co wiem, to Rosjanie byli bardzo niechgtni budowie polskich
kutréw, mowili wprost, ze jak chcecie mie¢ takie okrety, to kupcie je od nas.
Kiedy pracownicy CBKO-2 zwroécili si¢ do przedstawicieli Zwiazku Ra-
dzieckiego chociazby o odpowiednie wykresy, dzigki ktéorym mozna bytoby
zaprojektowa¢ $ruby napgdowe dla nowo budowanych kutrow — odmoéwili.
Jednak po kilku, nie wiem jakich, naciskach strona radziecka przedstawita
wycinek wykresu wielkos$ci znaczka pocztowego. Owszem mozna byto okre-
$li¢ parametry $rub napgdowych, ale nie do konca w precyzyjny i doktadny
sposob™™.

Ogolna oceng polskich kutréw torpedowych wyrazit kmdr por. Hen-
ryk Grunert, mowiac: ,,Mata wytrzymato$¢ kadtubéw wykonanych z hydro-
nalium skutkowala czgstymi peknigciami poszycia i wreg. Okrety czgsto
trafialy do Stoczni Marynarki Wojennej, co skutkowalo mniejsza liczba jed-
nostek zdolnych do akcji. Uszkodzeniom sprzyjato uderzanie kadtuba o fale
przy duzej predkosci. ORP «Szybki» doznat w ten sposéb podczas sztormu
uszkodzenia nadbudéwki, ktora ulegla czgsciowemu oderwaniu od poktadu.
Problemy zaczgly tez sprawia¢ po pewnym okresie eksploatacji przektadnie
sprzggajace ze soba po dwie pary silnikow wysokopreznych, a takze wyste-
pujace dos¢ czesto trudnosci z uruchomieniem turbiny gazowej. Kutry «664»
charakteryzowaty si¢ wysokim poziomem halasu i duza wibracja kadluba
przy pracy sitowni na petnej mocy (turbina gazowa + 4 silniki M50F3). Aby
zmniejszy¢ oddzialywanie wibracji na zatogg, poklad w sterowce i innych
pomieszczeniach zostat wylozony gruba mata gumowa, a zatoga wyekwipo-
wana w buty skoczkow spadochronowych. W czasie wspolnych ¢wiczen flot
sojuszniczych musieli$my si¢ liczy¢ z duzym zuzyciem paliwa i malym za-
siggiem (ograniczony promieniem dziatania) 664-rek. Poza tym duza ich
predkos¢ utrudniata wspéldziatanie z innymi kutrami tak rakietowymi, jak
i torpedowymi flot UW. Nadawaty si¢ one wysmienicie do wykonania szyb-
kiego rozpoznania takze uderzenia torpedowego”. Kontynuujac, kmdr Ggzi-
kiewicz wspomnial: ,,Wszystkie komplikacje, wszystkie problemy
sprowadzaly si¢ do dwoch rzeczy: pierwsza rzecz to pgkanie kadlubdéw po-

 Tamze, A. E. Taras, Istorija torpiednych katierow, Minsk 2005, s. 360-361.
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szycia, a druga rzecz to kltopoty z synchronizacja silnikéw M50. Dla takich
silnikéw wysokoobrotowych to sie nie mogto udaé™.

Problemy eksploatacji polskich kutréw torpedowych odbity si¢ na ich
ogolnym czasie stuzby pod polska bandera. Nie trwat on dlugo, od niespeina
dziesigciu do pigtnastu lat. Gtownym powodem niezrealizowania wizji serii
nowoczesnych polskich kutréw torpedowych oprocz nietatwej sytuacji poli-
tycznej 1 ekonomicznej panstwa byly brak jakichkolwiek wczesniejszych
doswiadczen w budowie tego typu jednostek przez polskie stocznie oraz nie-
przygotowanie odpowiednich procedur technologicznych i projektowych nie
tylko na szczeblu cywilnym, ale i wojskowym. W 1986 roku wraz z ostatnim
opuszczeniem bialo-czerwonej bandery skonczyt si¢ mit i wizja serii nowo-
czesnych polskich kutrow torpedowych.

Fot. 1. Sylwetka kutra torpedowego typu ,,664” w Muzeum im. ,,Orta Bialego” w Skarzysku
Kamiennej
Zrodio: zbiory T. Neubauer.

Do dnia dzisiejszego w Muzeum im. ,,Orta Biatego” w Skarzysku
Kamiennej mozemy podziwia¢ eksponat kutra projektu ,,664” (dawny ORP

°® Wywiad autoréw z kmdr. por. Henrykiem Grunertem z dnia 1 listopada 2010 r.;
Wywiad autoréow z kmdr. por. Zbigniewem Gezikiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.
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,»Odwazny”). Jest on jedyna pamiatka, ktora pozostata po szumnych zapo-
wiedziach 6wczesnych decydentdw o polskich lekkich nawodnych sitach
uderzeniowych.

PODSUMOWANIE

Oceniajac catosciowo problematyke projektowania, prob i eksploata-
cji polskich kutréw torpedowych, nalezy stwierdzi¢, ze decyzja o podjgciu
tych dziatan byta stuszna i wpisywata si¢ w ogdlny trend rozwoju lekkich sit
nawodnych na Balttyku w latach sze$¢dziesiatych 1 siedemdziesiatych
XX wieku. Jednak o niepowodzeniu catego procesu zadecydowaly:

— brak doswiadczen stoczni w produkowaniu kadtubéw z hydronalium;
— przesadne wymagania w osiaganiu duzych predkosci;

— duze nasycenie wnetrza kutrow réznymi mechanizmami;

— brak przyzwoitych warunkow bytowych dla zatogi;

— pospiech w produkowaniu kolejnych jednostek serii;

— liczne awarie 1 ciagle pgkanie kadlubdéw 1 wregow;

— nadmierne wibracje kadtuba itp.

Ze wspolnych ¢wiczen na morzu z podobnymi jednostkami proj. 206
(produkcji radzieckiej) wynika, zZe te ostatnie, majac wigksza dtugosé, lepiej
pokonywaly zafalowane przestrzenie morskie. Ich dzielno$¢ morska okazata
si¢ lepsza pomimo osiagania mniejszych predkosci. Kadtuby kutréw proj.
206 byty wigksze i zapewniaty lepsze warunki bytowania zatogi. Rozpatrujac
ostatecznie cato$¢ problemdéw ekonomicznych zwigzanych z tym procesem,
nalezy je oceni¢ negatywnie. Zakladane wykorzystanie doswiadczen projek-
towych biur konstrukcyjnych oraz producenta — Stoczni Potnocnej w Gdan-
sku — do budowy innych okr¢tdow wojennych nie sprawdzito sig. Stocznia
nie produkowata dtugich serii matych jednostek, stosujac podobne do jedno-
stek proj. ,,663D” 1,,664” technologie.

Lepiej byto kupi¢ osiem jednostek proj. 206 (za ceng 800 min, a moze
po negocjacjach nizsza) niz wyda¢ w okresie projektowania i budowy o wiele
wigcej, inwestujac w biura konstrukcyjne, stocznie i okrgty. Pracownicy biur
1 stoczni najlepiej oceniaja opisywany okres — jako czas prosperity i duzych
dochodow. O zatogach kutréw torpedowych proj. ,,663D” 1,,664” nie mozna
tego powiedzie€.

Podstawowa wada kutréw torpedowych proj. ,,664” byto tez silne
promieniowanie podczerwone komina wydalajacego spaliny. Byt to doskona-
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ly cel dla rakiet przeciwnika z glowicami na podczerwien. By¢ moze dlatego
szybko wycofano te jednostki z linii.
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UNREALIZED VISION OF THE LINES
OF MODERN POLISH TORPEDO BOATS
IN THE YEARS 1965-1986

ABSTRACT

In the following paper the authors try to present a vision of building a series of mod-
ern, fast, well-armed polish torpedo boats. A valuable addition to this study is the relationship
of officers and non-commissioned officers, who served for such units. The authors also point
to the factors not implemented and the failures of the project. The see the reason for the
absence of design and construction regulations, and the absence of receipts similar ships by
the Polish Navy and polish shipyards. They also point to the political and economic over-
tones.
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