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DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA WYBRZEZA CHORWACJI

Streszczenie

Celem opracowania jest przedstawienie przez autoro6w zrdznicowania stopnia
dostepnosci komunikacyjnej Chorwacji w podziale na regiony NUTS-3 z uwzglednie-
niem transportu drogowego, lotniczego oraz morskiego. Regiony nadmorskie Chorwacji
znajduja si¢ w strefie izochrony 120 minut sze$ciu portow lotniczych usytuowanych na
terytorium tego kraju oraz prawie w calosci w zasiggu izochrony 60 minut. Wyjatkiem
sa regiony Licko-Senjski oraz Dubrovacko-Neretvanski, ktory to jest oddzielony od
glownej czgsci kraju poprzez 17-kilometrowy pas wybrzeza Bosni i Hercegowiny. Tak
gesta sie¢ portow lotniczych przyczynia sig¢ do realizacji postulatu przewozowego doty-
czacego dostepnosci i bezposredniosci obszaréw docelowych. Swiadczy o tym rosnacy
w latach 20002013 ruch pasazerski w portach lotniczych. Ogromne znaczenie dla stop-
nia zainteresowania przewozami w transporcie lotniczym ma dtugos¢ czasu przelotu,
ktora jest znacznie krotsza niz dtugos¢ przejazdu dla transportu samochodowego, gdzie
sredni czas potrzebny na dotarcie do miejsca docelowego dla turysty z Polski wynosi
12 godz. 57 min. W przypadku tego $rodka transportu trudno jest moéwic¢ o realizacji
postulatu przewozowego dotyczacego bezpieczenstwa podroznych (spadek koncentracji
kierowcow przy dlugim czasie jazdy), natomiast bezposrednio$¢ i relatywna tanio$§¢
w stosunku do transportu lotniczego pozostaja gtdéwnymi czynnikami decydujacymi
o wyborze tego srodka transportu. Ponadto, zauwazalny jest wzrost znaczenia transpor-
tu morskiego oraz ggstosci wystgpowania infrastruktury towarzyszace;j.

Stowa kluczowe: Chorwacja, turystyka, dostepnos¢ komunikacyjna, transport
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Wprowadzenie

Krajobraz jako kompozycja elementoéw przyrodniczych i antropoge-
nicznych jest jedna z wazniejszych czgsci sktadowych zjawisk stanowiacych
o atrakcyjnosci turystycznej danego regionu. Zrdéznicowanie budowy geolo-
gicznej, klimatu oraz rzezby terenu na terytorium Chorwacji jest znaczne. Przy
stosunkowo niewielkim rozmiarze badanego obszaru réznorodnos$¢ ta pozwala
na znaczng rozmaito$¢ krajobrazu. Nalezy bowiem pamigtaé, iz dla turysty
wartos$¢ poznawcza posiadaja takie walory, ktére sa inne od znanych z miejsca
statego zamieszkania.

Elementy przyrodnicze stanowia impuls dla rozwoju zjawisk turystycznych
1 s postrzegane jako elementy pierwotne. Za$ elementy antropogeniczne sg po-
strzegane jako elementy wtdrne i sa wynikiem dazenia do zaspokojenia potrzeb
spolecznych lub ich celem jest uzyskanie efektow ekonomicznych. Dzieje sig to
poprzez ich eksponowanie, tj. promocj¢. Do podstawowych elementow §rodowi-
ska antropogenicznego majacych bezposredni wptyw na rozwdj turystyki zali-
czy¢ nalezy wystgpowanie waloréw antropogenicznych oraz stopien dostgpnos$ci
komunikacyjnej do miejscowosci uznawanych za turystyczne. Nie bez znaczenia
pozostaja wyznaczone szlaki turystyczne wystepujace zard6wno na obszarach
zurbanizowanych, jak i poza nimi. Szybka odbudowa systemu transportowego
kraju po wojnie pozwolita w krotkim czasie na ponowny wzrost zainteresowania
Chorwacja jako punktem przeznaczenia ruchu turystycznego. Nie bez znaczenia
pozostaje w tym wzgledzie rola transportu lotniczego. Celem opracowania jest
przedstawienie dostepnosci komunikacyjnej wybrzeza Chorwacji poprzez wy-
korzystanie najpopularniejszych gatezi transportu: kotowego, lotniczego i mor-
skiego. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez kwestia postulatow przewozowych,
ktorych realizacja bezposrednio przyczynia si¢ do ksztattowania wielko$ci ruchu
turystycznego. Sa nimi postulaty: predkosci, czasu podrozy, dostepnosci, bezpo-
$rednio$ci, bezpieczenstwa, masowosci oraz taniosci'.

' Z. Pawlicka, Przewozy pasazerskie, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznos$ci, Warszawa

1978, s. 81.
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1. Transport ladowy

W 2012 r. transport kotowy, a w szczegolnosci transport drogowy, byt glow-
na gatgzia transportu odpowiedzialng za kreowanie ruchu turystycznego z Polski
na terytorium Chorwacji. Z badan ankietowych przeprowadzonych przez auto-
réw wérod uczestnikow ruchu turystycznego na terytorium Chorwacji w latach
20122013 wynika, iz 93,5% o0s6b poddanych badaniu ankietowemu sposrod
977 w 2012 . oraz 1031 w 2013 r. og6tu ankietowanych wybrato transport kotowy
jako $rodek transportu. Na pytanie o gtowny powodd wyboru §rodka transportu
respondenci odpowiadali, iz sa to takie czynniki, jak: niezalezno$¢ wzgledem
czynnikéw zewnetrznych (40%), samodzielno$¢ w wyborze miejsc atrakcyjnych
turystycznie do zwiedzania (38%), cena przejazdu (18%) oraz inne (4%).

W celu wyjasnienia zalezno$ci pomig¢dzy wyborem $rodka transportu
a dostgpnoscia transportowa autorzy podjeli w 2013 r. probe analizy 112 po-
tencjalnych potaczen drogowych pomigdzy stolicami 16 wojewddztw w Polsce
a 7 stolicami regionow administracyjnych (zupanii) w Chorwacji posiadajacych
bezposredni dostep do akwenu Morza Adriatyckiego (tabela 1) oraz poréwnali
otrzymane wyniki z analogicznym badaniem przeprowadzonym w 2012 r.

Przeprowadzona analiza polegala na poréwnaniu odleglosci najkrotszej
trasy przejazdu pomigdzy analizowanymi miastami z potencjalnym czasem
przejazdu bez uwzglednienia czynnika czasu postoju oraz czasu oczekiwania
na granicy jako czynnikéw subiektywnych w 2012 r., zaleznych od preferencji
podroznych i stopnia kongestii na przejsciach granicznych. Zebrane dane pod-
dano analizie statystycznej pozwalajacej na okreslenie stopnia zréznicowania
dostepnosci komunikacyjnej pomiedzy poszczegdlnymi potaczeniami. Polegata
ona na wyznaczeniu maksymalnej i minimalnej odlegtosci taczacej wybrane
miejscowosci, obliczeniu mediany oraz kwartyli dla tych wartosci, a nastgpnie
porownaniu tych danych dla wartosci maksymalnego i minimalnego czasu
przejazdu, ich mediany oraz kwartyli. Przeprowadzone badania wykazaty duze
rozbieznosci pomigdzy ujetymi w pracy przyktadami potaczen oraz, co istotne,
znaczne rozbieznosci pomigdzy warto$ciami opisujacymi te same potaczenia,
plasujac je w réznych przedziatach klasowych.

Po dokonaniu analizy poréwnawczej danych otrzymanych w obu badaniach
autorzy zauwazaja znaczna poprawe stopnia dostgpnos$ci komunikacyjne;j.
W 2012 r. najkrétszy czas przejazdu pomigdzy stolica wojewodztwa opolskiego
a stolica zupanii primorsko-gorskiej wynidst 9 godz. 10 min, natomiast w 2013 1.
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czas ten ulegt skroceniu o 37 min do 8 godz. 33 min. Jednocze$nie analizu-
jac czas przejazdu pomiedzy miastami, ktéry byl najdtuzszy z otrzymanych
w badaniach, mozna zauwazy¢ skrocenie tego czasu z 22 godz. 21 min do
18 godz. 26 min, czyli 0 3 godz. 55 min. Zmiana ta miata miejsce w przypadku
analizy potaczen pomigdzy stolica wojewodztwa pomorskiego a stolica zupanii
dubrownicko-neretwianskiej. Dodatkowo, §redni czas przejazdu w przypadku
wszystkich 112 analizowanych potaczen w latach 2012 oraz 2013 ulegt skroceniu
z 14 godz. 17 min do 12 godz. 57 min.

Przeprowadzone badania umozliwiaty dokonanie podziatu wojewodztw
w Polsce ze wzgledu na stopien dostgpnosci komunikacyjnej dla transportu dro-
gowego z uwzglednieniem odleglosci i czasu podrozy. Wyrozniono trzy grupy:

— o wysokim stopniu dostgpnosci transportowej,

— o umiarkowanym stopniu dostgpnosci transportowej,

— o niskim stopniu dostgpnosci transportowe;.

Na podstawie danych otrzymanych w badaniu w 2012 r. do grupy wo-
jewodztw o wysokim stopniu dostgpnosci komunikacyjnej autorzy zaliczyli
5 wojewddztw. Sa nimi (rysunek la): lubuskie, malopolskie, opolskie, §laskie,
zachodniopomorskie. W 2013 r. (rysunek 1b) ich liczba wzrosta do 7. Grupa
powigkszyla si¢ 0 wojewodztwa dolnoslaskie i mazowieckie.

Wojewodztwa te charakteryzuja si¢ lepsza dostepnoscia komunikacyjna
do regioné6w nadmorskich Chorwacji na tle pozostaltych wojewodztw w Polsce.
Tak dobry wynik w znacznym stopniu spowodowany jest ich przygranicznym
potozeniem, co pozwala ich mieszkancom w znacznym stopniu na ominigcie pol-
skiej infrastruktury drogowe;j, ktora w dalszym ciagu pozostaje w przebudowie
badz rozbudowie. Wyjatek stanowi tutaj wojewodztwo mazowieckie, ktorego
centralne potozenie na terytorium Polski mogloby sugerowac gorszy stopien
dostepnosci komunikacyjnej do badanego obszaru. Jednak inwestycje drogowe,
a w szczegolnosci fragmentaryczna budowa drogi ekspresowej S8, pozwolity
juz na obecnym etapie realizacji inwestycji zaklasyfikowa¢ to wojewodztwo do
grupy o najwyzszym stopniu dostgpnosci komunikacyjne;.

Na podstawie analizy przeprowadzonej dla danych z 2012 r. do grupy woje-
wodztw o umiarkowanym stopniu dostgpnosci komunikacyjnej autorzy zaliczyli
wojewodztwa: dolnoslaskie, mazowieckie, podkarpackie oraz wielkopolskie.
W 2013 r. ich liczba zmalata do dwdch i byty to t6dzkie oraz pomorskie. Oba te
wojewodztwa w badaniu dotyczacym 2012 r. zostaty zaklasyfikowane do grupy
obszarow o niskim stopniu rozwoju dostgpnosci komunikacyjnej, jednak przepro-
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wadzone na ich terytorium inwestycje w postaci budowy autostrady Al i A2 oraz
drogi ekspresowej S8 pozwolity na zmiang ich kwalifikacji w 2013 r. Spadek wo-
jewddztw podkarpackiego oraz wielkopolskiego do grupy wojewodztw o niskim
stopniu dostgpnosci komunikacyjnej wynika bezposrednio z braku znacznych
inwestycji w infrastrukturg¢ drogowa. Planowane wybudowanie autostrady A4
majacej potaczy¢ wojewodztwo podkarpackie z europejska siecia autostrad nie
przebiega zgodnie z zalozeniami. Zaktadano, iz zostanie on oddany do uzytku
juz w 2012 r. Niestety, ze wzgledu na zerwanie umowy i konieczno$¢ ogloszenia
kolejnego przetargu odcinek ten powinien by¢ gotowy dopiero pod koniec 2014 r.

Do grupy wojewo6dztw o niskim stopniu dostgpnosci komunikacyjnej
w 2012 r. autorzy zaliczyli: kujawsko-pomorskie, lubelskie, t6dzkie, podlaskie,
pomorskie, $wigtokrzyskie, warminsko-mazurskie. Jednak na podstawie powtor-
nego badania przeprowadzonego w 2013 r. lista wojewodztw zaklasyfikowana do
tej grupy wyglada nastgpujaco: kujawsko-pomorskie, lubelskie, podkarpackie,
podlaskie, §wigtokrzyskie, warminsko-mazurskie, wielkopolskie.

a) rok 2012 b) rok 2013
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Rys. 1. Stopien dostgpnosci komunikacyjnej wojewoddztw w Polsce do regionéw nad-
morskich Chorwacji w latach 2012 i 2013

Zrodlo: badania wiasne.

Wojewddztwa te, pomimo iz na ich terytorium znajduja si¢ drogi ekspresowe, au-
tostrady oraz paneuropejskie korytarze transportowe, na tle pozostatych wojewodztw
nie naleza do dobrze skomunikowanych z regionami turystycznymi w Chorwacji.
W dalszym ciagu nie zostaty wybudowane w catosci autostrada Al z Gdanska do
granicy z Republika Czeska, droga ekspresowa S8 taczaca Biatystok z Wroctawiem
oraz autostrada A4 z Jedrzychowic, przez Rzeszow, do granicy z Ukraina.
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Tabela 1
Czas przejazdu i odleglo$¢ pomigdzy stolicami regionow
w Polsce i Chorwacji w 2013 r. w podziale na kwartyle
Zupania istryjska _ Zupania _ Zupania Zupania zadarska
primorsko-gorska licko-senska
czas |odleglos¢| czas |odleglos¢| czas |odleglos¢| czas |odleglosé
przejazdu| wkm |przejazdu| wkm |przejazdu| wkm |przejazdul wkm
e 10 godz. 9 godz. 10 godz. 10 godz.
dolnoslaskie 31 min 1113 50 min 1042 6 min 1080 57 min 1167
kuJawskof 13 goqz. 1349 12 goglz. 1277 13 goslz. 1316 14 goqz. 1402
-pomorskie 36 min 57 min 10 min 1 min
. 13 godz. 12 godz. 12 godz. 13 godz.
lubelskie 46 min 1236 38 min 1130 5 min 1169 43 min 1255
. 12 godz. 11 godz. 11 godz. 13 godz.
lubuskie 31 min 1351 58 min 1264 27 min 1165 41 min 1360
Iodzkie llgodz. | )70 | 10godz. |59 | Hgodz.| )5, [12g0dz | )55
35 min 56 min 9 min 0 min
. 9 godz. 9 godz. 9 godz. 10 godz.
matopolskie 57 min 1043 18 min 971 31 min 1010 29 min 1096
Lo 12 godz. 11 godz. 11 godz. 12 godz.
mazowieckie 20 min 1265 41 min 1193 54 min 1232 45 min 1318
. 9 godz. 9 godz. 9 godz. 10 godz.
opolskie 49 min 1032 1 min 960 24 min 999 15 min 1085
. 11 godz. 10 godz. 10 godz. 11 godz.
podkarpackie 19 min 1066 1 min 959 24 min 998 15 min 1084
. 14 godz. 13 godz. 14 godz. 14 godz.
podlaskie 34 min 1463 55 min 1391 3 min 1430 59 min 1516
. 14 godz. 14 godz. 14 godz. 15 godz.
pomorskie 47 min 1506 8 min 1435 22 min 1473 13 min 1559
S 9 godz. 8 godz. 8 godz. 9 godz.
Slaslie Rmin | 2 | Bmin | | gmin | P* | 3gmin | 1%
. . 11 godz. 10 godz. 10 godz. 11 godz.
$wigtokrzyskie 24 min 1130 45 min 1059 58 min 1097 49 min 1183
warminsko- 14 godz. 14 godz. 14 godz. 15 godz.
-mazurskie 49 min 1453 10 min 1382 24 min 1420 15 min 1507
. . 12 godz. 12 godz. 12 godz. 13 godz.
wielkopolskie 48 min 1162 9 min 1091 23 min 1129 14 min 1216
zachodnio- 12 godz. 11 godz. 12 godz. 13 godz.
pomorskie 22 min e 49 min R 46 min L2 37 min e
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Zupania Zupania Zupania
szybenicko-kninska| splicko-dalmatynska | dubrownicko-neretwianska
czas |odleglo§¢| czas | odleglos¢ czas odlegtos¢
przejazdu| wkm | przejazdu | wkm przejazdu w km
o 11 godz. 11 godz.
dolnoslaskie 16 min 1221 57 min 1290
kujawsko-
-pomorskie
lubelskie
lubuskie
todzkie
matopolskie
mazowieckie
opolskie
podkarpackie
podlaskie
pomorskie
el 9 godz.
Slaskie 57 min
A . 12 godz.
swigtokrzyskie 9 min
warminsko-
-mazurskie
wielkopolskie 1270
zachodnio-
pomorskie

1. ¢wiartka
2. ¢wiartka
3. ¢wiartka
4. ¢wiartka

Zrodto: badania wlasne.
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2. Transport lotniczy

Na terytorium Chorwacji znajduje si¢ 7 portow lotniczych obstuguja-
cych migdzynarodowy ruch lotniczy, jednak nadmorskie regiony turystyczne
Chorwacji znajduja si¢ w zasiggu izochrony 120 minut jedynie 6 z nich
(rysunek 2). Sa nimi: Zagrzeb, Rijeka, Pula, Zadar, Split oraz Dubrownik.

120 min
90 min
60 min
30 min

Objasnienia: 1 — Zagrzeb, 2 — Rijeka, 3 — Pula, 4 — Zadar, 5 — Split, 6 — Dubrownik.
Rys. 2. Izochrony do portdéw lotniczych w Chorwacji

Zrddto: opracowanie wiasne.

Na podstawie analizowanej mapy zauwazy¢ mozna, iz znaczna czgs$¢ wy-
brzeza Chorwacji znajduje si¢ w zasi¢gu izochrony 60 minut od analizowanych
portow lotniczych. Jedyny wyjatek stanowia dwa mniejsze obszary. Wigkszy
z nich znajduje si¢ w rejonie Li¢ko-senjskiej Zupaniji w zachodniej czg¢sci kra-
ju, drugi za$ w rejonie Splitsko-dalmatinskiej Zupaniji w cze$ci potudniowe;j
Chorwacji przy granicy z Bosnia i Hercegowina.
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Porty lotnicze w Zadarze i Splicie sa umiejscowione w sasiedztwie jedy-
nie autostrady Al przebiegajacej wzdtuz wybrzeza Chorwacji jako Autostrada
Adriatycka. Port lotniczy w Dubrowniku potozony jest, podobnie jak samo miasto,
na terytorium Chorwacji oddzielonym od macierzy. Powoduje to znaczne ograni-
czenia dostgpnosci. Najlepiej skomunikowany pod wzgledem sieci autostrad jest
port lotniczy w Zagrzebiu. Pomimo jego peryferyjnego potozenia wzgledem miasta
od strony potludniowej ggsta sie¢ drog o klasie podwyzszonej w postaci autostrad
Al, A2, A3, A3, All i A12 w znacznym stopniu zniwelowala element miejski jako
ogranicznik dostepnosci. Dodatkowo, peryferyjne potozenie wszystkich badanych
portow lotniczych w stosunku do samej autostrady, a niekiedy wrecz potozenie po
przeciwnej stronie miasta, powoduje ograniczenie zasiggu izochron.

Sposrod wymienionych portoéw lotniczych charakteryzujacych si¢ najwigk-
sza liczba 0sdb odprawionych jest port lotniczy w Zagrzebiu (tabela 2). W latach
20002013 liczba 0soéb odprawionych zwigkszyla sig¢ tu o 100%. W tym samym
czasie liczba osob odprawionych w drugim pod wzgledem wielkosci porcie
lotniczym — Splicie — zwigkszyta si¢ 0 192,6%. W skali wszystkich lotnisk pod-
danych badaniu wzrost liczby pasazeréw wyniost 213,7%. Tak znaczacy wzrost
w okresie 14 lat moze $swiadczy¢ o szeroko zakrojonej kampanii promocyjne;j
Chorwacji oraz o wzroscie dostgpnosci transportowej do oferowanych ustug.

Tabela 2

Przyloty i odloty w portach lotniczych w Chorwacji w latach 2000-2013

Zagrzeb Split Dubrovnik Pula Zadar Rijeka SUMA

2000 1149830 | 540603 275 851 66772 b.d. b.d. 2033 056
2001 1185471 568 625 334276 102985 | 39244 b.d. 2230601
2002 1203 436 617 005 380073 146 431 49949 b.d. 2396 894
2003 1314 652 698 128 538 530 136207 | 69876 41498 | 2798 891
2004 1408206 | 778771 709 722 155566 | 65853 51349 | 3169467
2005 1551519 934 049 881 793 209412 | 86857 118244 | 3781874
2006 1582713 | 1095852 912 693 295342 | 65423 166 675 | 4118 698
2007 1992455 | 1190551 921864 | 384487 | 116304 | 160862 | 4766523
2008 2192453 | 1203778 | 902790 | 397363 | 157978 | 109706 | 4964068
2009 2062242 | 1115099 881 041 318838 | 215868 | 110208 | 4703296
2010 2071561 | 1219741 | 1042175 | 332399 | 275272 61478 | 5002626
2011 2319098 | 1300381 | 1349501 | 358320 | 284980 | 78890 | 5691170
2012 2342309 | 1425749 | 1480470 | 377428 | 371256 | 72762 | 6069974
2013 2300231 | 1581734 | 1522629 | 360556 | 472572 | 140776 | 6378498

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materialdw rozproszonych.
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Gloéwnymi elementami z zakresu dostgpnosci transportowej decydujacymi
o wyborze miejsca docelowego przez turystow sg realizowane postulaty prze-
wozowe. W przypadku postulatu predkosci transport lotniczy w porownaniu
z pozostalymi rodzajami transportu pozostaje bezkonkurencyjny. Realizacja
tego postulatu wiaze si¢ z postulatem czasu podrézy, ktdrego realizacja nabiera
znaczenia w przypadku odleglosci powyzej 500 km. Wynika to z faktu, iz
w przypadku transportu lotniczego na czas podrézy sktadaja si¢ czas przelotu
pomigdzy portami lotniczymi oraz czas odprawy biletowo-bagazowej w por-
cie poczatkowym i docelowym przelotu, co powoduje znaczne wydtuzenie,
a niejednokrotnie podwojenie czasu podrozy. Przyktadowo, §redni czas prze-
jazdu $rodkami transportu drogowego z Polski do Chorwacji, uwzgledniajac
112 potencjalnych potaczen pomigdzy stolicami wojewodztw w Polsce i stoli-
cami komitatéw w Chorwacji, w 2013 r. wyniost ok. 12 godz. 57 min (8 godz.
33 min — 18 godz. 28 min) przy 14 godz. 17 min (9 godz. 10 min — 22 godz.
21 min) w 2012 r. Analizujac potencjalne polaczenia srodkami transportu lot-
niczego pomigdzy portami lotniczymi w Polsce i w Chorwacji, $redni czasu
przelotu wraz z czasem na odprawe biletowo-bagazowa wynosi 6 godz.

Analizujac postulat dostgpnosci do transportu lotniczego od strony chor-
wackich portéw lotniczych na analizowanym obszarze, sytuacja przedstawia si¢
bardzo korzystnie. Obszar niemalze catych nadmorskich komitatow znajduje
si¢ w zasiggu izochrony 60 minut, co w przypadku kraju, ktorego 25% PKB?
stanowia dochody kreowane posrednio i bezposrednio przez turystyke, jest
bardzo dobrym wynikiem. W przypadku transportu lotniczego z Polski pro-
blem stanowi siatka polaczen. Poza polaczeniami czarterowymi do kwietnia
2012 r. brak byto jakichkolwiek bezposrednich potaczen lotniczych pomigdzy
portami obu panstw. Sytuacja zmienita si¢ od kwietnia 2012 r., kiedy to w ra-
mach samolotu czarterowego EnterAir z Poznania do Dubrownika od 10 do
20 miejsc na kazdy lot trafia do wolnej sprzedazy. Jest to jednak rozwiazanie
tylko sezonowe. Po zakoniczonym sezonie turystycznym w 2012 r. potaczenie ma
zosta¢ zawieszone do poczatku sezonu w kolejnym roku. Wskutek pojawienia
si¢ nowego przewoznika lotniczego na polskim rynku OLT Express przewoznik
Eurolot postanowit poszerzy¢ swoja siatke potaczen, uruchamiajac bezposred-
nie loty z Gdanska do Zadaru, z Warszawy do Zadaru i Splitu oraz z Krakowa

2 Statisticki ljetopis Republike Hrvatske 2011, Drzavni zavod za statistiku Republike
Hrvatske, tabl. 11-3, Zagrzeb 2011, s. 203.
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do Dubrownika, jednak podobnie jak w przypadku przewoznika EnterAir sa to
potaczenia jedynie sezonowe.

Postulat bezposredniosci w przypadku transportu lotniczego jest realizowa-
ny w niewielu przypadkach. Pomimo iz analizowane porty lotnicze na terytorium
Chorwacji usytuowane sg w odlegtosci nie wigkszej niz 15 km od linii brzegowe;j
(wyjatek stanowi port lotniczy w Zagrzebiu), to znaczny obszar wybrzeza znaj-
duje sig poza zasiggiem izochrony 30 minut. Ponadto, logiczne jest, iz wigkszo$¢
miejscowosci turystycznych znajduje sie poza zasiggiem bezposredniej dostgp-
nosci z portdw lotniczych. Skutkiem tego transport lotniczy jako gtéwny $rodek
transportu musi by¢ wspierany przez komplementarny transport samochodowy,
ktory korzysta z sieci drog o dtugosci 26 690 km?.

Postrzeganie przez polskich turystoéw samolotu jako najbezpieczniejszego
srodka transportu zostato znacznie zachwiane po wydarzeniach z 10 kwietnia
2010 1., kiedy to zgingta czgs¢ glownych polskich politykéw lecacych na obchody
70. rocznicy zbrodni katynskiej. Nastgpstwem tych wydarzen byt spadek zaufa-
nia do tego rodzaju przewozow, a w konsekwencji spadek wielkosci przewozow
0 11% w stosunku do 2009 r.* Dodatkowo, na tak zty wynik wptyw miat wybuch
wulkanu na Islandii, ktory spowodowal znaczne ograniczenia w europejskim
ruchu lotniczym. Jednak o tymczasowym spadku zainteresowania przewozami
lotniczymi $wiadczy¢ moze dynamika zmian ruchu pasazerskiego w polskich
portach lotniczych w poréwnaniu z kwietniem 2011 r. W tym okresie w poréw-
naniu z kwietniem 2010 r. wielko$¢ ruchu pasazerskiego wzrosta o 28,9%.

Migdzynarodowe przewozy lotnicze pomimo duzej popularnosci na tle
wielkosci catego ruchu transgranicznego nie sa kluczowa galezia transportu.
Duzym problemem dla celéw poréwnawczych sa dane dotyczace drogowych
przej$¢ granicznych, gdzie liczba oséb przekraczajacych granice w 2010 r. wy-
niosta ponad 68 mln. Bylo to spowodowane matym ruchem przygranicznym.
Jednak wedtug oficjalnych statystyk liczba turystow odwiedzajacych Chorwacjg
w 2010 r. wyniosta ponad 10 mln, w tym 1,8 mln za pomoca transportu lot-
niczego®. Ten 18-procentowy udziat w wielkosci ruchu turystycznego przy

3 Statisticki ljetopis Republike Hrvatske 2013, Drzavni zavod za statistiku Republike

Hrvatske, tabl. 21-10, Zagrzeb 2013, s. 348.

4 M. Serafin, Czy koniec okresu hossy na polskim rynku lotniczym?, www.prtl.pl/rynek_lot-

niczy artykuly/3817 (25.04.2014).
5 Statisticki [jetopis Republike Hrvatske 2011..., tabl. 21-16, s. 346.
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ograniczonej podazy ustug transportowych spowodowanej pojemnoscia oraz

liczba samolotow moze §wiadczy¢ o masowosci przewozow. Dodatkowo, wzrost

liczby 0s6b przewiezionych tym rodzajem transportu oznacza coraz wigksza

popularno$¢ oraz moze oznacza¢ wzrost udziatu transportu lotniczego w ogolne;j

liczbie przewiezionych turystow w kolejnych latach.

3. Transport morski

Wzdtuz wybrzeza Chorwacji zlokalizowanych jest 50 marin w réznych

kategoriach przystosowanych do obstugi jachtow i todzi. Najwigcej znajduje si¢

w regionie Istrii i wysp Zatoki Kvarner — 22, najmniej za$ w regionie dubrow-

nickim. Zestawienie marin podlegajacych kategoryzacji zostato przedstawione

w tabeli 3.

Tabela 3

Mariny poddane kategoryzacji
przez Ministerstwo Turystyki

w Chorwacji w 2014 .
Region Kategoria Liczba
turystyczny obiektu obiektow

1 4
2 12

Istria i wyspy 3 4
Zatoki Kvarner 4 2
5 0
SUMA 22

1 0

2 0

Wybrzeze 3 0
Zatoki Kvarner 4 0
5 0

SUMA 0

1 1

2 6

Dalmacja 3 7
Potnocna 4 0

5 0

SUMA 14
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1 1

2 4

Dalmacja 3 2
Srodkowa 4 1
5 0

SUMA 8

1 0

2 2

Dalmacja 3 3
Potudniowa 4 0
5 0

SUMA 5

1 0

2 1

Region 3 0
Dubrownicki 4 0
5 0

SUMA 1

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Popis kategoriziranih turistickih obje-
kata: hoteli, kampovi i marine u Republici Hrvatskoj, Ministarstvo Turizam
Republike Hrvatske. http://www.mint.hr/ (11.03.2014).

25 sposréd 50 skategoryzowanych marin otrzymato note 2 w skali 1-5.
Swiadczy to o ich niewielkim rozwoju pod wzgledem jakosci $wiadczonych
ushug. Jedynie 3 mariny sposrod analizowanych otrzymaty note 4, zadna zas nie
otrzymatla oceny najwyzszej.

Oprocz marin skategoryzowanych na terytorium Chorwacji znajduje si¢
znaczna grupa marin oraz miejsc, gdzie mozna bezpiecznie cumowac, nie nara-
zajac si¢ na niekorzystna pogode czy niebezpieczenstwo ze strony osob trzecich.
Szacuje sig, iz w 2013 r. nieskategoryzowanych miejsc byto ponad 700.

Podsumowanie

Sytuacja geopolityczna, w jakiej znalazta si¢ Chorwacja po wojnach do-
mowych w I pol. lat 90. XX w., doprowadzita do niemalze catkowitego upadku
turystyki. Jednak historia pokazuje, ze jeden z ostatnich regionéw w historii
najnowszej Europy, gdzie mialy miejsce dziatania zbrojne, potrafi wykorzystac
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dana mu szansg i rozwija¢ swoja infrastrukture transportowa, ktora jest niezbgd-
na do realizacji funkcji turystyczne;j.

Mimo braku pelnej realizacji postulatoéw przewozowych transport lotniczy
pozostaje w dalszym ciagu popularnym i oczekiwanym przez turystow srodkiem
transportu. Ggsta sie¢ portow lotniczych usytuowanych wzdtuz chorwackiego
wybrzeza pozwala w niedtugim czasie na dojazd z lotnisk do miejscowosci wy-
poczynkowych za pomoca komplementarnego transportu drogowego. Ponadto,
w trosce o komfort podréznych biura podrézy i coraz czgsciej organizatorzy
wyjazdow indywidualnych decyduja si¢ wlasnie na ten $rodek transportu, za-
pewniajac wygodg oraz skrocenie samego czasu podrozy.

Calos¢ jest uzupelniona o mozliwos$¢ dotarcia do Chorwacji poprzez wy-
korzystanie transportu morskiego. Dobrze rozwinigta sie¢ marin przy $srednim
poziomie $wiadczonych w nich ustug jest w stanie zaspokoi¢ podstawowe
potrzeby potencjalnych turystow.
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TRANSPORT ACCESSIBILITY OF THE CROATIAN COASTLINE

Summary

The main aim of this paper is a presentation by the authors differences in the
transport accessibility of Croatia in NUTS-3 regions with divided into road, air and
sea transport. Coastal regions of Croatia are located in the zone of isochrone of 120
minutes from six airports situated on the territory of the country, and almost all of it
is located within isochrone of 60 minutes. The exception of it are Lika-Senj County
and Dubrovnik-Neretva County which is separated from the main part of Croatia by
17 km coastal zone of Bosnia and Herzegovina. High level of density of airports is an
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explanation of realisation of demands for transport which concern accessibility and
immediate of destination area. It is a consequence of growing passanger traffic in years
2000—-2013. A huge impact on air transportation has transport accessibility for road
transport. Average time for travel from Poland to Croatia in 2013 was 12 h 57 minutes.
In case of this kind of transport it is hard to say about realisation of demand for trans-
port about safety of travelers (loss of concentration and long time of travel). Anyway,
directness and relative cheapness in opposite to air transport are main factors of choosing
road transport. Moreover, the growing importance of sea transport and density of its
infrastructure is more noticeable.

Keywords: Croatia, tourism, transport accessibility, transport
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