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POLSKIE PORTY W KONCEPCJI
AUTOSTRAD MORSKICH

Wprowadzenie

Celem polityki zréwnowazonego rozwoju transportu Unii Europejskiej jest
doprowadzenie do tego, aby system transportowy zaspokajat potrzeby spoleczen-
stwa w sferze ckonomicznej, spolecznej i srodowiskowej. Mobilno$¢ stanowi pod-
stawowy czynnik dobrobytu Europy, a efektywne systemy transportowe maja zna-
czacy wplyw na rozwdj gospodarczy, spoteczny i $rodowisko, jednoczesnie powo-
duje ona negatywne skutki zwigzane ze zuzyciem energii i pogarszajacym si¢ sta-
nem $rodowiska naturalnego. Szybki rozw¢j transportu drogowego oraz zwiazane
z nim zatory, wypadki i zanieczyszczenie to najwigksze problemy gospodarcze i eko-
logiczne, ktére ma rozwiaza¢ polityka transportowa. W tym celu oprécz dziatan ta-
kich jak rozwéj potaczen kolejowych i morskich dla transportu towarowego na dal-
sze odleglosci, niezbedne jest zastosowanie miedzy innymi dziatan dotyczacych lo-
gistyki transportu towarowego, inteligentnych systeméw transportowych, rozwoju
szlakow zeglugi $rédladowej oraz autostrad morskich i zeglugi bliskiego zasiegu, kta-
dac nacisk na ich polaczenia z ladem. Szczegdlng uwage w polityce zréwnowazone;j
mobilnosci przywiazuje si¢ do komplementarnosci poszczegélnych form transpor-

tu w systemie komodalnym, oznaczajacym wydajne wykorzystanie galezi transportu
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dzialajacych odrebnie lub zintegrowanych multimodalnie w ramach europejskiego
systemu transportowego w celu optymalnego i zréwnowazonego wykorzystania za-

sobdw.
Koncepcja autostrad morskich

Idea autostrad morskich $cisle jest zwiazana z polityka zréwnowazonej mobil-
nosci, w ktérej wazng role odgrywa zegluga bliskiego zasiegu i transeuropejskie sieci
transportowe TEN-T. Mozorways of the Sea — MoS — stanowia element zaréwno zeglu-
gi bliskiego zasiegu, jak i wspomnianych sieci. Zadaniem autostrady morskiej jest kon-
centracja potokéw fadunkowych na szlakach morskich, w celu zredukowania konge-
stii w transporcie drogowym oraz poprawa dostepu do regiondéw peryferyjnych i wysp.
Autostrada winna obejmowa¢ infrastrukeure i urzadzenia znajdujace si¢ przynajmniej
w dwoch portach potozonych w dwéch réznych panstwach czlonkowskich Unii Euro-
pejskiej. Podstawowe znaczenie ma przewdz tadunkéw, idea nie wyklucza jednak facz-
nego transportu zaréwno towardw, jak i oséb. Zgodnie z zalozeniem projekty autostrad
muszg by¢ proponowane przez co najmniej dwa kraje cztonkowskie wspélnie. Przy
zglaszaniu propozycji panistwa cztonkowskie winny wybra¢ porty odpowiadajace wy-
mogom autostrad i zorganizowa¢ publiczne skladanie propozycji albo na otwarcie no-
wych potaczen jako autostrad morskich albo podniesienia do rangi autostrad juz istnie-
jacych linii. Alternatywne rozwigzanie przewiduje publiczne skladanie projektdéw or-
ganizowanych wspdlnie przez kraje cztonkowskie dotyczacych powotania konsorcjow
sktadajacych si¢ co najmniej z przedsigbiorstw armatorskich i portéw, ktére obstugiwa-
tyby nowe polaczenia morskie w ramach projektéw autostrad.

Autostrady morskie stanowia wiazki regularnych serwiséw zeglugowych cha-
rakteryzujace si¢ duzg czgstotliwoscia odejé¢ i niezawodnoscia okazji zaladowczych
oraz krotkim #ransit time. Porty bedace elementami autostrady winny mie¢ odpo-
wiednig infrastrukeure i suprastrukeure, ktéra zapewniataby sprawna i wydajng ob-
stuge statkow, fadunkéw i srodkéw transportu ladowego. Porty te powinny mieé za-
pewniony tatwy i sprawny dostep od strony zaplecza ladowego oraz od strony morza
oraz by¢ dostgpne przez caly rok (odnosi si¢ to gléwnie do portéw zamarzajacych).
Ponadto w koncepcji autostrad morskich specjalny nacisk ktadzie si¢ na aspekt orga-
nizacyjny i logistyczny — elektroniczny system zarzadzania logistycznego, systemy in-
formacyjne, tacznie z systemami kontroli ruchu statkéw i elektronicznym systemem
raportowania, system i §rodki bezpieczeristwa, a takze utatwienia dotyczace procedur

administracyjnych i celnych.
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W projektach przewiduje si¢ cztery rejony tworzenia autostrad. Jednym z nich
jest obszar Battyku. Autostrada Morza Baltyckiego laczy kraje cztonkowskie tego re-
jonu z pafistwami w centralnej i zachodniej Europie oraz obejmuje szlaki wychodza-
ce z tego akwenu na Morze Pétnocne. W roku 2003 zostata utworzona grupa inter-
wencyjna dla baltyckiej autostrady. Dwa lata pézniej rozpoczeta ona badania nad prze-
biegiem ciagéw tadunkowych w regionie, infrastrukturg morska oraz mozliwoscia bez-
piecznego uprawiania zeglugi w okresie zimowym.

Réwnolegle z inicjatywa zgloszenia wspSlnego projektu autostrady wystapity Fin-
landia i Niemcy, chodzito o utworzenie czterech serwiséw linowych migdzy portami
tych panstw, miedzy innymi pofaczenia migedzy Rostokiem i Hanko. Komisja uzna-
fa t¢ propozycje za projekt pilotazowy, jednak ze wzgledu na zmiany w partnerstwie
i gtéwne zatozenia zostata ona odrzucona.

Ponowne wezwanie do skladania propozycji autostrad morskich miato miejsce
w okresie od sierpnia 2006 do stycznia 2007 roku. Zostato zgloszonych dziewie¢ apli-
kacji, z ke6rych pigc zostato przyjetych do dalszych negocjacji. Polska i Szwecja wniosty
wspolnie dwa projekty odnoszace si¢ do podniesienia do rangi autostrad linii promo-

wych Gdynia—Karlskrona i Swinoujécie—Ystad.

Infrastruktura polskich portéw morskich
a zatozenia autostrad morskich

Infrastruktura portowa mogaca stanowi¢ element autostrady morskiej obejmuje ter-
minale kontenerowe, ro-ro i promowe. W polskich portach funkcjonuje sze$¢ terminali
kontenerowych, jeden terminal ro-ro oraz cztery bazy promowe. W Gdyni znajduja sie
dwie bazy kontenerowe: Baltycki Terminal Kontenerowy — BTC (Baltic Container Ter-
minal) i Gdynski Terminal Kontenerowy — GCT (Gdynia Container Terminal) oraz de-
dykowany terminal promowy, na ktérym operuje Stena Line. Eadunki toczne s3 obstugi-
wane przez Baltycki Terminal Drobnicowy — terminalu ro-ro. W porcie gdariskim funk-
cjonuja dwie bazy kontenerowe: Gdarski Terminal Kontenerowy — GTK (Gdarisk Con-
tainer Terminal) i Glgbokowodny Terminal Kontenerowy — DCT (Deepsea Container
Terminal) oraz dwie bazy promowe: Terminal Promowy PZB i Terminal Promowy We-
sterplatte. W portach zachodniego wybrzeza istnieja natomiast dwa terminale kontene-
rowe: Szczeciniski Terminal Kontenerowy — PCC Port Szczecin i terminal VGN Polska
w Swinoujsciu oraz terminal proméw morskich w Swinoujsciu. Bazy maja nabrzeza wraz
ze stanowiskami dla statkéw kontenerowych przetadowywanych w systemie lo-lo oraz

rampy dla jednostek ro-ro i proméw, a takze place sktadowe dla konteneréw i parkingi dla
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pojazdéw. Podstawowe wyposazenie techniczne (suprastruktura portowa) obejmuje suw-
nice kontenerowe nabrzezne, suwnice placowe, samojezdne suwnice placowe, kontenero-
we wozy podsigbierne, reachstakery oraz ciagniki i naczepy terminalowe. Operatorzy ter-
minalowi, wychodzac naprzeciw potrzebom uzytkownikéw, dokonuja stosownych inwe-
stycji w wyposazenie zapewniajace efektywna ich obstuge.

Dla funkcjonowania autostrad morskich z wykorzystaniem polskich terminali
podstawowe znaczenie ma ich dostgpnos¢ od strony zaplecza ladowego. Obecnie jest
ona ograniczona przede wszystkim ze wzgledu na niewystarczajacy stan infrastrukeu-
ry drogowej i kolejowej. Potaczenia drogowe stanowia jedno z najwazniejszych waskich
gardet w odniesieniu do komunikacji portéw z zapleczem. Istniejace autostrady i drogi
ekspresowe funkcjonuja przede wszystkim w relacjach réwnoleznikowych, co z punktu
widzenia terminali w polskich portach powoduje, iz s to drogi mato przydatne, a moz-
na nawet stwierdzi¢, iz zapewniajace konkurencje transportu drogowego dla serwiséw
liniowych taczacych porty polskie z zachodnioeuropejskimi. Z kolei infrastruktura ko-
lejowa jest pod wzgledem gestosci sieci dobrze rozwinieta, jednakze znacznie zdegra-
dowana.

Dla portéw w Gdarisku i Gdyni priorytetowe znaczenie ma budowana autostrada
Al (Gdansk-Torun-E6dz-Katowice—potudniowa granica Polski—Ostrawa). Pierw-
szy jej odcinek, liczacy 90 km do Nowych Marzéw, zostal oddany do uzytku pod ko-
niec 2008 roku. Cata autostrada ma by¢ gotowa do 2013 roku. Z punktu widzenia do-
stgpnosci terminali réwnie wazne s3 nastgpujace drogi ekspresowe: S5 (Swiecie-Byd-
goszcz—Poznan-Wroctaw) oraz S7 (/Gdansk/-Elblag—Warszawa-Kielce-Krakéw).
Ponadto konieczne jest zapewnienie bezkolizyjnego skomunikowania tych drég z sie-
cig drég prowadzacych bezposrednio do portéw.

W przypadku portu w Gdyni gléwnymi inwestycjami poprawiajacymi bezposred-
ni dostgp do portu jest Trasa Kwiatkowskiego, ktéra przez Obwodnice Tréjmiejska ta-
czy port z sieciag drég krajowych, w tym z autostradg A1. Kolejng inwestycja jest przebu-
dowana ulica Janka Wisniewskiego, pozwalajaca na skomunikowanie Portu Wschod-
niego i wyprowadzenie ruchu ro-ro na Tras¢ Kwiatkowskiego, oraz budowa ulicy Pol-
skiej IL. Terminale zlokalizowane w porcie gdyriskim, w poréwnaniu z innymi portami
polskimi, maja najlepsze potaczenia drogowe z zapleczem ladowym.

Dla terminali zlokalizowanych w porcie gdanskim dostep do portu ma zapew-
ni¢ budowa Trasy Sucharskiego wraz z planowanym tunelem pod Martwa Wista, co za-
pewni polaczenie lewobrzeznej czgéci Portu Wewnetrznego z siecig drég prowadzacych
do Portu Pétnocnego i dalej przez Most Wantowy i Obwodnice Potudniowa Gdanska
z autostrada Al i droga ekspresowa S7.
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Infrastruktura dostgpu do portéw Tréjmiasta obejmuje réwniez modernizacjg li-
nii kolejowej z Pruszcza Gdanskiego do Portu Pétnocnego w Gdansku oraz budowe
nowego mostu kolejowego nad Martwa Wista. Ponadto modernizowana jest linia ko-
lejowa E-65 taczaca Gdansk, przez Warszawe i Katowice, z Zebrzydowicami oraz dalej
z Bratystawa i Wiedniem. Dla polepszenia obstugi portéw Tréjmiasta przez transport
kolejowy winno si¢ réwniez pilnie zmodernizowa¢ lini¢ kolejowa z Gdaniska przez Byd-
goszcz do Katowic, ktdra jest wysoce zdekapitalizowana.

Porty w Szczecinie i Swinoujsciu tworza jeden z najwickszych w Regionie Mo-
rza Baltyckiego zesp6t portowy. Z punktu widzenia terminali zlokalizowanych w tych
portach kluczowe znaczenie ma zmodernizowana autostrada A6 ze Szczecina do grani-
cy w Kotbaskowie oraz budowa drogi ekspresowej S3 (Swinoujécie—Szczecin-Gorzéw
Wielkopolski-Zielona Géra-Legnica—Lubawka-granica paristwa). Bez tej ostatniej
inwestycji terminale kontenerowe i promowy nie maja szans na szybki rozwéj. Podob-
nie jak decyzja o pilnej modernizacji szlaku kolejowego CE-59 Szczecin—Rzepin—Zie-
lona Géra—Wroctaw. Kluczows inwestycja poprawiajaca dostep do potu szczeciniskiego
jest modernizacja drogi krajowej w rejonie ulicy Struga, natomiast dla portu w Swino-

ujéciu — dokonczenie modernizacji drogi nr 3.
Rozwigzania organizacyjne a koncepcja autostrad morskich

W zegludze mi¢dzynarodowej statki musza by¢ poddane procedurom odprawy
wejéciowej i wyjéciowej z portu. Na wejsciu jednostka podlega odprawie granicznej, cel-
nej, sanitarnej oraz bezpieczenstwa. Na kazda z odpraw przygotowane musza by¢ odpo-
wiednie dokumenty. Na obszarze Unii Europejskiej zostaly one ujednolicone w wyniku
wydania dyrektywy o stosowaniu konwencji FAL opracowanej przez IMO. Wprowa-
dzenie jednolitej dokumentacji, zgodnej ze standardami IMO-FAL, oznacza zastapie-
nie licznych i zréznicowanych formularzy przez jeden komplet dokumentéw, dostep-
ny w Internecie, co umozliwia ich natychmiastowe wypelnienie i wystanie. W polskich
portach morskich kwestie te zostaly uregulowane.

Przepisy portowe stanowia, iz przy wejéciu/wyjsciu statku do portu winien on
korzysta¢ z ustug pilotowych i holowniczych, ktére sa w polskich portach obliga-
toryjne. W przypadku pilotazu kapitan moze si¢ ubiegaé o zwolnienie z pilotazu
obowiazkowego zgodnie z procedurami urzedéw morskich, ktére sa skomplikowa-
ne, a zezwolenia, na przykiad dla portéw Tréjmiasta, wydawane sa na 12 miesiecy.
W przypadku obowiazkowego holowania statek moze si¢ réwniez ubiegaé o zwol-

nienia, ktére wydaje kapitan portu na okreslony czas lub akwen portu. Odnoszac
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polskie przepisy portowe do obowigzujacych w portach Europy Zachodniej, nale-
zy stwierdzié, ze polskie sa bardziej restrykeyjne. Przyktadowo, w Hamburgu kapitan
statku linii regularnej po széstym z kolei wyplynieciu w ciggu trzech miesiecy otrzy-
muje automatycznie prawo do zwolnienia z pilotazu (pod warunkiem, iz jest w sta-
nie komunikowa¢ si¢ ze stuzbami w j¢zyku niemieckim). Podobne warunki stawia-
ne sg przez porty brytyjskie. Obowiazujace przepisy i procedury powoduja wydtuze-
nie czasu obstugi statku na wejéciu i wyjsciu oraz zwyzke kosztéw eksploatacyjnych
statku, co stanowi niedogodnos¢ z punktu widzenia standardéw stawianych autostra-
dom morskim.

Istotnym aspektem sg procedury i uregulowania odnoszace si¢ do obszaru celne-
go. W zegludze morskiej bliskiego zasiegu dla serwiséw taczacych porty krajéw naleza-
cych do UE wydany zostal Przewodnik po procedurach celnych dla zeglugi bliskiego za-
siggu (Guide to Customs Procedures for Short Sea Shipping). Zastosowanie przyjetych
w nim rozwiazan, przyktadowo potwierdzanie wspélnotowego statusu towaréw na ma-
nifescie tadunkowym, znacznie upraszcza procedury. Innym korzystnym rozwigzaniem
jest przyznanie przez wladze celne przewoznikom statusu ,zatwierdzonych linii regu-
larnych” (Authorised Regular Shipping Service), co jest kolejnym ulatwieniem, towary
wspdlnotowe bowiem transportowane migdzy portami UE w takich serwisach nie tra-
ca wspolnotowego charakteru. Wiekszo$¢ przewoznikéw obstugujacych serwisy linio-
we z polskich portéw ma taki przywilej. Wazne jest natomiast obligatoryjne wprowa-
dzenie uproszczens w procedurach celnych okreslonych w ,wytycznych”, kedre spowo-
dowalyby skrécenie czasu obstugi celnej na terminalach.

Sprawna obstuga wszystkich uzytkownikéw transportu na terminalach preten-
dujacych do wlaczenia w system autostrad morskich niemozliwa jest bez wysoko za-
awansowanych systeméw informatycznych, pozwalajacych wszystkim uczestnikom
na bezposrednie komunikowanie si¢. W terminalach w polskich portach stosowa-
ne sg zroznicowane systemy informatyczne o réznym stopniu zaawansowania. Przy-
ktadowo, BCT stosuje wdrozony przez amerykanska firm¢ Tideworks Technolo-
gy Inc. system TOS, natomiast GCT wykorzystuje system nGen stworzony przez
Hongkong International Terminals; pozwalaja one na zarzadzanie operacjami termi-
nalowymi. Poszczegélne moduly odpowiedzialne s za prace terminalu i przetadun-
ki w réznych relacjach, planowanie zatadunku na statek, rozliczenia finansowe mie-
dzy terminalem a jego klientami oraz komunikacj¢ miedzy terminalem a klientami
w otoczeniu portowym. Systemy te umozliwiaja sprawng obstuge terminalowa, a tak-
ze bezposrednie wigczenie klientdw w proces wytwarzania i wymiany danych oraz

eliminacj¢ papierowych dokumentéw.



Polskie porty w koncepcji autostrad morskich 223

Podsumowanie

Polskie terminale dostosowane sa pod wzgledem infrastrukeury i zabezpieczenia
logistycznego do wlaczenia w systemem autostrad morskich. Problemem jest dostep-
no$¢ portéw od strony zaplecza ladowego. Inwestycje infrastrukturalne, ktére sa obec-
nie prowadzone, daja szans¢ na poprawe obstugi terminali przez transport drogowy
i kolejowy. W system autostrad morskich mégtby by¢ wlaczony serwis liniowy miedzy
Gdynia a portami fiiskimi oraz linie Zeglugowe z terminali polskich do portéw nie-
mieckich. W obu przypadkach juz obecnie oferowana jest wysoka czgstotliwos¢ odejsé.
Uktad potaczen daje duze szanse na przejecie fadunkéw przewozonych obecnie trans-
portem drogowym. Podniesienie tychze serwiséw do rangi autostrad morskich znacza-
co poprawiloby obstuge towardéw i pozytywnie wplyneloby na decyzje gestoréw od-
nos$nie do korzystania z drogi morskiej. W projekty nalezatoby wlaczy¢ réwniez pota-
czenia promowe mig¢dzy Polska a Skandynawia, po zniwelowaniu weze$niejszych za-

strzezen.
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POLISH PORTS IN MOTORWAYS OF THE SEAS CONCEPT
Summary

Motorways of the Sea concept is connected with transport policy and the strategy of sustain-
able development of transport in European Union. The development of short sea shipping and
Trans-European Transport Network are very important in this strategy. Motorways of the Sea
are one of the main parts both of short sea shipping and TEN-T. Motorways of the Sea projects
must be proposed by at least two Member States, concern the smallest possible number of ports
and alleviate road traffic congestion on the main axes. Such motorway consists of shipping serv-
ices of high frequency and short transit time. Port should be equipped with efficient infrastruc-
ture and logistics system.They should have sufficient connections with hinterland providing
proper access to the terminals. Ports should offer high quality services to the customers, espe-
cially in connection with time and variety of service. They must be equipped with suitable in-
frastructure and port facilities for efficient handling of ships, land vehicles and cargo units. The
administrative and customs procedures must be facilitated to cut down the ships operation. The
other requirements for Mo$ are the telematics connections between the ports, advanced IT sys-
tems, electronic logistics managements systems, electronic reporting system and ship's commu-
nication system. Polish ports fulfil requirements of MoS" es. They have efficient infrastructure
and high quality of services. The main obstacle is access from the hinterland. But the new invest-
ments in roads and railways will improve the connections.

Translated by llona Urbanyi-Popiolek



