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ROLA MIEDZYNARODOWEGO PORTU LOTNICZEGO IM. JANA PAWLAII
W KSZTALTOWANIU RUCHU TURYSTYCZNEGO W KRAKOWIE

Wprowadzenie

Intensywny rozwoj turystyki w ostatnich dziesiecioleciach byl mozliwy dzigki
zmianom zachodzgcym w infrastrukturze turystycznej. Daly si¢ one zaobserwowaé
we wszystkich sektorach uczestniczacych w obstudze ruchu turystycznego. Na
szczegoOlng uwage zastuguje tutaj jednak transport — jako jeden z najdynamiczniej
rozwijajacych si¢ sektorow gospodarki. Ciaggle inwestycje majgce na celu podno-
szenie komfortu §wiadczonych ushug, cho¢by poprzez skrocenie czasu podrozy,
umozliwity dotarcie do odlegtych zakatkow $wiata. Odleglos¢, stanowigca jeszcze
do potowy poprzedniego stulecia podstawowsa determinantg podrozy, przestata by¢
czynnikiem hamujgcym, zwlaszcza w obliczu rozwoju transportu lotniczego. Moz-
liwo$¢ szybkiego 1 wygodnego przemieszczania si¢ na dtugich dystansach otworzy-
ta nowe, poprzednio odlegte i niedostepne kraje. Popularyzacja ustug lotniczych,
osiagnigcia techniczne oraz wzrost konkurencji wewnatrz tego segmentu transportu
przyczynity si¢ do znacznego obnizenia kosztoéw podrdzy samolotem. Tym samym
turystyka migdzynarodowa stata si¢ zjawiskiem powszechnym i rozwingta si¢ na
skale masowa.

Wyposazenie miasta w zaawansowang infrastrukture transportowa jest obec-
nie warunkiem koniecznym dla rozwoju turystyki. Szczegdlnie istotng role odgrywa
tu bliskie usytuowanie portu lotniczego. Samolot jest bowiem §rodkiem transportu
wybieranym tym czgsdciej, im wigksza odleglos¢ dzieli turyste od miejsca docelo-
wego. Dlatego tez miasto posiadajgce w swojej bazie komunikacyjnej infrastrukture
lotniskowa wraz z rozwinigtg siecig polaczen lotniczych stanowi obecnie tatwo
dostgpna destynacje turystyczna. Wielko$¢ ruchu turystycznego w tym miescie,
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zwlaszcza zagranicznego pochodzenia, jest bezposrednio uwarunkowana ilo$cig
operacji lotniczych wykonywanych na lotnisku, co za tym idzie liczbg pasazeréw
obstuzonych przez port lotniczy. Dlatego tez obecno$¢ infrastruktury lotniskowej
jest niewatpliwym atutem kazdego miasta, ktore ma przywilej jej posiadania oraz
jednym z gtéwnych czynnikow zwigkszajacych jego potencjat turystyczny.

Celem artykutu jest charakterystyka dziatalnosci Mig¢dzynarodowego Portu
Lotniczego im. Jana Pawta II w Krakowie-Balicach oraz analiza porownawcza
zarejestrowanego ruchu pasazerskiego w zestawieniu z zanotowang wielko$cig
ruchu turystycznego w Krakowie. Badanie to wykazuje wzajemne zalezno$ci, jakie
zachodza pomiedzy powyzszymi wielko$ciami. Prowadzone jest ono w oparciu
o statystyki ruchu pasazerskiego gromadzone przez Migdzynarodowy Port Lotniczy
oraz badania ruchu turystycznego w Krakowie przeprowadzane przez Matopolska
Organizacje¢ Turystyczna.

1. Znaczenie Miedzynarodowego Portu Lotniczego dla potencjatlu turystyczne-
go miasta Krakowa

O potencjale turystycznym miasta decyduja przede wszystkim walory antro-
pogeniczne. To wilasnie bogactwo kulturowe, zabytki architektoniczne i wiele in-
nych elementéw powstatych w wyniku dzialalno$ci czlowieka, a bedacych atrak-
cjami turystycznymi ze wzgledu na swoje specyficzne cechy, decyduja o unikato-
wosci miasta. Rzadziej zdarza si¢ tak, aby w jego granicach zachowaty si¢ rowniez
walory naturalne, istotne z punktu widzenia turystyki. Wynika to z samej istoty
miasta. Procesy tworzace struktur¢ miejska adaptuja przestrzen, zwykle zmieniajac
bezpowrotnie bogactwo naturalne danego obszaru.

Krakow jest miastem, w ktérym dziedzictwo kulturowe jest gtéwnym moty-
wem przyciggajacym turystow i pozwalajgcym mu zaistnie¢ na globalnym rynku
turystycznym. To wlasnie wspomniane walory kulturowe sa gléwnym czynnikiem
sprawczym zaistnienia turystyki i decydujg o jego potencjale turystycznym. Jednak
miatyby one niewielkie znaczenie bez odpowiedniego zaplecza infrastrukturalnego.
Brak zagospodarowania turystycznego w postaci bazy noclegowej, gastronomicz-
nej, transportowej i towarzyszacej' uniemozliwia rozwiniecie sie turystyki na szer-
sza skale. Warto podkreslié, iz kazdy z tych czterech elementéw ma istotne znacze-
nie dla ruchu turystycznego. Odpowiednio zorganizowana infrastruktura turystycz-
na wymaga od podmiotow publicznych i prywatnych wielozakresowych dziatan
opartych na wzajemnej wspOtpracy. Obszarem aktywnosci, w ktorym szczegdlnie
mocno zarysowuje si¢ pozycja wiadz miasta jest baza transportowa. To wlasnie

'o. Rogalewski, Zagospodarowanie turystyczne, Wydawnictwa Szkolne i Pedagogiczne,

Warszawa 1974, s. 12.
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stopien jej zaawansowania decyduje o dostepnosci komunikacyjnej. Poziom rozwo-
ju bazy transportowej determinuje zatem wielko$¢ ruchu turystycznego naptywaja-
cego do miasta. Przyjmujac wrecz zalozenie, Zze przemieszczanie si¢ turystow
W przestrzeni jest najbardziej charakterystyczng cechg turystyki, to transport za-
pewniajacy owo przemieszczenie jest podstawowym warunkiem jej uprawiania’.
Wida¢ wigc wyraznie, jak wielka rolg petni odpowiednia infrastruktura komunika-
cyjna w ksztattowaniu potencjatu turystycznego miasta.

Elementem infrastruktury w gtownej mierze decydujacym o dostgpnosci ko-
munikacyjnej Krakowa jest bezposrednie sgsiedztwo drugiego co do wielko$ci
w Polsce Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla II, usytuowanego
w Krakowie-Balicach. Wyposazenie infrastruktury transportowej w lotnisko jest
obecnie niezmiernie istotne, wrecz niezbedne dla miasta aspirujacego do rangi mig-
dzynarodowego centrum turystycznego. Samolot jest bowiem od kilku ostatnich
dziesigcioleci podstawowym s$rodkiem transportu dla turystow zagranicznych, co
wigcej — jego znaczenie ciagle rosnie. Analiza wynikdw badan ruchu turystycznego
z ostatnich sze$ciu lat pozwala zaobserwowac wyrazny wzrost wykorzystania pota-
czen lotniczych jako podstawowego $rodka transportu przez turystow zagranicz-
nych przyjezdzajacych do Krakowa, nawet w obliczu zaobserwowanego w ostat-
nich dwoch latach spadku ilosci wykonanych operacji lotniczych i liczby obstuzo-
nych pasazerow (rysunek 1).
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Rys. 1. Odsetek turystow zagranicznych wykorzystujacych samolot jako podstawowy
srodek transportu w przyjezdzie do Krakowa

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Ruch turystyczny w Krakowie w roku 2008.
Raport koncowy, zespdt w sktadzie: T. Grabinski, R. Seweryn, A. Wilkonska, L. Maza-
nek, kierownik projektu: K. Borkowski, MOT, Krakéw 2008, s. 70.

2 A. Tokarz, Podaz turystyczna, w: Ekonomika turystyki, red. A. Panasiuk, Wydawnictwo

Naukowe PWN, Warszawa 2006, s. 116.
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Dodatkowa prawidlowoscig potwierdzajaca pierwszoplanowa rolg samolotu
wsrod innych $rodkow transportu jest najwigkszy odsetek turystow preferujacych te
forme dotarcia do Krakowa. Wyniki ostatnich badaf ruchu turystycznego® wskazuja
jednoznacznie na priorytetowe miejsce potaczen lotniczych. Tendencja ta szczegol-
nie zauwazalna jest w przypadku zagranicznej turystyki przyjazdowej (rysunek 2).
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Rys. 2. Srodki transportu wykorzystane w trakcie przyjazdu do Krakowa w roku 2008
(struktura procentowa udzialow podrozy turystow krajowych i zagranicznych)

Zrédto: Ruch turystyczny w Krakowie..., op.cit., s. 70.

Interpretacja wynikow badan pozwala wnioskowaé, ze najwigksza popularno-
$cig wsrdd turystow zagranicznych cieszy si¢ samolot. Potwierdza to niewatpliwie
czolowg pozycje tego $rodka transportu w preferencjach zagranicznego ruchu tury-
stycznego. Jest to widoczny sygnat dowodzacy zasadnosci rozwoju infrastruktury
lotniskowej w Balicach. Inwestycje w ustugi lotnicze jako najdynamiczniej rozwija-
jaca si¢ galgz transportu sa przysztosciowe i gwarantujg dtugookresowy wzrost
potencjatu turystycznego Krakowa.

Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawtla II Krakdéw-Balice obejmuje
obszarem swego bezposredniego oddziatywania okolo 7,9 min mieszkancoéw
w promieniu 100 km od Krakowa, co odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 minut od

> Ruch turystyczny w Krakowie w roku 2008. Raport koricowy, zespot w sktadzie: T. Gra-

binski, R. Seweryn, A. Wilkonska, L. Mazanek, kierownik projektu: K. Borkowski, MOT, Kra-
kéw 2008, s. 70.
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lotniska. Jest to uznawane za §wiatowy standard w ocenie potencjalnego rynku
pasazerskiego dla linii lotniczych korzystajacych z okre$lonego lotniska. O mig-
dzynarodowej randze lotniska dodatkowo §wiadczy fakt, iz na koniec 2009 roku
z infrastruktury lotniska korzystato 28 regularnych przewoznikéw, nie liczac prze-
woznikéw czarterowych, ktoérzy wykonali blisko 33 tysigce operacji lotniczych.
Potaczenia realizowane byly w ponad 40 miejsc na catym $wiecie, sposrdd ktorych
mozna wymieni¢: Dublin, Londyn, Monachium, Liverpool, Frankfurt, Paryz, Oslo,
Wieden, Prage, Brukselg, Sztokholm, Kopenhagg, a wérdd kierunkéw pozaeurope;j-
skich Chicago, Nowy Jork, Tel Aviv. Ilo§¢ wykonanych operacji lotniczych, rézno-
rodnos$¢ polaczen oraz wielko$¢ obstuzonego ruchu pasazerskiego plasuje krakow-
skie lotnisko na drugim miejscu po glownym lotnisku w Polsce — warszawskim
Okeciu. Wida¢ wigc wyraznie, iz dziatalno$¢ portu lotniczego w Balicach jest waz-
nym sktadnikiem potencjatu turystycznego Krakowa.

2. Wplyw dzialalno$ci Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawtla II
na wielko$¢ ruchu turystycznego w Krakowie

W poprzedniej czgsci artykutu wykazano juz, ze samolot jest podstawowym
$rodkiem transportu w zagranicznej turystyce przyjazdowej do Krakowa. Pozwala
to na wyciagnigcie dalszego wniosku: wielko$¢ miedzynarodowego ruchu tury-
stycznego jest w gtownej mierze wypadkowa ilosci pasazeré6w obstuzonych przez
port lotniczy w Balicach. Aby to udowodni¢, trzeba najpierw przyjrze¢ si¢ statysty-
kom ruchu turystycznego w Krakowie (rysunek 3).
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Rys. 3. Wielko$¢ ruchu turystycznego w Krakowie w latach 2003—2009

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ruchu turystycznego w latach
2003-2009.
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Analiza wielko$ci ruchu turystycznego wskazuje, ze w okresie 2003-2007
liczba turystow stale wzrastata, poczawszy od poziomu blisko 5,5 min w 2003 roku
do ponad 8 mln odwiedzajacych w roku 2007. Rok 2008 byt pierwszym okresem
spadku po 6 latach ciagltego wzrostu (tendencja wzrostowa utrzymywata si¢ od roku
2002). Wprawdzie obnizka nie byta duza — ruch zmniejszyt si¢ zaledwie o 7,57% —
ale jej skutki odczuly wszystkie podmioty czerpiace dochody z turystyki. Spadek
dotyczyt szczegodlnie gosci zagranicznych (az o 14%), co przypuszczalnie spowo-
dowane byto umocnieniem si¢ polskiego zlotego i w zwigzku z tym wzrostem real-
nych cen ushug turystycznych i paraturystycznych dla cudzoziemcéw. Rok 2009 to
okres dalszego spadku. Wprawdzie byt on niewielki w stosunku do roku poprzed-
niego — 2,5%, to jednak w przypadku gos$ci zagranicznych wyniost az 7,5%. Ogo6l-
nych przyczyn spadku nalezy dopatrywacé si¢ przede wszystkim w konsekwencjach
ogolnoswiatowego kryzysu finansowego oraz obawy przed pandemig grypy. Warto
przyjrzec si¢ tutaj zwtaszcza wielkosciom opisujacym spadki w odsetku turystow
zagranicznych, gdyz zestawienie tych wynikow ze statystyka ruchu pasazerskiego
zarejestrowanego w porcie lotniczym wykazuje podobng dynamike.

Analiza dynamiki ruchu pasazerskiego obstuzonego przez krakowskie lotnisko
oraz liczby dokonanych operacji lotniczych pozwala dostrzec, ze w latach
2003-2007 nastgpowal coroczny wzrost liczby pasazerow korzystajacych z lotniska
(rysunki 4 1 5).
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Rys. 4. Liczba pasazeré6w obshuzonych na lotnisku Krakéw Airport im. Jana Pawla II
w latach 2003-2009 (w tys.)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie www.krakowairport.pl, 4.01.2010.
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Rys. 5. Liczba wykonanych operacji lotniczych na lotnisku Krakéw Airport im. Jana
Pawta II w latach 2003-2009 (w tys.)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie www.krakowairport.pl, 4.01.2010.

W 2005 roku z lotniska skorzystat milionowy pasazer, a w 2006 roku wielkos$¢
ruchu pasazerskiego przekroczyta 2 miliony. Warto zaznaczy¢, ze lata 2005 i 2006
to rowniez czas wzrostu aktywnosci tanich linii lotniczych na Balicach. Wymier-
nymi efektami wzrastajacej liczby przewoznikow, a co za tym idzie zwigkszajacej
si¢ liczby potaczen, sg wyniki uzyskane w kolejnym roku. Rok 2007 byt rekordowy
zaréwno jesli chodzi o wielko$¢ ruchu turystycznego zanotowanego na lotnisku, jak
1 0 ilo$¢ turystow zarejestrowang w miescie. W sierpniu 2007 roku liczba obstuzo-
nych pasazeréw w porcie lotniczym wyniosta 327 624 osoby, co stanowi rekord
w cyklu miesiecznym. W samych tylko trzech miesigcach szczytowego nat¢zenia
ruchu pasazerskiego (lipiec, sierpien, wrzesien), kiedy to wielkosci przekraczaty
prog 300 tys., obstuzono wigcej pasazerow anizeli przez caty rok 2004. Ogolnie rok
2007 zakonczyt si¢ bilansem 3 068 199 obstuzonych pasazeréw, co stanowi najlep-
szy jak dotad, nie pobity wynik w dotychczasowej historii lotniska. Kolejne dwa
lata to juz niestety lata spadku, podobnie jak to si¢ dzieje w przypadku wielko$ci
ruchu turystycznego w Krakowie. W roku 2008 wielkos$¢ ruchu pasazerskiego wy-
niosta 2 923 961 oséb, czyli spadek o ok. 4,7%. W kwietniu 2008 na krakowskim
lotnisku po raz pierwszy od wrzesnia 2002 zanotowano spadek liczby odprawio-
nych pasazeré6w w poroOwnaniu z analogicznym okresem poprzedniego roku. Od-
prawiono wtedy 238 937 pasazerow, blisko 10 tysigcy mniej niz w kwietniu 2007.
Wynik ten to spadek o 4%. Niezaprzeczalnie gtownym powodem stabnacej dyna-
miki ruchu pasazerskiego bylo wycofanie si¢ SkyEurope z Krakowa (zamknigcie
bazy operacyjnej), co oznaczato dla portu utratg¢ miesi¢cznie blisko 150 catorocz-
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nych rejsow (plus rejsy sezonowe). Dalsza recesje w liczbie obslugiwanych pota-
czen poglebit fakt likwidacji potaczen przez Centralwings oraz Germanwings. Po-
czatek 2009 roku byt okresem zmian na krakowskim lotnisku. Dzieki nowemu pre-
zesowi 1 sprawnie dzialajacemu zespotowi pracowniczemu przedsigbiorstwo i mia-
sto odzyskaly niektore utracone polaczenia i pobudzono ruch lotniczy na lotnisku.
Zmiana cennika operacji lotniczych zaowocowala decyzja o powrocie przez linie
Germanwings z potagczeniami do Stuttgartu i Kolonii. Szereg operatorow lotni-
czych, m.in. linie WindJet, Iberia, Iceland Express, FinAir, Air Berlin, Norwegian,
Ryanair, LOT, zdecydowato si¢ na otwarcie nowych potaczen. Ponadto lotnisko
uruchomito takze specjalny program znizek pod nazwa sun startAIR (program kie-
rowany do pasazerow korzystajacych z przelotow czarterowych na krakowskim
lotnisku) oraz Program Promocji dla Touroperatorow. Wszystkie te dziatania miaty
na celu walke o klienta i przywrdcenie dawnej dynamiki wzrostu w wielkosci ruchu
pasazerskiego. Pomimo usilnych staran ze strony kierownictwa lotniska rok 2009
byl nadal okresem spadku. Zanotowano 2 680 322 obstuzonych pasazerow, co
oznacza spadek o 8% w stosunku do roku 2008. Spadek nastapil réwniez w ilosci
wykonywanych operacji lotniczych, ktorych liczba w ubieglym roku wyniosta
32 907, czyli o 7% mniej niz rok wczesniej. Ma to swoje uzasadnienie w konse-
kwencjach ogolnoswiatowego kryzysu finansowego i spadku koniunktury w $wia-
towej gospodarce. Wobec takich przyczyn wysilki lotniska nie przetozyly si¢ na
wzrost dynamiki w ruchu pasazerskim. Mimo licznych zawirowan i trudnosci rok
ten mozna uzna¢ za udany, gtéwnie dzigki uruchomieniu nowych potaczen,
m.in. do Berlina Tegel i Diisseldorfu. Ponadto w sezonie letnim krakowskie lotni-
sko zaoferowato swoim pasazerom nowe potaczenia do Rzymu Fiumicino, Aten,
Kopenhagi, Reykjaviku i Gdafiska. Prognozy na rok 2010 réwniez wygladaja
optymistycznie. Szacuje si¢, ze port lotniczy w Balicach moze powro6ci¢ do dawnej
dynamiki wzrostu i po raz drugi w historii obsluzy ponad 3 miliony pasazerow. Na
ten rok juz zapowiedzianych zostatlo osiem nowych potaczen, co z pewnoscig
wplynie korzystnie na statystyki krakowskiego lotniska®.

Mimo negatywnych tendencji obserwowanych w ciggu ostatnich dwoéch lat,
wladze lotniska maja $wiadomos¢ roli, jaka peini ten $rodek transportu w ruchu
miedzynarodowym. Wysoka dynamika przyrostu liczby obslugiwanych pasazeréw
w latach 2003-2007 spowodowala, ze niezbg¢dne stato si¢ podjecie dziatan, ktore
doprowadza do realizacji pilnych inwestycji w zakresie istniejacej i nowej infra-
struktury lotniskowej oraz okotolotniskowej. Warto przy tym zauwazy¢, iz plano-
wane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury majg na celu zwigkszenie przepu-
stowosci, czyli zdolnosci lotniska do obstugi zwigkszonego ruchu pasazerskiego.
Powigkszanie potencjatu lotniska ma swoje bezposrednie konsekwencje dla zwigk-

4 Www.pasazer.com/in-4595-podsumowanie,roku,w,krakowie.php, 12.01.2010.
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szenia potencjalu turystycznego Krakowa i catego wojewoddztwa. Od 2007 roku
realizowane i planowane s3 nastepujace dziatania’:
— w zakresie rozbudowy istniejgcej infrastruktury:

e budowa drég szybkiego zejscia,

e modernizacja drog kotowania,

e budowa lgcznika z infrastrukturg towarzyszaca, rozbudowa terminalu
pasazerskiego TP II,

e modernizacja i rozbudowa istniejgcego terminalu wraz z budowa modu-
hu TP-1V,

e budowa plyty postojowej dla samolotow w czesci wschodniej lotniska,

— w zakresie nowych inwestycji:

e budowa zaplecza administracyjno-technicznego,

e budowa hotelu trzygwiazdkowego wraz z zapleczem konferencyjnym
1 wielopoziomowym parkingiem podziemnym,

e budowa kiadki dla ruchu pieszego taczacej terminal pasazerski
z zespotem hotelowym, parkingiem wielopoziomowym oraz stacja szy-
nobusu,

e budowa parkingu wielopoziomowego naprzeciwko terminalu migdzyna-
rodowego T1,

e budowa przystanku kolejowego usytuowanego przy parkingu wielopo-
ziomowym dla szynobusu ,,Balice Express”, zapewniajacego polaczenie
miedzy lotniskiem a Dworcem Glownym w Krakowie,

e budowa wewnetrznego, drogowego uktadu komunikacyjnego.

Zrealizowanie wyzej wymienionych inwestycji niewatpliwie przyczyni si¢ do
zwigkszenia przepustowos$ci lotniska, co w dalszej konsekwencji moze znaczgco
przetozy¢ si¢ na wzrost liczby turystow zagranicznych. Zwiekszenie wielkosci ru-
chu pasazerskiego poprzez efekt mnoznikowy wygeneruje takze wyzsze dochody
dla wielu posrednio lub bezposrednio powigzanych z dziatalnoscia lotniska gatezi
ustug, w tym m.in. hotelarstwa, gastronomii, transportu prywatnego (zwlaszcza
taksowek) oraz szeregu innych. Znaczenie rozwoju infrastruktury lotniskowej pod-
kreslone zostato takze przez wladze miasta Krakowa poprzez umieszczenie tego
zadania w I priorytecie Katalogu Zadan Strategii Rozwoju Turystyki w Krakowie na
lata 2006-2013. Docelowo zaktada sie¢, ze lotnisko bedzie zdolne do obstugi sze-
$ciu miliondéw pasazeréw rocznie®, co niewatpliwie przetozy sie na wzrost ruchu
turystycznego w miescie.

> www.krakowairport.pl/pl/3/15/20/Inwestycje, 5.01.2010.

Strategia rozwoju turystyki w Krakowie na lata 2006-2013, zespot w sktadzie: A. Wil-
konska, M. Rotter, koordynator projektu T. Sikora, kierownik projektu M. Dutkowski, Zatagcznik
do uchwaty nr XLIV/538/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 28 maja 2008 r., Wydziatl Promocji
i Turystyki, Krakow 2008, s. 85.
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Podsumowanie

Transport lotniczy jest obecnie najdynamiczniej rozwijajacym si¢ rodzajem
transportu. Ma on kluczowe znaczenie zwlaszcza na trasach migdzynarodowych,
dlatego tez jest srodkiem transportu szczegoélnie cenionym przez turystow zagra-
nicznych. Jego rola i znaczenie ro$nie wraz ze zwigkszaniem si¢ odlegtosci dziela-
cej punkt poczatkowy podrézy od miejsca docelowego. Samolot zapewnia najszyb-
sze 1 najbezpieczniejsze polaczenia pomiedzy dwoma miejscami, dlatego tez wyda-
je sie by¢ uzasadniona dbato$¢ miast o rozwoj przynalezacych do nich lotnisk.
Liczne inwestycje w infrastrukture lotniskowa pozwalaja w krotkim okresie zaob-
serwowa¢ wymierne korzysci w postaci wzrastajgcego ruchu turystycznego.

Przeprowadzona analiza pozwala zaobserwowac, ze statystyki ruchu pasazer-
skiego sg swego rodzaju odbiciem tendencji zachodzacych w turystyce. Nieko-
rzystne zjawiska w ogolnoswiatowe] koniunkturze czy np. kryzys finansowy
w pierwszej kolejnosci objawiaja si¢ spadajaca liczba wykonywanych polgczen
lotniczych, co ma swoje konsekwencje dla wielko$ci ruchu turystycznego.

Poddany analizie przypadek Migdzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana
Pawla II obrazuje jednoczesnie ogromny wplyw, jaki wywiera jego aktywno$¢ na
ruch turystyczny w Krakowie. Z przeprowadzonych analiz wyraZznie wynika, Ze
wszelkie dzialania zmierzajace do zwigkszenia wielko$ci ruchu pasazerskiego, jak
np. otwieranie nowych potaczen lotniczych czy rozbudowa infrastruktury, spotyka-
ja si¢ z korzystnymi zmianami w liczbie turystow odwiedzajgcych Krakéw. Jedno-
czesnie wszelkie zawirowania, zle posunigcia ze strony wiladz lotniska moga do-
prowadzi¢ do znacznego uszczuplenia wielkosci ruchu turystycznego. Widaé wige
wyraznie, ze fakt posiadania przez Krakéw miedzynarodowego portu lotniczego
jest istotnym czynnikiem pobudzajacym ruch turystyczny w miescie, co niewatpli-
wie podnosi jego potencjat turystyczny na globalnym rynku.

ROLE OF THE INTERNATIONAL AIRPORT IM. JANA PAWELA 11
IN THE TOURIST TRAFFIC DEVELOPMENT IN CRACOW

Summary

The aim of this article is to assess the impact of International Airport John Paul 11
in Krakow - Balice to the size of tourism in Krakow. This test is conducted on the basis
of comparative analysis: registered passenger traffic volume is compared with tourist
traffic volume recorded in Krakow. This study is extremely important because demon-
strates the mutual dependencies that exist between these quantities. It also demonstrates
that the airport is one of the main determinants of tourist potential of the city. The au-
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thor analyzes it by using analysis based on passenger traffic statistics collected by the
International Airport and the study of tourism in Krakow, carried out by the Malopolska
Tourist Organization.

Translated by Michal Rudnicki



