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POSTAC LADUNKU DETERMINANTA DOBORU TECHNOLOGII
TRANSPORTOWYCH

WPROWADZENIE

O wyborze technologii procesu przewozowego w powaznym stopniu
decyduje podatnos¢ transportowa tadunku, ktéora moze wynikaé z jego cech
fizykochemicznych lub nadanej mu postaci opakowania. Rodzaj, posta¢ tadunku
i jego opakowanie ma decydujacy wplyw na dobdr odpowiednich $rodkow
technicznych. Chodzi bowiem o to, aby przemieszczany tadunek dotart do
odbiorcy w okre§lonym czasie oraz w stanie niezmienionym — zaréwno jesli
chodzi o ilos¢, jak i o jakos¢.

POSTAC LADUNKU ORAZ JEGO OPAKOWANIE

Nie wszystkie ladunki sa jednakowo przystosowane do procesu
transportowego, zalezy to bowiem od ich naturalnej podatnosci przewozowe;.
Podatno$¢ t¢ mozna zwickszyé przez taczenie sztuk drobnych w opakowania
handlowe, opakowan handlowych w opakowania transportowe, opakowan
transportowych w matle jednostki tadunkowe, a te z kolei moga wchodzi¢ w sktad
wielkich jednostek tadunkowych.

Szczegblnego znaczenia nabiera zatem sprawa normalizacji, i to nie tylko
w odniesieniu do opakowan i jednostek ladunkowych, lecz réwniez $rodkow
transportowych, tj. pojazdow i maszyn tadunkowych. Normy dla tych urzadzen
i sSrodkow powinny by¢ — i w wigkszosci przypadkow sg — opracowywane wedtug
wymiaréw palety uprzywilejowanej 800 x 1200 mm.
Opakowania zwigkszajace podatno$¢ transportowa tadunkow drobnych
mogg by¢:
a) drewniane (skrzynki, klatki, beczki, kosze, tubianki);
b) metalowe (puszki, pudta, banki, wiadra, beczki, bebny);
C) papierowo-tekturowe (worki, torby, pudta, bebny);
d) szklane (butelki, stoje, balony);
e) ceramiczne (stoje, zbiorniki);
f) tekstylne (worki, ptachty);

L Prof. zw. dr hab. inz. Leszek Mindur, Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu we
Wroclawiu
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g) ztworzyw sztucznych (pudta, stoiki, banki itp.).

Opakowania, poza wytrzymatosciag i sztywno$cia, musza rozmiarem
odpowiadaé parametrom jednostek tadunkowych, zwlaszcza palet?.

Podatnos¢ transportowa mozna zwigkszy¢ przez stosowanie oraz
formowanie jednostek ladunkowych takich jak pojemniki, palety, pakiety oraz
kontenery.

Pojemniki fadunkowe stanowig zasobniki o rd6znych ksztattach,
konstrukcjach i wymiarach, wykonywane z réznych materialow — gléwnie
zblachy, drewna 1 tworzyw sztucznych. Pojemniki stanowig zarazem
mikrojednostki fadunkowe, ktore mozna przemieszcza¢ zarbwno mechanicznie, jak
i recznie, spietrzaé w stosy, a takze formowa¢ z nich wieksze jednostki, np.
paletowe jednostki tadunkowe?®.

Cecha charakterystyczna wspotczesnych pojemnikéw  tadunkowych
powinna by¢ ich normalizacja na bazie modutu przestrzennego o wymiarach 800 x
1200 x 1000 mm, oznaczajacego gabaryty eurojednostki tadunkowej. Oznacza to,
miedzy innymi, ze pojemno$¢ maksymalna pojemnika nie powinna przekraczac
0,96 m?, a masa brutto nie moze by¢ wigksza niz 1000 kg.

Pojemniki sg wykonywane najczg¢sciej w formie skrzynek z drewna lub
tworzyw sztucznych. Pojemniki skrzynkowe moga by¢ zamknicte Iub otwarte,
a ponadto szczelne lub azurowe. Pod wzgledem przeznaczenia pojemniki moga
by¢ uniwersalne oraz specjalizowane. W transporcie wykorzystywane sg takze
pojemniki blaszane i druciane oraz z tkaniny brezentowej. Obecnie sg stosowane,
miedzy innymi, nast¢pujace typy pojemnikow:

a) sztywne pojemniki z laminatow (800 x 400 x 400 mm),
b) sztywne pojemniki z drewna i sklejki (800 x 400 x 400 mm; 800 x 400 x

200 mm; 800 x 600 x 400 mm),

c) sktadane pojemniki z drutu (800 x 400 x 400 mm),
d) sktadane pojemniki z duraluminium (800 x 400 x 400 mm),
e) sktadane pojemniki z blach aluminiowych (800 x 400 x 400 mm).

Szczegdlnym typem sg pojemniki z ukladem jezdnym, w ktorych tadunek
moze by¢ przemieszczony przez jednego tylko pracownika, np. kierowcg, ale tylko
wowczas, gdy samochod jest wyposazony w podnosnik burtowy (rysunek 1). Jezeli
samochdd nie ma takiego wyposazenia, to z uwagi na duza mas¢ pelnego
pojemnika przy jego przemieszczaniu konieczny jest réwny poziom $rodka
przewozowego oraz punktu fadunkowego.

2 A. Korzeniowski, M. Skrzypek, G. Szyszka: Opakowania w systemach logistycznych. Instytut
Logistyki i Magazynowania, Poznan 2001

3 Szerzej na ten temat pisze A. Korzeniowski: Opakowania w systemach..., str. 46 i dalsze
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Rysunek 1

Przemieszczanie pojemnikow jezdnych z uZzyciem samochodow
Z podnoszong burtg i podno$nikiem burtowym

’ Zatadunek Wyradunek [ SKLEP

Zrodto:  Z. Gesiarz, J. Marzec, Zarys mechanizacji robét ladunkowych
w transporcie, WKL, Warszawa 1981.

Do pojemnikoéw jezdnych zalicza si¢ pojemnik PB-1.1, przeznaczony do
gromadzenia nieczystosci stalych. Jest to zbiornik stalowy o pojemnosci 1,1 m?
i maksymalnej tadownosci 800 kg. Dzigki wyposazeniu w cztery obrotowe kotka
jezdne pojemnik moze by¢ swobodnie przemieszczany przez jedng osobe
W réznych kierunkach. Oproznienie pojemnika nastgpuje mechanicznie przez jego
przechyt do wnetrza $mieciarki, wyposazonej we wilasny uklad natadunkowy.

Jedng z intensywnie obecnie rozwijanych europejskich koncepcji
pojemnikow na tadunki motogabarytowe, takich jak: sruby, nakretki, nity, lozyska
toczne itp. jest typoszereg pojemnikéw skrzynkowych typu KLT (niem. Klein —
Ladungs — Trager), wykonanych z polipropylenu barwionego na niebiesko (stad
obiegowa nazwa pojemnikow — blaue Kasten).

Koncepcja KLT (tabela 1) opiera si¢ na zalecanych przez ISO modutach
wymiarowych 600 x 400 mm (pojemniki serii KL T 64..), modutach 400 x 300 mm
(pojemniki serii KLT 43..) i modutach 300 x 200 mm (pojemniki serii KLT 32..),
dotyczacych czterech podstawowych wysokosci 147,5 — 174 — 213,75 — 280 mm.

Lacznie system KLT zawiera 10 podstawowych  wielkosci
typowymiarowych KLT 64 i KLT 43 oraz dodatkowo dwa wymiary uzupetniajace
KLT 3217 1 KLT 3214, pozwalajace na optymalne wykorzystanie zarowno
europalety 800 x 1200 mm, jak i palety 1000 x 1200 mm. System KLT wdrozono
jako standard w niemieckim przemysle samochodowym — nadajac im nazwe
,»pojemnikow VDA” (Verband Deutscher Automobilhersteller).

Tabela 1
Parametry podstawowego typoszeregu pojemnikow
skrzynkowych KLT (wg DIN 30820)
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Dhugos¢ | Szerokos¢ | Wysokos$¢ | Pojemnos¢ |  Masa Y
Nosnos¢
Typ L H H V wlasna
(mm) (dm’)

KLT 600 400 280 43 4.4 50
6428

KLT 600 400 213 30 3,7 50
6421

KLT 600 400 174 23 3,0 50
6417

KLT 600 400 147 18 2,8 50
6414

KLT 400 300 280 19 2,6 50
4328

KLT 400 300 213 14 2,07 50
4321

KLT 400 300 174 11 1,9 50
4317

KLT 400 300 147 9 1,63 50
4314

Zrédto: Z. Korzen Logistyczne systemy transportu i magazynowania. ,,Biblioteka
Logistyka”, Poznan 1998, tom I.

Do formowania paletowych jednostek tadunkowych sg stosowane palety
ptaskie, stupkowe, skrzyniowe i specjalizowane.

Palety ptaskie wykorzystuje si¢ gltownie do formowania zbiorczych
jednostek tadunkowych z tadunkow niewrazliwych na spietrzenie. W celu
zabezpieczenia tych tadunkow przed ewentualnym rozformowaniem opina si¢ je
réznymi tasmami, a w przypadkach szczego6lnych réwniez folig termokurczliwg.

Palety stupkowe stosuje si¢ natomiast do formowania zbiorczych jednostek
tadunkowych z tadunkéw wrazliwych na $ciskanie, z tym ze mogg by¢ one
robwniez opinane tasmami lub folia w celu zabezpieczenia tadunku przed
ewentualnym rozformowaniem w czasie transportu.

Do tworzenia paletowych jednostek *tadunkowych =z tadunkéw
drobnowymiarowych lub o ksztaltach nieregularnych sa stosowane palety
skrzyniowe lub specjalizowane, z tym ze palety specjalizowane, z uwagi na
odpowiednie przystosowanie oprzyrzagdowania, maja zastosowanie do S$cisle
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okreslonych tadunkéw, np. do przewozu beczek, butli z gazami technicznymi,
balonow z kwasami itd.

Pakietowe jednostki tadunkowe sg formowane z tadunkow sztukowych. Do
formowania pakietow sa wykorzystywane roznego rodzaju elementy taczace
i dystansujace tadunki, m.in. odpowiednie jarzma, obejmy, tasmy, przektadki itp.

W zaleznosci od ksztattu tadunku oraz jego podatnosci transportowej rdzne
sa formy tworzenia pakietowych jednostek fadunkowych.

Pakiety naleza do bezpaletowych jednostek tadunkowych; dwa wymiary,
tj. dhugosc¢ iszeroko$¢, zaleza od wymiardw pakietowanych wyroboéw i sa
zazwyczaj wigksze od wymiaré6w gabarytowych palety, natomiast wysoko$¢
pakietu nie powinna przekracza¢ wysokosci paletowej jednostki tadunkowe;j
(zazwyczaj nie wigcej niz 1 m).

Jedna z cech pakietu — chociaz nie zawsze mozliwa do osiagnigcia —
powinna by¢ mozliwos¢ uformowania go w prostopadtoscian utatwiajgcy
pietrzenie. Palety o innych ksztattach sg okreslone jako wigzki, paczki, peki itp.*

Kontenerowe jednostki tfadunkowe sg formowane z kontenerow réznych
wielkoSci 1 0 roznym przeznaczeniu. Kontenery sg to urzadzenia transportowe,
ulatwiajace przemieszczanie ladunkow roznymi galgziami transportu, bez
koniecznos$ci przetadowywania 1 rozformowania tadunku umieszczonego
w kontenerze. W zaleznosci od wielkosci kontenery dzielg si¢ na mate, Srednie
i wielkie.

Kontenery mate, o masie brutto do 2,5 t oraz pojemnosci od 1 do 5 m?,
maja zastosowanie przede wszystkim w transporcie drobnicy.

Kontenery $rednie, o masie brutto 5 do 10 t, sa przystosowane do
przewozow kombinowanych.

W usprawnieniu transportu wazne znaczenie majg kontenery wielkie typoszeregu
ISO o masie brutto ponad 10 t i pojemno$ci powyzej 14 m?. Warianty kombinacji
roznych kontenerow typoszeregu ISO sg przedstawione na rysunku 2, a parametry
konteneréw srednich i wielkich w tabeli 2.

4 Z. Korzen: Logistyczne systemy transportu i magazynowania. ,Biblioteka Logistyka”, Poznah
1998, t. 1.
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Rysunek 2

Wspotzalezno$¢ wymiarowa kontenerdw typoszeregu ISO

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 3

Jednostka tfadunkowa o objetosci okoto 1 m? stosowana w transporcie lotniczym

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Tabela 2
Parametry konteneréw srednich i wielkich
Wysokos$é Szerokos¢ 2z
Typ Masa ol }(Imm) (mm) Dlugos¢ (mm)
brutto 3
kontenera K (m°)
(kg) Zew. | Wew. | Zew. | Wew. | Zew. | Wew.
Kontenery $rednie
1E 7110 10 2438 | 2197 | 2438 | 2299 | 1968 | 1780
1F 5080 7 2438 | 2197 | 2438 | 2299 | 1460 | 1273
3A, UM- | 5080 10 2400 | 2090 | 2650 | 2510 | 2100 | 1950
5 UUK-5
3C, UUk- | 2540 5 2400 | 2190 | 1325 | 1225 | 2100 | 1950
2,5
Kontenery wielkie
1A 30480 61 2438 | 2197 | 2438 | 2299 | 12192 | 11998
1B 25400 46 2438 | 2197 | 2438 229 9125 | 8931
1C 20320 30 2438 | 2197 | 2438 | 2299 | 6058 | 5867
ID 10160 14 2438 | 2197 | 2438 | 2299 | 2991 | 2802

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Kontenery moga by¢ uniwersalne lub specjalizowane, a ponadto kryte lub
otwarte.

Wsrod konteneréw specjalizowanych wystepujg m.in.:

a) kontenery samowyladowcze do przewozu materialdow  sypkich
i zbrylonych,

b) kontenery zbiornikowe do transportu ladunkéw ptynnych, gazowych
i sproszkowanych,

c) kontenery izotermiczne itp.

Specyficzng odmiang kontenerow specjalizowanych sg ptyty kontenerowe,
ktore mogg by¢ dodatkowo wyposazone w klonice lub $ciany czotowe.

W transporcie lotniczym stosowane sa rowniez znormalizowane jednostki
fadunkowe, z tym zZe ich parametry odpowiadajg rozmiarom tadowni samolotow
oraz sa dostosowane do manipulacji tadunkowych. Najczes$ciej stosowang
w transporcie lotniczym jednostka tadunkowa jest jednostka paletowa, ktorej
objeto§¢ waha si¢ w granicach 1 m?® (patrz rysunek 3). Niezaleznie od tego
wykorzystywane sa roznego rodzaju standardowe kontenery posiadajace atest
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IATA?®. Nalezy podkres$li¢, ze w transporcie lotniczym stosowane sg coraz wigksze
kontenery, znacznie przekraczajace objetos¢ 1 m>.

W Polsce powszechnie stosowane sg stalowe kontenery 1C, ktore
charakteryzuja si¢ duza dostgpnoscig do ich wngtrza, a poza tym parametry tych
konteneréw s3 najlepiej dostosowane do powszechnie uzywanych $rodkow
transportowych.

Szczeg6lna jednostka tadunkowa sa tzw. zdejmowane nadwozia,
pozostawiane w punkcie tadunkowym w celu natadowania lub wyladowania
towarow ze skrzyni tadunkowe;.

Pomimo stosowania roznych sposoboéw  zwigkszania podatnosci
transportowej tadunkdéw nie osiggnigto jeszcze zadowalajacych rezultatow.
Przyczyna tego sa trudno$ci finansowe, z czym wigze si¢ brak niezbgdnych
srodkow technicznych oraz niska ekonomicznie efektywnos¢ tego rodzaju
przedsiewzig¢. Czasami wynika to rowniez z braku zainteresowania ktorego$
Z uczestnikow procesu transportowego. Jednak przy projektowaniu technologii
przewozow tadunkoéw nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze w praktyce gospodarczej
wystepuja tadunki o rdznej technicznej podatnosci transportowej (tabela 3).
O technologii transportowej decyduje zatem posta¢ tadunku, poniewaz te same
fadunki moga przybierac¢ r6zng postac, w zaleznosci od zastosowanego urzadzenia,
ktore zwigksza ich podatno$¢ transportowa.

WPLYW OPAKOWANIA ORAZ POSTACI LADUNKU NA DOBOR
TECHNOLOGII TRANSPORTOWYCH

W zaleznos$ci od postaci tadunku, jego opakowania mogg by¢ zastosowane
nastgpujace technologie przewozowo-tadunkowe: zunifikowane, specjalizowane
i uniwersalne.

Zunifikowana technologia procesu przewozowego polega na
przemieszczaniu tadunkéw w znormalizowanych kontenerach lub innych
zbiorczych jednostkach tadunkowych z wykorzystaniem $rodkow przewozowych
I maszyn tadunkowych, dostosowanych do parametrow wspomnianych jednostek
zarowno pod wzgledem formy zewngtrznej, jak i masy zawartych w nich
tadunkéw. W technologii zunifikowanej majg zastosowanie przede wszystkim
kontenery typoszeregu ISO oraz jednostki tadunkowe, zunifikowane wedlug
wzorca wymiarowego palety uprzywilejowanej. Niezaleznie od tego w technologii
zunifikowanej przewozone sg réznego rodzaju palety i pakiety oraz stosy
technologiczne, tworzone z tadunkow sztukowych i kawatkowych.

5 |ATA — International Air Transport Association — Stowarzyszenie Migdzynarodowego Transportu
Lotniczego.
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W technologii tej przewozone sg réwniez tadowne naczepy, przyczepy,
nadwozia oraz zespoty samochodowe z uzyciem srodkow przewozowych innych
gatezi tranSportu, zwtaszcza transportu kolejowego i morskiego.

Do przewozu zunifikowanych zbiorczych jednostek fadunkowych
wykorzystywany jest odpowiedni tabor. W transporcie kolejowym uzywane sa
glownie platformy przystosowane do przewozu konteneréw oraz tadownych
pojazdow samochodowych. W transporcie samochodowym — zestawy drogowe
ztozone zciaggnika siodlowego oraz naczepy kontenerowej lub naczepy
samowytadowczej. W transporcie morskim — statki kontenerowe oraz statki i promy
przystosowane do natadunku poziomego, tzw. metoda ro-ro.

Do przemieszczania kontenerow na krotkie odleglosci oraz do ich
natadunku i wyladunku ze $rodkoéw przewozowych majg zastosowanie m.in.:
suwnice kontenerowe, zurawie samochodowe o duzym udzwigu, zestawy sktadowe
oraz wozy sktadowe. Suwnice kontenerowe, dzigki takim zaletom jak: duza
wydajno$¢, zasigg oraz mozliwosci obstugi roznych gatezi transportu, odgrywaja
wazna role w przeladunku kontenerow, zwlaszcza w skoncentrowanych punktach
ich nadania lub odbioru. Rozr6znia si¢ przy tym suwnice torowe oraz jezdniowe,
ktore dzielg si¢ na suwnice bramowe i pomostowe.

Wazna funkcje w przetadunkach kontenerow spehiajg takze réznorodne
zurawie. Nie wynika to jednak z dogodnych rozwigzan konstrukcyjnych zurawi,
ktére nie s3 najlepiej przystosowane do przeladunku konteneréw, lecz ich
powszechnej dostepnosci w punktach tadunkowych. Do przetadunkéw moga miec
zastosowanie zarOwno zurawie stacjonarne, jak 1 samojezdne, przy czym
najbardziej popularne sg zurawie samochodowe oraz jezdniowe kotowe.

Zestawy skladowe stanowig podstawowe wyposazenie techniczne
w bazach przetadunkowo-sktadowych kontenerow. Wystepuja dwa warianty
zestawOw, mianowicie: ciagniki skladowe wspotpracujace ze skltadowymi wozami
ciagnionymi oraz ze skladowymi naczepami kontenerowymi. Pozostate zbiorcze
jednostki tadunkowe sa przewozone taborem uniwersalnym o tadowno$ci
dostosowanej do gabarytow i masy jednostki tadunkowej lub jej wielokrotnosci.
Natadunek i wyladunek wspomnianych jednostek odbywa si¢ najczesciej
z uzyciem wozkow jezdniowych oraz zurawi i suwnic z odpowiednim osprzetem,
dostosowanym do wiasciwosci konkretnej jednostki tadunkoweyj.

Technologia  specjalizowana polega na uzywaniu  $rodkow
transportowych, dostosowanych do podatnosci tadunkoéw i nalezy do najbardziej
rozpowszechnionych w transporcie samochodowym. Technologia ta jest stosowana
zwlaszcza przy przewozie ladunkow masowych, takich jak: ziemia, ziemniaki,
buraki, ziarno zbozowe, kruszywa budowlane, nawozy mineralne, materialy
wigzace luzem, wszelkiego rodzaju tadunki plynne, polptynne i ciastowate,
prefabrykaty betonowe itp. Technologi¢ t¢ stosuje sie¢ rowniez W przewozach
tadunkéw tatwo psujacych si¢. Technologia specjalizowana z zasady eliminuje
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uciagzliwe i niebezpieczne dla zdrowia roboty tadunkowe, a takze gwarantuje
wlasciwg jako$¢ tadunku w catym tancuchu transportowym.

W specjalizowanej technologii transportu ma zastosowanie rdznego
rodzaju tabor samowyladowczy, zbiornikowy oraz cysterny do transportu
materialdow ptynnych i sproszkowanych. Cze$¢ potencjalu ma takze Scisle
okreslone przeznaczenie, np. do: przewozu tadunkéw w obnizonych i niskich
temperaturach, wielkowymiarowych elementow, dluzycy, tadunkow ciezkich
i ponadgabarytowych itp. Stosowanie tego typu pojazdow jest uzaleznione od
odpowiedniego wyposazenia technicznego frontow tadunkowych zaréwno
w punktach nadania, jak i odbioru tadunkéw. Przyktadowo przy przewozie
fadunkow ptynnych i sproszkowanych taborem specjalizowanym wymagane sa
odpowiednie zbiorniki w poszczegdlnych punktach tadunkowych; przy przewozie
tadunkéw ciezkich, ponadgabarytowych i dluzycowych — utwardzone place
manewrowe i sktadowe.

Technologia uniwersalna jest stosowana w procesach przewozowych
0 najnizszym poziomie mechanizacji robot ladunkowych, tj. przy przewozie
tadunkéw sztukowych 1 kawalkowych luzem, gdzie znaczng cze$¢ prac
tadunkowych wykonuje si¢ rgcznie. W technologii tej maja zastosowanie gldwnie
proste maszyny i urzadzenia tadunkowe oraz uniwersalny tabor. Z uwagi na duza
pracochtonnos$¢, a zarazem matg wydajnos¢ taboru uzyskiwang w uniwersalnej
technologii transportu technologia ta w przyszlosci bedzie miata tendencje
zanikowa, zwlaszcza w transporcie samochodowym.

Transportem samochodowym przemieszcza si¢ réznorodne tadunki.
Glowny Urzad Statystyczny fadunki przewozone cigzarowym transportem
samochodowym grupuje nastepujaco:

- wegiel i koks,

- materialy budowlane sypkie i kawatkowe,

- cegla, wyroby ceramiczne i betonowe,

- cement i wapno,

- metale i wyroby z metali,

- hawozy sztuczne,

- inne surowce i wyroby chemiczne,

- napoje alkoholowe i bezalkoholowe,

- zboze i jego przetwory,

- pozostale plody i produkty rolne,

- Zwierzgta zywe,

- drewno i wyroby z drewna,

- tadunki tatwo psujace sig,

- pozostate tadunki.
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PODSUMOWANIE

Poszukiwanie metod zwigkszajacych stopien integracji realizacji proceséw
przewozowych wynika nie tylko 2z mozliwosci ograniczenia dziatan
organizacyjnych i skrocenia czasu ich trwania, lecz przede wszystkim optymalnego
doboru $rodkow produkcji do przyjetej technologii transportowej badz
zastosowania najwlasciwszego sposobu przemieszczania tadunku pod wzgledem
specyfiki dysponowanych §rodkéw transportowych, tj. maszyn tadunkowych oraz
srodkow przewozowych.

Ta réznorodnos$¢ form pracy zalezy przede wszystkim od zastosowanej
technologii transportu, co nie jest jednak sprawa dowolnosci, lecz zalezy od masy
tadunku oraz jego rodzaju (opakowania), a takze wyposazenia technicznego
przewoznika i pozostalych uczestnikow procesu przewoOzowego, tj. nadawcow
i odbiorcow tadunkow.

Pomimo stosowania roznych sposoboéw  zwigkszania podatnosci
transportowej tadunkéw nie osiggni¢to jeszcze zadowalajacych rezultatow.
Przyczyna tego sa trudno$ci finansowe, z czym wiaze si¢ brak niezbednych
srodkdw technicznych oraz niska ekonomicznie efektywnos¢ tego rodzaju
przedsiewzig¢. Czasami wynika to roéwniez z braku zainteresowania tymi
przedsiewzigciami ktoregos z uczestnikdw procesu transportowego. Niezaleznie od
tego przy projektowaniu technologii przewozow tadunkéw nalezy liczy¢ sie z tym,
ze w praktyce gospodarczej wystepuja tadunki o réznej technicznej podatnosci
transportowej. O technologii transportowej decyduje zatem posta¢ tfadunku oraz
jego opakowanie, poniewaz te same tadunki mogg przybiera¢ rézng postac,
w zaleznosci od zastosowanego urzadzenia, ktére zwigksza ich podatnosé
transportowa.
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