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R EC EN ZJE I  O M Ó W IEN IA

PIERRE JEANNIN, L ’activité du Port de Koenigsberg dans ,1α seconde 
m oitié du X V I siècle, B ulletin de la Société d ’Histoire M oderne, Douzième 
Serie — nr. 5, 57e Année. Supplem ent à la ,,Revue d ’H istoire M oderne et Co- 
tem poraine”, N r 2, 1958 s. 10—17 ').

H istorią gospodarczą P rus Książęcych od dziesiątków la t n ik t się praw ie 
nie interesuje. Po w ojnie można odnotować ty lko  jedną monografię H. W а с h - 
t e r a 2) o dom enach książęcych. H istorycy zachodnioniemieccy nie p rzejaw iają, 
jak  dotąd, w iększego zainteresow ania tą  problem atyką, historycy polscy pozba­
wieni są archiw alii, k tóre znajdują się w Getyndze. W te j sy tuacji obowiązkiem 
jest odnotow anie chociażby drobnych prac dotyczących tej problem atyki, 
zwłaszcza jeśli wychodzą one spod pióra świetnego znawcy handlu  bałtyckiego, 
‘francuskiego badacza P. J  e a n  n i n a.

Om awiany artyku ł został zreferow any w  form ie kom unikatu na .posiedzeniu 
stowarzyszenia historii nowożytnej (Société d'Histoire M oderne) w  Paryżu. 
Stanowi on syntetyczne ujęcie zagadnienia handlu  królewieckiego w  I I  poł. 
XVI w. A utor przestudiow ał księgi cła palowego królew ieckiego z la t 1550— 1650, 
przechow yw ane w Getyndze. Ich w artość jest doniosła, gdyż m ateriałów  takich  
nie posiada G dańsk dla XVI w. (tylko wcześniejsze, z XV w.), a spośród portów  
bałtyckich ty lko  Sztokholm ma dokładniejsze re jestry  handlow e z XVI w. od 
K rólewca. J  e a n n i n uważa, iż celowe byłoby porów nanie danych cła palo­
wego królewieckiego z elbląskim , gdyż obydwa te  porty  żyły w  symbiozie, 
a m ianowicie sta tk i obydwu portów  przechodziły przez Piław ę. Je st to możliwe, 
ponieważ zachowały się księgi elbląskiego cła palowego tzw. portorium  za 
la ta  1586—1700 (33 księg i)3). Słuszne byłoby tym  bardziej p rzebadanie ksiąg cła 
piławskiego, o k tórych wspom niał H. M e i e r 4), a k tóre w inny znajdow ać się 
w  Getyndze.

A utor charak teryzu je  bliżej sposób rejestrow ania sta tków  w  księgach cła 
palowego; zapisywano tam  bowiem w łaściciela sta tku , port z którego sta tek  
wyszedł, listę tow arów  w yładow anych i załadowanych, ich ilość oraz opłaconą 
taksę. Nie podawano tonażu i nazw sta tku , te  dane pojaw iały się dopiero od 
1625 r. J  ę a n n i n analizując następnie w artość tego źródła dochodzi do w nio­
sku, że od r. 1580 dane są doskonałe, w  ogóle lepsze od danych cła sundzkiego, 
gdyż w  Sundzie, w  istocie, tow aru  nie wyładowywano. N astępnie przedstaw ia

4) Praca jest trudno dostępna, korzystałem  przeto z egzem plarza p. doc. 
d ra  H enryka S a m s o n o w i c z a ,  za co serdecznie Jem u dziękuję.

2) H. W ä c h t e r ,  Ostpreussische D om änenvorw erke im  16 und 17 Jahr­
hundert, W ürzburg 1958. Zob. rec. A. M ą c z a k ,  Zapiski H istoryczne, t. XXV 
z. 3—4 Toruń 1960 s. 176—179.

3) St. G i e r s z e w s k i ,  S ta ty styk a  handlu zbożowego Elbląga w  latach  
1642—1795, Zapiski H istoryczne 1957, t. X X III, z. 1—3 s. 158.

4) H. M e i e r, Beiträge zur H andels-und politischen G eschichte Königsberg , 
P reussische Prov inzia l-B lätter, D ritte  Folge, 1864, Bd. IX  s. 216.
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struk tu rą  handlu, której tu ta j nie przytaczam, gdyż jest ona dobrze znana 
z innych prac, interesujący jest tu  m. in. im port węgla do P rus Książęcych.

Problem  udziału obcych i w łasnych statków  w  handlu królewieckim  
z uwzględnieniem tonażu statków  obrazuje au to r tabelką na podstaw ie danych 
pochodzących z w ybranych 15 la t w okresie (1549—1593):

Statki wychodzące 
z portu królew iec­
kiego

Ogólna
liczba

Liczba statków  
80 łasztowych i w ię­
cej, w %  do globalnej 
liczby danej kategorii 
statków

Liczba statków  
m niejszych niż 40 
łasztów, w °/o do glo­
balnej liczby danej 
kategorii statków

Statki królewieckie 440 14,8 49,3

hanzeatyckie 1869 1,4 88,3

„ holenderskie 2350 10,9 -31

,, angielskie 98 1 80,6

R a z e m 4757 7,3 56,3

Jak  z powyższego wynika, handel królew iecki obsługiwany był w  zasadzie 
przez sta tk i holenderskie i hanzeatyckie. Statków  królew ieckich było znacznie 
mniej, jednak były to jednostki o dużej pojemności. P. J e a n n i n  przypuszcza, 
iż kupcy królewieccy nie czynili w iększych w ysiłków dla budowy w łasnej floty 
z w yjątkiem  okresów osłabienia handlu, np. w 1559 r. handel ówczesny obli­
cza się na 43°/o handlu z 1554 r.

Następnie autor wykazał, porów nując dane cła sundzkiego z cłem palowym 
królewieckim  odnośnie liczby statków , iż przez Sund przechodziła znaczna 
część handlu królewieckiego, ale nie cała. To sam e zjawisko dla Rygi notu je 
W. W. D o r o s z e n k o 5) obliczając, iż re je s tr  cła sundzkiego objął dla la t 1591 
i 1594—1597 tylko 59% statków , k tó re wyszły z Rygi.

A utor dochodzi w  końcu do wniosku, iż Królewiec dzięki działalności h an ­
dlowej kupców, zwłaszcza holenderskich, stał się w II połowie XVI w ieku 
drugim  portem  bałtyckim  po Gdańsku.

Z braków  zasadniczych tego kom unikatu należy wymienić nieumieszczenie 
w zm ianek o dotychczasowej litera tu rze do tem atu , tj. o pracach H. M e i e r a 6) 
czy H.  R a c h e l a 7).

Janusz M ałłek

3) W.  W.  D o r o s z e n k o ,  Eksport selskochozjajstviennoj produkcii υο-  
stocznoj Pribaltiki w  1562— 1620 gg. (po dannym  sundskogo nošlinnogo registra).
Maszynopis. P ragnę podziękować p. doc. W. W. D o r o s z e n c e  za udostęp­
nienie m i maszynopisu przed opublikowaniem .

B) Op. cit. Do pracy tej dołączona jest tablica ruchu statków  oraz tab lica 
ilości w yeksportow anego zboża i im portow anej soli w  w iekach XVI—XVIII.

7) H.  R a c h e l ,  Handel und  H andelsrecht von Königsberg in  Preussen  
im  X V I— X V III  Jahrhundert, Forschungen zur B randenburgischen und P reus- 
sischen Geschichte, 1909, Bd. 27, s. 95—134.
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