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badanego terenu (czg¢S¢ dawnego starostwa rynskiego), nie pozwalaja przejsc¢ bez
zastrzezen nad wnioskami plynacymi z tej pracy. Blad tkwil, moim zdaniem, juz
w zalozeniach pracy, bowiem bez zbadania historii osadnictwa trudno wyroko-
wacé poprawnie o sieci osadniczej, typach funkcjonalnych osad i dokonywaé
innych uogoblnien.

Grzegorz Bialuriski

Andrzej Piatkowski, Kolej Wschodnia w latach 1842—1880. Z dziejow

transportu kolejowego na Pomorzu Wschodnim, Rozprawy i Materialy

Os¢rodka Badan Naukowych im. W. Ketrzynaskiego, nr 156, Olsztyn 1996,

ss. 188 + wklejka.

W pierwszym akapicie wstepu autor wyjasnia, iz prezentowana praca jest
tylko czgsciag planowanych rozleglych studiow nad historia kolejnictwa w Krole-
stwie Pruskim. Tytul gléwny nie oddaje w pelni zawartosci rozprawy naukowe;j,
dopiero podtytut pracy odpowiada jej tresci.

Andrzej Piatkowski jedynie 40 stron poswigcit rozwojowi kolejnictwa
w Krolestwie Pruskim (ss. 13—53), natomiast ponad 2/3 pracy (99 stron) dotyczy
omoOwienia prusklch taryf kolejowych oraz drobiazgowego opisu przewozow
towarowych i pasazerskich na Pruskiej Kolei Wschodniej (Ostbahn).

We wstepie autor pisze, ze Kolej Wschodnia nie doczekala sie opracowan
naukowych. Tu jedynie w czgsci Andrzej Piatkowski ma racje. Wystarczy
dokladnie przejrze¢ przypisy i bibliografi¢ (ss. 176—179), by stwierdzi¢, ze
zdecydowany prym wiedli historycy niemieccy, ktorzy bezposrednio lub posred-
nio na powyzszy temat pisali; mniej ukazato si¢ publikacji historykow polskich.
Z nielicznej grupy historykow polskich piszacych o rozwoju sieci kolejowej
w zaborze pruskim i w innych zaborach wymieniono nie tylko publikacje dawne,
lecz i najnowsze. Dostownie cztery lata temu ukazala si¢ solidna rozprawa
naukowa Stanistawa M. K oziarskiego, poswigcona rozwojowi sieci kolejowej we
wszystkich zaborach!. Dodajmy, iz autor recenzowanej ksiazki pominal monu-
mentalne dzielo pioniera historii komunikacji kolejowej w Krolestwie Polskim,
Henryka Hilchena, po$wigcone historii i funkcjonowaniu Warszawsko-Wieden-
skiej Drogi Zelaznej. W pracy tej obszernie opisal etapy polaczen kolei
wiedenskiej z gorno$laska linia kolejowa. Praca Henryka Hilchena byla
tlumaczona na jezyk niemiecki. W 1909 r. otrzymal on za wymieniong pracg
stopien naukowy doktora na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Frybur-
skiego?.

W wykazie bibliograficznym Andrzej Piatkowski wymienia akta dwoch
archiwow: Archiwum Panstwowe w Gdansku i Panstwowe Archiwum Histo-
ryczne w Merseburgu. Z przypisow, tabel i bibliografii mozemy wnioskowac, ze

1 S.M. Kodarski, Sieé kolejowa Polski w latach 1842—1918, Panstwowy Instytut Naukowy w Opolu, Opole
1993. Cytowany autor opublikowal ponadto par¢ innych prac z zakresu historii i geografii gospodarczej
kolejnictwa.

2 H.Hilchen, Hlistorya Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederskiej (1835—1848---1898). Przyczynek do historii
kolejnictwa w Krélestwie Polskim, Warszawa—Krakéw 1912, Naktad Gebethnera i Wolfa. Podstawg zrodtowa
opracowania autor opart na bezcennym archiwum prywatnym Kronenbergéw, ktdrego ocalale szczatki
przechowywane sa w Archiwum Giéwnym Akt Dawnych w Warszawie.
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maksymalnie wykorzystal wymienione archiwa, zwlaszcza akta pruskie mini-
sterstwa handlu i przemyshu z archiwum merseburskiego, w tym bardzo liczny
zespol pod numeracja rep. 120, zawierajacy obszerny material dotyczacy
przewozow kolejowych. Niestety, autor pominat Archiwum Panstwowe w Olsz-
tynie, gdzie sa przechowywane bezcenne akta Kolei Wschodniej (Ostbahn)
dotyczace poczatkow jej budowy, kosztorysow budowy i eksploatacji i inne
informacje, m.in. na temat stanu technicznego i rachunkowosci.

Andrzej Piatkowski solidnie wykorzystat zrodla drukowane, jak sprawo-
zdania korporacji kupieckich, memorialy, projekty, rozporzadzenia oraz wyda-
wnictwa statystyczne.

W sumie opracowania autorow niemieckich, nieliczne autoréw polskich,
zrodla drukowane i materialty archiwalne legly u podstaw bardzo szczegélowego
opracowania rozwoju sieci kolejowej, taryf towarowych i osobowych oraz
przewozow towarowych i pasazerskich na Kolei Wschodniej w panstwie
pruskim, a po zjednoczeniu Niemiec pod bertem Prus w II Rzeszy.

Dwa pierwsze rozdzialy ksiazki dotycza poczatkéw Kolei Wschodniej
i rozwoju sieci kolejowej na terytorium Prus Zachodnich i Prus Wschodnich.
Autor w detalach opisuje budowg poszczegolnych odcinkéw w okreslonym
miejscu i czasie. Pomimo drobiazgowego opisu, brak tu decydujacej roli
czlowieka, tej wielotysiecznej rzeszy ludzi, ktora planowata, uzgadniata, budo-
wala linie kolejowe, mosty, wiadukty, dworce, stacje kolejowe, budynki stacyjne
i inne urzadzenia kolejowe, sprowadzala z zagranicy i budowala w panstwie
pruskim tabor kolejowy. Wiadomo, ze mysl techniczna byta dzielem inzynierow,
technik6w i majstrow, podstawy ekonomiczne opracowali ekonomisci w biurach
planowania panstwowego, w kancelariach prywatnych przedsigbiorstw i ban-
kow; podstawowe prace fizyczne wykonywali robotnicy najemni. Decyzje natury
strategicznej powstawaly w gabinetach kréla, kanclerza i jego ministrow,
zwlaszcza ministréw skarbu i finansow, handlu i spraw zagranicznych. Czgsto
decyzje krola i premiera nie byly zgodne ze stanowiskiem parlamentu, co
wymagalo licznych uzgodnier'l porozumien i odloZenia planowanych terminow
budowy kolei w czasie, jezeli parlament byl przeciwny planom budowy. Tego
wlasnie brak w pracy Piatkowskiego, chociaz jego kolega ze Slaska Stanistaw M.
Koziarski, powyzszy temat porusza, wlacznie z opisem stanu technicznego
budowy kole1 i jej obiektow?.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na prase polska i niemiecka lat 1842—1880.
Znaczna jej czeSC (w obu jezykach) w zaborze pruskim byla prasa nie tylko
orientacji politycznych, lecz czgsto byly to pisma korporacji kupieckich,
przemystowych i bankowych. Ta ostatnia z duza doza obiektywnosci opisywala
w szczegOlach budownictwo kolejowe i eksploatacje linii kolejowych. Wystarczy
poréwnacé Owczesne czasopisma gospodarcze i techniczne z zawartoscia teczek
akt archiwalnych i statystyk niemieckich, by stwierdzi¢, iz w tej materii mamy
w zasadzie identyczna informacj¢ zrodlowa.

Trzy podstawowe rozdzialy dotyczace taryf kolejowych, przewozow towaro-
wych i pasazerskich autor opracowatl bardzo dokladnie i solidnie pod wzgledem
analitycznym. Na podstawie bogatego zbioru statystycznego rowniez doktadnie

3 S.M. Koazarski, op. dit., ss. 46—49, 51-—53.
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opracowal wnioski i relacje wzajemnych powiazan opracowanych taryf ze
sprawnoscia organizacji przewozow kolejowych. Niestety, zabraklo tu omowie-
nia personelu kolejowego stuzby trakcji, ruchu i administracji, ktory byl
autentycznym wykonawca wielkiego, sprawnego przesi¢gbiorstwa, jakim byla
Pruska Kolej Wschodnia. Tu réwniez cennym materialem uzupetniajacym
bylaby prasa polska i niemiecka ze Slaska, Wielkopolski, Pomorza, Kujaw i Prus
Wschodnich oraz pamigtniki i wspomnienia kolejarzy wymienionych stuzb.
Reasumujac, nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz praca Andrzeja Piatkow-
skiego, jako calo$¢, wzbogaca nasza wiedze¢ z zakresu budowy kolei, rozbudowy
sieci kolejowej w zaborze pruskim. Stanowi istotny punkt w dorobku historio-
grafii polskiej okresu powojennego w dziedzinie historii gospodarczej Pomorza
Srodkowego 1 Wschodniego.
Stanistaw Laniec

Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina. Wybor dokumentéw. 1945 rok.
Przygotowal do druku Tadeusz Baryla. Rozprawy i Materialy Osrodka Badan
Naukowych im. Wojciecha Ketrzynskiego w Olsztynie nr 155, Olsztyn 1996,

ss. 240.

Stara prawnicza formula: quod non est in actis, non est in mundo, zadomowita
si¢ na dobre rowniez w dziejopisarstwie. I mimo zmian, mdd i metod, jest ciagle
wielce uzyteczna w poznawaniu prawdy historycznej. Recenzowana tu praca T.
Baryly sytuuje si¢ wlasnie w takim nurcie historiograficznym. Przy czym tytul
ksiazki jest nieco mylacy, bo nie w pelni usprawiedliwiony przez jej zawartosé
merytoryczna. Co prawda raporty pplk. dr. Jakuba Prawina — poczatkowo
Pelnomocnika rzadu RP przy 3 Froncie Biatoruskim, a nastgpnie (od marca do
polowy listopada 1945 r.) Pelnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski' —
stanowia trzon jej zawartosci, ale w zbiorze 45 dokumentow, ktore pomieszczo-
no w tej ksiazce, jest ich tylko 14, w tym 10 tzw. sprawozdan sytuacyjnych. Na
marginesie nalezy zaznaczyc, ze sprawozdania opracowywane byly kolektywnie,
glownie przy udziale Lucjusza Dury i mtodego wowczas (bo zaledwie dwudzie-
stoosmioletniego, ale niezwykle rozwaznego i wszechstronnego Jerzego Bur-
skiego — zastgpce Pelnomocnika Rzadu RP na Okrgg Mazurski. J. Prawin tak
przygotowywane sprawozdania konsultowal z innymi autorami i aktorami
regionalnego kregu wiladzy. Po czym dokumenty te korygowatl i sygnowal.
Czesto mial pretensje do wspolpracownikow, ze umieszczajag w tym materiale
zbyt wiele faktow, a za malo wlasnej analizy?.

Raporty nie sa zwyklym zlepkiem informacji, lecz symptomatycznym
wyrazem tego, co w owym czasie bylo dla Okr¢gu Mazurskiego® najbardziej

1 A.K. Kunert, Prawin Jakub, Polski slownik Biograficzny, t. 28/2, z. 117, Wroctaw—Warszawa—Krakow
1985, ss. 362-—363. Autor biogramu niezbyt zasadnie z formalnoprawnego punktu widzenia podaje, ze byt on
pierwszym wojewoda olsztynskim. Przekazanie wtadzy przez radziecka komendanture wojskowa w Olsztynie
23 V1945 r. administracji polskiej potraktowane tu zostalo jako rownoznaczne z faktycznym przejeciem przez
Prawina uprawniefi wojewody.

2 Pisz to na podstawie wiadomosci zaczerpnigtych z nieoficjalnych, dhugich i czestych pogawedek, jakie dane
mi bylo swego czasu prowadzi¢ z Lugjuszem Durg.

3 Okreg Mazurski zmienit nazwe na wojewodztwo olsztynskie w czerwen 1946 r. ,,Wiadomosci Mazurskie”
(por. artykut Dawniej administracyjny Okreg Mazurski - dzis wojewodztwo olsztynskie) z 15 V1 1946 r. witaly ten



