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Andrzej Groth

Porty warminskie w XVII i poczatkach XVIII wieku

Warmia na waskim odcinku Zalewu Wislanego — w Sredniowieczu przez Ciesning Balgijska,
a od potowy XVI w. przez Cie$ning Pitawska — miata dostgp do Baltyku. Zlokalizowane byly tam
dwa portowe miasta: Braniewo i Frombork.

Braniewo z racji swego polozenia niedaleko splawnej Paslgki do Zalewu Wislanego odgrywa-
lo role portu morskiego dla obszaru calej Warmii. Od potowy XIV stulecia, gdy miasto zostato
czlonkiem Zwiazku Miast Hanzeatyckich, docieraly stad zaglowce do Anglii, Flandrii, portow Inf-
lant. Przedmiotem wywozu byly ptody rolne Warmii — glownie zboze, len, chmiel oraz ptétno'. Nie
znamy wielkosci tych obrotow. Z wysokosci oplat cla palowego uiszczonych w XIV w. przez Bra-
niewo wynika, ze znajdowalo sig ono na ostatnim miejscu, za pozostatymi pigcioma pruskimi mia-
stami hanzeatyckimi?, Wiadomosci o zegludze i handlu morskim Braniewa w nastgpnych
stuleciach sg ogdinikowe i fragmentaryczne. Np. H. Kempas wspomina o rzadkich w XVI w. przy-
padkach zawijania zaglowcow bezposrednio do Braniewa, a takze (bez podania wielkosci) o im-
porcie wapna i oselek oraz eksporcie Inu i pszenicy.

Port braniewski — jak wynika z planu miasta z 1635 r. i jego panoramy z 1680 r. - zlokalizowa-
ny by} nad Pasleka na terenie Starego Miasta Braniewa, poza murami miejskimi, jednak w obrgbie
systemu obronnego miasta. Bylo to zapewne umocnione palami i tarcica niewielkie nabrzeze bez
urzadzen przetadunkowych. Znajdowaly si¢ tu takze magazyny do skladowania towarow.

U ujécia rzeki Pasteki do Zalewu pod koniec XIII w. zalozono komorg celna. Oplaty celne -
zwane palowym — pobierato dwdch rajcéw, tzw. panéw palowych. Wysokosé palowego regulowa-
ly zarzadzenia rady miejskiej, a wplywy przeznaczano na utrzymanie toru wodnego prowadzacego
zmiasta na Zalew Wislany. Praktyka wyboru przez rad¢ miejska Braniewa dwoch panéw palowych
zdaniem J. Wiodarskiego trwata nieprzerwanie do 1772 r.* Stala troska wiadz miasta byto utrzyma-
nie odpowiedniej glgbokosci portu i toru wodnego. Od 1614 r. na mocy porozumienia Warmii
z Prusami obowiazek ten w calosci przejglo Braniewo.

Plytko$¢ toru wodnego prowadzacego z portu braniewskiego na Zalew Wislany powodowala,
ze wehodzi¢ do niego mogly jedynie statki o niewielkim zanurzeniu. Totez bezpo$rednie rejsy do

* Zmieniona wersja referatu przedstawionego na konferencji ,, Dziedzictwo kulturowe ziem nadbaltyckich. Kulturotwor-
cze znaczenie Warmii w epoce nowoivinej” zorganizowanej 26 paidziernika 2004 r. przez Instytwt Historii
i Stosunkow Miedzynarodowych Uniwersytetu Warmirisko-Mazurskiego, Wyisze Seminarium Duchowne Metropolii Warmin-
skiej ,, Hosianum™ oraz Osrodek Badan Naukowych im. Wojciecha Ketrzynskiego w Olsztynie.

1 Braniewo. Z dziejow miasta i powiatu, Olsztyn 1973,s. 89 i n.

2R. Fischer, Konigsberg als Hansestadt, Altpreussische Monatschrift, Neue Folge, Bd. 41, 5. 309.

3 H. Kempas, Seeverkehr und Pfundzoll im Herzogtum Preussen. Ein Beitrag zu Geschichte des Seehandels im 16. und
17. Jahrhundert, Bonn 1964, s. 30.

4 ). Wiodarski, Male porty Zalewu Wislanego w XVI-XVIIl wieku (na przykladzie Braniewa i Fromborka),
w: Baltyk w polityce polskiej w tysiqcleciu. Materialy z sesji naukowej odbytej dnia 11 grudnia 1998 roku organizowanej
przez Oddzial Gdariski Polskiego Towarzystwa Historycznego i Instytut Historii Uniwersytetu Gdariskiego, pod red. F. No-
winskiego, Gdansk 2000, s. 120.
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Braniewa byly rzadkoscia. Statki wigksze nie wechodzity do portu. Zatrzymywaly sie na redzie por-
towej lub Glebi Pitawskiej, gdzie je rozladowywano, a towar zaladowywano na statki pomocnicze
— szmaki, bordyny, jachty oraz baty. Jednak zasadniczym typem statku uzywanego na wspomnia-
nym szlaku byla szmaka: jednomasztowa jednostka, o kadtubie skonstruowanym systemem kara-
welowym, plaskim dnie i nosno$ci do 50 fasztow’. Tg niezmiernie wazna funkejg posrednika w do-
stawie towarOw ze spichlerzy i magazynéw na redg i do Pilawy spelniala braniewska kompania
wladcicieli szmak. Znana nam ustawa wiascicieli szmak Starego Miasta Braniewa i ordynacja kom-
panii z 1599 r. regulowala ilo$¢ przewozonych towaréw, stawki frachtowe, rozliczenia migdzy szy-
prem a kupcem wy najmuj acym zaglow1ec oraz zarobki czlonkéw zalogi. Osobg odpowwdznalnq za
przewoz i nawngaqq - w $wietle wymienionej ustawy — by} szyper, ktory posiadat réwniez szero-
kie uprawnienia w stosunku do podleglych mu marynarzy®.

Problemy braniewian zwiazane z prowadzeniem handlu morskiego nie konczyly si¢ na pracach
nad utrzymaniem odpowiedniej glgbokosci portu i toru wodnego. Dochodzil do nich spér z ksig-
ciem pruskim o wysokos¢ oplat celnych nakladanych w Pitawie przez urzgdnikow ksiazgcych na
towary i statki idace do i z portu braniewskiego. Istota konfliktu byta koniecznos¢ podwdjnego —
w Braniewie i w Pitawie — uiszczania oplat portowych przez kupcow i armatoréw. Ten fakt — obok
ciasnoty portu i plytkiego toru wodnego — odstrgczat wielu z nich od zawijania do Braniewa, samo-
wolne za$ podwyzszanie cla pilawskiego w jeszcze wigkszym stopniu utrudniato normalna zeglu-
ge do portu braniewskiego. W 1646 r. podwyzszono w Pitawie clo od towaréw kierowanych do
i z portdw Rzeczypospolitej lezacych nad Zalewem Wislanym do 2,5% ich warto$ci. Owa podwyz-
ka silnie uderzyla w handel morski portow Zalewu. Na skutek wielokrotnych interwencji u ksigcia
pruskiego wladz miejskich Elblaga i biskupéw warminskich wspieranych przez kréla i sejm Rze-
czypospolite], dopiero od 1686 r. od towaréw przestanych do i z Elblaga, Braniewa i Fromborka
pobierano polowg wartosci palowego ustalonego dla portow Prus Ksiazgcych. Dalsze pogorszenie
sytuacji polskich portéw Zalewu Wislanego przyniosta pruska reforma celna z 1692 r. Wskutek
dlugotrwalych skarg kupiectwa krolewieckiego na wysokie cla w portach Prus Ksiazgeych, znacz-
nie wyzszych niz np. w Gdansku czy Rydze, powodujacych m.in. staly odptyw klienteli, i w kon-
sekwencji zmniejszenie obrotow handlowych w Krolewcu, rzad pruski zdecydowal sig na obnize-
nie cla zasadniczego (palowego) do poziomu cla gdanskiego. Utrzymano jednak nadal na wysokim
poziomie inne obcigZenia celne. Prusy — powolujac sig na obnizkg cla w swych portach — zniosly
moca wspomnianego rozporzadzenia celnego z 1692 r. obowiazujaca od 1686 r. 50% obnizke cla
palowego pobieranego w Pitawie od towaréw idacych do i z polskich portdéw Zalewu Wislanego.
Oznaczalo to w praktyce dalsze poglgbienie roznicy w obciazeniu clem morskim ich obrotéw to-
warowych w porownaniu z Gdanskiem i Krolewcem. Nie bez powodu kupiectwo polskich portéw
Zalewu Wislanego clo w Pilawie okreslalo jako gléwny cios zadany ich handlowi. Wysokie cla,
ktorymi obcigzone byly towary idace do i z polskich portéw Zalewu, mialy istotny wplyw na kosz-
ty handlu morskiego, i w konsekwencji na rozmiary obrotu towarowego w tych portach. W 1686 r.
wladze pruskie natozyly takze clo, zwane ,Stromgeld”, w wysokosci polowy oplat obowiazujacych
w komorze pitawskiej na artykuly w wymianie pomigdzy Krolewcem a Elblagiem, Braniewem
i Fromborkiem’. Wolnos¢ zeglugi przez Ciesning Pilawska byla dla polskich portow Zalewu Wisla-
nego sprawa natury zasadniczej, totez niezaleznie od prob uzyskania ulg ze strony Prus Ksiazecych

5 Z. Binerowski, Gdariski przemys! okretowy od XVII do poczqtku XIX wieku, Gdarisk 1963, s. 95.

6 J. Wisniewska, J. Wiodarski, Ustawa dla wlascicieli szmak Starego Miasta Braniewa i ordvnacja kompanii
z 1599 ., Zeszyty Naukowe Wydzialu Humanistycznego Uniwersytetu Gdanskiego, nr 12, Historia, 1982, 5. 58 i n.

7A. Groth, Clo pilawskie, w: Historia Elblaga, t. 11, cz. 2 (1626-1772), Gdansk 1997, ss. 82-84.
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juzw drugiej potowie XVI w. powzigto mysl o uniezaleznieniu si¢ od wiadz ksigstwa poprzez prze-
kopanie Mierzei Wilanej i zalozenie tam nowego portu. Plany takie podejmowano trzykrotnie: za
panowania Jana Kazimierza po zakonczeniu wojny ze Szwedami w 1660 r., za czaséw Jana I11 So-
bieskiego 1 w latach 1766-1768. Do realizacji tych planéw jednak nie doszlo.

Zachowane w Geheimes Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz w Berlinie pitawskie ksiggi cla
palowego z lat 1638-7128" pozwalaja na przedstawienie problemow zwiazanych z zegluga i han-
dlem morskim Braniewa i Fromborka. Powstaly one wraz z zalozeniem przez wladze Prus Ksiaze-
cych pod koniec XV1 w. komory celnej w Pilawie. Zadaniem urzednikow komory bylo pobieranie
palowego i innych oplat celnych od fadunkéw i statkow zmierzajacych do i z portow (poza Krolew-
cem)’ Zalewu Wislanego. Szyper statku udajacego si¢ do Braniewa, Fromborka czy Elblaga po
wplynigciu na tzw. Glebig Pilawska zobowiazany byt podda¢ ogledzinom wieziony tadunek oraz
zlozy¢ pod przysigga deklaracj¢ o jego rodzaju i ilosci. Po dokonaniu tych czynnoéci statek mogt
odplyna¢ do portu przeznaczenia. W drodze powrotnej szyper musial zlozy¢ w komorze pilawskiej
uwierzytelniony przez rad¢ miejska certyfikat, zawierajacy rodzaj i ilo$¢ wytadowanych i pobra-
nych towaréw. Ow certyfikat stanowit podstawg do pobrania optlat celnych oraz wpisu do prowa-
dzonej dla tych miast ksiggi celngj.

Pitawskie ksiggi celne zawieraja bogata tre$¢. Urzednikow komory celnej interesowaly: imig
i nazwisko szypra, miejsce jego zamieszkania, nazwa i no$nos¢ kierowanego przez niego Zaglowca,
ilos¢ i rodzaj wiezionego ladunku. Po stronie importu kazdorazowo odnotowywano nazwe portu wyj-
sciowego, a przy eksporcie — portu przeznaczenia fadunku. Ponadto pitawskie ksiggi celne zawieraty
wiele informacji dodatkowych. Najwazniejsze z nich to systematyczne zapisy, czy statek z towarem
kierowanym do ktorego$ z portow Zalewu wszed! tylko do Pitawy, czy tez az do samego portu prze-
znaczenia. Po stronie eksportu z kolei notowano kazdorazowo pobieranie w porcie wyjscia badZ ca-
lego, badz czgsci ladunku i uzupelnienie go w innym porcie Zalewu lub w Cie$ninie Pitawskiej'.

Zegluga

Liczba bezposrednich wejs¢ statkow do Braniewa w latach 1638-1712 byla niewielka. Prze-
cigtnie wynosita ona trzy—cztery zaglowce rocznie. Do wyjatkow zaliczy¢ nalezy lata 1659, 1699
czy 1710-1712, gdy liczba statkow, ktore weszly do Braniewa, znacznie przekraczala t¢ przecig-
tna. W niektorych latach (1644, 1660, 1675-1677, 1686, 1690, 1695) do portu braniewskiego nie
wplynat zaden zaglowiec, a niekiedy tylko jeden. Pewne ozywienie w ruchu wejsciowym obserwu-
jemy w okresie ,,potopu”, pod koniec lat dziewigédziesiatych XVII w. i w pierwszym dziesigciole-
ciu XVIII stulecia.

Bezposrednio do Braniewa wchodzily statki niewielkie, o $redniej no$nosci 55 lasztow. Wigk-
szo$¢ z nich (prawie 80%) weszla jednak pod balastem lub z czgsciowym tadunkiem.
Z pelnym obcigzeniem wplywaly zaglowce nieprzekraczajace 40 lasztow nosnosci. Byly to
w wickszosci statki przybywajace z Gotlandii z fadunkiem wapna.

W omawianym okresie notujemy zaledwie kilka wypadkéw przestania do Braniewa tadunku
szmakami lub bordynami z jednostek stojacych w Pitawie. Na niewielki ruch wejsciowy statkow do
portu braniewskiego wplywalo wiele czynnikéw. Wydaje sig, Ze najistotniejsze z nich to trudnosci na-

8 Geheimes Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz Berlin, Ostpreussische Folianten, Lizentkamer nr 12887-
-12890, 12892-12893, 12896-12904, 12908, 12910-12912, 12915-12916, 12918, 12920-12986.

9 Statki zmierzajace do Krélewca uiszczaty oplaty w komorze celnej znajdujacej sig w tym miescie - zob. H. Rache!,
Die Handels, Zoll- und Akzisenpolitik Brandenburg — Preussens bis 1713, Bd. |, Berlin 1911, 5. 399.

10 Zob. A. Groth, Pilawskie ksiegi celne z lat 1638 - 1712, Zapiski Historyczne, t. 45, . 1, ss.133-141.
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wigacyjne zwiazane z wejéciem do portu, panujaca tam ciasnota i brak urzadzen przetadunkowych'",
ale przede wszystkim niewielkie w poréwnaniu z Elblagiem czy Krélewcem zaplecze portowe (zresz-
ta sporne, penetrowane przez kupiectwo Gdanska, Elblaga i Krélewca) oraz niewielkie zasoby finan-
sowe miejscowego kupiectwa. Powyzsze stwierdzenie potwierdza udzial Braniewa w og6lnym ruchu
statkow do portow Zalewu Wislanego. W latach 1638-1712 port braniewski obslugiwat okoto 1%
ogotu statkow idacych do portéw Zalewu. W latach 1666-1706 ruch wejciowy do portu braniew-
skiego stanowif od 0,7 do 1,8% wejs¢ do Krélewca i 4,3 do 21,5% wejs¢ do portu elblaskiego.

Odmiennie przedstawia sig obsluga wywozu droga morska z Braniewa. Liczba statkéw plyna-
cych bezposrednio z Braniewa w latach 1638-1712 stanowita z reguly znacznie ponizej polowy
liczby zaglowcow deklarujacych w komorze pitawskiej fadunek z tego miasta. W wigkszosci wy-
woz z Braniewa obslugiwaly jednostki wyplywajace z Krolewca lub z Elblaga lub te, ktére nie
wchodzily do zadnego z portow Zalewu i oczekiwaly na tadunek w Pitawie. W tych wypadkach to-
wary z Braniewa dostarczano na Glebig Pitawska szmakami.

W zegludze do Braniewa istotng rolg odgrywaly statki z portéw skandynawskich. Z wyjatkiem
okresu 1655-1660 i koficowych lat XVII w. statki te stanowily ponad polowg zaglowcow zglasza-
jacych tadunek do tego portu. W ogromnej wigkszosci przywozily one ladunki wapna z Gotlandii.
Mniejsza rolg wsrdd portéw skandynawskich odgrywaty Sztokholm i Kalmar.

Kolejne miejsce w ruchu wejsciowym do Braniewa zajmowaly statki zglaszajace fadunek z portow
wybrzezy Niderlandéw, a wérdd nich glownie z Amsterdamu, nastgpnie z Gdanska. Statki z Gdariska
(takze z Krolewca) z reguty wchodzily do Braniewa pod balastem lub przesylaty tadunek przeznaczony
do tego portu szmakami i bordynami z Glebi Pitawskiej. Rejsy do Braniewa z innych portéw ( za wyjat-
kiem Krolewca ) byly rzadkoscia i Zaden z nich nie odgrywal istotniejszej roli w zegludze do tego portu.

W wywozie z Braniewa do lat dziewigcdziesiatych XVII w. dominowaly zaglowce zglaszajace
ladunek do portow angielskich i szkockich, zwlaszcza do Londynu, Hull, Newcastle, Ipswich
i Dundee. Statki udajace si¢ do portow wybrzezy Anglii i Szkocji zabieraly z Braniewa przede
wszystkim len i jego przetwory (pakuly, ptotno Zaglowe i zgrzebne). Od lat dziewigcdziesiatych
XVII w. - zapewne w zwiazku z toczaca si¢ na morzach Europy Zachodniej wojna migdzy Anglia
a Niderlandami — miejsce Anglii w wywozie z Braniewa zajgly porty niderlandzkie z Amsterda-
mem na czele. Rejsy do tego portu stanowity ponad 90% ogdtu rejsow z Braniewa do wybrzezy Ni-
derlanddw. W omawianym okresie odnotowano kilka rejsow z ladunkiem pochodzacym z Branie-
wa do Hoorn, Edam, Rotterdamu, Terscheling, Enkhusen i Dodrechtu. Przedmiotem eksportu do
wymienionego rejonu bylo przede wszystkim zboze.

Znaczng pozycje w rejsach z Braniewa zajmowaly takze porty skandynawskie, wérod nich
gléwnie Gotlandia, Sztokholm, Kalmar i Karlskrona.

Kontakty z innymi rejonami, mimo ze stanowily one 14% ogétu zgloszen z Braniewa, nie byly
systematyczne.

Pod wzgledem kierunkéw wywozu w latach 1638 — 1712 ruch statkow z portu braniewskiego
byt podobny do ruchu wyjsciowego pozostatych portow obstugujacych polskie zaplecze. Najwaz-
niejszymi partnerami handlowymi w omawianym okresie, zarowno przez Gdansk'?, Elblag", jak
i Braniewo byly Holandia i Anglia.

11 M. Biskup, Rozwdj przestrzenny miasta Braniewa, Komunikaty Mazursko-Warmifiskie, 1959, nr 1{63), s. 15.

12 S. Hoszowski, Handel Gdariska w okresie XV-XVII wieku, Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Kra-
kowie, 1960, nr 11, ss. 3-71; A. Groth, Ruch statkéw w porcie gdanskim w latach 1670-1693, Rocznik Gdanski, 1971, z. 2,
ss. 171-187, Historia Gdariska, t. 11: 1454-1655, pod red. E. Cieélaka, Gdarsk 1982, s. 93 i n; t. I/1: 1655-1793, Gdansk
1993,s. 59 in.

13 A. Groth, Handel morski Elblaga w latach 1585-1700, Gdansk 1988.
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Struktura eksportu

W eksporcie z Braniewa do lat osiemdziesiatych XVII w. najwazniejsze byly plody rolno-ho-
dowlane (oprocz zboza), stanowiace okolo 70% wartoéci calego wywozu. W tej grupie towardw
dominowal len. W liczbach bezwzglgdnych wywéz Inu byt znaczny (zob. tab. 2), co jest zrozumia-
te, jedli si¢ wezmie pod uwagg, ze miasto to bylo w zasadzie jedynym portem morskim Warmii sly-
nacej od XVI w. z uprawy Inu. Ponadto Braniewo mialo prawo skladu na ten artykut. Wszystkie
miasteczka Warmii zobowiazane byly, poczynajac od 1519 r., zakupiony od okolicznych chlopow
len odsprzeda¢ kupcom Braniewa. Zarzadzenie to powtdrzono w latach 1526, 1577, 1595, 1609,
1620 i 1697. Jedynie len pochodzacy z dobr szlacheckich po zwazeniu i wybrakowaniu go w Bra-
niewie mogl by¢ sprzedany obcym kupcom'. Z innych towaréw tej grupy wyeksportowano pewne
ilosci pakut Inianych, chmielu, grochu, pierza, wetny, szczeciny, siemienia Inianego, skor, konopi,
jablek, $liwek i ogorkow". Od lat osiemdziesiatych XVII w. udziat innych (poza zbozem) plodow
rolno-hodowlanych w globalnej wartosci wywozu przez Braniewo gwaltownie maleje, co spowo-
dowane bylo spadkiem ilosci wywozonego Inu z miasta. Zboze miato réwniez spore miejsce w eks-
porcie — do lat osiemdziesiatych XVII w. —od 3 do 10% jego globalnej wartoéci. Wyjatkowe byly
lata 1664 1 1674, gdy nie wywozono zb6z z braniewskiego portu, oraz 1673 r. z prawie 38% udzia-
lem zboza w ogodlnej wartosci wywozu. Od lat osiemdziesiatych warto$¢ zbéz w wywozie przez
Braniewo wzrasta do 50-90% globalnej wartosci eksportu. Od tego czasu ziarno bylo gléwnym to-
warem braniewskiego eksportu (zob. tab. 1).

W sumie w caloksztalcie wywozu z portu braniewskiego najwigksze znaczenie mial eksport
ploddw rolnych. W badanym okresie stanowily one 80% wartosci calego wywozu. Eksport plodow
rolnych decydowal o ogdlnej koniunkturze handlowej miasta i dominujaco wplywat na wysoko$¢
calego eksportu.

Na pozostale 20% wartosci wywozu z Braniewa w duzej mierze skladaly si¢ réwniez surowce.
Wsréd nich wazng pozyqq zajmowaly towary lesne (klepka, okraglaki, pipowka, plansony debo-
we, popiol, potaz, wajdaz i smola). Udziat drewna i surowcow lesnych w ogdlnym wywozie z por-
tu braniewskiego w latach 1638-1700 byt jednak zmienny. Towary te w poszczegdlnych latach in-
teresujacego nas okresu stanowily do 0,7 do 20% wartosci catego wywozu.

Réwniez eksport wyrobow przemystowych wykazywat znaczne wahania —od 0,4 do 58% tacz-
nej wartosci wywozu. Byly to gléwnie rozne gatunki piétna i nieco artykulow kramarskich (misy
drewniane, gwozdzie, szufle drewniane). Inne grupy towaréw nie odgrywaly prawie zadnej roli
w eksporcie.

Struktura importu

Import w obrotach morskich Braniewa nie odgrywal istotniejszej roli. Ogélna wartos¢ przywo-
zu byla bardzo niska, a w kilku latach interesujacego nas okresu w ogdle nie importowano. Poza
tym przywdz obejmowal zaledwie dwadziescia osiem towaréw, z ktérych zaden oprocz wapna nie
byl przywozony systematycznie. Wyobrazenie o strukturze braniewskiego importu daja nastgpuja-

14 A. Thicl, Der Flachsbau in Ermland. Ein Beitrag zur Geschichte des vaterlindischen Landesbauers und Handel,
Zeitschrift fur die Geschichte und Alterthumskunde Ermlands, Bd. 5, H. 2, ss. 302-315; zob. takze A. Szorc, Dominium War-
miiskie 1243~ 1772, Olsztyn 1990, s. 297; S. Achremczyk, A. Szorc, Braniewo, Olsztyn 1995, s. 129 i n, gdzie m.in. infor-
macje o dlugotrwatym sporze Braniewa z innymi miastami warminskimi o wagg i handel lnem.

15 A. Groth, Statystyka handlu morskiego portow Zalewu Wislanego w latach 1581-1712, Wroclaw — Warszawa - Kra-
kéw 1990, ss. 31-36.
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ce liczby: w latach 1638-1700 — 30,4% wartosci tego importu stanowily ryby ($ledzie, sztokfisz)
i tran, 35,4% — surowce (wapno, zelazo, otéw), 23,3% — wyroby przemyslowe (cegla. karazja, suk-
no, poficzochy, mydlo), 5,3% — towary kolonialne (cukier, cytryny, imbir, kminek, pomararicze,
ryz), 3,2% — trunki (piwo lubeckie, wino francuskie, hiszpafiskie, musujace), 0,4% — sol. Import
Braniewa zatem nie odbiegat swa struktura od tradycyjnego przywozu droga morskg do Polski.

Geografia handlu Braniewa

Czolowe miejsce w eksporcie morskim Braniewa w omawianym okresie zajmowaly Niderlandy
(62,3% wartosci wywozu) oraz porty Anglii i Szkocji (30%). Na pozostale rejony przypadalo nie-
wiele ponad 7% ogolnej jego wartosci; wérdd nich na porty skandynawskie oraz porty Jutlandii
i wysp duriskich po 2,4%. Nieznaczny udzial w eksporcie braniewskim mialy porty francuskie, Ham-
burg, Lubeka i Gdansk. Udzial tych ostatnich wynosit odpowiednio: 1,4%, 1,1%, 0,2% i 0,2%.

Jak wspomniano, czolowe miejsce w eksporcie z Braniewa zajmowaly Niderlandy. Do lat
osiemdziesiatych ustgpowaly jednak wywozowi do Anglii i Szkocji. Od lat osiemdziesiatych prze-
waga Niderlandow w handlu braniewskim byla zdecydowana. Kupcy niderlandzcy szukali w Bra-
niewie przede wszystkim zboza. Eksport ziarna z tego portu do Niderlandéw zdecydowanie prze-
wyzszal swa wartoscig inne grupy towarowe i byl domeng niderlandzka. Na 15 417 lasztéw zboza
wywiezionego z miasta w latach 1638-1712 - 13 102 laszty wyeksportowano do portow Zjedno-
czonych Prowincji (85%).

Z pozostatych towardw pewna rolg w eksporcie do Niderlandow odgrywaly towary lesne,
zwlaszcza popidt, wajdaz, plansony dgbowe i klepka. Byly to jednak nieznaczne iloéci. Wsrdd in-
nych (oprécz zboza) plodéw rolnych i hodowlanych odnotowano nieco chmielu, grochu, pierza
i welny. Ponadto wywozono z Braniewa do Niderlandéw solone migso, nieznaczne iloéci ryb (je-
siotr i fosos) oraz ptétno.

Import z Niderlandéw do Braniewa byt nieznaczny i mial charakter okazjonalny. W omawia-
nym okresie przyw6z do miasta odnotowano jedynie w latach 1694, 1698, 1699, 1700, 1706 i 1709.
Przywieziono wowczas tacznie: 331 beczek sledzi, 8 tys. sztuk cegiel, 7 tys. sztuk dachowek, 8 ko-
szy szkla. 3 boty wina musujacego, 2 i pot oma wina refiskiego, 280 funtéw cukru, 10 wigzek we-
dzonych $ledzi, 30 funtéw fig, 186 funtow gatki i 6 funtéw kwiatu muszkatotowego, 6 funtow goz-
dzikow, 18 funtow migdaltow, 2 funty szafranu, 20 funtow skorek cytrynowych i pomaranczowych,
90 funtéw ryzu, 248 funtdw rodzynek, 20 funtéw oliwek, 30 pip oliwy oraz 13 beczek soli. Bilans
handlowy z Niderlandami byl ogromnie korzystny dla Braniewa. Stosunek wartosci importu do
warto$ci eksportu w badanym okresie wynosit jak 1:91.

Kontakty Braniewa z Niderlandami ograniczaly si¢ niemal wylacznie do Amsterdamu. W inte-
resujacym nas okresie odnotowano zaledwie kilka rejsow do Eden, Rotterdamu, Terscheling, Ho-
orn, Edam, Enkhusen i Dodrechtu.

Do lat osiemdziesiatych XVII w. czolowe miejsce w eksporcie z Braniewa zajmowaly porty
Anglii i Szkocji. Podstawowym artykulem wywozu z Braniewa do Anglii i Szkocji byl len. Kupcy
angielscy i szkoccy zakupili w latach 1638-1712 ponad 85% Inu wywiezionego z Braniewa. Po-
nadto pewna rol¢ w eksporcie do Anglii i Szkocji odgrywaly towary lesne (glownie plansony debo-
we, klepka, pipdwka, popidl i potaz). Na wyroby przemyslowe wywiezione z miasta sktadaly si¢
prawie wylacznie rozne gatunki plotna.

Import z Anglii i Szkocji do Braniewa w analizowanym okresie prawie nie istnial. Ograniczal
si¢ on do przestania w 1675 r. czterech ,chalder” osefek. Saldo obrotow handlowych migdzy An-
glia, Szkocja a Braniewem bylo zatem takze dodatnie.
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W kontaktach miasta z Anglia i Szkocja czolowa rolg odgrywal Londyn i Hull. Odnotowano
takze rejsy do Newcastle, Ipswich, Dundee, Lieth i Montros.

Stosunki handlowe Braniewa z pozostalymi rejonami gospodarczymi nie mialy istotnego zna-
czenia. Byly to kontakty sporadyczne, a rozmiary tych obrotow — minimalne. Wyjatek stanowity
wsrdd nich porty skandynawskie. Obroty miasta z tym rejonem, chociaz pod wzgledem ilosci
1 wartosci nie przedstawialy si¢ imponujaco, nosily cechg obrotow systematycznych. W okresie
16381712 wyeksportowano do tego rejonu 227 i pét laszta zboza, 396 tasztow stodu, 11 766 ka-
mieni Inu, 86 i pot funta okrgtowego chmielu, 28 i pdl laszta grochu, ponadto make (10 korcow),
welng (21 kamieni), pakuly Iniane (84 kamienie), pierze (68 i pol kamienia), plansony debowe (462
sztuki), misy drewniane (80 kop), karpie (o wartosci 686 florendw), nieco jablek, orzechéw lasko-
wych i gorzatki, plotno zgrzebne (6257 sztuk) i zaglowe (17 sztuk). W omawianym okresie odno-
towano rejsy z Braniewa do Sztokholmu, Karlskrony, Kalmaru, Goteborga, Malmd, Trondheim
i Gotlandii. Kontakty kupcow braniewskich z Gotlandig byly najzywsze. Na trasie Braniewo ~ Go-
tlandia krazyly male jednostki przywozace z Gotlandii wapno, a wracajace najczesciej pod bala-
stem lub z niewielka iloscia towardw.

Import ze Skandynawii ograniczat si¢ jedynie do gotlandzkiego wapna. W latach 1638-1712
przywieziono go tacznie 2469 lasztow.

Warto$¢ obrotéw i bilans handlowy

Jak juz wspomniano, tres¢ pitawskich ksiag celnych jest bogata i stuzy¢ one moga do opracowania
wielu probleméw zwiazanych z Zegluga i handlem morskim portow Zalewu Wislanego. Tutaj postuzyty
one do sporzadzenia globalnych zestawien przywozu i wywozu z portu braniewskiego w latach 1638-
—1712, by za pomoca taks oplat palowego oszacowa¢ warto$¢ obrotow tego portu i sporzadzié ich bilans.

Jak wynika z tabeli 3, warto$¢ obrotow Braniewa ulegata znacznym wahaniom, nawet w obre-
bie nastepujacych o sobie lat. Charakterystyczna jest bardzo niska wartoé¢ przywozu, rzadko
przekraczajqca tysiac florenow. Do wyjatkow nalezaly lata 1698 i 1700, gdy wartosé importu sig-
gala kilku tysigcy florenow. O globalnych obrotach Braniewa decydowal eksport. Nadwyzka war-
tosci eksportu nad wartoscia importu byla przytlaczajaca.

Przytoczone wartosci globalnych obrotow Braniewa rzucaja nieco $wiatla na tendencje rozwo-
jowe jego handlu. Po pierwszej wojnie szwedzkiej, ktora znacznymi kontrybucjami, kwaterunkami
wojsk i zaraza spowodowala zubozenie i wyniszczenie ludnosci miasta, nastapil okres odbudowy
handlu miasta'®. Obroty handlowe w tym okresie wykazywaly tendencjg wzrostowa. Nie dysponu-
jemy Zrédiami, ktdre pozwolilyby oceni¢ wartos¢ obrotow handlowych miasta w okresie drugie]
wojny szwedzkiej. Ilo$¢ wywiezionego w latach 1655-1660 podstawowego artykulu wywozu
z Braniewa — Inu, a takze towaréw lesnych, wyrobéw przemyslowych oraz nieeksportowanych do-
tad asortymentdw, oraz znaczna wigksza niz w poprzednich latach liczba statkow zglaszajacych
wywoz towaréw z braniewskiego portu kaze przypuszczaé, ze ,,potop” — a przynajmniej dwa jego
pierwsze lata — byt okresem koniunkturalnym dla handlu Braniewa. Zdobycie przez Szwedéw
w maju 1656 r. Glowy Gdanskiej i przejgcie przez nich w ten sposob kontroli nad calym sptawem
wislanym spowodowalo wzmozony naptyw towaréw do Elblaga i Braniewa. Potwierdza to wzrost
od 1657 r. wywozu przez Elblag" i katastrofalny spadek eksportu przez port gdanski'®. Zdobycie

16 F. Hipler, Braunsberg in der Schwedenzeit, Zeitschrift fiir die Geschichte und Alterthumskunde Ermlands, 1886,
Bd. 8, ss.109-200.

17 A. Groth, Statystyka handlu morskiego, ss.76-77.

18 C. Biernat, Statystyka obrotu towarowego Gdariska w latach 1651-1813, Warszawa 1962, tabl. 3, s. 87.
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TABELA 1. Wywd:z zboza = Braniewa w latach 1644-1712

Lata ] Pszenica Zyto l Jeczmien I Stod Owies J Razem
1644-1645 13 146 122 - - 281
1647-1649 14.18 170.24 132.18 0.20 - 371.20
1650-1654 443 95.42 215.54 - 148 357.27
1655-1659 2342 74 22.30 - - 120.12
1660-1664 - 0.12 - N - 0.12
1665-1669 4 1.36 - - - 5.36
1670-1674 20 6.2 126 4.36 - 156.38
1675-1679 18 75.30 11.48 10.24 - 115.42
1680-1684 9.54 42.1 230.6 35.18 8.48 326.7
1685-1689 79 35.24 388.8 59.54 0.2 562.28
16901694 78.48 190.41 268.12 0.12 - 537.53
1695-1699 43.58 330.34 179.54 18.6 2 57432
1700-1704 - 5243 100 1.36 - 154.19
1705-1709 18.12 88 149 6.24 - 261.36
1710-1712 68.40 429.20 201.40 306.48 - 1006.28

Zrodlo: A. Groth, Statystyka handlu morskiego portéw Zalewu Wislanego w latach 1581-1712, Wroclaw — Warszawa ~ Krakow,
1990, ss. 29-30.
Objasnienie: liczby po kropce oznaczaja korce

TABELA 2. Wywdz Inu i pakul Inianych = Braniewa w latach
1638-1712 (Srednie roc=ne)

[ Len | Pakuly Iniane

Lata | kamienie | kamienie

1638 3000 -

1642 1235 -
1644-1645 2197 600
1647-1649 4796 40
1650-1654 6720 172
1655-1659 9 785 107
1660-1664 11532 -
16551669 8 495 26
1670-1674 5018 37
1675-1679 10174 30
16801684 4083 12
1685-1689 3580 16
1690-1694 2772 -
1695-1699 2141 2
1700-1704 11 891 29
1705-1709 4 805 18
1710-1712 14 129 -

Zrodlo: A. Groth, Statystyka handlu morskiego, ss. 31-41.

w 1659 r. w wyniku wspdlnej akcji wojsk gdanskich, koronnych i sprzymierzonych cesarskich Glo-
wy Gdanskiej zakonczylo okres koniunktury w handlu braniewskim. Okres do lat dziewig¢dziesia-
tych to wzgledna stabilizacja obrotow Braniewa. W kolejnym dziesigcioleciu wymiana ta wykazy-
wala ponowny znaczny wzrost. Bardzo wysokie obroty handlowe odnotowano w Braniewie
w 1699 r., na co zlozyly si¢ glownie sumy uzyskane ze sprzedazy zboza (93,2% ogélnej wartosci
wywozu). Braniewo, a takze pobliski Elblag, potrafily wykorzysta¢ dogodna koniunkturg wywola-
na wydanym przez ksigcia pruskiego w 1698 r. zakazem wywozu zboza z terenu Prus Ksiazgcych.

Bilans obrotow handlowych w catym badanym okresie wykazywat saldo dodatnie, ktére pod-
legato silnym wahaniom i skokom. Najczgsciej ksztaltowalo si¢ w przedziale 3060 tys. florenow,
a do wyjatkéw zaliczy¢ nalezy rok 1699, kiedy nadwyzka wywozu nad przywozem osiagneta pra-
wie 500 tys. florenow.
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TABELA 3. Oszacowanie bilansu handlu morskiego Braniewa w latach 1638-1700

(we florenach)
Rok Wartos¢ Wartos¢ Suma obrotéw Saldo
przywozu wywozu

1638 1100 18 000 19 100 +16 900
1647 800 22200 23 000 +21 400
1648 1900 69 500 71 400 +67 600
1664 500 68 000 68 500 +67 500
1668 200 86 700 86 900 +86 500
1673 100 31300 31400 +31 200
1674 600 54 700 55300 +54 100
1675 - 49 600 49 600 +49 600
1676 - 44 500 44 500 +44 500
1677 88 200 88 200 +88 200
1678 800 88 400 89200 +87 600
1683 62 500 62 500 +62 500
1686 - 59 400 59 400 +59 400
1690 - 80 900 80 900 +80 900
1694 1100 118 000 119 100 +116 900
1695 - 26 100 26 100 +26 100
1698 3700 162 400 166 100 +158 700
1699 1 600 497 000 498 600 +495 400
1700 6 800 75200 8200 +68 400

Zrodlo: A. Groth, Zegluga i handel morski Braniewa i Fromborka w latach 1638 1700,
Rocznik Elblaski, 1982,1.9,s. 2.

Braniewo — biorac pod uwagg rozmiary zeglugi i wartos¢ obrotow — zaliczamy do portéw ma-
fych. Obstugiwat on okoto 1% ogétu ruchu zeglugowego Zalewu Wislanego. Na tyle nalezaloby
szacowaC warto$¢ jego obrotéw w poréwnaniu z pozostatymi portami Zalewu.

Frombork

Dziesig¢ kilometréw na zachdd od Braniewa, nad Zalewem Wislanym lezy Frombork — dawna
siedziba kapituly warminskiej. W XIV w. byla tu przystan rybacka. W nastgpnym stuleciu, wyko-
rzystujac istniejaca przystan, mieszczanie fromborscy wybudowali groblg u ujscia kanatu Baudy do
Zalewu Wislanego, co dalo poczatek portowi morskiemu w tym miescie. Fakt ten w 1446 r. za-
akceptowala kapitula katedralna®. W XVI stuleciu fromborski port posiadat wiezg straznicza, kto-
ra spelniala rowniez funkcje latarni morskiej. W 1617 r. — jak podaje J. Wlodarski — zainstalowano
w miescie wagg®. Byt tu takze zatrudniony pisarz komory celnej petniacy zarazem funkcjg celni-
ka?.W XVII w. nastapita dalsza rozbudowa portu.

Rozwdj poru fromborskiego hamowalo istnienie w niedalekiej od niego odleglosci wigkszych
osrodkéw miejskich — Elblaga i Braniewa. Oba te miasta potozone nad sptawnymi rzekami, ula-
twiajacymi penetracj¢ w glab ich zaplecza, byly powaznymi konkurentami Fromborka, paralizuja-
cymi jednoczesnie wszelkie proby zorganizowania tu wigkszego portu. Np. w 1619 r. rada miejska
Elblaga oskarzyta na dworze krolewskim Frombork o nielegalne urzadzenie portu. W 1636 . z ko-
lei Braniewo domagalo si¢ od kapituty warminskiej wydania zakazu rozbudowy fromborskiego
portu. Zreszta sama kapituta w latach trzydziestych XVII w. kilkakrotnie wystgpowata przeciwko

19 S. Szybkowski, J. Wiodarski, Rola i znaczenie dokumentu ,,Super proprietate portus in Frauenburg” z dnia
8 lutego 1446 roku dla rozwoju portu fromborskiego, Komunikaty Mazursko-Warmifiskie, 2002, nr 4(238), s. 521.

20 J. Wilodarski, Male porty, s. 121.

21 S. Achremczyk, A. Szorc, Braniewo, s. 137.
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budowaniu przez mieszczan fromborskich wigkszych spichlerzy i przetrzymywania w nich towa-
réw obcych kupcow?. Powyzsza sytuacja wyznaczala Fromborkowi role osrodka lokalnego o ma-
lym zasiggu oddziatywania.

Pilawskie ksiggi celne pozwalajg blizej przyjrze¢ si¢ funkcjom Fromborka jako portu mor-
skiego.

Ruch statkéw we fromborskim porcie byt niewielki. W latach 1645-1698 weszlo do miasta
trzydziesci jeden zaglowcow. W zegludze fromborskiej istnialy znaczne przerwy, siggajace nickie-
dy kilku lat. Do miasta nie zawina} zaden statek w latach 1638-1644 oraz w okresie ,,potopu” i oku-
pacji brandenburskiej. Przerwy w zegludze odnotowano takze w latach siedemdziesiatych, osiem-
dziesiatych i dziewigédziesiatych X VII stulecia. Sposrdd trzydziestu jeden jednostek, ktore weszly
do Fromborka w latach 1645-1698, dwadziescia dziewig¢ przybylo z Gotlandii, po jednej z Kalma-
ru i z niderlandzkiego portu Vlieland.

W omawianym okresie Frombork opuscilo trzydziesci jeden zaglowcow oraz pigé statkow, kto-
rych portem wyjsciowym byl Elblag, a uzupetnialo tadunek w Pilawie towarem przestanym tam
zFromborka. Statki wychodzace bezposrednio z Fromborka w wigkszosci (dwadziescia szesc) pty-
ngly do Gotlandii. Ponadto trzy z nich, z balastem udaly si¢ do Braniewa, by tam pobra¢ ladunek
rowniez przeznaczony do Gotlandii. Porty przeznaczenia pozostatych dwoch zaglowcow to Am-
sterdam i Lubeka.

Przewazaly zatem w zegludze fromborskiej statki kursujace na linii Frombork — Gotlandia.
Byly to jednostki mate o nosnosci 10-20, rzadko 30 fasztow. Wiozty one do Fromborka wapno,
wracaly za$ do Gotlandii pod balastem lub z niewielkg iloscig towardw.

W eksporcie dominujaca rolg odgrywalo zboze (zyto). Wartos¢ ziarna wystanego droga morska
z miasta wynosita 43,3% ogdlnej warto$ci eksportu. Kolejne miejsce zajmowaly inne plody rolne
(len, chmiel, konopie) — prawie 30%. Pewne znaczenie w eksporcie mialy produkty hodowlane
(migso i skory) oraz wyroby przemystowe (plotno zgrzebne).

Asortyment towaréw ani rozmiary eksportu morskiego przez Frombork nie byly imponujace.
W latach 1644-1711 z miasta wyslano: 151 lasztow zyta, 12 258 kamieni Inu, 16 funtéw okreto-
wych konopi, 9 funtéw okrgtowych chmielu, 18 korcow stodu, 18 sztuk dgbowych plansondw,
390 funtéw okrgtowych potazu, 12 i pot kopy plétna zgrzebnego, 296 beczek migsa i 146 sztuk skor
wolowych®,

W imporcie do Fromborka decydujaca rolg odgrywalo wapno (75% ogélnej wartosci przywo-
zonych towardw). Kolejne miejsce w imporcie zajmowaly ptytki kamienne (17%). Na pozostale
8% ogdlnej wartoéci przywozu skladalo sig nieco skor wotowych, dyli, soli, wina francuskiego, ty-
toniu, $ledzi, sera i sucharéw. Lacznie w latach 1645-1712 do Fromborka sprowadzono droga mor-
ska: 1339 tasztow wapna, 24 sztuki dylow sosnowych, 9 sztuk skor wotowych, 3430 tokei plyt ka-
miennych, 5 tasztéw soli, 8 okseftow wina francuskiego, 836 funtow tytoniu, pot laszta sledzi,
2 funty okretowe sera i nieco sucharow™,

W eksporcie gléwnym partnerem kupcow fromborskich byt Amsterdam, a wysytane tam towa-
ry stanowily 59% ogdlnej wartosci eksportu morskiego przez Frombork. Do Amsterdamu szio
przede wszystkim zyto (142 faszty — gdy calo$¢ eksportu zyta z Fromborka wynosila 151 tasztow).
Ponadto wystano tam 100% wyeksportowanych skor wolowych. Trzeba jednak podkreslic, ze kon-
takty Fromborka z Amsterdamem byly sporadyczne.

22 Ibidem, ss. 137-138.
23 A. Groth, Statystyka handlu morskiego, ss. 290-303.
24 Ibidem, ss. 304-326.
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Eksport fromborski do Gotlandii wynosil 33,5% globalnej wartoéci eksportu z lat 1644
-1698. Wysylano tam nieznaczne ilodci zyta, Inu, chmielu, stodu, tarcicy dgbowej i ptotna.

Odnotowano rowniez (1644 r.) tadunek Inu i konopi do Lubeki.

W imporcie do Fromborka czolowe miejsce zajmowata Gotlandia. Sprowadzano stamtad wy-
lacznie wapno, ktdre stanowilo 75% ogdlnej wartosci fromborskiego importu. Kontakty handlowe
Fromborka z Gotlandia w poréwnaniu z innymi portami byly systematyczne. Bilans handlowy byl
natomiast ujemny dla Fromborka.

Przyw6z do Fromborka z innych portéw byt sporadyczny i niezmiernie rzadki. W calym oma-
wianym okresie odnotowano po jednym transporcie z Vlieland (niewielkie iloéci soli, wina, tyto-
niu, $ledzi i sera) oraz z Kalmaru (ptyty kamienne i skory wolowe).

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze Frombork jest przykladem dziatalnosci malenkiego portu.
Jego mieszkancy starali si¢ wykorzysta¢ polozenie miasta nad Zalewem, utrzymujac zeglugg i pro-
wadzac handel morski. Jednak sasiedztwo dwdch bardziej rozwinigtych osrodkow portowych — El-
blaga i Braniewa, a takze slabe powiazanie z zapleczem i brak rozwinigtej infrastruktury portowej
nie pozwolito tych funkeji rozwina¢. Zegluga i obroty morskie Fromborka stanowily w omawia-
nym okresie zaledwie ulamek procenta ruchu zeglugowego i obrotéw handlowych jego sasiadow.

Ermlindische Hifen im 17. und m Anfang des 18. Jahrhunderts

Zusammenfassung

Auf der engen ermléndischen Strecke des Frischen Haffes wurden zwei Hafenstidte lokalisiert, Braunsberg und Frau-
enburg.

Eine besondere Stellung nahm dabei Braunsberg ein, wegen seiner giinstigen Lage in der Nahe von der Miindung der
schiffbaren Passarge zum Frischen Haff. Aus diesem Grund wére Braunsberg als Haupthafen fiir das Gesamtgebiet Ermlands
zu betrachten, jedoch mit einigen Schwierigkeiten, die durch die Seichtigkeit der Fahrrinne zum dem Braunsberger Hafen
verursacht wurden. Bis zu dem Ziel gelangten nur kleinere Schiffe mit geringer Tauchtiefe, grossere Flotteneinheiten mussten
eine sichere Entferung vom Strand suchen. Sie hielten meistens an der Hafenreede oder an der Pillaver Tiefe an, wo sie mit
Hilfe kleinerer Hilfsschiffen, den sog. Schmacken, entladen und neu verladen wurden.

Bis zu den 80cr Jahren des 17. Jahrhunderts machten 70 Prozent der Gesamtausfuhr aus Braunsberg die Boden- und
Zuchterzeugnisse (ausser Getreide) aus, wodurch sie zum wichtigsten Ausfuhrwaren wurden. In dieser Warengruppe war
Flachs an erster Stelle. Die zwei grissten Empfénger vom Lein waren bis zu den 80er Jahren des 17. Jahrhunderts England
und Schottland. Ab 80cr Jahren wuchs jedoch der prozentuale Anteil der Getreide in der Gesamtausfuhr tiber Braunsberg, um
bald zwischen 50 und 90 Prozent des ganzen Exportwertes zu erreichen. Seit dicser Zeit wurde Korn zu der Hauptware des
Braunsberger Aussenhandels, dessen Empfénger vor allem in Niederlande warteten.

Die Einfuhr spielte im Gesamtumsatz des Braunsberger Hafens keine vergleichbare Rolle. Der Gesamtwert des Imports
war schr gering und es wurden auch keine Waren, bis auf Kalkstein aus Gotland, regelméissig eingefiihrt.

In einer 10-Kilometer-Entfernung von Braunsberg liegt am Frischen Haft die Stadt Frauenburg. Im 14. Jahrhundert
war Frauenburg lediglich ein kleines Fischerdorf, das aber — im folgenden Jahrhundert ausgebaut - zur Wiege des spateren
Meereshafens wurde.

Der Frauenburger Hafen hatte aber eine geringe Nachfrage. In den Jaliren 1645-1698 hatte man dort nur 31 Segelschitfe
begriissen konnen. Viel haufiger waren hier kleinere Flottencinheiten zu sehen, die regelmissig die Strecke zwischen Frau-
enburg und Gotland befuhren. Die kleineren Schiffe, die iiber die Tragfahigkeit von 10 bis 20 Last verfigten, brachten nach
Frauenburg Kalkstein und fuhren nach Gotland mit kleinerem Ballast an Roggen, Flachs, Hopfen, Malz und Leinen zuriick.

Ubersetzung Magdalena I. Sacha



