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Barbara Krysztopa-Czupryniska

Warunki dziatalno$ci kupcow angielskich
w Gdansku, Elblagu i Krolewcu
w latach 1579-1673"

W XVI w. nasilit si¢ angielski handel z krajami nadbattyckimi, co spowodowane byto rosna-
cym zapotrzebowaniem na towary okrgtowe stoczni na Wyspach. Anglicy poszukiwali nad Batty-
kiem réznego rodzaju drewna (m.in. wafczosu, klepki, masztéw, wioset) oraz jego przetworéw
(potazu, smoty, dziegciu, popiotu), wywozili len i konopie oraz wyroby z nich, kupowali skéry i fu-
tra, a w latach nieurodzaju eksportowali zboze. W celu zintensyfikowania i uregulowania wymia-
ny handlowej z Battykiem w 1579 r. kupcy angielscy utworzyli Kompani¢ Wschodnig (Eastland
Company)?*. Strefa wptywow kupcéw nalezacych do spotki miaty byé, najogélniej mowiac, kraje
nadbattyckie, za$ miejsce sktadu ulokowano w Elblagu. W latach 1579-1673 trzy battyckie porty:
Gdarsk, Elblag i Krdlewiec cieszyly si¢ szczegdlnym zainteresowaniem Anglikow. W omawianym
okresie ponad 85% angielskich statkéw wyptywajacych z Battyku zaopatrywato si¢ w tych wiasnie
portach (patrz tabela).

W drugiej potowie XVI w. byly to trzy oSrodki zupetnie réznego formatu. Gdarisk przewazat
nad dwoma pozostatymi pod kazdym wzgledem — byt najwigkszym battyckim emporium, a koniec
XVIi poczatek XVII w. to okres jego ogromne;j prosperity. Nadmottawskie miasto odgrywato klu-
czowg role w ekonomice Rzeczypospolitej, zmonopolizowato morski handel paristwa. Gdarisk byt
nie tylko liczacym si¢ posrednikiem migdzy Wschodem i Zachodem, byt réwniez wielkim orod-
kiem produkcyjnym’.

Diametralnie byta rézna w potowie XVI w. pozycja Elblaga, ktéry byt wowczas niewielkim,
podupadtym portem, zyjacym miniong $wietnoscia’. Przed powstaniem Kompanii Wschodniej El-
blag spetiat drugorzedna rolg w gospodarce Rzeczypospolitej, byt raczej oSrodkiem wymiany re-
gionalnej, jako port morski petnit w zasadzie jedynie funkcje uzupetniajaca dla Gdarska, choé

1 Powyzsze cezury okreslaja lata dziatalnoSci angielskiej Kompanii Wschodniej nad Battykiem. Data pierwsza jest ro-
kiem utworzenia spétki, natomiast druga jest rokiem, w ktorym parlament angielski wydat akt ograniczajacy terytorium kon-
trolowane przez Kompanig do potudniowych wybrzezy Battyku oraz obnizyt optate cztonkowska do symbolicznej kwoty.
Owe sto lat stanowi pewien zamknigty okres, w ktdrym porty pruskie cieszyly si¢ wyjatkowym zainteresowaniem kupcow
angielskich.

2 B. Krysztopa-Czupryiiska, Kompania Wschodnia (Eastland Company) a Rzeczpospolita w latach 1579-1673, Olsz-
tyn 2003. Nie byla to pierwsza kompania handlowa zorganizowana na ziemiach polskich przez Anglikéw. Wezesniej-
sze przedsigwzigcie tego typu powstato z inicjatywy Ryszarda II na przetomie 1390 i 1391 1. i przetrwato okoto stu lat —
H. Zins, Anglia a Baltyk w drugiej polowie XVI wieku. Battycki handel kupcow angielskich w epoce elzbietarskiej i Kompa-
nia Wschodnia, Wroctaw 1967, s. 30.

3 M. Bogucka, Gdansk jako osrodek produkcyjny w XIV-XVII wieku, Warszawa 1962.

4 W XIII w. Elblag byt najwazniejszym handlowym oSrodkiem paristwa krzyzackiego i liczacym si¢ morskim portem bat-
tyckim - S. Gierszewski, Elblgski przemyst okretowy w latach 15701815, Gdarisk 1961, s. 24.
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Rejsy angielskich statkéw z Battyku na Zachdd w latach 1574-1673
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1574-1580 649 434 66,9 28 43 132 20,3 0 0,0 21 32 34 52
1581-1590 1042 198 19,0 699 67,1 111 10,7 3 0.3 11 1,1 20 1.9
1591-1600 912 206 22,6 561 61,5 134 14,7 2 0,2 7 0.8 2 0,2
1601-1610 937 179 19,1 461 49,2 247 26,4 12 1.3 12 1.3 26 2.8
1611-1620 945 292 30,9 377 39.9 248 26,2 4 0.4 7 0,7 17 1.8
1621-1630 758 182 24,0 163 21,5 363 479 10 1.3 2 03 38 5.0
1631-1640 1019 521 51,1 46 4,5 327 32,1 28 2,7 32 3.1 65 6.4
1641-1650 875 451 515 24 2,7 211 24,1 24 2,7 68 7.8 97 11,1
1651-1657 241 43 17,8 8 33 84 349 24 10,0 21 8.7 61 253
1661-1673 892 144 16,1 2 0,2 222 249 188 21.1 130 14,6 206 23,1
Suma 8270 | 2650 | 320 | 2369 | 286 | 2079 | 251 295 3.6 311 38 566 6,8

Z16dto: Tubeller over Skibsfart og Varetransport gennem @resund, 1497-1660, t. I, wyd. N. E. Bang i K. Korst,
Kgbenhavn-Leipzig 1906 i Tubeller over ——1661-1783, t. 1, Kgbenhavn-Leipzig 1930.

z drugiej strony na ziemiach polskich byt jego jedynym rywalem. Potozenie Elblaga ulegto zasad-
niczej zmianie po osiedleniu si¢ w nim kupcéw angielskich. Dla miasta byt to okres nadzwyczajnej
pomysInosci. W latach 1585-1625 obroty handlowe w miescie byty wysokie — wynosity 1-2 milio-
ny orendw rocznie, stanowito to od 17,3% do 77,7% wartosci globalnych obrotéw w porcie gdan-
skim. Za§ w okresie 1595-1625 warto§¢ morskich obrotéw portu elblaskiego ksztattowata sig
pomigdzy 30% a 96% catkowitych obrotéw handlu morskiego portéw Prus Ksiazecych. Nigdy
wezesniej ani poZniej nie osiagnety takiego poziomu’,

Krélewiec w XVI w. zdobyt pozyqe drugiego co do wielkosci obrotéw portu baltyckiego,
a okres najlntensywmejszego rozwo;u jego handlu przypada na pierwsza ¢wier¢ XVII w. Miasto
nad Pregota rozwijato si¢ preznie, jego obroty handlowe wykazywaty znacznie wigksza dynamike
niz innych osrodkéw battyckich, jednak daleko mu byto do $wietnosci nadmottawskiego sasiada®.

Najzywsze kontakty handlowe kupiectwa angielskiego z Krélewcem przypadaja na lata dwu-
dzieste i trzydzieste XVII w., w tym okresie §rednio corocznie opuszczato port 38 statkéw naleza-
cych do Anglikéw. Biorac pod uwage warto$¢ towaréw wywozonych na statkach angielskich z Bat-
tyku w latach 1621-1630 stwierdzamy, ze okoto 48% byto proweniencji krolewieckiej’. Powody
wzrostu zainteresowania wymiang ze stolica Prus Ksiazgcych w tym okresie s oczywiste: dotych-

5 A. Groth, Handel, w: Historia Elblqga, t. 2, cz. 1, pod red. A. Grotha, Gdarisk 1996, ss. 54-55, 60.

6 W koricu XVI w. Krélewiec pozostawat nie tylko w cieniu, ale i w zaleznosci od kupiectwa gdariskiego, wyemancypo-
wat si¢ spod tego patronatu w XVII w. — A. Maczak, Miedzy Gdanskiem a Sundem. Studia nad handlem battyckim od poto-
wy XVI do potowy XVII wieku, Warszawa 1972, ss. 102-115.

7 Tabeller over ——1497-1660, t.1,s. 18 in.
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czasowy najpowazniejszy partner handlowy Eastland Company — Elblag — w latach 1626-1629
znalazt si¢ na obszarze wydarzedt wojennych, podobnie jak najwigkszy port Rzeczypospolitej —
Gdarsk. Anglicy nie mieli wyjscia, potrzebowali surowcéw battyckich, a niezaangazowany w woj-
n¢ Krolewiec, posiadajacy szerokie kontakty z zapleczem litewskim, mogt ich dostarczy¢
wystarczajaco duzo. Bardzo korzystnie dla stolicy Prus Ksiazgcych wypada zestawienie wartosci
towaréw importowanych do Anglii z réznych portéw battyckich w roku 1633. Jak pokazuje wy-
kres, najwyzsza byta warto$¢ towardw wywiezionych przez Anglikéw z Krélewca — siggneta pra-
wie 60% wartosci wszystkich towaréw wyeksportowanych w 1633 1. przez kupcéw angielskich
z Baltyku.

Warto$¢ towaréw importowanych do Anglii z portéw battyckich w 1633 1.
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Zr6dto: S. E. Astrom, From Cloth to Iron. The Anglo-Baltic Trade in the Late Seventeenth Century, t. 1, Helsingfors
1963, s. 24, przyp. 36.

Rozgladajac si¢ za miejscem sktadu dla organizowanej Kompanii, Wyspiarze powaznie brali
pod uwagg jedynie Gdarisk i Elblag. Wynikato to z faktu, ze szukali rynkéw zbytu dla swego pod-
stawowego towaru importowego, ktérym bylo sukno, a jak pokazujq statystyki towarowe, kupcy
krélewieccy bardziej zainteresowani byli sola, §ledziami, winem i skrkami przywozonymi przez
Anglikéw niz ich tkaninami. Niewielka podaz sukien angielskich w Krélewcu powodowata, 7ze
przybywajacy z towarami kupcy z zaplecza zmuszeni byli szuka¢ tkanin z Wysp na rynkach sasied-
nich, np. w Elblagu®.

Znacznie bardziej, jesli chodzi o mozliwosci zbytu, odpowiadat Anglikom rynek gdariski, wy-
kazywat duze zapotrzebowanie na artykuty luksusowe, a do takich zaliczaly si¢ sukna angielskie,
cieszace si¢ tu ogromnym zainteresowaniem’. Elblag przed zatozeniem Kompanii Wschodniej byt
rzadkim, a jesli juz to raczej dos¢ przypadkowym miejscem eksportu tkanin angielskich. Niemniej
jednak Wyspiarze mieli prawo zywi¢ nadzieje, ze bedzie to rynek dos$¢ chtonny, podobnie jak

8 A. Attman, The Russian and Polish Markets in international trade, 1500-1650, Goteborg 1973, ss. 51-52; A. Maczak,
Miedzy Gdanskiem a Sundem, ss. 112-113.

9 M. Bogucka, Gdarnsk — najwiekszy port Battyku, w: Historia Gdanska, t. 2, pod red. E. CieSlaka, Gdarsk 1982,
s. 476.
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Gdarsk byt to przeciez port polski, a mieszkacy Polski chetnie kupowali ich sukna. Bezsprzecz-
nie decydujacym czynnikiem, ktéry sprawit, ze ich wybdr padt na port o drugoplanowym znacze-
niu, byt kon ikt Stefana Batorego z Gdaskiem oraz uniwersaly wydane przez tego monarchg
w marcu i czerwcu 1577 r., zakazujace wymiany z nadmottawskim miastem i kierujace caty sptaw
wislany do Torunia i EIblaga'’. Atrakcyjnym wabikiem, ktory miat przyciagna¢ obce kupiectwo do
miasta nad rzeka Elblag, bylo krélewskie zezwolenie na handel migdzy soba osobom nieposiadaja-
cym obywatelstwa elblaskiego''. Chociaz spdr krélewsko-gdariski zakoficzyt si¢ w grudniu 1577 1.
i port u ujscia Wisty odzyskat wezesniejsza pozycje, mandaty krolewskie spowodowaty, ze czg$¢
transakcji handlowych przeniesiona zostata z Gdariska do Elblaga™. Tu tez Kompania Wschodnia
ustanowita swe miejsce sktadu. Tu blisko pét wieku docierato gros sukna wysytanego przez Angli-
kéw na Battyk.

W tym miejscu mozna zada¢ pytanie: czy kupcy elblascy byli w stanie zaptaci¢ za tak duza
ilos¢, tak drogiego towaru? Zasoby gotdwkowe elblazan byly do$¢ ograniczone i jedynie niewiel-
ka czg$¢ transakeji regulowana byla gotowka. Zreszta zamozniejsi mieszkaricy Krélewca czy dys-
ponujacy nieporéwnywalnie wigkszym potencjatem finansowym gdarszczanie wiele operacji han-
dlowych przeprowadzali takze w sposéb bezgotéwkowy. W XVII w. coraz wigksza popularno$é
w handlu battyckim zyskiwaty weksle". Z tej formy ptatnosci za angielskie sukno zapewne korzy-
stano dos¢ czgsto w Elblagu, skoro wsréd kompanijnych aktéw znalazt sig wzor weksla'*. Natural-
nie, istotng rolg odgrywata weiaz wymiana towar za towar, trzeba jednak pamigtac, ze o ile wigk-
sz0§¢ angielskiego sukna wywozonego na Battyk w okresie istnienia w Elblagu kantoru Kompanii
Wschodniej trafiata na tamtejszy rynek, to towary powrotne Anglikéw w znacznej czgsci pochodzi-
ty z innych portéw battyckich. Czgsto wige kupcy elblascy byli w stanie wyptaci¢ sig dopiero wéw-
czas, gdy sprzedali zakupione sukno. Anglicy za$ czg$¢ pienigdzy na zakup towaréw powrotnych
otrzymywali od dtuznikéw z tytutu splat kredytéw udzielonych w roku poprzednim badZ odsprze-
dajac naj§wiezsze weksle po cenie nizszej (o okoto 14-20%) niz wartos¢ na nich figurujaca, ponie-
waz byly to pieniadze zamrozone". Niewykluczone, ze elblazanie w jakims stopniu byli zalezni od
kapitatu gdariskiego, to przeciez z miasta nad Mottawa pochodzita znaczna ilo$¢ tadunkéw powrot-
nych's.

Zasobno$¢ portfeli mieszkaicow miast nadbattyckich interesowata kupcow angielskich réw-
niez z innego powodu. Bogate mieszczanistwo bylo w stanie nalezycie zadba¢ o tor wodny. Nawet
Gdarsk, mimo bardzo korzystnych warunkéw fizjograficznych, stale musiat ponosic z tego tytutu
wydatki. W miar¢ wzrostu tonazu statkéw problem stawat si¢ coraz powazniejszy i w XVI w. na-
kfady na utrzymanie toru wodnego byly stata pozycja w budzecie miasta. Kwestia niezwykle istot-
ng byt stan szlaku wiodacego z redy do portu nad Mottawa. Piasek i mut nanoszone przez Wistg
sptycaly koryto rzeki i osiadaty przy ujsciu, powodujac zmiany glebi i mocno utrudniajac zawija-

10 Zrédla dziejowe, . 3: Stefan Batory pod Gdaskiem w 15761577 1., wyd. A. Pawiriski, Warszawa 1877, nr 70, s. 111,
uniwersat Batorego, 8 VI 1577.

11 K. Lepszy, Stefan Batory a Gdansk, ,Rocznik Gdariski”, 1932, t. 6, s. 93.

12 Elementa ad fontium editiones, t. 17, cz. 2, wyd. C. H. Talbot, Romae 1967, ss. 95-96, nr 70.

13 M. Bogucka, Obrot wekslowo-kredytowy w Gdansku w pierwszej potowie XVII w., Roczniki Dziejow Spotecznych
i Gospodarczych, 1972, t. 33, ss. 1-31; por. S. E. Astrﬁm, op. cit., ss. 91-121.

14 The Acts and Ordinances of the Eastland Company, wyd. M. Sellers, London 1906, 5. 49. Kompanijne przepisy bardzo
doktadnie regulowaty sposoby kredytowania towaréw angielskich w krajach nadbattyckich — ibidem, ss. 55-56, 68.

15 Observations Touching Trade and Commerce with the Hollander and the other Nations, w: A Select Collection of Scar-
ce and Valuable Tracts on Commerce, wyd. J. R. McCulloch, London 1859, s. 18.

16 A. Maczak, Miedzy Gdanskiem a Sundem, s. 104.
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nie do portu. Pocza,wszy od XVII w. na gdariskim torze wodnym regularnle pracowaly pogleblarkl
budowano réwniez §luzy i mola, ktére miaty chroni¢ glgbi¢ zaréwno przed zaplaszczenlem jak
i przed sztormami. W 1673 r. wprowadzono tzw. glgbinowe (pobierane od fasztu nos$nosci zaglow-
ca), ktére miato by¢ przeznaczone na utrzymanie pozadanego stanu glebi'”.

Nie byt to jedyny problem, z jakim borykali si¢ gdafiszczanie. Ktopoty nie mniejszej wagi spra-
wiat im niski stan wod Wisty, gdyz konsekwencja tego byt spadek poziomu wody w Mottawie, a to
z kolei oznaczato zamknigcie portu dla wigkszych statkéw. Zagadnienie byto o tyle skomplikowa-
ne, ze Rada Miasta nie miata Zadnego wptywu na poprawe sytuacji, gdyz regulacja Wisty nie leza-
ta w jej gestii, lecz nalezata do kompetencji wtadz pardstwowych. Te jednak miaty do rozwiazania
trudny dylemat — w okolicach Biatej Géry z Wista taczyta si¢ rzeka Nogat, w zaleznosci od tego,
czy przekop byt wigkszy, czy mniejszy, poziom wody byt wyzszy badZ nizszy w jednej lub w dru-
giej rzece, a w konsekwencji statki rzeczne miaty problem z dotarciem do portu gdariskiego lub el-
blaskiego. Decyzje, jakie musialy podejmowaé poszczegdlne komisje, powotywane do rozstrzy-
gnigcia tej kwestii, byly zaiste Salomonowe, ale i tu zasobno$¢ mieszkéw kupieckich odgrywata
pewng rol¢ — hojniejsi kupcy fatwiej mogli przekona¢ komisarzy do poparcia swojej sprawy.

Wszystko to pochtaniato ogromne $rodki, a przeciez nie byly to jedyne wydatki. Miasto nad
Mottawa nie szcz¢dzito pienigdzy na zapewnienie bezpieczeristwa na torze wodnym wiodacym do
portu oraz na wodach Zatoki Gdariskiej — wejscie do glebi oznaczono ptawami, za$ w 1638 r. zbu-
dowano na Helu latarnie morska'®.

Tak wielkie wysitki finansowe mogto ponosi¢ jedynie potgzne miasto, ktdrego mieszczanie
dysponowali znacznymi fortunami. W gorszej sytuacji byt sasiedni Elblag, ktérego mieszkaricy nie
posiadali tak wielkich kapitatéw, podczas gdy potozenie naturalne portu elblaskiego byto mniej ko-
rzystne niz gdadskiego. Port lezat w glebi ladu i byt potaczony z ptytkim Zalewem Wislanym oko-
to dziesieciokilometrowym odcinkiem niezbyt glgbokiej rzeki Elblag, ktdry w dodatku stale ulegat
zapiaszczeniu. Droga z Elblqga na otwarte morze wydhuzyta sig, kledy na poczqtku XVIw. Cie$ni-
na Batgijska, dogodne przejscie przez Mierzeje Wislana, ulegha zapiaszczeniu i wyjscie z Zalewu
przesungto si¢ bardziej na wschdd, gdzie utworzyla sig Ciesnina Pifawska. Odtad wasciwym por-
tem morskim elblazan byta Piftawa. W koricu lat siedemdziesiatych XVI w. powstat plan przekopa-
nia Mierzei w celu uczynienia z Elblaga portu otwartego, ktéry mogtby skuteczniej konkurowaé
z Gdariskiem". Migjsce takie znaleziono w okolicach miejscowosci Skowronki®. Na tym jednak
sprawa si¢ zakonczyta?!,

Dzigki wysitkowi finansowemu patrycjatu elblaskiego podjeto intensywne prace pogiebiarskie,
ktére prowadzone od czasu osiedlenia si¢ kupcow angielskich w miescie sprawity, ze port byt do-
stepny nawet dla duzych jednostek morskich do poczatku lat dwudziestych XVII w. Wojna pol-
sko-szwedzka z lat 1626-1635 okazata si¢ dla Elblaga prawdziwym nieszczgsciem. Jednym z jej
nastepstw bylo opuszczenie miasta przez Kompani¢ Wschodnia, innym - katastrofalne zniszczenie

17 W. Odyniec, Polskie dominium maris Baltici (Zagadnienia geograficzne, ekonomiczne i spoteczne X-XVIII w.), War-
szawa 1982, s. 63; J. Trzoska, Zegluga, handel i rzemiosto w Gdaisku w drugiej potowie XVII i w XVII wieku, Gdarsk 1989,
s. 40.

18 W. Odyniec, Polskie dominium, ss. 60-63; J. Trzoska, Zegluga, handel i rzemioslo, ss. 40-41.

19 K. Lepszy, Dzieje floty polskiej, Gdarisk 1947, ss. 160-161.

20 M. Bielski, Kronika, t. 3, wyd. K. J. Turowski, Sanok 1856, s. 1422; M. Biskup, Elblqg w czasach Rzeczypospolitej,
Przeglad Zachodni, 1952, t. 8, nr 5/6, s. 193.

21 W przysztosci wracano do tych pomystéw kilkakrotnie, ale skutek zawsze byt taki sam — plany pozostawaty planami
- W. Odyniec, Dzieje Prus Krolewskich (1454-1772), Warszawa 1972, ss. 255-256.
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redy i toru wodnego®. Koniec dziatalnosci angielskiego kantoru w Elblagu oznaczat raptowny spa-
dek obrotéw handlowych w porcie, a w konsekwencji zubozenie miejscowego kupiectwa, ktre nie
bylo w stanie nalezycie zadbac o szlak wodny. Port niedostgpny dla statkéw morskich powodowat,
7e ewentualni kontrahenci szukali przychylniejszych przystani, omijajac Elblag, co naturalnie po-
glebiato upadek miasta. Zmiana na lepsze nastapita dopiero w latach osiemdziesiatych XVII w.

O klopotach elblazan w komunikacji z polskim zapleczem wspomniatam wczesniej. W tym
miejscu nalezy doda¢, ze Nogat, ktry zasilat swymi wodami rzeke Elblag, ustawicznie ja zapiasz-
czal. W 1483 r. skierowano wody Nogatu bezposrednio do Zalewu Wislanego, a dwanascie lat poz-
niej wykopano kanat faczacy rzeki Nogat i Elblag (obecnie Kanat Jagiellofiski). Rozwiazanie byto
potowiczne - rzeka zapiaszczata si¢ wprawdzie wolniej, ale obnizyt si¢ w niej poziom wody?.

Usytuowanie portu krélewieckiego byto duzo gorsze niz gdariskiego i znacznie lepsze niz el-
blaskiego. Pofozenie Ciesniny Pifawskiej do$¢ niekorzystne dla Elblaga, stanowito dogodne wyj-
$cie na morze dla Krélewca. Powstanie przejscia przez Mierzej¢ w okolicy Pitawy zaktywizowato
miasto handlowo, gdyz wydatnie skrdcito droge wiodaca z portu na otwarte morze. Dla Scistosci
trzeba zaznaczy¢, ze weiaz byt to tor bardzo dhugi, bo liczacy okoto 50 kilometréw. Od Cie$niny
Pifawskiej port w Krélewcu oddzielony byt dolnym odcinkiem Pregoty i Zalewem Wislanym. Wie-
le wysitku i pienigdzy kosztowato kupcow krélewieckich utrzymanie zeglownosci szlaku morskie-
g0, mimo to stan glebi stale budzit zastrzezenia. Wiele statkéw petnomorskich zmuszonych byto
korzysta z ustug przybrzeznych przewoznikéw, ktorzy przetadowywali towar ze statkéw stoja-
cych na redzie w Pitawie na burdyny i dostarczali go do Krélewca; analogicznie odbywat si¢ zata-
dunek statkéw o duzym zanurzeniu, ktérych w XVII w. byto coraz wigcej. Monopol przewoznikéw
kupcy odczuwali bardzo dotkliwie — nie do$¢, ze zmuszeni byli ponosi¢ dodatkowe koszty, to jesz-
cze tracili czas dhugo oczekujac na przetadunek. Dopiero w latach 1681-1683 tor wodny zostat po-
glebiony na tyle, ze statki morskie mogty zawija¢ do portu krélewieckiego, nie trwato to jednak
dtugo, gdyz niekonserwowany ponownie ulegt zamuleniu®.

Stopier atrakcyjnosci miast zalezat réwniez od wysokosci optat celnych, podatkowych oraz in-
nych ptatnosci uiszczanych przez kupcéw w danym miejscu. Mieszkaficy miast portowych upatry-
wali tu sposobnosci uzyskania od obcego kupiectwa dodatkowych pienigdzy. Potozenie przyjezd-
nych komplikowato sig, kiedy do akcji czerpania korzysci z handlu zagranicznego wlaczaty sig
wiadze, wowczas Swiadczenia byty rzeczywiscie ucigzliwe.

W samym Elblagu sytuacja przybyszow nie byta zta, mieszczanie, nie chcac straszy¢ zamor-
skich kontrahentéw, nie obciazali ich nadmiernymi ptatnosciami. Kiedy Anglicy w 1579 1. zastana-
wiali sig, czy dobrym pomystem jest ulokowanie miejsca sktadu w Elblagu, Rada Miasta obiecata
nie naktada¢ Zadnych nowych optat, kupcy angielscy mieli uiszczac cta i podatki juz wprowadzo-
ne®. Potem, gdy w latach osiemdziesiatych XVI w. wprowadzono obowiazkowa dla elblazan opta-
te umozliwiajaca utrzymanie droznosci toru wodnego (Tiefgeld) pobierang od wywozonych

22 A. Groth, Port, w: Historia Elblgga, t. 2, cz. 1, 5. 70; S. Gierszewski, Zycie portowe Elblgga w XVII i XVIII w., w: Po-
morze nowozytne, t. 2, Warszawa 1959, ss. 339-340.

23 O zmianach koryta Nogatu i pracach nad uregulowaniem jego biegu zob. W. Dtugokecki, Zmiany koryta Wisty i Noga-
tu pod Biatq Gorq od X1II do pierwszej potowy XVI wieku. Przyczynek do historii zeglugi wislanej, Rocznik Gdariski, 1993,
t.33,2.2,s5. 27-39.

24 E. Cieslak, Gospodarka Prus Ksigzecych w okresie reform absolutystycznych, w: Historia Pomorza, t. 2, cz. 2, pod
red. G. Labudy, Poznar 1984, s. 409, 415.

25 CSPF, Elizabeth, January — June 1583 and Addenda, t. 17, London 1913, s. 531, Elblag do F. Walsinghama, 24 XI
1579; takze Elementa, t. 4, nr 2, ss. 2-3.
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i wwozonych do portu towaréw, dla obcych byto to $wiadczenie dobrowolne. Znacznie bardziej
ucigzliwe bylo portorium (palowe), poniewaz pobierano je podwdjnie: raz w Pitawie (pierwotnie
5/9% wartosci wwozonych oraz wywozonych towaréw), drugi raz w porcie elblaskim (1,11%). Od po-
czatku XVII w. mnozyly si¢ skargi kupieckie na stale podwyzszane cto pitawskie. Dodatkowo ma-
gistrat Elblaga oskarzat urzgdnikéw ksigeia pruskiego o szykanowanie statkow zmierzajacych do
ich miasta. W celu pomnozenia zyskow i zwalczania konkurencji celnicy niejednokrotnie zmusza-
li kapitanow zeglujacych do Elblaga, by zmieniali kurs na Krélewiec™.

Gdanszczanie, nie obawiali si¢ utraty zagranicznej klienteli i podobnie jak wigkszo$¢ miast
portowych, w znacznym stopniu probowali przerzuci¢ na barki obcego kupiectwa finansowy wysi-
tek utrzymania portu, zreszta z pozytywnym skutkiem. W porcie gdarskim, podobnie jak w innych
portach pruskich, pobierano cto palowe (do 1585 r. wynosito 5/9% warto$ci towaréw potem
1,11%)”. Kapitanowie statkéw wchodzacych do portu musieli dokonywa¢ wielu innych opfat,
m.in.: pilotazowego, latarnianego, glebinowego, ponadto optacali réznych funkcjonariuszy i pra-
cownikow. Wyspiarze, skarzac si¢ wtadzom angielskim na swe potozenie w Gdarisku, utyskiwali,
ze musza placi¢ culage i anlage, a wige oplaty, ktére zwyczajowo pobierano od kupcoéw miejsco-
wych®, Wszystkie te Swiadczenia znacznie poprawiaty budzet miasta, ale nie pozostawaty bez wpty-
wu na wysoko$¢ cen oferowanych na rynku gdafiskim towaréw oraz na zysk obcego kupiectwa.

W Krélewcu Anglikom oraz innym cudzoziemcom najbardziej dawat si¢ odczué fiskalizm
ksiazat pruskich. Byli oczywiscie $miatkowie, ktérzy prébowali oszuka¢ krélewieckich celnikéw.
Jerzy Fryderyk w 1586 1. skarzyt si¢ Elzbiecie 1, ze szyprowie przewozacy angielskie towary dos¢
czgsto ignorowali pruskich urzednikéw celnych. Ubolewat ponadto, ze byto wielu takich, ktérzy co
prawda zjawiali si¢ u krélewieckich celnikéw z zestawieniami przewozonych towaréw, ale owe
wykazy nie miaty wiele wspélnego ze stanem rzeczywistym®.

Wojna polsko-szwedzka z lat 1626-1629 i1 zyski Szweddéw wyciagane z handlu portow pru-
skich u$wiadomity Hohenzollernom, jaki potencjat drzemie w wymianie morskiej. W latach
1639-1644 Sciagali w Pitawie cto morskie, ktore przynosito im krociowe zyski*’. W ten sposdb
prowadzona przez elektora polityka fiskalna mocno szkodzita handlowi Krélewca, gdyz zrazata
przybyszéw. I tak dla poréwnania w 1689 r. w porcie nad Pregota pobierano nastgpujace cta: od
tasztu soli francuskiej 7 orendw i 12 groszy, od fasztu §ledzi 11 orendw 14,5 grosza, a od fasztu
potazu 20 orendw i 15 groszy, tymczasem w Gdafsku odpowiednio: 17 groszy, 2 oreny 18 gro-
szy, 6 orendéw 20 groszy. Nie zachgcaly zagranicznych kupcéw do odwiedzania Krélewca takze
praktyki stosowane przez miejscowych: miary uzywane przez nich przy zakupie bywaty nawet
0 jedng 6sma wigksze od tych, ktérych uzywali przy sprzedazy (procedury podobne stosowano
i w innych portach, ale nie byly to az takie rdznice), natomiast przy zakupie towaréw zagranicznych
potracali dla siebie kilka procent premii (przy kupnie soli kupieckie premie wynosity nawet
30%)*.

26 S. Gierszewski, Zycie portowe, s. 342; A. Groth, Port elblgski w XVI-XVIII stuleciu, Nautologia, 1992, t. 27, nr 1-2,
s. 2.

27 AGAD, Teki Naruszewicza, t. 11, k. 215-222, Pacta portorii Gedanensis, 26 II 1585.

28 BM, Add. 25 115, k. 23-30, Kompania Wschodnia do Rady do spraw Handlu, 13 XI 1660.

29 CSPF, Elizabeth, June 1586 - June 1588, t. 21, cz. 1, London 1927, ss. 143-144.

30 A. Kamieriski, Stany Prus Ksiqzecych wobec rzqdow brandenburskich w drugiej potowie XVII w., Olsztyn 1995,
ss. 46-47.

31 J. Trzoska, Europejskie uwarunkowania rozwoju miasta, w: Historia Gdanska, t. 3, cz. 1. 1655-1793, pod red.
E. Cieslaka, Gdarisk 1993, ss. 63-65.
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Szerokie zaplecze i wiazaca si¢ z tym podaz na rynku takze stanowity o atrakcyjnosci danego
portu. Najwazniejsza grupa towarowa w angielskim imporcie z Baltyku byty artykuty zaspokajaja-
ce potrzeby stoczni, czyli produkty niezbgdne do budowy, wyposazania oraz naprawy statkow.
W jej sktad wehodzito bardzo wiele réznych towaréw zardwno pochodzenia lesnego, rolnego, jak
i przemystowego. Struktura eksportowa trzech pruskich portéw réznita si¢ dos¢ znacznie, ale El-
blag, Krélewiec i Gdarisk lezaty na tyle blisko, Ze wiele statkow, szukajac towaréw powrotnych, za-
wijato do kazdego z nich. Faktem jest, ze taki spos6b pozyskiwania tadunkéw znacznie wydtuzat
czas podrozy i pomnazat koszty.

Sposréd trzech omawianych miast najwigkszym zapleczem surowcowym dysponowat Gdarsk.
Nad Mottawg trafiaty produkty z catego rozlegtego dorzecza Wisty, jak réwniez z obszaréw jesz-
cze bardziej oddalonych. Tereny potozone w najblizszym sasiedztwie Wisty — Prusy Krélewskie,
Kujawy, Mazowsze, Matopolska czy stosunkowo nieodlegte Podlasie, stanowity naturalne zaple-
cze gdariskiego rynku, ale przez nadmottawski port wywozono takze artykuty z Wotynia, Podola,
Ukrainy, Litwy i Slaska®. Znaczenie Gdariska jako portu wywozowego dla ziem litewskich ostabi-
to ustawodawstwo wiadz Ksigstwa Pruskiego, ktdre w 1642 r. natozyty cta i poddaty krélewieckie-
mu prawu sktadowemu handel Gdariska z Litwa, Zmudzia oraz Prusami Ksiazecymi przechodzacy
przez Krélewiec®. W latach 1579-1673 Gdanisk dostarczat kupcom angielskim przede wszystkim
rdznego sortymentu drewna. Debina gdaniska cieszyta si¢ na zachodzie Europy zastuzong stawa,
poniewaz byta stosunkowo lekka, a mimo to odznaczata si¢ duza wytrzymatoscia. Poszukiwano
zreszty takze drewna polskich drzew iglastych, poniewaz uwazano je za najodpowiedniejsze do
konstruowania poktadéw. Anglicy wywozili z Gdanska: klepke, wariczos, bale i dyle oraz rézne
wyroby i przetwory drewniane. Nadmottawskie miasto, ktére w omawianym okresie byto najwigk-
szym na ziemiach polskich osrodkiem wytwoérczosci ptdcienniczej, byto gtéwnym dostawca rozne-
go rodzaju ptécien dla Wyspiarzy. Z Gdariska pochodzito okoto 60 % zboza wywiezionego przez
kupcéw angielskich z Battyku, jego eksport byt jednak bardzo nieregularny, uzalezniony od uro-
dzaju w Anglii. Ponadto miasto nad Mottawa w omawianym okresie byto dla Wyspiarzy podstawo-
wym 7rédtem zaopatrzenia w skory i futra®.

Zaplecze gospodarcze Elblaga teoretycznie pokrywato si¢ z gdariskim, jednakze mocna pozy-
cja nadmottawskiego miasta, silne powigzania z mieszczanstwem zaplecza polskiego ostabiaty
atrakcyjnos¢ Elblaga w oczach dostawcéw z glebi kraju. Z cata pewnoscia nie zachgcata tez do ko-
rzystania z portu elblaskiego jego mata zdolnos§¢ przetadunkowa i wyzsze ceny towaréw importo-
wanych. Kupiectwo elblaskie nie byto w stanie zorganizowa¢ wymiany z polskim zapleczem w ta-
kim stopniu, by zaspokoi¢ wzmozony popyt, wywotany przez kupcow angielskich®. Z uwagi na
mato korzystne potozenie pomigdzy dwoma znacznie wigkszymi osrodkami, ktdre Sciagaty do sie-
bie towary z rozlegtych obszaréw, elblazanie zmuszeni byli pozyskiwaé surowce gtéwnie w bezpo-
$rednim zapleczu gospodarczym miasta, mianowicie: na Zutawach, Mazurach, Warmii. Wsie i mia-
sta warminskie dostarczaty Elblagowi tak bardzo poszukiwanego przez kupcow angielskich Inu.

32 S. Hoszowski, The Polish Baltic Trade in the 15th-18th centuries, w: Poland at the Xith International Congress of Hi-
storical Sciences in Stockholm, Warszawa 1960, ss. 142-143; J. M. Matecki, Zwigzki handlowe miast polskich z Gdanskiem
w XVI i pierwszej polowie XVII wieku, Wroctaw 1968.

33 J. Trzoska, Europejskie uwarunkowania, ss. 63-65.

34 B. Krysztopa-Czupryniska, Kompania Wschodnia, ss. 210-238.

35 Nalezy jednak zaznaczy¢, ze kupcy elblascy utrzymywali stosunki handlowe ze wszystkimi wigkszymi miastami Pol-
ski. Towary elblaskie docieraty az do Przemysla i Lwowa — A. Groth, Handel, ss. 49-50; J. M. Matecki, Zwiqzki handlowe
miast polskich z Elblqgiem w XVI i pierwszej potowie XVII wieku, Rocznik Elblaski, 1972, t. 5, ss. 129-138.
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Artykut ten odgrywat bardzo istotng rolg w catoksztafcie eksportu elblaskiego i byt towarem, kto-
ry w wymianie z Wyspami zajmowal pozycj¢ najwazniejsza. W latach 1579-1673 z portu nad rze-
ka Elblag do Anglii wywieziono okoto 50 tys. tasztow tego produktu. Wyspiarze rownie chgtnie na-
bywali na rynku elblaskim wyroby z tego surowca — réznorodne ptétna. Elblag nie byt liczacym sig
dostawca drewna dla kupcéw angielskich, natomiast w okresie istnienia kantoru Kompanii
Wschodniej w tym miescie Wyspiarze wywiezli znaczne ilosci jego przetwordw, a wigc smoty,
dziegciu i popiotu. Anglicy zaopatrywali si¢ w Elblagu w zelazo, ktdre z cata pewnoscig nie pocho-
dzito z polskiego zaplecza, lecz ze Szwecji. Z ziem polskich natomiast pochodzito zboze kupowa-
ne przez Wyspiarzy w porcie elblaskim — okoto 25% pszenicy i prawie 18% zyta wywiezionego
przez nich z Battyku. Elblag byt dla kupcow angielskich gtéwnym rynkiem zaopatrzenia w wosk
i wetne™.

Krolewiec byt najwazniejszym, cho¢ nie jedynym, portem wywozowym ziem litewsko-ru-
skich, utrzymywat szerokie kontakty takze z Podlasiem oraz wschodnim Mazowszem. Sciagat po-
nadto towary z najblizszego otoczenia, a wigc z Prus Ksiazgcych oraz Warmii¥’. W miescie nad
Pregota kupcy angielscy zaopatrywali si¢ w konopie. Stolica Prus Ksiazgcych jako dostawca tego
artykutu zdystansowata pozostatych rywali — w latach 1579-1673 dostarczyta ponad 33 tys. fasz-
téw, co stanowito blisko 62% catego angielskiego wywozu konopi z Battyku. Anglicy regularnie
zaopatrywali si¢ tu réwniez w len oraz wyroby i pétprodukty Iniane i konopne — ptétna, liny, prz¢-
dz¢. Kupcy angielscy wywozili z Krélewca réznego rodzaju drewno, lecz byly to znacznie mniej-
sze ilosci niz te, ktére wywozono z Gdariska. Natomiast suma wyeksportowanego z portu nad Pre-
gota popiotu i potazu (ponad 11 tys. tasztéw) przewyzszyta angielski wywoz z Gdariska. Zboze nie
byto liczacym si¢ artykutem eksportu angielskiego z Krélewca, Anglicy zakupili go tu mniej niz
w sasiednim Elblagu’®.

Kwestia niezmiernie wazna, ale dla kupcéw angielskich nie najwazniejsza, byty warunki ofe-
rowane obcym przez wladze miejskie. Ustawodawstwo gdarskie bylo przybyszom wysoce nie-
przychylne, byli oni bardzo mocno ograniczani i kontrolowani w swych dziataniach handlowych.
Najbardziej ucigzliwe bylo ius emporii, czyli ,,prawo o gosciach”, zakazujace niegdadszczanom
handlu migdzy sobg i skazujace ich na posrednictwo nadmottawskich mieszczan®. Jesli chodzi
o Anglik6w, ich potozenie nad Mottawa w drugiej potowie XVI w. pogarszata dodatkowo rywali-
zacja angielsko-hanzeatycka i dziatania Elzbiety I skierowane przeciwko Hanzie na Wyspach®.
Kiedy Anglicy poczeli organizowa¢ Kompani¢ Wschodnia i szuka¢ dla niej miejsca sktadu na pol-
skim wybrzezu, gdariszczanie zmobilizowali wszystkie sity, aby im w tym przeszkodzi¢. Taka sy-
tuacja rodzita wzajemna wrogo$¢ i obustronne szykany. Wyspiarze skarzyli si¢ swej monarchini, ze
sq traktowani w Gdansku gorzej niz jakakolwiek inna nacja*. Gdariszczanie otwarcie zwalczali
kantor Kompanii w Elblagu, gdyz swobodny handel kupcéw angielskich w sasiednim miescie go-
dzit w ich monopol. Zachgcali Anglikéw, aby przeniesli si¢ nad Motlawe, wiedzac, ze w ten sposdb
tatwiej bedzie kontrolowaé dziatania Wyspiarzy, ale kiedy przyszto do rozméw, okazato sig, Ze nie

36 B. Krysztopa-Czupryiiska, Kompania Wschodnia, ss. 209-237.

37 S. Gierszewski, Port w Krolewcu — z dziejow jego zaplecza w XVII-XVIII wieku, w: Krolewiec a Polska, pod red.
M. Biskupa i W. Wrzesiriskiego, Olsztyn 1993, ss. 45-51.

38 B. Krysztopa-Czupryiiska, Kompania Wschodnia, ss. 209-234.

39 T. Maciejewski, Prawo morskie w ustawodawstwie miasta Gdanska i innych miast pruskich lokowanych na prawie
chetminskim, Prawo Morskie, 1995, t.8, s. 4.

40 Jak wiadomo, Gdarisk w tym czasie byt jednym z bardziej aktywnych cztonkéw Hanzy.

41 CSPF, t. 21, cz. 1, ss. 172-173, Elzbieta I do S. Batorego, grudzien 1586; Elementa, t. 4, nr 47, ss. 87-88.



256 Barbara Krysztopa-Czupryiiska

zamierzaja im niczego zaoferowac, a ,,prawo o gosciach” jest absolutnie nienaruszalne®. Kiedy
sejm w 1628 r. w uznaniu zastug gdafszczan, ktérzy wytrwale stawiali opér Szwedom, nagrodzit
ich wierno§¢ konstytucja zatytutowang ,Miasto Gdarisk™, przyznajaca gdariszczanom oprdcz in-
nych przywilejow wylaczne prawo stemplowania wwozonego do kraju sukna, Anglicy nie mieli in-
nego wyjscia, jak tylko przenie$¢ miejsce sktadu nad Mottawe i tym samym zaakceptowaé warun-
ki, ktére wezesniej wydawaly si¢ nie do przyjecia. Kupcy angielscy tudzili sig, Ze sytuacja jest
przejsciowa i uda im si¢ w niedtugim czasie wynegocjowac u Rady Miasta znacznie korzystniejsze
zasady dziatalnosci. Pozycja przetargowa Wyspiarzy byta jednak bardzo staba, a zadania niemate®.
Anglicy uwazali, ze wstgpem do negocjacji musi by¢ zawieszenie prawa o go$ciach, dla gdarisz-
czan byla to zasada nietykalna. Nic zatem dziwnego, ze rokowania ciagnety si¢ latami, a porozu-
mienia nie osiagnigto. Ostatecznie podstawg funkcjonowania kupcéw angielskich w Gdasku byta
ugoda wypracowana przez Theophila Eatona, ktérej jednak nie zaakceptowaty wtadze Kompanii
Wschodniej. Gdariszczanie zgodzili si¢ na kilka stosunkowo niewielkich ustgpstw, natomiast pra-
wa podstawowe, gwarantujace im pozycje monopolistyczng w handlu z Rzeczapospolita, pozosta-
ty nietknigte®.

Dogodniejszymi warunkami Anglicy cieszyli si¢ w Krélewcu. Nad Pregota rowniez obowiazy-
wato prawo o gosciach, jednak tutejsze mieszczanstwo bylo stabsze, a pozycja kupiectwa holen-
derskiego i angielskiego, ktére zdominowato morski handel Krélewca, znacznie silniejsza niz
w Gdansku, stad ograniczenie to nie bylo tak dotkliwie odczuwane. Nie sprawiat tez cudzoziem-
com wigkszych ktopotow zakaz zawigzywania mieszanych spotek kupieckich. Anglicy, podobnie
zreszta jak Holendrzy, umiejetnie omijali przepisy utrudniajace im wymiang. Czgstymi praktykami
bylo uprawianie handlu pod szyldem kupcow krélewieckich, ktdrzy za uzyczenie swych nazwisk
otrzymywali prowizj¢. Kupcy angielscy badz ich faktorzy bez wigkszych probleméw przenikali
réwniez na zaplecze, aby tam dokonywac korzystnych zakupow*. Zdarzaty si¢ jednak okresy, kie-
dy Wyspiarze potrzebowali pomocy swego rzadu, jak np. w 1609 1., gdy przechodzacy przez Prusy
Ksiazgce pod dowddztwem szkockich oficeréw najemnicy niemieccy dopuscili sig licznych rozbo-
jow, wowezas odium z tego tytutu spadto na kupcow angielskich i szkockich. Niezbedna byta na-
tychmiastowa interwencja Jakuba I u ksigcia pruskiego Jana Zygmunta®’.

Handel Wyspiarzy w Elblagu krgpowany byt jedynie w minimalnym stopniu, kupcy Kompanii
Wschodniej posiadali tu niemal catkowita wolnos¢ zeglugi i handlu. W miescie elblazan nie obo-
wigzywato Anglikéw prawo o go$ciach, co pozwalato utrzymywac im szerokie kontakty handlowe
zaréwno z kupcami zaplecza, jak i cudzoziemcami przybywajacymi do miasta. Kupcom angiel-
skim wolno byto wynajmowac na terenie miasta oraz na przedmiesciach domy, sktady i spichlerze.
Sprawowanie kontroli nad prawidfowoscia wymiany handlowej zapewniat Wyspiarzom wspdlny
z elblazanami obidr oséb nadzorujacych i obstugujacych urzadzenia portowe. Pewnym ogranicze-
niem byl nakaz sprzedazy hurtowej przywozonych towaréw, jedynie drogie sukna wolno byto An-
glikom sprzedawac na tokcie. Jak juz wspominatam, Wyspiarze korzystali w Elblagu ze znacznych

42 Archiwum Paristwowe w Gdarisku (dalej: AP Gd.)., Hanza 300,28/95, k. 106-111, Negocium Anglicana, 7 X 1622 - 11 IV
1623; k. 129, Kompania Wschodnia do Gdarska, 12 11 1624.

43 Volumina Legum, t. 3, wyd. J. Ohryzko, Petersburg 1859, nr 12, ss. 278-279.

44 AP Gd., Hanza 300,28/121, k. 324-325, propozycje T. Eatona dla Gdariska, 9/19 V 1631.

45 AP Gd., Hanza 300,28/133, k. 76-77. Ugoda zawarta migdzy Kompania Wschodnig a Gdariskiem, 18/28 VII 1631; ko-
pia — ibidem, k. 37 oraz Public Record Office, State Papers (dalej: PRO, SP) 88/8, k. 36-37.

46 E. Cieslak, Gospodarka Prus Ksigzecych, s. 409.

47 Elementa, t. 6, nr 60, ss. 68-69, W. Bruce do R. Cecila, 18 X 1609.
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ulg celnych i podatkowych. Wszystkie te przywileje gwarantowat im uktad zawarty z elblaska rada
w 1585 r.® Ratyfikujacy umowe, nie cheac drazni¢ polskiego monarchy, pomingli wszystkie kwe-
stie, ktore naruszatyby prerogatywy krolewskie. I tak, w dokumencie zabrakto artykutéw méwia-
cych np. o wolno$ci wyznaniowej, przyjmowaniu kupcow angielskich w poczet obywateli miasta
czy Elblagu jako wylacznym miejscu wytadunku towaréw przywozonych przez Anglikéw. Mimo
iz zagadnienia te nie zostaly uregulowane na pismie, nigdy nie stanowity punktéw spornych, gdyz
wiadze Elblaga respektowaty oczekiwania kupcow z Wysp. Anglicy od poczatku cieszyli si¢ petnia
wolnosci religijnej. Najpierw anglikariskie 1 kalwiniskie nabozeristwa odbywaty si¢ w domach, p6z-
niej kupcy angielscy korzystali z kosciota we wsi Lecze®. Wyspiarze nie mieli tez wigkszych pro-
bleméw z uzyskaniem obywatelstwa elblaskiego. Tylko pod koniec XVI w. okoto pig¢dziesigciu
przybyszom z Wysp nadano prawa miejskie®. Wielu Anglikow mieszkajacych w Elblagu zyskato
majatek i uznanie wspotmieszkaicéw. Niektorzy z nich zyskali przywilej pochéwku w kruzgan-
kach kosciota NMP - gtéwnego protestanckiego koSciota w miescie®.

Na koniec warto zada¢ pytanie: ktére z miast najbardziej odpowiadato kupcom angielskim,
w ktérym najchgtniej prowadzili interesy? OdpowiedZ jest prosta, chociaz w kontekscie tego, co
zostato wyzej powiedziane, moze wydawac si¢ zaskakujaca — w Gdarisku. Spora grupa Anglikéw
uprawiata handel z Gdafiskiem na wiele lat przed utworzeniem Kompanii Wschodniej. Wielu z nich
z miastem nad Mottawg zwigzanych bylo wigzami osobistymi poprzez zony gdafszczanki. Nic za-
tem dziwnego, ze byli oni zdeklarowanymi przeciwnikami utworzenia miejsca sktadu na towary
angielskie w Elblagu®. Ich nastawienia nie zmienita nawet eskalacja kon iktu angielsko-gdariskie-
go. Elblaska rada skarzyta si¢ Elzbiecie I, ze pewna grupa Anglikéw, nie pomna zta, ktérego
doswiadczali nad Mottawa, popiera gdariszczan®. Pomimo ze Wyspiarze uzyskali w Elblagu na-
prawdg korzystne warunki, w zasadzie od samego poczatku, przynajmniej cz¢$¢ z nich, traktowata
pobyt w tym miescie jako tymczasowy i co pewien czas podejmowana byta dyskusja nad zasadno-
Scia przeniesienia angielskiego kantoru do Gdariska™. Od poczatku lat dwudziestych XVII w. wigk-
s20$¢ kupcow z Wysp dojrzata juz do tej decyzji®, a wojna polsko-szwedzka, ktora wkrétce wybu-
chia, jedynie ich w niej utwierdzita.

Kilkakrotnie pojawialy si¢ pomysty przeniesienia angielskiej siedziby do Krélewca, ale nigdy
nie szty za nimi realne dziatania. Nie wydaje si¢, by Wyspiarze rzeczywiscie chcieli przenie$¢ kan-
tor na terytorium Prus Ksiazgcych, chodzito raczej o wywarcie presji na elblazanach badz gdarisz-
czanach i sktonienie ich do wigkszej ulegtosci. Preferencije osobiste byty z pewnoscia rézne, byli
wszak kupey, ktorzy osiedli w Krélewcu czy Elblagu, ale kupcy angielscy w zdecydowanej wigk-

48 AP Gd., Archiwum Miasta Elblaga (dalej: AME) 369,1/1177, k. 175-190; druk. Danziger Inventar, 15311591, wyd. P.
Simson, w: Inventare hansischer Archive des sechzenten Jahrhunderts, t. 3, Miinchen—Leipzig 1913, Anhang 64, ss. 942-945.

49 M. Pawlak, Reformacja i kontrreformacja. Koscioly i wyznania, w: Historia Elblqga, t. 2, cz. 1, 5. 194.

50 H. Zins, Anglia a Baltyk w drugiej potowie XVI wieku. Baltycki handel kupcow angielskich w epoce elzbietanskiej
i Kompania Wschodnia, Wroctaw 1967, ss. 89-90.

51 D. Milewska, Kartusze trumienne patrycjuszy elblgskich od XVII do I polowy XIX wieku, Rocznik Elblaski, 1972,
t. 5, ss. 175-176.

52 CSPF, t. 17, 5. 582, J. Rogers do F. Walsinghama, 4 IV 1581; Elementa, t. 4, Romae 1961, nr 28, ss. 50-51, J. Herbert
do F. Walsinghama, 6 VIII 1583.

53 CSPF, t. 17, ss. 675, 677678, Elblag do Elzbiety I, 31 Il 1583 i 6 IV 1583; takze Elementa, t. 4, nr 24 i 25,
ss. 45-48.

54 AP Gd., AME 369,1/1183, s. 1-4, 12 111 1610; PRO, SP 88/3, k. 19, P. Gordon do R. Cecila, 18/28 IV 1611; druk. Ele-
menta, t. 6, nr 81, s. 104,

55 Calendar of State Papers, Domestic, James I, 1619-1623, London 1858, s. 344, 12 11 1622.
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szoSci optowali za nadmotfawskim miastem. Warunki, ktére Anglikom tu proponowano, by¢ moze
nie byly szczegdlnie zachgcajace, bo jedynie takie, jakie oferowano innym obcym, niemniej jednak
gwarantowaly ciaglo§¢ wymiany towarowej oraz nie najgorsze zyski.

Die Bedingungen der Handelstitigkeit englischer Kau eute in Danzig, Elbing und Konigsberg
zwischen 1579 und 1673

Zusammenfassung

Ein besonderes Interesse englischer Kau eute gewannen zwischen 1579 und 1673 drei Ostseehifen: Danzig, Elbing und
Konigsberg. Im genannten Zeitraum wurden iiber 85 Prozent aller englischer Handelsschiffe gerade in diesen Hafenstidten
mit Waren versorgt. Zwischen den drei Hifen gab es grofie Unterschiede, beispielsweise Danzig — die bedeutendste Hafen-
stadt an der Ostsee — dominierte beinahe unter jeder Hinsicht die beiden anderen Handelszentren. Die Motlaustadt zeichnete
sich nicht nur durch ihre Vermittlerrolle zwischen Ost und West aus, sondern wuchs auch zu einem relevanten Industriezen-
trum auf. Fiir Englinder war Danzig wegen groBer Nachfrage nach Luxuswaren ebenso als bedeutender Verkaufsmarkt zu
beachten. Zu weiteren Vorteilen Danzigs zihlte die stindige Aufsicht tiber den technischen Zustand der Fahrrinne, fiir deren
Konservierung die reiche Stadt an der Motlau jahrlich eine beachtenswerte Summe Geld bestimmte; Dies durften sich die
anderen beiden Ostseestédte lediglich im Notfall oder in der Zeit wirtschaftlicher Bliite leisten. Unterschiedlich war auch das
Angebot an Exportwaren, jedoch die Entfernung zwischen den einzelnen Stidten war so gering, dass sowieso die Mehrzahl
der Handelsschiffe alle drei Hafen auf der Suche nach Riickwaren anlief. Unter den drei Stidten verfiigte selbstverstandlich
Danzig iiber die groBte wirtschaftliche Rohstoffbasis.

Die grofte wirtschaftliche Freiheit genossen jedoch die Inselbewohner nicht in Danzig, sondern in Elbing, wo die Be-
schrinkungen fiir Handels- und Seefahrtsfreiheit recht minimal waren. Die Danziger Gesetzgebung dagegen war den Englin-
dern, wie allen Ausldndern sowieso, hochstens abgeneigt. Fremde Kau' eute wurden in ihrer Handelsfreiheit stark beschrinkt
und kontrolliert. Bessere Bedingungen bot Englindern Kdnigsberg an, wo die Stellung des einheimischen Biirgertums viel
schwicher und dadurch die Rolle des englischen Kaufmannstandes bedeutender als in Danzig war. Hier stand aber der vollen
Wirtschaftsfreiheit der beriichtigte Fiskalismus preuBischer Herzoge im Wege.

Auch wenn die personlichen Vorlieben englischer Geschiiftsleute fiir die eine oder andere Stadt unterschiedlich waren,
so ldsst sich ganz allgemein feststellen, dass die Mehrheit von ihnen fiir Danzig optierte, wo auf die Dauer die Stetigkeit des
Handels und ein guter Umsatz gesichert wurden.

Ubersetzt von Magdalena I. Sacha



