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ABSTRAKT

W obszarze bezpieczenstwa panstwa jednym z najszybciej rozwijajacych sie Srodkéw
rozpoznania obrazowego jest rozpoznanie wizyjne prowadzone miedzy innymi przy
uzyciu bezzatogowych statkow latajacych (BSL) zwtaszcza klasy ,,mini”. Do tej pory ta
technologia kojarzona byta raczej z dziataniami militarnymi jednak coraz
powszechniejsze staje sie ich wykorzystanie do dziatan w obszarze bezpieczenstwa
i porzadku publicznego oraz bezpieczenstwa powszechnego.

SLOWA KLUCZOWE
statki bezzatogowe, latawce zwiadowcze, balony na uwiezi,

Za kryterium efektywno$ci wdrozen wynalazkéw mozna przyjac czas jaki uptywa od
momentu zakonczenia udanych préb do ich praktycznego zastosowania. W rozwoju
aerostatow pierwszy wzlot balonu miat miejsce w 1783 roku wraz z zatoga, ktéra
stanowili Jean Francois Pilatre Rozier i markiz major Francois Laurent d’Arlandes.
Pierwszy pionierski udany lot samolotem wykonat Orvill Wright w 1903 roku. W historii
rozwoju konstrukcji $migtowcoéw za pierwszy uznaje sie lot Paula Cornu wykonany
w 1907 rokul.

W przypadku rozwoju konstrukcji bezzatogowych za pierwsze udane préby mozna
uzna¢ latawce uzywane w celach militarnych dwa tysigce lat p.n.e. w Chinach.
Wykorzystywano je do rozpoznania przeciwnika i wyznaczania kierunku uderzenia na
jego oddziaty oraz do walki psychologicznej. W Europie pierwsze udokumentowane
uzycie latawcow w celach wojskowych miato miejsce w 1066 roku w bitwie pod
Hastings, gdzie wykorzystano je do przekazywania sygnatéw w celu wymiany
informacji. Za wielce prawdopodobne uwaza sie uzycie latawcéw w potaczeniu ze
$srodkami pirotechnicznymi (prochem?) przez Mongotéw dowodzonych przez
Temudzyna (Czyngis-Chana) w bitwie pod Legnica w 1241 roku. Opis tych wydarzen
mozna odnalez¢ w przekazach historycznych?.

W okresie pierwszej wojny Swiatowej balony znalazly zastosowanie jako $rodki
rozpoznania i zapory dla samolotow nieprzyjaciela. Balony zostaty szeroko zastosowane
w okresie drugiej wojny Swiatowej w Bitwie o Wielka Brytanie oraz Bitwie pod Moskwa
jako zapory przed atakiem lotnictwa niemieckiego.

1 Szerzej na ten temat: WITKOWSKI R., Smigtowce majq 100 lat, Prace Instytutu Lotnictwa, nr 194-195,
Warszawa 2008.
2 Zob. KORBAL R, Stynne bitwy w historii Polski, Poznan 2007, s.9.
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Z uwagi na niska cene zakupu i eksploatacji, prosta budowag oraz mato
skomplikowana obstuge, balony na uwiezi uzywane sg réwniez wspotcze$nie do celow
prowadzenia obserwacji oraz monitoringu sytuacji powietrznej inaziemnej. Balony
z urzadzeniami monitorujagcymi otoczenie byly wykorzystywane dla zapewnienia
bezpieczenstwa obrad grupy najbogatszych panstw $wiata (G8) w Sankt Petersburgu
w lipcu 2006 roku3.

Programy dotyczace bezzatogowych statkow latajacych* (BSL) zwanych tez
bezzatogowymi statkami powietrznymi (BSP) sa obecnie aktywnie i dynamicznie
rozwijane przez konsorcja naukowo-badawcze a ich rezultaty znajdujg coraz szersze
zastosowanie w roéznych obszarach w tym rowniez dotyczacych bezpieczenstwa.
Potwierdzeniem czego jest ich zastosowanie w operacjach militarnych w Iraku
i Afganistanie, a takze w monitoringu i zabezpieczeniu imprez masowych, w tym
réwniez Euro 2012. Sektor wojskowego przemystu lotniczego zajmujacy sie praktyczng
implementacja BSL jest jednym z dynamicznie rozwijajacych sie gatezi przemystu.
Rosngca popularno$¢ BSL wynika z ich atrakcyjnosci technologicznej i finansowej,
niskich kosztéw (produkcja i eksploatacja), wysokiego poziomu zaawansowania
technologicznego i uniwersalnosci zastosowan. Uniwersalno$¢ zastosowan oraz wysoka
efektywno$¢ wyrazajaca sie stosunkiem uzyskiwanych rezultatéw do ponoszonych
kosztow jest czynnikiem inspirujacym i stymulujacym do szerokiego wykorzystania BSL
réwniez w obszarze ,,cywilnym”5. Nie bez znaczenia pozostaje tez nasilajgce sie zjawisko
tzw. ,militaryzacji” policji oznaczajace m.in. implementowanie rozwigzan
technologicznych z obszaru militarnego do obszaru bezpieczenstwa wewnetrznego.

Obecnie BSL majg zastosowanie nie tylko do zapewnienia bezpieczenstwa konwojom
w Afganistanie, ale coraz powszechniejsze staje sie ich wykorzystanie do dziatan
w obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego oraz bezpieczenistwa
powszechnego. Znajdujg one zastosowanie w dziataniach poszukiwawczych,
ratowniczych i zwigzanych z kleskami zywiotowymi. Waznym obszarem wykorzystania
BSL jest rowniez rolnictwo i ochrona Srodowiska. BSL wyposazone w odpowiednie
urzadzenia monitoringu moga dozorowac rozlegte obszary upraw zbierac i przekazywac
informacje na temat wilgotno$ci, poziomu nawoZenia, obecno$ci szkodnikéw czy
zagrozenia pozarowego. Kolejnym obszarem zastosowan BSL jest fotogrametria
i teledetekcja. Najwazniejsza zaleta ich wykorzystania jest wysoka efektywnos¢,
wiarygodno$¢ informacji i niskie koszty. Zakup i uzytkowanie BSL wyposazonego
w sprzet do rejestracji i transmisji obrazu to oczywiscie ledwie ulamek kosztéw
ponoszonych przy zakupie czy chocby wynajeciu samolotu wraz z profesjonalnym
sprzetem fotogrametrycznym. Obecnie problemem jest niewatpliwie ograniczony
udzwig BSL co wptywa na jakos$¢ uzytkowanego sprzetu, dtugotrwato$¢ monitoringu
szczegOlnie duzych powierzchni oraz duza zalezno$¢ od warunkéw pogodowych.

3 Szerzej na ten temat w: ROKICINSKI K., Wykorzystanie niekonwencjonalnych koncepcji bezzatogowych
aparatéw latajgcych na jednostkach ptywajqgcych, ,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej”, nr 2
(173), Gdynia 2008.

4 Ang. Unmanned Aerial Vehicle - UAV.

5 Historia bezpilotowych aparatéw latajacych rozpoczeta sie pod koniec XIX wieku. 6 maja 1896 roku
odbyt sie pierwszy kontrolowany lot samolotu bezzatogowego, ktéry nie miat linki sterujgcej. Aparat ten,
zbudowany przez Samuela P. Langleya, nazwany Aerodrome i napedzany silnikiem parowym, wykonat
nad rzeka Potomac pierwszy w historii lot trwajgcy ponad minute, CLARK R. M., UCAV. Air power by the
people, for the people, but not with the people, ,Air University Press”, 2000, No 8, 5.7-8 za: ROKICINSKI K.,
Wykorzystanie niekonwencjonalnych koncepcji bezzatogowych aparatéw latajgcych na jednostkach
plywajqcych, ,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej”, nr 2 (173), Gdynia 2008.
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Whnioski wynikajace z analizy i oceny coraz szerszej oraz bardziej zaawansowanej
technologicznie oferty producentéw, wskazuja, ze zalety matych robotéw montowanych
na poktadzie BSL przewazaja nad ich wadami®. Coraz szersze zastosowanie majg
wieksze BSL, ktore mogg wykonywac¢ prace w warunkach ucigzliwych dla cztowieka lub
wrecz niebezpiecznych takich jak rozpylanie $rodkéw ochronnych nad uprawami,
inspekgcje linii energetycznych czy monitorowanie miejsc katastrof przemystowych. BSL
moze by¢ pilotowany przez operatora ze stacji kontroli na biezaco lub realizowac
zadanie po zaprogramowanych punktach trasy wedilug danych GPS. Jest to lot
autonomiczny z mozliwo$cig interwencji operatora.

Obecnie BSL znajdujg zastosowanie w réznych dziedzinach gospodarki (rolnictwie,
geodezji, ochronie Srodowiska) oraz w ksztattowaniu bezpieczenstwa powszechnego do
monitoringu i oceny zagrozen o charakterze naturalnym (pozary, powodzie,
podtopienia). Ponadto BSL znajdujg szerokie zastosowanie w realizacji zadan w zakresie
szeroko rozumianego bezpieczenstwa.

W obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego bezzatogowe platformy latajace
moga by¢ wykorzystane do:

* patrolowania wazniejszych ciggoéw komunikacyjnych w miastach, na drogach

ekspresowych, autostradach, drogach dojazdowych do miast i aglomeracjach
w celu przekazywania informacji koordynacyjnych o zatorach, wypadkach
i innych sytuacjach niebezpiecznych,

* monitorowania przebiegu akcji ratowniczych na miejscach katastrof i klesk
zywiotowych i informowanie ludnosci (rozrzucanie ulotek, uzycie megafonow)

* zastosowania odpowiednio wyposazonych BSL do patrolowania granic
(nielegalne przekroczenia, przemyt towardw i ludzi),

* monitorowania i przekazywania informacji koordynacyjnych podczas poscigow
za sprawcami przestepstw,

* monitorowania przebiegu imprez masowych (koncerty, zawody sportowe i inne)
pod katem organizacji zabezpieczenia bezpieczenistwa i porzadku publicznego,

* monitorowania wyselekcjonowanych szczegolnie niebezpiecznych (zagrozonych
przestepczosciag) obszarow miast i przekazywanie informacji o popelnianych
przestepstwach, wykroczeniach, aktach wandalizmu i sprawcach tych czynow,

* wykorzystywania systeméw monitorujagcych w dziataniach operacyjnych
(obserwacja, inwigilacja),

» inspekcji niebezpiecznych miejsc lub przedmiotéw (IED),

* bezinwazyjnego prowadzenia czynnosci procesowych na miejscach zdarzen,

* transportowania i  dokonywania  zrzutdbw = chemicznych  $rodkéw
obezwtadniajacych, kolczatek do zatrzymywania pojazdéw, Srodkéw pozoracji
pola walki (flary, granaty dymne, ogtuszajace, ol$niewajace itp.)?,

* poszukiwania os6b ukrywajgcych sie i zaginionych.

Uzytkownicy BSL w obszarze bezpieczenstwa oczekuja od projektantéw

i producentéw mozliwosci realizacji takich konstrukcji, ktore zapewnig :
* mozliwo$¢ prowadzenia dziatan w terenie otwartym, zurbanizowanym,
a takze wewnatrz obiektéw,
» zdolnosc¢ startu i ladowania punktowego lub z matym rozbiegiem (dobiegiem)
* zdolnos$¢ do wykonania tzw. zawisu,

6 Zob. szerzej: KROLIKOWSKI ], Lata¢ kazdy moze, ,Geodeta”, nr 7(194), 2011, s. 48-51.
7 Zob. ABRASZEK P., Bezpilotowy smigtowiec S-100 Camcopter,”"Nowa technika wojskowa”, nr 2/20009, s.
80-83.
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* mate gabaryty ale i niewielka wrazliwo$¢ na warunki pogodowe,

* latwo$¢ montazu, demontazu i transportowania,

* wykonywanie lotow zaréwno w trybie autonomicznym jak i sterowanym
recznie,

» adekwatny do realizowanych zadan promien operowania,

» odpowiedni udZzwig niezbedny do przenoszenia wyposazenia stosownego do
realizowanej misji,

* wysokiej klasy urzadzenia optoelektroniczne,

* mozliwos$¢ realizowania dtugotrwatych misji,

* mozliwo$¢ wielokrotnego startowania i lgdowania podczas pojedynczej misji,

» mozliwo$¢ obserwacji stacjonarnej z ustalonego miejsca w stanie , spoczynku”
z punktow wzniesionych

Analiza wymienionych wymogéw wskazuje , ze pogodzenie niektorych z nich nie jest
mozliwe, poniewaz niektére z nich wzajemnie sie wykluczaja. Z uwagi na specyfike
realizowanych zadan niezbedne jest ich zr6znicowanie konstrukcyjne, gabarytowe oraz
precyzyjne zdefiniowanie przeznaczenia. W zaleznoSci od potrzeb i oczekiwanych
zdolnosci taktyczno-technicznych moga to by¢ ptatowce, wiroptaty i aerostaty.

Zastosowanie BSL w dziataniach policyjnych to nie tylko mozliwo$¢ wykorzystania
wymiaru powietrznego do realizacji zadan rozpoznania czy dozorowania (rozpoznania)
duzych obszaréw i (mobilnych) obiektow, ale takze mozliwo$¢ uzyskiwania
wiarygodnych informacji w czasie rzeczywistym, ich rejestrowanie i dokumentowanie.
Wspéiczesne platformy powietrzne sg coraz bardziej imponujace pod wzgledem
mozliwoSci taktyczno-technicznych i wyposazenia oraz zapewniajg realizacje
szerokiego spektrum zadan w obszarze bezpieczenstwa panstwa. Z tych powodow
powinny znaleZ¢ szersze zastosowanie w stuzbach bezpieczenstwa panstwa. Analiza
kosztéw uzytkowania aparatéw latajacych w stuzbach bezpieczenistwa wewnetrznego
wskazuje, ze ze wzgledow ekonomicznych obok wiroptatéw i ptatowcéw najbardziej
atrakcyjne sa aerostaty. Napowietrzne balonowe systemy dozoru uznawane s3 za
najbardziej wszechstronne i optacalne, zwtaszcza podczas realizacji dtugotrwatych misji
wymagajgcych prowadzenia obserwacji z powietrza. O ich przydatnosci dla stuzb
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo i porzadek publiczny decyduje gtéwnie niska cena
i koszty eksploatacji®, niska awaryjno$¢, minimalne wymagania w zakresie szkolenia
operatoréw oraz uniwersalno$¢ zastosowania.

Koszty te oczywiScie wzrastaja w przypadku wykorzystywania balonéw z zatoga.
Policja rosyjska obok aerostatéw nie obsadzonych zatoga (balon obserwacyjny AU-367),
uzywa takze dwuosobowych mobilnych AU-12M10 przeznaczonych do patrolowania
drég i obszaréw miejskich, a takze na potrzeby operacji specjalnych. Balon, a w zasadzie
sterowiec o pojemnos$ci 1250 metréw szeSciennych i wadze 780 kg, ma zasieg 350 km i
napedzany 100-konnym silnikiem rozwija maksymalng predkos$¢ do 100 km/h. Statek
ten moze operowac na wysokosci od 10 do 1000m maksymalnie przez 6 godzinl.

Oczywiscie uproszczona konstrukcja (w zaleznoSci od zastosowanej powtoki)
utatwia przygotowanie urzadzenia do uzycia i minimalizuje ryzyko usterki ale z drugiej

8 Firma Aerial Products na swojej stronie internetowej koszt eksploatacji aerostatu LTAS 100
w trzydniowej misji szacuje na 15 dolaréw za godzine. Zob. http://www.aeroproducts.com/surveillance-
systems/ltas-baloon-surveillance.html.

9 Balon na uwiezi.

10 Balon wolny z napedem.

11 SECURITY AND LAW ENFORCEMENT, The Century Encyclopedia Russia’s Arms and Technologies,
Moscow 2007, s.458-459.
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strony czyni aerostat wrazliwym na niektore czynniki zewnetrzne chociazby takie jak
panujace warunki atmosferyczne. W zaleznosci od klasy aerostatu i jego parametrow
lotnych moze on by¢ dodatkowo wyposazony w mini-stacje meteorologiczng. W innym
przypadku operator musi stale kontrolowa¢ warunki pracy otoczenia obstugiwanego
balonu i przewidywa¢ skutki zachodzacych zmian. Zakotwiczony nad miejscem
prowadzonych dziatan balon lub sterowiec jest podatny na podmuchy wiatru. Problem
jakosci obrazu rozwigzuje wtasciwa stabilizacja modutu rozpoznawczego ale wiatr
o predkosciach przekraczajgcych okreslone przez producenta warunki uzycia moze
réwniez stwarzac¢ zagrozenie zaréwno dla operatoréow (miejsce kotwiczenia, liczba
odciggoéw) jak i os6b postronnych, cho¢ w tym ostatnim przypadku producenci z reguty
wyposazajg zestaw obserwacyjny w automatyczny spadochron amortyzujacy upadek
urzadzenia w przypadku uszkodzenia powlok. Zastosowanie zakotwiczonego
bezzatogowego balonu obserwacyjnego utatwia tez znacznie procedury dotyczace
wykorzystania przestrzeni powietrznejl2. Szczegdlng role zaczynaja odgrywa¢ BSL na
miejscu przestepstwa. Wszedzie tam gdzie potrzeba szybkiego i bezinwazyjnego
zabezpieczenia miejsca zdarzenia (bez zbednego zacierania $ladéw i nanoszenia
zanieczyszczen) BSL zapewnia zachowanie jego w stanie nienaruszonym i sporzadzenie
dokumentacji foto i wideo o wysokiej rozdzielczosci. Z kolei uzycie BSL na miejscu
wypadku drogowego znacznie przyspiesza obstuge miejsca zdarzenia poprzez sprawne
zebranie dowodéw w postaci zdje¢, nagran wideo czy pomiaréw odlegtosci. Szybkie
wykonanie tych czynnosci skraca przede wszystkim czas oczekiwania uzytkownikéw
drogi na jej odblokowanie.

Szerokie zastosowanie moga znaleZ¢ latajgce roboty w sytuacji zagrozenia
bombowego. Niezaleznie od mozliwosci uzycia lgdowych robotéw pirotechnicznych
zastosowanie powietrznego robota bezzatogowego umozliwia obserwowanie
niebezpiecznego przedmiotu i zdiagnozowanie zawarto$ci z uzyciem zainstalowanego
spektrometru w miejscach niedostepnych z uwagi na uksztattowanie terenu lub trudne
podejsScie. Niektéore BSL wojskowe wyposazone w kamere FLIR potwierdzity swoja
przydatnos$¢ przy poszukiwaniu min - zar6wno tych narzutowych jak i ukrytych pod
powierzchnia ziemi.

Wykorzystanie BSL wymaga doskonalenia regulacji prawnych. Jednoznacznego
okreslenia wymaga status (konstrukcja, wyposazenie, parametry taktyczno-techniczne,
przeznaczenie) i zasady eksploatowania BSL w przestrzeni powietrznej. Producenci
i dystrybutorzy tego specyficznego sprzetu zazwyczaj pomijaja problem certyfikacji,
réznych zezwolen i licencji lub bagatelizuja aspekty prawne stojac na stanowisku, ze
niewielkie BSL nalezy po prostu traktowac jak modele.

Polskie ustawodawstwo uzaleznia uzycie powietrznych statkéw bezzatogowych od
jego wyposazenia. Zgodnie z ustawg Prawo lotnicze bezzatogowy statek powietrzny
(BSL) musi by¢ wyposazony w takie same urzadzenia umozliwiajace lot, nawigacje
itacznos¢ jak zatogowy statek powietrzny wykonujacy lot z widocznoscig (VFR) lub
wedlug wskazan przyrzadow (IFR) w okreSlonej klasie przestrzeni powietrzne,;.
Odstepstwa majace zastosowanie w tym zakresie dla zatogowych statkdw powietrznych
stosuje sie jednakowo do bezzatogowych statkéw powietrznych BSL. Regulacja
uzupetniajgcg wobec tresci przepisu art. 126 ust. 2 prawo lotnicze - odno$nie wymagan
technicznych bezzatogowych statkéw powietrznych, wykonywanych w polskiej
przestrzeni powietrznej - jest przepis art. 126 ust. 4 prawo lotnicze - wskazujacy na
mozliwo$¢ wykonywania lotow bezzatogowych statkéw powietrznych nieposiadajacych

12http://www.amc.pata.pl/?lang=_pl&top_menu=top_amc&left_ menu=menu_amc&opis=amc_procedury.
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wymaganego prawem wyposazenia w strefach wydzielanych z ogoélnodostepnej dla
lotnictwa przestrzeni powietrzne;j.

Wedtug opinii ]. Maj - Marjanskiej i P. Pietrzaka jezeli uzytkowanie bezzatogowego
statku powietrznego miatoby nastgpi¢ w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej albo
w przestrzeni niesklasyfikowanej, to a contrario lot taki jest dozwolony i nie wymaga
uzyskania uprzedniej zgody prezesa ULC13. Mimo nowelizacji prawa lotniczego i innych
regulacji dotyczacych obszaru lotnictwa, kwestie zwigzane z konieczno$cig normalizacji
zasad uzytkowania BSL zaréwno w prawie miedzynarodowym, jak i w polskim prawie
krajowym  pozostaja przedmiotem zainteresowania organéw i instytucji
funkcjonujacych w Polsce, zajmujgcych sie bezpieczenstwem zeglugi powietrznej
i zarzgdzaniem ruchem lotniczym.

Regulacje prawne dotyczace BSL obecnie ograniczajg w zasadzie jego mozliwosci do
realizacji zadan rozpoznawczych (obserwacyjnych). Wiaczenie tego urzadzenia
w system sieciocentryczny i wykorzystanie dostepnych aplikacji oraz efektéow pracy
innych elementéw sieci czyni z BSL wazny element technologicznego wsparcia
procesow dowodzenia. Przykladem takiego rozwigzania moze by¢ projekt Proteus.
Realizowany przez duze konsorcjum, reprezentowane przez czotowe polskie jednostki
naukowo-badawcze i przemystowo-badawcze projekt, dedykowany jest stuzbom
porzadku publicznego: Strazy Pozarnej, Policji, Strazy Granicznej, Centrow
Antykryzysowych. Proteus jest ultranowoczesnym, zintegrowanym systemem
przeznaczonym do dziatan antyterrorystycznych i antykryzysowych. Dziatania stuzb
maja wspomagac¢ m.in. trzy wielofunkcyjne roboty, samolot bezzatogowy oraz mobilne
centrum dowodzenia. Zadaniem BSL zgodnie zatozeniami projektu bedzie wspomaganie
dziatan w sytuacjach kryzysowych poprzez obserwacje, zbieranie danych z zagrozonych
obszaréw przy uzyciu roznych sensoréw (np. w petni innowacyjny czujnik ptomieni)
i przekazywanie ich do Mobilnego Centrum Dowodzenia. Dostarczone informacje
usprawnia proces decyzyjny i koordynacje stuzb zaangazowanych w akcje ratunkowa.
Samolot bezzalogowy bedzie jednostka czeSciowo autonomiczng - dzieki mozliwosci
poruszania sie po zadanej wcze$niej trasie przelotu.

Na Politechnice Poznanskiej realizowany jest projekt BSL w Mobile Systems
Research Lab, bedzie on miat zasieg nawet do 1000 kilometréow, a szacowany koszt
godziny lotu to zaledwie 40z1. Dzieki czeSciowej autonomii i mozliwoSci lotu po zadanej
trasie, samolot nie bedzie wymagat od operatora statej kontroli i umiejetnosci pilotazul4.

Rownie istotng, jak regulacja prawna, jest kwestia etyczna wykorzystania
bezzatogowych statkow latajacych. Niewielki, cichy - prawie bezszelestny w przypadku
mini BSL, mozZe réwniez w ciemnosSci robi¢ zdjecia, transmitowac strumien wideo,
przechwytywa¢ sygnat Wi-Fi i rozmowy telefoniczne. Szerokie mozliwosci techniczne
rozpoznania budza powazne obawy o granice prywatnosci.

Policja (podobnie jak Sity Zbrojne) dostrzega potrzebe wymiany eksploatowanych
obecnie statkow powietrznych na $migtowce nowej generacji. Przemawia za tym
wyeksploatowanie sprzetu oraz zwigzane z tym relatywnie duze koszty utrzymania
w tym nieoptacalno$¢ dalszego serwisowania. Proces wymiany sprzetu lotniczego
powinien uwzglednia¢ jego unifikacje, potrzeby operacyjne (determinowane
rozlokowaniem placéwek lotniczych) oraz zmiany organizacyjne (podlegtos¢
organizacyjno-logistyczna). W opinii urzednikéw ministerialnych nadzorujacych m.in.

13 MAJ-MARJANSKA J., PIETRZAK P, Prawne aspekty uzytkowania bezzatogowych statkéw powietrznych,
,Bezpieczenistwo narodowe”, 11-2011/18, 5.204.
14 Na podstawie: http://www.projektproteus.pl/index.php, [26.03.2012].
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problematyke lotniczych stuzb porzadku publicznego dla zapewnienia realnej zdolnosci
operacyjnej Lotnictwa Policji na terenie kraju nalezatoby utworzy¢ dodatkowe placowki,
zorganizowac system doskonalenia personelu lotniczego, a przede wszystkim rozpocza¢
sukcesywna wymiane $migtowcow. Dostrzezony tez zostat problem pozyskiwania na
potrzeby Lotnictwa Policji wyszkolonego - wojskowego i cywilnego personelu
lotniczego1®.

Latwo zauwazy¢, ze proponowane rozwigzania w ramach przyjetego kierunku
dotycza statkow powietrznych wymagajacych wysoko wykwalifikowanej zatogi.
Dodatkowo - preferowang konstrukcjg jest niezmiennie $migtowiec jako najbardziej
przydatny w policji i w stuzbach porzadku publicznego. Tymczasem warto zwrdécic¢
uwage, ze bezzalogowe statki latajace (UAV) sa obecnie niezwykle dynamicznie
rozwijajacym sie sektorem wojskowego przemystu lotniczego. O ich rosnacej
popularno$ci decyduja przede wszystkim wzgledy finansowe (wytworzenie
i eksploatacja), wysoki poziom zaawansowania technologicznego i uniwersalnos$¢
zastosowania. Wtasnie uniwersalno$¢ zastosowania jest czynnikiem stymulujgcym
réwniez ,,cywilny” rozwoj lotnictwa bezpilotowego®.

[stotg technologii bezzatogowych jest rowniez to, iz coraz powszechniejsze staje sie
stosowanie komponentéw dostepnych na rynku komercyjnym. Powoduje to, Ze systemy
te moga by¢ produkowane lub $cislej integrowane przez osrodki (instytucje, firmy) nie
majace jak dotad wiekszego doswiadczenia w produkcji lotniczej (przyktadem jest
zaangazowanie sie poczatkowo mato znanej w branzy lotniczej firmy General Atomics,
ktéra obecnie jest producentem uznanych na $wiecie takich BSP jak: I-Gnat, Prowler czy
Predator)17.

W Polsce teoretycznymi podstawami tej technologii zajmuje sie kilka o$rodkéw
naukowych. Dziatalno$¢ ogranicza sie gtéwnie do badan wiasnych, statutowych
i projektéw badawczych. Dwa typy interesujgcych konstrukcji BSL (wersja ptatowiec Fly
Eye i wiroptat - quadrorotor Tarkus) wytworzyta w ramach umowy z Departamentem
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego MON firma WB Electronics z Ozarowa Mazowieckiego.
Autonomiczng bezzatogowa jednostke w wersji wiroptat - Smiglowiec, wyposazonag
wsystem kontroli lotu i zdolng do transportowania systeméw wizyjnych
skonstruowano réwniez w Katedrze Robotyki i Mechanotroniki Akademii Gorniczo -
Hutniczej w Krakowie. Politechnika Warszawska przygotowuje catg rodzine podobnych
maszyn dedykowanych Strazy Granicznej, stuzbom morskim i dla innych celéw np.
patrolowania laséw, rurociggéw czy monitorowania linii wysokiego napiecials.

Podstawowymi zaletami ,systemoéw bezzatogowych” jest mozliwo$¢ réznorodnego
ich wykorzystania z jednakowg efektywnos$cig w misjach dtugotrwatych i monotonnych,
a co wazniejsze do wykonywania zadan w $rodowisku niebezpiecznym dla cztowieka, co

15 Informacja dot. lotnictwa stuzb porzadku publicznego opracowana przez Departament Nadzoru MSW
wzwiagzku z pismem Biura Ministra nr BMP-0717-8-21/12/KP z dnia 18 lipca 2012 r. (materiat
niepublikowany).

16 Historia bezpilotowych aparatéw latajgcych rozpoczeta sie pod koniec XIX wieku. 6 maja 1896 roku
odbyt sie pierwszy kontrolowany lot samolotu bezzatogowego, ktéry nie miat linki sterujacej. Aparat ten,
zbudowany przez Samuela P. Langleya, nazwany Aerodrome i napedzany silnikiem parowym, wykonat
nad rzeka Potomac. Zob.: CLARK R. M., UCAV. Air power by the people, for the people, but not with the
people, ,Air University Press”, 2000, No 8, s.7-8 za: ROKICINSKI K., Wykorzystanie niekonwencjonalnych
koncepcji bezzatogowych aparatéw latajgcych na jednostkach ptywajgcych, ,Zeszyty Naukowe Akademii
Marynarki Wojennej”, nr 2 (173), Gdynia 2008.

17 Szerzej na ten temat: WROBLEWSKI M., ZALEWSKI P., Bezzatogowe statki powietrzne (w:) Nowoczesne
technologie systemdéw uzbrojenia, WAT, Warszawa 2008, s.500.

18 7 gtowg w chmurach, ,Polityka” nr 17 (2804) z dn. 23.04.2011.
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oznacza przede wszystkim brak ryzyka zwigzanego z utrata zatogi. Oprocz oczywistych
korzysci zwigzanych z wprowadzeniem do eksploatacji w obszarze bezpieczenstwa
i porzadku publicznego bezzatogowcow (UAV), powaznym problemem do rozwigzania
jest zapewnienia bezpiecznej i ujednoliconej integracji wszystkich statkow
powietrznych w przestrzeni operowania zaréwno krajowej jak i europejskie;j.
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