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CZESLAW WITOSZYNSKI

STUDIUM BIOGRAFICZNE

Czestaw Witoszynski, profesor Politechniki Warszawskiej i jeden
z jej organizator6w w r. 1915, twoérca Instytutu Aerodynamicznego
w Warszawie, nalezal do czolowych uczonych technikéw pierwszej
potowy XX wieku.

Ojciec Czeslawa Witoszynskiego, Adam, nosil! nazwisko Piece-
wicz-Witoszynski. Kréotka historia tego podwojnego nazwiska jest
nastepujaca. Matka Adama — Piecewiczowa — byla rodzong siostra
Witoszynskiej, ktéra w powstaniu 1863 roku stracita jedynego syna.
Osamotnieni Witoszynscy usynowili wtedy jednego ze swych sio-
strzeficow Adama Piecewicza, chronige go tym samym od sluzby
wojskowej, nie obowigzujacej jedynakéw. Adam uzywat odtad po-
dwojnego nazwiska Piecewicz-Witoszynski.

W latach siedemdziesigtych, ozeniony z Honorata z Szumeroéw,
Adam Witoszynski byl sekretarzem gminy Horoszki na Podlasiu,
gdzie tez dnia 24 lutego 1875 roku przyszed! na $wiat Czestaw Ma-
ciej Piecewicz-Witoszynski!. Wkrotce po jego urodzeniu Witoszyn-
scy (w zwigzku z zakazem wladz carskich zatrudniania w stuzbie
publicznej na wschéd od Bugu osdéb wyznania nie prawoslawnego)
przenosza sie w okolice Czestochowy, gdzie ojciec Czeslawa obej-
muje stanowisko burmistrza, a nastepnie sedziego w starym mia-
steczku Krzepice.

1 Czestaw Witoszynski uzywal podwéjnego nazwiska wedlug brzmienia
metryki urodzenia jedynie w aktach prawnych.
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Miasteczko to, potozone ladnie nad doplywem Warty, duzy ogrod
przy domu otoczony szpalerem bukowym, uboga, lecz malownicza
okolica — oto tlo dziecinstwa malego Czestawa. Tam stawia pierw-
sze kroki na §lizgawce, wiostuje i ptywa, tam pézniej, juz jako uczen
gimnazjum, przebiega okolice ze strzelba, ktéra dostaje w nagrode
za dobre postepy w nauce.

»To szczeSliwe dzieciistwo — pisze siostra Czestawa W1toszyn—
skiego, Wanda Kasperkiewiczowa — wplyneto na pogodne usposobie-
nie mego brata, na te jego niespozyta rados¢ zycia, jaka SlQ do konca
swego zywota odznaczal“.

Ale nie tylko harmonie wewnetrzng wynosi Czestaw Witoszyn-
ski z lat swego dziecinstwa. Krzepice polozone byly w jednej z naj-
biedniejszych czeSci bylej Kongresowki. Ubéstwo-i zacofanie oko-
licznych wsi musiato na interesujagcym sie wszelkimi przejawami
zycia chlopcu wywiera¢ silne wrazenie. W czasie wakacji i ferii
Swiagtecznych odwiedza sgsiednie wsie i z zapatem stara sie propa-
gowact ulepszenia techniczne w prymitywnej gospodarce chtopskiej.
Wystepujac pdzniej jako goracy rzecznik rozwoju rodzimego prze-
mystu i techniki, miat Witoszyniski zapewne przed oczyma obraz
ubogich okolic swego dziecinstwa. Swoista bezposrednio$é i latwose
bycia z ,,prostymi ludZmi‘ zachowal przez cale zycie; stronit nato-
miast od wszelkiej oficjalnosci i unikal kontaktéw z tzw. wyzszy-
mi sferami towarzyskimi. *

W r. 1884 Czeslaw rozpoczyna od wstepne]j klasy nauke w gim-
nazjum filologicznym w Czestochowie, ktére konczy w r. 1893. Wa-
kacje spedza u rodzicow w Krzepicach, po§wiecajac je m. in. na réz-
norodne majsterki i doSwiadczenia: naprawia zegary, fabrykuje
ognie sztuczne, przeprowadza liczne do$§wiadczenia z zakresu chemii
i fizyki. O tym okresie pisze Wanda Kasperkiewiczowa: ,,Bardzo
czynna to byla natura u mego brata — majstrowal ciggle. Pierwsza
ofiarg jego zainteresowan byl méj zegar dla lalek. Potem coraz po-
wazniejsze i pomyS$lniejsze sukcesy w réznych dziedzinach wiedzy.
Majstrujac kiedy$ przy sporzadzaniu ogni bengalskich czy innych
fajerwerkoéw, zostawil potrzebne do tego $rodki blisko okna na ston-
cu, a rezultat — to straszny huk: wszystko sie spalilo z kawaltkiem
okna w dodatku. Byly znéw wakacje pelne do$wiadczen z fizyki
i chemii. Potrzebny do tego osobny pokéj z wielkim stolem pelnym
flaszek réznego ksztattu, sloi, retort rozmaitej wielkosci i w rezul-
tacie matka nasza dostata krople ananasowe; przyjeta je z zachwy-
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tem, ale i z zastrzezeniem. Majstrowatl ciggle nawet juz po skonczeniu
studiéw. Pracujagc w swoim zawodzie mial swo6j warsztat pracy do-
$wiadczalnej‘‘.

Tak wyrazna od lat dzieciecych dazno$é do opierania swej pra-
cy na doswiadczeniu oraz troska o niezbedne do przeprowadzenia
doswiadczen $rodki — pozostang niezmienione do ostatnich chwil
zycia Witoszynskiego. Zaré6wno jego uparta walka w latach dwu-
-dziestych o stworzenie Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie,
poprzedzona zorganizowaniem skromnego laboratorium w Politech-
nice, jak i budowa tunelu aerodynamicznego w Lotniczych Warszta-
tach Doswiadczalnych w f.odzi bezposrednio po wyzwoleniu $wiad-
czg o znaczeniu, jakie w rozwoju techniki przywigzywal do bazy
doswiadczalnej.

Od pierwszych lat pobytu w gimnazjum Czestaw Witoszynski
wyréznia sie zdolno$ciami do matematyki. Uzdolnienia te zadecy-
duja o dalszym kierunku jego studiow. W roku 1893 rozpoczyna
Witoszynski studia matematyczne na stynnym w tym czasie z do-
boru profesoré6w Wydziale Mechanicznym Uniwersytetu w Peters-
burgu, konczac je w roku 1897.

Z okresu tych studiow krazyly o Witoszynskim liczne anegdoty,
obrazujace jego wybitne wuzdolnienia. Przytoczymy tylko jedna
z nich — niezmiernie charakterystyczng. Na postawione przez kole-
gbw Witoszynskiego pytanie, dlaczego nie notuje wykladu, ktérego
trescig byt diugi wywoéd analityczny, odpowiedzial, iz wyklad jest

"tak przejrzysty, ze szkoda odrywaé uwage na notowanie. W zwigz-
ku z powatpiewaniem kolegbéw, czy rzeczywiscie zdola sobie przy-
swoié niezanotowany wyklad, Witoszynski przyjat zaktad literalnego
odtworzenia go w calosci. Istotnie, po wyjSciu profesora odwrocit
sie tylem do zapisanych wzorami tablic i bez chwili namystu napi-
sal pelng tres¢ wykladu, nie pomijajac zadnych szczegdldw wypro-
wadzenia. '

Liczni po6zniejsi stuchacze prof. Witoszynskiego pamietaja, ze na-
wet przy najbardziej skomplikowanych przeksztalceniach matema-
tycznych nigdy nie positkowatl sie notatkami. Przygotowujac sie do
wykladu, Witoszynski jedynie szkicowal niekiedy bieg rozwigzania
na tablicy w swym gabinecie, zwracajgc szczegélng uwage na wia-
$ciwe rozgospodarowanie jej powierzchni. Uzyskiwal przez to nie-
zwykla graficzng przejrzysto$¢ swych. wywodéw rachunkowych.
Jeden ze studentéw, stuchajacych wykladu ,,CzeSci maszyn“ prof.
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‘Witoszynskiego, fotografowal kolejno zapisywane tablice otrzymu-
‘jac w ten sposéb nieskazitelny, jesli idzie o ciaglo$¢é i czytelnosé,
skrypt (oczywisdcie pozbawiony komentarzy stownych).

Wedtug relacji prof. Konstantego Zurawskiego, kolegi Wito-
szynskiego z czas6w studenckich, sklanial sie Witoszynski poczat-
‘kowo do czystych studiéw matematycznych. Wplywala na to przy-
puszczalnie wielka indywidualnos¢ akademika Markowa, ktérego
wykladéw stuchali obaj na I kursie Wydzialu Matematycznego Uni-
wersytetu Petersburskiego; wyktady te stanowily przedmiot ich go-
racych dyskusji. Cechujacy Witoszynskiego od dziecka pociag do
eksperymentu skierowuje jednak z biegiem czasu jego zaintereso-
‘wania na zagadnienia techniki; szczegélnie zywo interesuje sie przy
tym dziedzing hydromechaniki. W swej notatce o okresie studiéw
‘w Petersburgu prof. Zurawski pisze: ,,...zorientowalem sie, ze ko-
lega Czeslaw zaczyna zapatrywac sie na nauke wiecej z praktyczne-
go punktu widzenia, a mianowicie powoli zaczyna go pociggaé réw-
niez inzynieria. Pierwszy odruch byt pod wptywem hydrauliki i Wi-
toszynski zdecydowal sie ostatecznie po skonczeniu matematyki
w r. 1897, wstapi¢ do Uniwersytetu w Leodium w Belgii, przy kté-
rym byl Wydzial Techniczny. Na mocy dyplomu petersburskiego
‘przyjeto go na trzeci kurs oddzialu mechanicznego*.

W rok pézniej Zurawski, po skonczeniu Instytutu Technolo-
gicznego w Petersburgu, na ktéry wstapil po pierwszym roku ma-
tematyki, spotyka sie¢ ponownie z Witoszyinskim w Leodium, dokad
Zurawski udal sie na studia specjalne z zakresu elektrotechniki -
w gloénym w tym czasie Instytucie Elektrotechniki w Montefiore
przy Uniwersytecie Leodyjskim. W tej samej notatce podaje prof.
Zurawski, ze Witoszynski ,,...uczyl sie réwnie wybitnie, jak w Pe-
tersburgu... i byt przewodniczgcym studentéw Polakéw Uniwersy-
tetu Leodyjskiego*“. W polowie r. 1899 Czestaw Witoszynski otrzy-
mat dyplom inzyniera z odznaczeniem.

W dwa tygodnie po powrocie do kraju Witoszynski angazuje sie
do pracy w Warszawie w fabryce maszyn i konstrukeji stalowych
pod firmg ,,Borman i Szwede*. Jest to w owym czasie zywotna
i dobrze rozwijajaca sie fabryka 2. Wyposazenie i budowa cukrowni
i gorzelni, pierwsze kotly na ci$nienie do 20 atm., wyposazenie bu-

2 Informacje z tego okresu pracy Witoszynskiego zawdzieczamy inz. Ste-
fanowi Twardowskiemu, ktéry juz wczesSniej rozpoczal prace u Bormana
i Szwede; pozostawal on w $§cistym kontakcie z Witoszynskim az do lat dwu-
dziestych, a wiec przez okres éwieréwiecza.
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dujacej sie Politechniki Warszawskiej — oto w_ ogoélnym zarysie
program produkcyjny fabryki. ’

Wsréd kilkunastu konstruktorow w nieduzej salce biura tech-
nicznego zajmuje swe miejsce przy desce rysunkowej Czeslaw Wi-
toszynski. Swa powierzchownoscia o charakterystycznych rysach
wzbudza poczatkowo wsréd kolegéw zainteresowanie polaczone
z ciekawoscig: kto to jest ten nowy? ,,Nowy“ okazuje sie bardzo
predko zdolnym i pomystowym konstruktorem, a ponadto §wietnym
matematykiem i znawcg teoretycznych zagadnien mechaniki. Chet-
nie pomaga kolegom, zachecajac ich do rachunku w tych licznych
przypadkach, w ktérych stosowali oni dotychczas jedynie recep-
ture kalendarzy technicznych. Jego najblizszym sasiadem przy pra-
cy jest Waclaw Brandel, zdolny technik, dobry i poszukujacy nowo-
Sci konstruktor. Sasiedztwo to oraz wspodlnota zainteresowan nowy-
mi problemami konstrukcyjnymi zblizaja Witoszyfiskiego i Brandla.
Podejmujg oni prace nad zaprojektowaniem, a nastepnie zbudowa-
niem pompy tlokowej o automatycznej regulacji wydatku. Jest to
eksperyment zrobiony przez mlodych konstruktor6w na wtasng
reke. Montaz i proby przeprowadzane sg poza fabryks. Po pierw-
szych nieudanych doswiadczeniach pompa zostaje doprowadzona
do stanu pelnej uzytecznosci.

Wobec braku zainteresowania firmy ,,Borman i Szwede*“ nowa
konstrukcjg Brandel i Witoszynski mys$la o rozpoczeciu samodziel-
nej produkcji, wymagajacej oczywiscie bodaj skromnego kapitatu
zakladowego. W 1907 roku zawigzana zostaje spétka komandytowa,
w ktorej wspéblnikami firmowymi sa Brandel i Witoszynski, zas
gléwnym komandatariuszem, wnoszacym jako udzial malg posesje
fabryczng z kilkoma starymi maszynami, niejaki Antoni Pech. Przy
umowie Brandel i Witoszynski zmuszeni zostaja do przyjecia nie
tylko wysokiej wyceny wniesionego przez Pecha aportu, lecz réw-
niez zastrzezenia, ze wszelkie ich wynalazki i patenty nie beda mogty
by¢ zglaszane imiennie, a tylko na tytut wlasnosci firmy. Przeciw-
ko tej klauzuli Witoszynski protestuje ostro, lecz bezskutecznie.
Poczucie wyzyskania sytuacji przez Pecha przerodzi sie z czasem
u Witoszynskiego w pewnego rodzaju uraz. Przy wszystkich nada-
rzajacych sie okazjach bedzie czynil proby pozbycia sie ze spotki
niemilego wspélnika, jednakze zawsze nadaremnie.

W rekach zdolnego konstruktora, jakim byl Witoszynski, i dob-
rego organizatora — Brandla fabryczka ich (a raczej wiekszy war-

K.HNIiT-—38
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sztat, liczacy okolo 30 ludzi zalogi) rozwija si¢ pomysSlnie. Do pro-
" dukeji pomp tlokowych dolgczy sie nowa woéwezas na naszym tere-
nie produkcja pomp odsrodkowych, a nastepnie takze préba kon-
strukeji turbiny parowej oryginalnego pomystu Witoszynskiego
(wspomina ja w ksigzce Turbiny parowe prof. W. Chrzanowski).

Wybuch I wojny $§wiatowej przynosi powazne i lukratywne za-
moéwienia; tylko pierwsza seria dostaw zostala jednak wykonana
przed wkroczeniem wojsk niemieckich do Warszawy w sierpniu
1915 r., a pod okupacjg, wobec braku jakichkolwiek powazniejszych
zaméwien, rozpoczyna sie dla firmy okres wegetacji.

Rezerwy finansowe, jakie zdobyla firma dzieki pierwszej wojen-
nej dostawie, pozwalajg Brandlowi i Witoszynskiemu na utrzymanie
wszystkich pracownikéw nieczynnej prawie fabryki. Fakt oplacania
bezrobotnej zalogi z uprzednio osiggnietych zyskéw stawia w szcze-
g6lnie dodatnim Sswietle obu wspétwlascicieli firmy.

W czasie tym widzimy Witoszynskiego wéréd organizatoréw Po-
litechniki. RozluZnia on jednoczeénie coraz bardziej swéj kontakt
z firma. .

W sierpniu 1917 roku umiera Brandel, a w marcu 1918 zarzad
firmy obejmuje inz. 'S. Twardowski, ktéry prowadzi p6zniej fabry-
ke pod wlasnym nazwiskiem. Nalezy zaznaczyé, ze Witoszynski
wystapil formalnie ze spéiki jeszcze za Zzycia Brandla; calkowicie
za$ likwiduje wszelkie z nig stosunki okolo roku 1920. -

Praca w przemysSle, przynoszaca zresztg niewielkie tylko korzysci
materialne, dala za to Witoszynskiemu szeroka praktyke inzynier-

. ska, a w szczegblnosci konstruktorska. Nie wypelnia ona jednak jego
zainteresowan. ;

W r. 1909 ukazuje sie w ,,Przegladzie Technicznym* pierwsza
publikacja Witoszynskiego. W tym samym czasie rozpoczyna tez
prace dydaktyczng, obejmujac wyktady ,,CzesSci maszyn“ w Szkole
Technicznej, ktéra po strajku szkolnym przyjeta nazwe Szkoly Me-
chaniczno-technicznej im. H. Wawelberga i S. Rotwanda. Byta to
woéwezas jedyna szkola na poziomie wyzszym niz $redni (odpowia-
dajagca mniej wiecej niemieckim szkolom inZzynierskim) z jezykiem
wykladowym polskim.

- Poza ,,CzeSciami maszyn* Witoszynski obejmuje wyklad ,,Sta-
tyki wykre$lnej“, ktéry w poézniejszym okresie przeksztalca sig
w planie studiéw w wyklad , Konstrukecji stalowych®. Przedmioty
te wyklada az do r. 1915. Witoszynski byl jednym z tych profeso-
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réow Szkoly Wawelberga — jedynej wyzszej pol-skiej szkoty tech-
nicznej w Kongresé6wce — ktérzy przyczynili sie do podniesienia
jej poziomu i ugruntowania $wietnej opinii, jaka cieszyla sie ona
zar6wno w czasie przed I wojng Swiatowa, jak i -w okresie miedzy-
wojennym, kiedy to przeksztalcila si¢ w Panstwowg Wyzszg Szkole
Budowy Maszyn i Elektrotechniki im. H. Wawelberga i S. Rotwan-
da. Po objeciu Katedry na Politechnice Warszawskiej, az do r. 1930
prof. Witoszynski byt cztonkiem Rady Naukowo-opiekunczej Szkotly.

Réwnoczesnie z objeciem wykladéw w Szkole im. Wawelberga
i Rotwanda Witoszynski wlgcza sie do prac Wydziatu Technicznego
Towarzystwa Kurséw Naukowych 3.

Nalezy przypomnieé¢, ze trwalym osiggnieciem Wydzialu Tech-
nicznego TKN bylo otwarcie w r. 1908/9 , Kurséw Wieczorowych
dla Techniké6w*, ktoére przetrwaly do wybuchu I wojny $wiatowej,
a nastepnie pod zmieniong nazwa ,,Towarzystwa Kurséw Technicz-
nych* czynne byly przez caly okres miedzywojenny. Wielu mlo-
dych uzdolnionych robotnikéw uzyskato kwalifikacje technikéw po-
przez cieszgce sige zastuzong stawg TKT. Witoszynski byl aktywnym
czlonkiem Towarzystwa i do r. 1930 pelnit obowigzki jego kuratora.

Usilowania Wydzialu Technicznego TKN' uruchomienia studiéw
technicznych na stopniu politechnicznym z polskim jezykiem wy-
kladowym, mimo usilnie ponawianych w latach przed I wojng $wia-
towg wysitkéw, konczyly sie niepowodzeniem. Zamknieta po straj-
ku szkolnym w r. 1905 Politechnika Warszawska zostaje wprawdzie
ponownie otwarta w r. 1908, jednak nadal z rosyjskim jezykiem
wykladowym. Bojkotowana przez Polakéw, lekcewazona przez Ro-
sjan, ktérzy wola studiowaé ‘w renomowanych Instytutach Tech-
nicznych w glebi cesarstwa rosyjskiego, przezywa ona w tym czasie
okres upadku.

Dopiero wybuch wojny otwiera nowe perspektywy przed wyz-
szym szkolnictwem technicznym w Kongreséwce. 24 listopada 1914
roku Rada Naukowa Wydziatu Technicznego Towarzystwa Kurséw
Naukowych postanawia podjaé prace nad organizacjg polskiej po-
litechniki, a 4 grudnia powoluje ,,Komisje Politechniczng®, w kt6-
rej sktad wchodzi m. in. Czeslaw Witoszynski.

Od tej chwili Witoszynski z calg energig i wtasciwg sobie w pra-
cy pasja oddaje sie¢ organizacji Politechniki stotecznej, szczegélnie

3 Szczegbly zaczerpniete z wydawnictwa Politechnika Warszawska 1915—
1925 oraz z relacji prof. L. Uzarowicza.
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w zakresie mechaniczno-elektrycznym. Po pokonaniu oporéw nie-
mieckich wtadz okupacyjnych, w listopadzie 1915 roku otwarty zo-
staje rok akademicki w Politechnice Warszawskiej jako politech-
nice polskiej.

Od r. 1915/16 do 1919/20 Witoszynski zajmuje nieprzerwanie
stanowisko dziekana Wydzialu Budowy Maszyn i Elektrotechniki,
bedac w najpelniejszym tego slowa znaczeniu organizatorem tego
Wydzialu. Prowadzi réwniez zajecia z rysunku technicznego na
I roku *. Nastepnie obejmuje wyklad i ¢wiczenia projektowe ,,Cze-
$ci maszyn“, ktéry to przedmiot prowadzi do potowy roku akade-
mickiego 1919/20; do r. 1922 prowadzi wyktady ,,Maszyn wodnych*.

Od poczatku r.ak. 1920/21 z podziatlu Katedry Hydrauliki, Sil-
nikéw Wodnych i Pomp powstaje oddzielna Katedra Hydrauliki
i Aerodynamiki 5, ktorg zajmuje prof. Witoszynski, prowadzac wy-
kiady hydrauliki i aerodynamiki na Wydziale Mechanicznym oraz
wyktady hydrauliki réwniez na innych wydzialach.

W r. 1920/21 dotychczasowy Wydzial Budowy Maszyn i Elektro-
techniki dzieli sie na odrebne Wydziaty: Mechaniczny i Elektrotech-
niki. Wydziat Mechaniczny przekazuje Witoszynski w r. 1921 pierw-
szemu dziekanowi tego Wydziatu, prof. K. Taylorowi, jako jednost-
ke skonsolidowang i zdolng do podjecia szerokich zadan ksztalcenia
inzynieréw w zakresie budowy maszyn. Jako prodziekan Wydzialu
wspomaga rada i pomocg nowego dziekana, pozostajagc uznawanym
i cenionym autorytetem w dziedzinie organizacji studidw politech-
nicznych.

Tak np. w wydanej w r. 1933 broszurze Nauczanie na Politech-
nice Warszawskiej, zawierajacej referaty wygloszone na posiedze-
niu czlonkéw rad wydzialowych w dniu 31 maja 1933, znalez¢ mo-
zna referat o nauczaniu na Wydziale Mechanicznym, wygloszony
przez prof. Witoszynskiego. Czytajac dzis te prace podziwia¢ mu-
simy wnikliwo$é analizy i trafno$¢ wnioskéw odno$nie organizacji
studi6w w zakresie budowy maszyn. Sformulowane tam tezy sa
bowiem i teraz jeszcze aktualne.

4 Jego asystentami sg w tym czasie m. in. p6zZniejsi profesorowie: H. Mie-
rzejewski, K. Taylor, S. Lukasiewicz.

5 Znacznie pdzniej Katedra ta zostala przemianowana na Katedre Aero-
dynamiki.
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W roku 1909 — jak juz wzmiankowano — drukuje Witoszynski
w ,,Przegladzie Technicznym‘ swa pierwsza prace; po niej naste-
puja dalsze, okre§lajace wyraznie kierunek jego zainteresowan nau-
kowych.

Zachowujgc zywe zainteresowanie roéznymi dziedzinami tech-
niki, udzielajac cennych rad w réznorodnych zagadnieniach inzy-
nierskich, w swej pracy naukowo-badawczej koncentruje sie Wito-
szynski na zagadnieniach mechaniki ptynow, ktérymi, jak pamieta-
my, interesuje sie od czaséw studiéw uniwersyteckich. Zainteresowa-
nia te wplynety réwniez niewatpliwie na fakt, ze w swej praktyce in-
zynierskiej i konstruktorskiej po$wiecil sie on maszynom przeplywo-
wym, a szczeg6lnie maszynom hydraulicznym. Wiasnie brak nale-
zycie ugruntowanych podstaw teoretycznych w budowie tych maszyn
pobudza Witoszynskiego do wykorzystania swego doskonalego przy-
gotowania matematycznego dla racjonalnego ujecia podstawowych
probleméw w tej dziedzinie.

W r. 1909 oglasza Witoszynski artykul O podnoszeniu wody po-
wietrzem $ciesnionym, stanowiacy jedng z pierwszych préb teore-
tycznego obliczania tzw. pomp powietrznych. W roku 1916, w sze-
regu numeréw ,,Przegladu Technicznego* znajdujemy prace Pod-
stawy teorii hydrodynamicznej turbin, wentylatoréw i pomp od-
$rodkowych, a w r. 1921 w , Sprawozdaniach i Pracach Towarzy-
stwa Politechnicznego — prace Ruch cieczy okresowo symetrycz-
ny wzgledem osi.

Dolaczajac do tych pozycji ogloszony w r. 1923 w ,,Przegladzie
Technicznym‘ artykul Kanal zbierajacy w pompach odsrodkowych
i wentylatorach, mozna zamkna¢ cykl prac Witoszynskiego zwigza-
nych tematycznie z urzadzeniami hydraulicznymi, w szczegélnoSci
z pompami i wentylatorami od$rodkowymi.

Rownolegle, bo juz w r. 1915, publikuje Witoszynski prace Te-
oria skrzydel latawca, stanowigca pierwszy widomy znak jego za-
interesowania zagadnieniami lotnictwa, a w szczegélnosci mechani-
ka lotu i aerodynamika. Trzeba podkres$lié, ze zar6wno ta praca, jak
i nastepna, O ruchu cylindrow w cieczy doskonatej, ogloszona
w ,,Przegladzie Technicznym® w r. 1919, byly napisane w okresie
najwiekszego nasilenia prac organizacyjnych Politechniki Warszaw-
skiej. Jednoczesnie poglebia Witoszynski swe zainteresowanie calo-
ksztaltem studiéw w zakresie lotnictwa, czego wyrazem koncowym
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stalo sie uruchomienie z jego inicjatywy sekcji lotniczej na wydziale
mechanicznym Politechniki Warszawskiej.

Historii powstania tego pierwszego w Polsce studium lotniczego,
ktére wyksztalcilo dziesigtki inzynieréw lotniczych, a wéréd nich
czotowych konstruktoréw oraz i)racownikéw nauki w dziedzinie
podstawowych dyscyplin lotniczych, po$§wieci¢é nalezy w biografii
Czestawa Witoszynskiego oddzielng karte. :

Wspéltworca wspoblczesnej aerodynamiki, Mikolaj Zukowski,
w oficjalnym dokumencie mlodego rzadu radzieckiego nazwany zo-
stat ojcem lotnictwa rosyjskiego. Zachowujgc wszelkie proporcje
w ocenie pionierskiego wkladu w rozwdj lotnictwa, a szczegblnie
w, rozwoéj podstawowych nauk lotniczych Rosji i Zwigzku Radziee-
kiego oraz Polski, warto tu przypomnieé miano ojca lotnictwa pol-
skiego, jakie mie bez stusznosci nadawano Witoszynskiemu. Jezeli
bowiem polska samodzielna my$l konstrukcyjna zdolala w ciggu
niewielu lat da¢ realne owoce, a w latach trzydziestych polskie kon-
strukcje samolotéw osiggnely poziom przodujgcych konstrukeji za-
granicznych, jezeli w tychze latach trzydziestych w dziedzinie sa-
molotéw sportowych Polska zajela dwukrotnie pierwsze miejsce
w Swiecie, — to bylo to w duzej mierze zastugg prof. Witoszynskiego
jako niestrudzonego pioniera samodzielnej mysli technicznej, twér-
cy Instytutu Aerodynamicznego, opiekuna miodych konstruktoréw
i gorgcego rzecznika rozwoju rodzimego przemystu lotniczego.

Witoszyniski rozumial, ze punktemm wyjscia dla rozwoju lotnic-
twa polskiego musi by¢ stworzenie osrodka lotniczych studiéw tech-
nicznych oraz placéwek naukowo-badawczych w zakresie podsta-
wowych nauk lotnictwa, w szczegélnosci aerodynamiki.

W chronologicznym porzadku zabiegi prof. Witoszynskiego
o uruchomienie studiéw lotniczych i stworzenie o$rodkéw badaw-
czych przedstawiaja sie nastepujgco®.

1 lutego 1917 roku w Stowarzyszeniu Technikéw w Warszawie
odbylo sie zebranie organizacyjne Polskiego Towarzystwa Zeglugi
Napowietrznej z -udzialem prof. Witoszynskiego. Niemieckie wta-
dze okupacyjne nie zatwierdzily statutu Towarzystwa, zezwalajac
jedynie na prowadzenie kurséw lotniczych. W sklad kuratorium
I Kursu Lotniczego, obok rektorow Politechniki i Uniwersytetu
Warszawskiego, wchodzi prof. Witoszynski. Po odzyskaniu niepod-

¢ Podane szczeg6ly pochodzg od prof. Taylora i inz. M. Pietraszka. .
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leglosci, w koncu 1918 roku Witoszynski nawigzuje kontakt z Wy-
dzialem Naukowo-technicznym Sekecji Zeglugi Napowietrznej Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych. Tg droga udaje mu sie uzyskaé
w budzecie na r. 1919/20 pierwsze dotacje na zapoczatkowanie pra-
cowni aerodynamicznej na terenie Politechniki Warszawskiej.

Dazac do stworzenia normalnych wyzszych studiéw lotniczych,
prof. Witoszynski — jak juz wspomniano — doprowadza w r. 1920/21
do utworzenia Sekcji Lotniczej na Wydziale Mechanicznym Politech-
niki Warszawskiej.

Witoszynski jest jednocze$nie gorgcym rzecznikiem przeksztal-
cenia wspomnianego Wydzialu Techniczno-naukowego Sekcji Ze-
glugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych na placéwke
o charakterze badawczym. Istotnie w r. 1921 powstaje Instytut Ba-
dan Technicznych Lotnictwa, pézniejszy Instytut Techniczny Lot-
nictwa, ktéry z biegiem lat rozwingl sie w powazng placéwke nau-
kowo-techniczng. Po wyzwoleniu ITL byl jedng z pierwszych pla-
cowek naukowych tego typu, ktéra podjeta aktywnag dziatalnosé,
a dzi§ stanowi on instytut naukowo-badawczy o strukturze niepo-
réwnanie peliejszej i silniejszej niz w okresie miedzywojennym.
Przy wznowieniu dzialalno$ci ITL w Polsce Ludowej prof. Wito-
szyfski stuzyl réwniez niejednokrotnie jego organizatorom cenng
rada. :

*

Rozwoju lotnictwa w Polsce w latach dwudziestych nie mozna
traktowaé w oderwaniu od catosci 6wczesnych stosunkéw politycz-
no-gospodarczych. Zalezno$§¢ ekonomiczna milodego panstwa pol-
skiego od kapitalu zachodniego stwarzala korzystne warunki na-
rzucania uméw importowych na przestarzaly sprzet lotniczy, a na-
stepnie rozwijania produkcji licencyjnej, zapewniajacej zyski fir-
mom zagranicznym, i hamujgcej rownocze$nie rozwo6j polskiej my-
$li konstrukcyjnej. Dyskredytuje sie przy tym dazenia do podjecia
produkecji na podstawie wlasnych opracowan konstrukeyjnych, a na-
wet odsuwa podjecie produkeji licencyjnej. Kiedy powstaje wresz-
cie pierwsza w Polsce fabryka samolotéw w Lublinie, wprowadza
sie tu do produkcji z licencji wloskiej stynne ,latajace trumny“
Ansaldo-300.. Bledy rozwigzania konstrukcyjnego tych maszyn,
z ktérych wiele uleglto katastrofie, latwo jest przerzuci¢ na nieudol-
nos¢ krajowego wykonania.
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Réwnoczes$nie, zamiast zabiegdw o rozwoj i wzmocnienie _ stu-
diéw lotniczych na Politechnice Warszawskiej oficerowie shuzb
technicznych lotnictwa wysylani sg przez diugie lata (o wiele diu-
zej, nizby to usprawiedliwialy wzgledy merytoryczne) na studia do
Francji, do dobrej zresztg uczelni Ecole Supérieure de I’Aéronauti-
que et des Constructions Mécaniques.

Jest to oczywiscie jedna z drég umocnienia wplywow przemy-
shu francuskiego w Polsce oraz skuteczny spos6b pomnazania na
kierowniczych stanowiskach w lotnictwie ludzi, odnoszacych sie
z maltym krytycyzmem do techniki lotniczej zachodu, a usposobio-
nych co najmniej sceptycznie, zaré6wno do rozwoju studiéw i prac
badawczych w zakresie lotnictwa, jak i do mozliwo$ci powstania ro-
dzimego przemystu lotniczego w Polsce.

Otéz trzeba tu stwierdzi¢ dobitnie: twardg i upartg walke z tym
stanem rzeczy, z tym stanem umystow ludzi, nie tylko zajmujacych
kierownicze stanowiska w lotnictwie wojskowym i skromnym lot-
nictwie cywilnym, ale réwniez 6dpowiedzialnych za calo$¢ rozwoju
gospodarczego kraju, podejmuje wlasnie prof. Witoszynski. Groma-
dzi dokola siebie prawdziwych entuzjastéw lotnictwa polskiego,
przez dlugie lata bedzie ich moralnym przywoédeag i opiekunem.

W swej akcji na rzecz budowy podwalin i rozwoju rodzimego
lotnictwa w Polsce opiera sie Witoszynski przede wszystkim na
mlodziezy.

Juz w koncu r. 1916 powstaje Sekcja Awiatyczna Studenckiego
Kola Mechanikéw przemianowana po przerwie w dzialalnosci w la-
tach 1918/1920 na Sekcje Lotniczg Kola Mechanikéw Studentéow
Politechniki Warszawskiej. Od roku 1921 rozwija ona ozywiong
dzialalno$¢ przy usilnym poparciu i pod troskliwag opieka prof. Wi-
toszynskiego. Wedlug wtasnych projektéow studentéw, ich wlasnymi
rekami wykonane, powstaja w latach 1922 i 1923 pierwsze polskie
szybowce. Rozwijaja sie warsztaty Sekcji Lotniczej w podziemiu
nowej kreslarni Politechniki Warszawskiej. Obok pierwszych
konstruktoréw szybowcéw, Adama Karpinskiego i Ryszarda Bart-
la, wyrastaja nowe talenty: Zygmunt Pulawski oraz stynna tréjka
RWD — Stanistaw Rogalski, Stanistaw Wigura, Jerzy Drzewiecki—
ktoéra po pierwszych prébach indywidualnych konstrukeji rozpoczy-
na prace zespolowa, osiggajac wspaniale wyniki. W tym czasie bu-
duje tez swoj pierwszy samolot Stanistaw Prauss. Mlode kadry na-
szych konstruktoréw lotniczych rosna stale i rozwijaja sie. Wszyst-
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kie ich prace i poczynania, zabiegi o $rodki finansowe i wyposazenie-
warsztatu znajduja czynne poparcie ze strony prof. Witoszynskiego.

Na przykladzie osiggnie¢ mlodych uzdolnionych konstruktoréw-
obala Witoszynski mit ,nierealno$ci“ wlasnych konstrukeji pla-
towcow i podwaza teze o konieczno$ci oparcia przemystu lotniczego
na produkcji licencyjnej. Witoszynski jest wrogiem produkcji li-
cencyjnej w kazdej dziedzinie przemystowej, widzac w niej polity-
ke hamowania zdolnoéci twoérczych polskiego technika. Jego nieje-
dnokrotnie powtarzane powiedzenie: ,lepiej uczy¢ sie na wilasnych
bledach, niz trawi¢ zycie na powtarzaniu cudzych* — stanowilo na
tym etapie ambitne oraz niezwykle plodne hasto.

Jest jednak rzecza zrozumialg, ze nawet najdobitniejsze wska-
zania na mozliwosci twoércze w jakiejkolwiek dziedzinie techniki nie:
mogly w okresie przemoznych wplywow kapitalu miedzynarodo-
wego w Polsce wystarczyé do stworzenia warunkéw rozwoju tych
mozliwos$ci twoérczych i nalezytego wykorzystania ich w gospodarce
narodowej. Prof. Witoszynski prowadzi¢ wiec musial zacietg walke:
zaré6wno o stworzenie naukowo-badawczej bazy rozwoju lotnictwa,
jak i o oparcie na oryginalnych polskich konstrukcjach produkecji
krajowych fabryk samolotow.

Skromnymi $rodkami, wykorzystujac wspomniang juz, bardzo:
ograniczong pomoc finansowa ze strony lotnictwa wojskowego,
urzadza Witoszynski male, rozporzadzajace tunelem o $rednicy
1 m., laboratorium aerodynamiczne na I pietrze Gmachu Mechaniki
w Politechnice Warszawskiej. Zdaje sobie jednak sprawe, ze to
skromne laboratorium stanowi tylko wstepny etap, totez podejmu-
je szeroko zakrojona kampanie w sprawie budowy przy Politechnice:
Instytutu Aerodynamicznego, ktéry, nalezycie wyposazony, stano-
witby nie tylko placowke naukowo-badawcza, ale bylby tez zdolny,
przynajmniej w pierwszym okresie, do bezposSrednich Swiadczen na
rzecz biur konstrukcyjnych. Oparcie pracy konstruktora na bada-
niach modelowych nabrato przy konstrukcjach lotniczych znaczenia
niespotykanego w innych dziedzinach budowy maszyn. Witoszyn-
ski rozumial, Ze nie powstang dla polskich konstruktoré6w pomys$ine
warunki rozwoju dop6ty, dopoki jedyna dostepna forma badan be-
da proby prototypéw w locie, bez uprzednich doswiadczen modelo—
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wych. Warunkéow tych nie stworzy réwniez zalezno§¢ od niemiec-
kich i francuskich laboratoriéw aerodynamicznych.

Fakt ten byl oczywisty, ale nie mégl przeméwi¢ do ludzi, kto-
rym nie zalezalo na rozwoju lotnictwa w Polsce, albo z tych lub
innych wzgledéw zalezalo na utrzymaniu jego zaleznoS$ci od zagra-
nicy. We wstepie memorialu zlozonego w r. 1945 w Ministerstwie
‘Oswiaty w sprawie ,,odbudowy zburzonego przez Niemcéw Insty-
tutu -Aerodynamicznego®, przypominajac historie powstania Insty-
tutu, Witoszynski pisze: , Instytut Aerodynamiczny powstal w War-
szawie w r. 1926. Jego powstanie poprzedzity dtugie spory i dyspu-
ty, podczas ktérych panowala atmosfera dla I. A. nieprzychylna.
Byto wtedy wielu ludzi, nawet posréd lotnikow, ktérzy nie rozumieli
_jego potrzeby“. ,,Pomimo tego — pisze w dalszym ciggu Witoszyn-
ski — I. A. powstal w tempie bardzo szybkim, korzystajac w duzej
‘mierze z zasitkéw funduszéw spolecznych, mianowicie okres bu-
.dowy trwat od lata 1925 do jesieni 1926“. i}

. Budowe te poprzedzily paroletnie starania prof. Witoszynskiego,
‘ktérych wyrazem byly miedzy innymi artykuly, prelekcje, urabia-
nie opinii poszczegélnych ludzi. Jezeli znalazly sie wreszcie niezbed-
ne Srodki pieniezne, to trzeba to przypisaé okolicznosci, ze Wito-
:szynski zdolal uczyni¢ ze sprawy budowy Instytutu sztandarowe za-
danie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, ze zdotal zdoby¢ dla sprawy
jego budowy nie tylko oporne poczatkowo wtadze Ligi, ale przede
‘wszystkim tysigce jej szeregowych czlonkéw. Stolteczny i Kolejowy
Komitet LOPP wnoszg najwiekszy wklad materialny w dzielo bu-
-dowy Instytutu. Liczne kola Ligi, a nawet poszczegélni jej czlonko-
wie, interesuja sie budowa, poézniej za§ wyposazeniem Instytutu.
‘Widza oni naocznie, ze ich 50-groszowe skladki miesieczne sg w da-
nym przypadku oszczednie i wydajnie wykorzystane w nowopo-
wstajgcej placowcee lotniczej. Temu wilasnie zaufaniu cztonkéw LOPP
:zawdziecza Witoszynski, Ze rozpoczeta z mocno niewystarczajgcymi
$Srodkami budowa Instytutu mogla byé ukonczona w rekordowym,
jak na 6wczesne stosunki, czasie.

Szybko doskonali sie w Instytucie technika pomiarowa i wzbo-
gaca zakres wykonywanych doswiadczen. Ustugi na rzecz rozwija-
jacego sie¢ w latach trzydziestych przemyslu lotniczego, niezwykle
-obcigzajace tunele aerodynamiczne badaniami licznych modeli pro-
totypéw platowcéw — pozostawiaja coraz mmniej wolnego czasu na
badania podstawowe. Istnieje bowiem wowczas $cista wspélzalez-
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no$¢ miedzy tempem rozwoju prac konstruktorskich a zakresem
i dokladnoscia badan tunelowych. Konstruktorzy wiedzgc, ze od
kosztownego wykonania prototypu dzieli ich wyczerpujace zbada-
nie aerodynamicznych wlasciwoéci projektowanego samolotu po-
przez modelowe pomiary w tunelu, nabierajag coraz wiekszej
$mialoSci w koncepcjach twoérczych. Sprawdza sie twierdzenie Wi-
toszynskiego z okresu jego kampanii w sprawie budowy Instytutu
Aerodynamicznego: stworzenie osSrodka badan lotniczych jest nie-
zbednym warunkiem rozwoju prac konstruktorskich.

Aby odcigzy¢ Instytut od pomiaréw typowych, Witoszyfski wy-
suwa w latach trzydziestych projekt stworzenia laboratorium aero-
dynamicznego przy Instytucie Technicznym Lotnictwa. Projekt ten
napotykatl jednak na opory i doczekatl sie realizacji dopiero w odro-
dzonym po wyzwoleniu Instytucie Lotnictwa.

Réwniez préba stworzenia przyfabrycznego laboratorium w Pod-
laskiej Wytwoérni Samolotéw, wyposazonego w niewielki tunel do
wstepnych pomiaréw, nie daje pozytywnego rezultatu, poniewaz
doswiadczenie zespolu pracownikéw Instytutu oraz rady, jakich
moga udzieli¢ konstruktorom na podstawie analizy wynikéw pomia-
réw i obserwacji optywoéw, staly sie¢ w dalszych pracach konstruk-
torskich nie mniej cenne od danych liczbowych i wykresow.

Wobec dalszego nacisku ze strony przemystu na rozszerzenie ba-
dan modeli nowych samolotéw oraz koniecznoséci uzyskania rezerw
potrzebnych na badania zwigzane z pracami teoretycznymi In-
stytutu — Witoszynski decyduje sie w roku 1934 na jego rozbudowe.
Zaprojektowany zostaje mowy pawilon, obliczony na pomieszczenie
trzech dalszych duzych tuneli, przeznaczonych specjalnie do badan
przemyslowych; rozszerzony zostaje réwnoczesnie warsztat mode-
larski. Nie ma juz teraz gloséw sprzeciwu, nie ma troski o $rodki
pieniezne — podstawg fbeda Srodki, wygospodarowane z oplat za
pomiary przemystowe.

Zanim powrécimy jeszcze do przedwojennych dziejéw Instytutu
Aerodynamicznego, cofnijmy sie do lat wezes$niejszych, prébujac
przesledzi¢ rozwéj dzialalnosci naukowej Witoszynskiego, formo-
wanie sie jego ,,szkoly* oraz jego udzial w organizacji rozwoju nauk
technicznych.
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JesteSmy w posiadaniu litografowanego egzemplarza sprawozdan
z posiedzen Kota Inzynieréw przy Politechnice Warszawskiej, obej-
mujacego tresc referatéw i dyskusji na kolejnych 9 zebraniach nau-
kowych Kola. Egzemplarz ten nie jest kompletny; skiada sie on
z siedmiu zbroszurowanych 16-stronicowych arkuszy, poczynajac
od drugiego, tzn. od str. 17. Dodatkowo dolaczony jest 35-stronicowy
zeszyt w ukladzie i formacie identycznym, jak poprzednie arkusze
sprawozdan (obejmuje on tres¢ referatu prof. Edwina Hauswalda ze
Lwowa o projektowanej organizacji politechnik polskich). Mozna
sadzi¢, ze pierwszy 16-stronicowy arkusz po$wiecony byl sprawo-
zdaniu z zebrania organizacyjnego, obejmujacemu réwniez omowie-
nie celéw, dla ktoérych Kolo zostalo utworzone. Prawdopodobnie
znalezlibySmy tam roéwniez naswietlenie roli, jaka w organizacji
Kota odegral Witoszynski. Jednak z 2achowanych sprawozdan kolej-
nych zebran, od drugiego do dziesigtego (17 luty 1919 — 26 maj
1919), mozna takze oceni¢ aktywng dzialalno$¢ Witoszynskiego
réwniez i na tym terenie. Tak wiec wyglasza on referaty na drugim
(prawdopodobnie pierwszym naukowym) zebraniu Kola na temat
Podstawy projektu Laboratorium Hydraulicznego w Politechnice
Warszawskiej, na sibdmym — (w dniu 14 kwietnia 1919 r.) — na
temat O Laboratorium Aerodynamicznym. Przewodniczy trzeciemu,
sz6stemu i dziewigtemu posiedzeniu Kola, na ktérych wyglaszaja
referaty profesorowie Hauswald, Rudnicki i Stefanowski.

W czerwcu 1921 r. powstaje Warszawskie Towarzystwo Politech-
niczne. W zeszycie 1 tomu I Sprawozdan i Prac WTP (listopad 1921)
rubryka sprawozdan z posiedzen rozpoczyna sie kroétkim sprawo-
zdaniem z dzialalno$ci Kota Inzynieréw. Tak wiec Towarzystwo sta-
nowilo nowa, szerzej zakrojong forme organizacji pracy naukowo-
badawczej w Politechnice Warszawskiej, — bylo jednak wyraznie
przedtuzeniem, przerwanej wypadkami wojennymi, dziatalnosci Ko-
la Inzynieréw.

Na drugim z kolei zebraniu naukowym WTP w dniu 13.X.1921
referuje prof. Witoszynski swa prace Ruch cieczy okresowo syme-
tryczny wzgledem osi. Jako jeden z organizatoré6w WTP pozostanie
przez wiele lat czynnym jego dzialaczem. W latach 1925 i 1926 ukaza
si¢ w Sprawozdaniach i Pracach WTP prace pierwszych uczniow
Witoszynskiego: teoretyczne prace dyplomowe inzynieréw S. Neu-
marka i J. Bondera (a przedtem jeszcze drobniejsza praca S. Neu-
marka).
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W roku 1920 zostaje ukonstytuowana Akademia Nauk Technicz-
nych droga wyboru przez Politechnike Warszawska pierwszych sze-
Sciu cztonkow z grona profesoréw Politechniki Lwowskiej, za$ przez
te ostatniag — sze$ciu profesoréw Politechniki Warszawskiej; wsrod
nich znajdujemy nazwisko Czestawa Witoszynskiego, ktéry w ten
spos6b nalezy do grupy dwunastu czlonkéw — zalozycieli Akademii
Nauk Technicznych. Poczawszy od drugiej kadencji wiladz Akade-
mii, tj. od r. 1923, zostaje prof. Witoszynski wybrany sekretarzem
generalnym tej instytucji, zachowujac to zaszczytne stanowisko
przez wiele lat. Ponadto od chwili ukonstytuowania sie ANT jest
przewodniczacym Wydziatu III — Mechaniki.

Aby uzupeié dane odnosnie udzialu prof. Witoszynskiego w to-
warzystwach naukowych, wypada nadmieni¢, iz od r. 1930 jest on
czlonkiem powolanego w tym czasie do zycia Wydzialu VI Nauk
Technicznych Towarzystwa Naukowego Warszawskiego. W latach
miedzywojennych utrzymuje tez kontakt z powolang do zycia przez
Polska Akademie Umiejetnosci w Krakowie Komisja Techniczna.
Od chwili utworzenia ,,Institute of the Aeronautical Sciences (Sta-
ny Zjednoczone A. P.), tj. od r. 1934, Witoszynski jest powolany na
czlonka tej instytucji jako ,,scientific member, w r. za§ 1939 uzy-
skuje w niej stopien czlonka rzeczywistego (fellow).

Prof. Witoszynski bierze czynny udzial w kolejnych Miedzyna-
rodowych Kongresach Mechaniki Stosowanej. W r. 1921 przedsta-
wia w Innsbrucku swa prace Uber Strahlerweiterung und Strahlab-
lenkung, stanowigcg wyraz interesujacych go w tym czasie zagad-
nien wtasciwego uksztaltowania kanaléw tunelu aerodynamicznego.
W r. 1924 na pierwszym regularnym Kongresie Mechaniki Stoso-
wanej w Delft zglasza Witoszynski swa note, zatytutowang Modifi-
cation du Principe de Circulation, zawierajaca ujete w zwiezlej
formie, zasadnicze elementy jego teorii potencjalu warstwy niecigg-
losci, referowanej uprzednio w r. 1922 w Warszawskim Towarzy-
stwie Politechnicznym i rozwinietej w wydanej w r. 1924 po fran-
cusku obszernej pracy La mécanique des profils d’aviation. Powyz-
sza nota (do ktorej jeszcze powrdcimy) stala sie przedmiotem zywej
dyskusji z uwagi na oryginalne ujecie teorii sity noénej, przeciw-
stawiajace sie teorii Zukowskiego.

Na III Kongresie Mechaniki Stosowanej w Sztokholmie w r. 1930 *
zglasza prof. Witoszynski wspdlnie z drem P. Szymanskim prace Sur
une intégrale particuliére des équations Stokes. Rownocze$nie przed-
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stawia referat inny jego wspdipracownik, dr S. Neumark. Réwniez -
na IV Kongresie w Cambridge (r. 1934) Instytut Aerodynamiczny
reprezentowany jest przez Witoszynskiego i Neumarka, referujacego
prace wlasng, oraz dra J. Bondera. Prof. Witoszynski bierze takze
udzial} w Kongresie Volty w Rzymie (1935) poswieconym zagadnie-
niom duzych predkosci. ‘

Niezaléznie od wymienionych Kongreséw Mechaniki Stosowanej
uczestniczy Witoszyfiski w Miedzynarodowych Kongresach Zeglugi
Powietrznej: w r. 1924 w Brukseli, w r. 1927 w IV Kongresie w Rzy-
mie, w r. 1930 w V Kongresie w Hadze. Na tym ostatnim referowane
sg takze prace doktoré6w Bondera i Neumarka.

We wrze$niu 1939 prof. Witoszynski mial wzigé udzial w Mie-
dzynarodowym Kongresie Nauk Lotniczych w Stanach Zjednoczo-
nych, ktéry jednak nie doszedt do skutku z powodu wybuchu wojny.
W r. 1940, zgloszona przez niego nota Streamline Visualization przed-
stawiona zostala na VIII dorocznym zebraniu Institute of the Aero-

nautical Sciences i w tym roku ogloszona drukiem w ,,Journal of
the Aeronautical Sciences*.

Nie wydaje sie niezbedne wymienianie wszystkich imprez mie-
dzynarodowych, w ktérych Witoszynski bratl udziat osobiscie lub
tez za poSrednictwem os6b reprezentujacych Instytut Aerodyna-
miczny w Warszawie. Juz na podstawié przytoczonych danych moz-
na sobie stworzy¢ obraz aktywno$ci oSrodka naukowego, ktérego
twoéreg i motorem byt prof. Witoszynski. Jego ogromny wktad w or-
ganizacje prac naukowo-badawczych w kraju, jego czynny udziat
w miedzynarodowym ruchu naukowym zyskujg Witoszyhskiemu
uznanie, szacunek i popularno$é, ktérg zawdziecza tez m. in. swemu
zyczliwemu stosunkowi do ludzi oraz niezwyklej prostocie bycia.

Na innym miejscu sprébujemy przedstawi¢ i poddaé krytycznej
ocenie te strone dzialalno$ci prof. Witoszynskiego, ktérg mozna by
nazwac jego najscislej osobistym dorobkiem i wktadem do nauki.

Tutaj chcieliby$émy podjaé prébe scharakteryzowania Witoszyn-
skiego jako nauczyciela i wychowawecy, jako organizatora zespoto-

wej pracy naukowej, jako kierownika duzej na 6éwczesne stosunki
placéwki naukowo-badawczej.
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Nie unikniemy w kresleniu tej sylwetki-spojrzenia z dwu punk--
téw widzenia, §cislej — z dwu réznych okresé6w czasu: oczyma wspoi-
czesnego obserwatora oraz w perspektywie historycznej lat z géra.
dwudziestu. Wydaje sie, ze tylko ta droga mozliwe bedzie plastycz--
ne przekazanie historii nauk technicznych postaci Czestawa Wito-
szynskiego — natury prostej i réwnocze$nie niezmiernie zlozonej;
czlowieka skromnego, ale majacego miewatpliwie poczucie swej
nieprzecietnej wartosci; natury subtelnej, lecz réwnoczesnie zdol--
nej do bezwzglednego lamania napotykanych przeszkéd, silnej indy-
widualnosci, ktéra nieoczekiwanie sklonna byla ulegaé¢ wplywom:
ludzi miérnego pokroju; uczonego, ktérego spotykat zarzut abstrak---
cyjnosci, a rownoczeénie inzyniera-praktyka o szerokiej i wielokie-
runkowej inwencji.

Profesor Witoszynski powiedzial kiedy$, juz w ostatnich latach
swego zycia: ,,Ja nie jestem profesorem z zawodu. Profesor Huber,
to urodzony, prawdziwy profesor. Z niego mozna braé¢ przykiad
w pracy naukowej“. Wiele tresci kryje sie w tych stowach i gleb--
sze ich rozwazanie moze rzucié interesujace $wiatlo na dzialalnosc
naukowa Witoszynskiego.

Trzeba sobie uswiadomi¢, ze Witoszynski miat lat 40, kiedy po
15-letniej praktycznej pracy inzynierskiej poswiecit sie wylgcznie-
pracy na Politechnice. Dalszych 6 lat dzieli go od zdecydowanego
poSwiecenia sie zagadnieniom aerodynamiki. Okres bowiem od
r. 1915 do 1920 wypekliony jest intensywnymi pracami organiza--
cyjnymi w nowootwartej Politechnice Warszawskiej, a dzialalno$§é
dydaktyczna Witoszynskiego obejmuje wtedy ogélne dziedziny bu-
dowy maszyn.

Podkre$§lmy jeszcze to, ze Witoszynski nie przechodzi nigdy
stazu asystenckiego, a poza studiami uniwersyteckimi w Peters-
burgu i technicznymi w Leodium nie bierze udzialu w systematycz-
nych pracach naukowych pod kierunkiem ktéregos z glo$nych pro--
fesoréw. Mogac to uczynié bez trudu, nie ubiega sie tez nigdy o wyz-
szy stopienn naukowy — nie zdobywa stopnia doktorskiego. Podej-
mujac w latach dwudziestych intensywng dzialalno$é naukowsg na.
polu aerodynamiki, przystepuje do tej pracy w wieku okolo 45 lat
bez jakiejkolwiek rutyny, ze wszystkimi dodatnimi i ujemnymi- na--
stepstwami tego faktu. ,

Aerodynamika, jako wyraznie wyodrebniona dziedzina mechani--
- ki, ma juz za soba dwa dziesigtki lat intensywnego rozwoju (nie li--
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-czgc nawet pionierskich prac konca XIX wieku), kiedy Witoszynski,
uzbrojony w swoje gruntowne wyksztalcenie matematyczne, podej-
_mie $mialg probe zajecia miejsca w rzedzie czolowych aerodynami-
k6w tego czasu. Po$wieci sie prawie bez reszty aerodynamice kla-
sycznej — aerodynamice oSrodka nielepkiego i nieSciSliwego —
dziedzinie najwdzieczniejszej pod wzgledem matematycznego trak-
towania, majacej baze wyjsciowa w hydromechanice cieczy ‘dosko-
nalej XIX w. Ani wéwczas, ani pézniej, kiedy wraz ze wzrastaja-
-cymi predkosciami lotu wybija sie ma pierwszy plan zagadnienia
aerodynamiki osrodka $cisliwego — dynamiki gazéw — nie znajdzie
- dla nich Witoszynski, jak to sam okre§lal, dosé sentymentu. W pierw-
‘szym okresie nie poSwigci réwniez dostatecznej uwagi zagadnieniom
‘lepkosci, problemowi warstwy przys$ciennej — tym waznym dzie-
-dzinom aerodynamiki, ktére jej klasyczny nurt pozwola doprowa-
dzi¢ do daleko idacej zgodnosci z fizycznym przebiegiem zjawisk,
-do gloszonej przez samego Witoszynskiego realnosci spekulacji ma-
‘tematycznych i ich koncowej zgodnosci z do§wiadezeniem.

I tutaj spostrzec mozna to, co bedzie réwnoczesnie $wiattem
i cieniem braku ,rutyny“. Witoszynski wychowa swych uczniéow
‘w duchu $mialosci atakowania probleméw przez oryginalne podej-
Scia de ich rozwigzania, ale réwnoczesnie strawi (zbyt jednostron-
nie) wiele cennych lat swej pracy naukowej na daremnych prébach
‘podwazenia teorii Zukowskiego.

Osobna karta biografii prof. Witoszynskiego nalezy sie jego
-dzialalnosci dydaktycznej. Byl on znakomitym wykladowca. Jego
spos6b wykladu pozostanie na zawsze trudnym do osiagniecia wzo-
rem dla wszystkich pedagogéw-technikow. Logiczna struktura zam-
knietego w okresSlong calo§¢ wykladu, sugestywnosé stowa, przej-
rzyste ,,zagospodarowanie® tablicy — o czym juz wspomnieliSmy —
‘przykuwaty uwage stuchacza, pozostawiajgc mu réwnoczesnie wra-
.zenie jasnos$ci i.prostoty omawianych zagadnien. Sam Witoszynski
mowil nieraz zartobliwie: ,;sa trzy zasadnicze elementy dobrego
“‘wykladu — wiedzie¢, co sie chce osiggnaé przez wyklad, méwié
«do stuchacza, a nie do tablicy, pisaé na tablicy nie dla siebie, a dla.
;audytorium®, ‘
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Przed pierwszymi publicznymi prelekcjami swych asystentéw
udzielal zawsze rady: méwié, a nie czytaé; jedyna notatka powinna
byé zanotowana w paru punktach dyspozycja; lepiej jest zle méwic
niz dobrze czytaé; zwracaé uwage na reakcje sluchaczy — patrzeé¢
na nich. A w wiele lat p6Zniej powie prof. Witoszynski: kazdy wy-
klad trzeba przygotowaé, choéby powtarzalo sie ten sam kurs od
dziesieciu lat; student musi czué¢, ze wyklad w réwnym stopniu
interesuje prelegenta, jak i sluchacza.

Wiedziano powszechnie, ze egzaminy zdawane u Witoszynskiego
wymagaty dokladnego opanowania materiatu, bystrej orientacji i du-
zej bieglosci rachunku. Przyjazna atmosfera egzaminu roztadowywa-
la napiecie nerwowe zdajacego. Witoszynski mial szczegélny dar
utrwalania poprzez egzamin syntetycznego spojrzenia na calo$c¢
przedmiotu. ,,Dostateczng lub ,,dobra‘“‘-ocene wiadomosci, a Scislej
moéwigc umiejetnosci studenta, cechowala duza rozpietosc. Oceny bar-
dzo dobre nalezaly do rzadkos$ci; stanowily one, jak méwil sam pro-
fesor, ocene zadatkéw tworczych. Nie zdarzylo sie stysze¢ w re-
lacjach z egzaminéw zdawanych u Witoszynskiego, ze komus ,,uda-
1o sie" zda¢ egzamin lub, Ze egzamin mial przebieg niepomys$iny,
bo profesor ,zlapal na jakims$ szczegdle“. Zawsze natomiast zywo
byt dyskutowany przebieg egzaminu, tresé pytan i zadan, ktérych
réznorodno$¢ byla u Witoszynskiego niewyczerpana.

Wielkie zaufanie, jakie zdoby! sobie prof. Witoszynski wsrdd
wielu pokolen studenckich, miato swe zZréodlo w jego glebokiej, spra-
wiedliwej zyczliwosci do mlodziezy. Stawiajac na ,mlodych®, umiat
nie tylko ich do pracy zapali¢, lecz takze okaza¢ im pomoc przy na-
potykanych trudno$ciach.

*

Jak juz wspomniano, w latach dwudziestych prof. Witoszynski
wycofuje sie z aktywnego udzialu w organizacyjnych pracach Po-
litechniki. Poprzestaje na opiece nad stworzong Sekcjg Lotnicza
Wydzialu Mechanicznego i buduje Instytut Aerodynamiczny, redu-
kujac stopniowo swoje zajecia dydaktyczne do wykladu aerodyna-
miki.

Praca Katedry rozwija sie intensywnie; réwnolegle formuje sie,
stusznie lub niestusznie tak zwana, ,szkota“ Witoszynskiego.

Przyjrzyjmy sie codziennej pracy profesora oraz zespolu jego
asystentéw. Sprobujmy przeanalizowa¢, jak rozwijala sie, jakie da-

K HNIT —9
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wala efekty, jak ksztaltowaly sie poszczegélne indywidualnosci i ja-
ki wplyw na to ksztaltowanie przypisaé mozna profesorowi Wito-
szynskiemu.

Katedra Aerodynamiki (przed przeniesieniem jej na przelomie
lat 1926/27 do nowych pomieszczen Instytutu) miescila sie na pierw-
szym pietrze ocalalego do dzis, $Srodkowego pawil&nu Mechaniki,
zajmujgc tam okolo 200 m? powierzchni. Poza gabinetem profesora,
pokojem adiunkta i duza salkg, w ktérej pracowalo w 1925 roku
czterech asystentéw, znajdowal tam pomieszczenie wspomniany juz
tunel aerodynamiczny o $rednicy strumienia 1 m. Tunel ten po
uruchomieniu Instytutu Aerodynamicznego przekazany zostal Po-
litechnice Lwowskiej, gdzie stuzyt do celéw dydaktycznych.

W czasie, kiedy nominalny wymiar 30 godzin tygodniowo jako
pensum asystenckie byl na Politechnice traktowany bardzo libe-
ralnie, praca w Katedrze Aerodynamiki trwala 6 godzin dziennie —
od 9 do 15. Do tej liczby godzin nie ograniczala sie jednak praca
samego profesora, a czesto takze i jego asystentéw.

Jest to okres, kiedy w Katedrze panuja wszechwladnie arytmo-
metr i deska rysunkowa. Teoretyczne prace Witoszynskiego z tych
czaséw wymagajg bardzo mozolnych obliczei numerycznych. Jedno-
cze$nie budujacy sie Instytut wymaga wyposazenia; wyposazenie
to, w calo$ci oryginalne, zaprojektowane jest wlasnymi silami Ka-
tedry; nad pracami tymi czuwa, nie szczedzac pomocy, profesor.

Nie wymieniamy ani wszystkich wspblpracownikéw prof. Wito-
szynskiego, ani nie wdajemy sie¢ w oczywiste powigzania poszcze-
gblnych nurtéw pracy w Instytucie. Chcemy jednak podkresli¢, nie-
zaleznie od tego, czy fakt ten nalezy oceni¢ ujemnie Iub dodatnio,
ze Witoszynski nie wptywal na wybér tego lub innego rozwojowego
kierunku asystenta. Powtarzana przez niego z uporem teza, Ze po
to, aby praca data wyniki, trzeba mie¢ do niej ,sentyment®, ze ten
,,sentyment* jest nawet elementem decydujgcym — moze podlegaé¢
dyskusji. :

" Kiedy potem prace laboratoryjne zaczng, przynajmniej iloScio-
wo, odgrywaé dominujgcg role, kiedy Instytut zacznie zatrudniaé
pracownikéw, a w tym i pracownikéw naukowych, poza etatami
Politechniki — ciagle jeszeze kierunek rozwojowy nowego asysten-
ta polegaé bedzie na ,,samookresleniu“ jego zainteresowan.

I tak, predko skrystalizuje sie grupa teoretykéw, ktéra — poza
wymienionymi juz Neumarkiem, Bonderem i Szymanskim — uzu-
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pelni dr W. Wolibner, matematyk z wyksztalceniem uniwersytec-
kim, a pézniej M. J. Thompson — stypendysta Uniwersytetu w Ann
Arbor. :

Przejéciowo, po uzyskaniu doktoratu u prof. Karmana, pracuje
w Instytucie dr F. Misztal, p6zniej jeden z czolowych konstrukto-
réw Panhstwowych Zakladéw Lotniczych.

Wyrazny kierunek do$§wiadczalny obierze inz. C. Bieniek, a po-
tem inzynierowie: L. Labué, J. Nikol, A. Szyszkowski. Najdluzej
przy pracach konstrukcyjnych, przed przejéciem do dziatu doswiad-
czalnego, pozostanie J. Bukowski, pracujgc przez dwa lata u boku
konstruktora wagi aerodynamicznej i innych urzadzen do duzego
tunelu — inz. Z. Rytla.

,,Teoretycy w Instytucie tylko platonicznie na ogét interesowali
si¢ zagadnieniami doSwiadczalnymi, a pochlonieci czesto jednostron-
ng pracg laboratoryjng eksperymentatorzy w niedostatecznym stop-
niu poglebiali swoje wyksztalcenie teoretyczne.

Byly oczywiscie wyjatki. Byl J. M. Thompson, ktéry przeszedt
pelny zakres pracy Instytutu, byt — przedwczeénie zmarty — bar-
dzo uzdolniony inz. M. Awatow, ktéry po paroletniej pracy w labo-
ratorium wysunat sie jako obiecujacy teoretyk.

Jedynym zaleceniem, jakie dawal Witoszyriski swoim asysten-
tom (z wyjatkiem grupy teoretykéw), bylo odbycie stazu przemy-
slowego, a to miedzy innymi dla przekonania sie, czy pos$wiecenie
sie pracy naukowo-badawczej, stwarzajacej niewgtpliwie mniej-
sze perspektywy materialne, odpowiada istotnie ich zamilowaniom.
Moze mial tu przed oczyma swa wlasng droge zycia, w ktérej sen-
tyment do nauki tak zdecydowanie zwyciezyl.

Pragniemy przedstawié postaé Witoszynskiego mozliwie wiernie
i dlatego unikamy, nawet w subjektywnym ujeciu, wszelkich ,,brg-
zowniczych* szablonéw. Dlatego méwimy otwarcie, ze szkola jego
byta m. in. szkola nie dzielonej z nikim odpowiedzialnosci za swoja
przyszla droge zycia.

Bogata indywidualnos$é, szeroki zakres zainteresowan, wyksztal-
cenia i do$wiadczenia Witoszynskiego pozwalaly na réznorodne
ksztaltowanie sie ludzi u jego boku. Dlatego tez wdzieczni mu po-
zostang zaréwno inzynierowie, ktérym utatwil opanowanie trudnej
sztuki tworczej konstrukeji, jak i teoretycy, ktérzy w tematyce swych
prac predko znalezli wlasng droge, ale przejeli od profesora metode
$mialego stawiania i atakowania zagadnien.
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Jako dotkliwy cios przyjeli $mieré Czestawa Witoszynskiego ci,
ktérych zadaniem po wojnie byla odbudowa i rozbudowa aerody-
namicznych placéwek badawczych; nieraz jeszcze, stojac przed
trudnymi decyzjami, kieruja sie oni mys$la — jak rozwigzatby to
zagadnienie Witoszynski.

We wecezesnych latach trzydziestych dwa tunele laboratorium In-
stytutu Aerodynamicznego sag w ruchu i w peli obcigzone pracs.
Klopoty i trudnosci, zwigzane ze wstepng regulacja tuneli oraz
uzyskaniem jednostajnego strumienia powietrza, nalezg do prze-
szloéci. :

Znaczng cze$¢ roboczego dnia poswieca Witoszynski pracy z gru-
pa teoretykéw. Rownoczesnie interesuje sie zywo projektami no-
wych urzadzen laboratoryjnych i biezagcymi pracami doswiadczal-
nymi.

W tym czasie profesor pracuje w swoim gabinecie do péznych
godzin wieczornych. Mieszka na miejscu, w gmachu Instytutu i po-
za krotkimi przerwami na positki mozna go zawsze zastaé przy pra-
cy. Z czasem ustala sie zwyczaj, ze wszelkie zebrania, w ktérych
bierze udziatl Witoézyﬁski, odbywaja sie w jego gabinecie.

Profesor nie ma ustalonych godzin przyje¢. Ma tylko ustalony
rozklad dnia, szanowany przez interesantéw. Przychodzi do Zakladu
miedzy 9 a 10 rano. Zjawienie sie profesora o 8 zapowiada z reguty,
ze i dalszy porzadek dnia bedzie zaklécony. Zwykle czeka juz na
rozmowe inz. Bieniek — Kkierownik laboratorium. Po zapoznaniu
sie z postepem robét konstrukeyjnych zaglada profesor do pokoju
obliczeniowego, w ktérym zawsze stukaja pracowicie dwa lub trzy
arytmometry; wreszcie znika na pare godzin w pokoju teoretykdow.
Tam badz $ledzi bieg prac poszczegblnych asystentéw, badz tez bie-
rze zywy udzial w ogélnych dyskusjach, ktére czesto, przed przyby-
ciem profesora lub po jego wyjséciu, bywaja szczegélnie glosne.

Zwyczaj pracy w poéinych godzinach wieczornych postepowatl
z biegiem lat, przesuwajgc na coraz pdzniejsze godziny nocy wie-
czorne rozmyS$lania profesora przy tablicy. Juz po wojnie, w ¥.odzi,
zdarzalo sie (Profesor chcial to zawsze przedstawi¢ jako wyjatkowe
»zasiedzenie sie“), ze wieczorne godziny przeciagaly sie do pierwszej
i drugiej po péinocy.



Czestaw Witoszyniski 133

Prawdziwa satysfakcja bylo patrze¢, jak Witoszynski ze stolar-
ska skladang caléwka w reku szkicowal na tablicy schematy pro-
jektowanych urzadzen lub szczegély konstrukeyjnych rozwigzah.
Poparte odrecznymi, lub cze$ciej pamieciowymi, przeliczeniami me-
chanicznymi i wytrzymalo$ciowymi, wyrastaly na tablicy utrzyma-
ne we wlasciwych proporcjach wymiarowych szkice projektowe.

Warto zanotowaé¢ podkreslany miejednokrotnie przez prof. Bon-
dera szczeg6lny stosunek Witoszynskiego do tego, co mozna by naz-
wa¢é tytulem wilasnoSci w pracy naukowej. Przewazajaca liczba prac,
wykonywanych przez wspodtpracownikéw Profesora, podejmowana
byla z jego inspiracji i doprowadzana do koncowych rezultatéw
przy jego wydatnej pomocy. Witoszynski nigdy nie godzit sie jednak
na wymienianie go jako wspélautora. Szczegélnie, kiedy w r. 1927
zapoczatkowane zostalo wydawnictwo ,,Prace Instytutu Aerodyna-
micznego przy Politechnice w Warszawie, wykonane pod kierun-
kiem prof. C. Witoszynskiego“’ uwazal, ze to ogélne wzmianko-
wanie kierownictwa wystarczajaco uwzglednia jego osobisty wktad
w tre$¢ publikacji. Niemniej prace publikowane w innych wydaw-
nictwach lub zglaszane na kongresy miedzynarodowe indywidualnie
przez wspolpracownikéw Profesora zawieraty powazny wklad myS$li
twérczej Witoszynskiego. Nie umniejsza to w jakimkolwiek stopniu
dorobku jego wspoétpracownikéw, ktorzy jeszcze za zycia Profesora
zdobyli sobie tytul pelnej dojrzalosci i samodzielnos$ci w pracy nau-
kowej.

Notujemy ten fakt jako charakterystyczny dla Witoszynskiego,
ktéry nie nalezal nigdy do rzedu uczonych, liczacych swoje pozycje
bibliograficzne. Nie mozna jednak, méwigc o efektach twoérezosei
naukowej Witoszynskiego, nie wspomnieé tych prac, ktére wyko-
nane byly w Instytucie Aerodynamicznym pod jego kierunkiem
Iub patronatem, a ktére nie noszg jego nazwiska.

Powracajac jeszcze na chwile do techniki pracy naukowej Wi-
toszynskiego, pragniemy zanotowaé jego nieprzezwyciezong nie-
che¢ do pracy redakcyjnej. Przygotowania pracy do druku, ubra-
nia rachunkéw, stanowigcych najczesciej istotng tre§é pracy, w nie-
zbedng szate slownych komentarzy, dokonywat Witoszynski z uczu-
ciem traconego czasu. Brak komentarzy tekstowych utrudnia w spo-
sob szczegb6lnie dotkliwy podjecie wydania jego nie opublikowa-
nych prac, na ktére skladajg sie czesto rachunki zapisane w bardzo

7 Do roku 1939 ukazalo sie siedem zeszytéw tego wydawnictwa ciggltego.

P i
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uporzadkowanej formie, ale do ktérych poza tytulem i formalnymi
uwagami tresci stownej z reguly brak.

Profesor Witoszynski nie bedzie rowniez mial nigdy ,,sentymen-
tu* do spraw technicznego slownictwa i symboliki, holdujgc raczej
przypadkowym przyzwyczajeniom i niechetnie od nich odstepujac.
Nagabywany w sprawach wlasciwej nomenklatury, bedzie nieod-
miennie odsylal zainteresowanych do prof. Hubera: ,,On si¢ na tym
najlepiej zna“.

Natomiast, mimo iz ukonczy! gimnazjum rosyjskie, studiowat na
rosyjskim uniwersytecie, a p6zniej w szkole z francuskim jezykiem
wykladowym, dba o czysto§¢é jezyka i miejednokrotnie wytyka
w biezacej mowie obce nalecialosci, a juz szczegblnie germanizmy
i rusycyzmy — tak u nas powszechne.

Préba charakterystyki Czestawa Witoszynskiego nie bylaby zu-
pelna, gdybySmy pomineli jego zamilowania i cechy, ktére nie ma-
ja — zdawaloby sie — zwigzku z jego naukowsq i techniczng dzia-
talno$cig. Jezeli jednak bedziemy doszukiwali sie tajemnicy pogo-
dy jego usposobienia, ktérej nie zak¥6cg w sposéb istotny powazne
nawet przeciwnos$ci zyciowe, jezeli szukaé¢ bedziemy zrédel har-
monii wewnetrznej tego czlowieka, to nie mozna pomingé zamito-
wania Witoszynskiego do muzyki i zywego odczuwania przez :niego
przyrody. y

~ Grat na paru instrumentach, z ktérych ulubionym byla wiolon-
czela. W towarzystwie bliskich przyjaciét, kiedy byl po temu na-
stréj, lubil Spiewaé, akompaniujac sobie na gitarze. Towarzysze
jego pobytéw w miejscowosciach kuracyjnych wspominaja go jako
niezré6wnanego kompana, majacego dar koncentrowania wokél swej
osoby zycia towarzyskiego. Jakze inny sie wtedy wydawal; trudno
wprost bylo uwierzyé, ze to ten sam czlowiek, ktéry wszystkie nie-
omal dni roku poswigcaé potrafi intensywnej kilkunastogodzinnej
pracy, czesto nie wydalajac sie krokiem poza obreb Instytutu. Gdy-
bysmy zaryzykowali slogan, ze pracowaé intensywnie i skutecznie
potrafi naprawde tylko ten, kto umie odpoczywaé, to Witoszynski
moégltby tu byé dobrym przykladem. Inaczej trudno bytoby objasnié,
jak przy nielicznych tygodniach wypoczynku w ciggu roku mogt
zachowaé pelng zywotnosé i zdolnosé do pracy, a nawet zdrowie, az
do ostatniej paromiesiecznej $miertelnej choroby.

W latach trzydziestych Witoszynski zaczal- systematycznie wy-
jezdza¢ na kuracje do Royit we Francji. O uzdrowisku tym opo-
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wiadal z humorem: ,jest to jedyne miejsce na $wiecie, gdzie, jesli
lekarze przesadza z obnizeniem éiénienia, to majg od razu inne zréd-
1o, w ktérym pacjenta wykapia, zeby mu cisnienie podniesé“. W Ro-
yat zawart Witoszynski niejedng ciekawg znajomos$é z ludzmi z réz-
nych stron $wiata, z ktérymi spotykatl sie podczas kolejnych tu byt-
nosci. Zazylej znajomosci z Hindusem, adwokatem z Kalkuty, czlo-
wiekiem wysokiej kultury i wszechstronnie wyksztalconym, przy-
pisaé przypuszczalnie nalezy, tak Zywe przez szereg lat, zaintereso-
wanie Witoszynskiego literaturg hinduska. Przypuszczaé tez mnale-
zy, ze ta okoliczno$¢é sklonila go do systematycznej nauki jezyka
angielskiego, ktéry przedtem znal jedynie w zakresie niezbednym
do studiowania literatury fachowej.

Wracajac jeszcze do wyjazdéw do Francji, nie mozna pominaé
zazylej przyjazni Witoszynskiego z inz. Stefanem Drzewieckim 8,
ktérego zawsze odwiedzal w Paryzu. Drzewiecki interesowal sie
bardzo rozwojem Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie, a na-
wet przyczynil sie niewielka ofiara pieniezng ido jego budowy.
Z czasem stalo sie zwyczajem, Ze przebywajacy z jakiejkolwiek
okazji we Francji wsp6lpracownicy Witoszynskiego odwiedzali
Drzewieckiego i byli serdecznie przez niego przyjmowani.

Witoszynski utrzymywat kontakt listowy, a nieraz spotykal sig
we Francji z jeszcze jednym Polakiem, pozostajacym stale poza gra-
‘nicami kraju, a mianowicie z jednym z pionieréw nauk lotniczych
w Stanach Zjednoczonych, profesorem Feliksem Pawlowskim z Uni-
wersytetu w Ann Arbor. Pawlowski niemalo przyczynit sie do spo-
pularyzowania prac i osoby Czestawa Witoszyriskiego na kontynen-
cie amerykanskim.

Poprzez udzial w kongresach miedzynarodowych, Jak réwniez
odwiedziny w przodujacych laboratoriach aerodynamicznych po-
znat Witoszynski osobiscie, a w wielu przypadkach nawigzal przyja-
cielskie stosunki z czolowymi aerodynamikami wielu krajéw. Oko-
liczno$¢ ta miala duze znaczenie; mlodzi wspdipracownicy Profeso-

8 Stefan Drzewiecki ur. 1844 zm. 1938. Wynalazca i badacz. Konstruktor
pierwszych todzi podwodnych (1877). Autor licznych prac z zakresu lotnictwa
publikowanych we Francji i w Rosji (1887—1920). Twoérca ,elementarnej*
teorii §migla. Pionier badan laboratoryjnych w zakresie aerodynamiki. Z wy-
jatkiem kroétkiego okresu konca lat sze$édziesigtych i poczatku siedemdzie-
sigtych, spedzonych czeSciowo w kraju, czeéciowo w Rosji, mieszkal stale
w Paryzu. Do ostatnich lat swego diugiegd zycia nie ustawal w pracach kon-
strukcyjnych i badawczych. Umierajac, zapisal swa b1bl1oteke i zbiér dziel
sztuki panstwu polskiemu.
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ra, czy to zwiedzajac zagraniczne oSrodki badawcze, czy tez biorac
udzial w miedzynarodowych kongresach, doznawali zyczliwego
przyjecia: nazwisko Witoszynskiego otwieralo wiele, zamknietych
zazwyczaj, drzwi i obnizalo wysokie nieraz progi.

*

Nie wspomnieliémy dotychczas, méwigc o dydaktycznej dzialal-
no$ci Czestawa Witoszynskiego, o jego pracach podrecznikowych,
ktérych jednak nie mozna pomingé. :

Pierwszym skryptem szkolnym byl Kurs cze$ci maszyn, wydany
w Szkole im. Wawelberga i Rotwanda w r. 1911, a wiec po dwu la-
tach od rozpoczecia przez Witoszynskiego wykladoéw z tego przed-
miotu. Skrypt byl parokrotnie powielany. Prof. L. Uzarowicz tak
charakteryzuje jego warto$¢ dydaktyczna: ,,Ze stanowiska mnauki
wspoélczesnej i metodyki nauczania Kurs czeSci maszyn posiadal
nader dodatnig ceche, gdyz byl uzupelniony przykiladami projekto-
wania najwazniejszych elementéw i z tego wzgledu posiadal cen-
ne walory poradnika podstaw budowy maszyn dla mechanikéw kon-
struktoréw*. Skrypt Czesci maszyn w kolejnej rozszerzonej wersji
ukazal sie raz jeszcze jako kurs wykladéw politechnicznych w roku
1922. Skryptowe wydanie Kursu maszyn wodnych (pomimo usil-
nych poszukiwan nie natrafiono na egzemplarz tego wydawnictwa)
doczekalo sie okolo r. 1925 wydania drukiem w przekladzie na je-
zyk rosyjski w ZSRR. ,

Podreczniki te cechowalo wnikliwe powigzanie podstaw teore-
tycznych budowy maszyn z potrzebami praktyki konstruktorskiej.

Hydraulika prof. C. Witoszynskiego w wydaniu skryptowym mia-
la przynajmniej 3 edycje (ostatnia, wedlug posiadanego egzemplarza,
z r. 1923/24). Skrypt ten wyré6znia si¢ dodatnio wéréd wezesniej-
szych podrecznikéw z tego zakresu. Wywody teoretyczne prowadzg
do wnioskéw natury praktycznej, wyjasniajg strone fizyczng za-
gadnienia albo tez stanowia podstawe wzoréw poétempirycznych
o zastosowaniu praktycznym. Zredukowane sg natomiast do mini-
mum wzory czysto empiryczne, stanowigce balast 6wczesnych pod-
recznik6w hydrauliki.

Opracowanie Kursu aerodynamiki, ktére ukazalo sie drukiem
,ha prawach rekopisu“ w r. 1928, stanowi ostatnie wydawnictwo
o charakterze podrecznikowym® oparte na wykladach prof. Wito-
szynskiego.
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Profesor odnosil sie poczatkowo niechetnie do tej publikacji,
planujgc wydanie cyklu opracowan poszczeg6lnych dziedzin aero-
dynamiki. Brak jakiegokolwiek podrecznika polskiego w tym za--
kresie oraz brak perspektyw szybkiej realizacji zamierzonego cyklu
sklania go jednak do zgody na wydanie drukiem opracowanych re--
dakcyjnie przez dra S. Neumarka notatek studentéw A. Sipowi--
cza i T. Zalewskiego ze swych wykladéw prowadzonych w r. 1927. -
Wydana Aerodynamika stanowi w istocie podrecznik aerodynamiki
teoretycznej oérodkéw mnielepkich i nieécisliwych. Uzupelnienia
w czesci koncowej, zawierajace zasady podobienstwa dynamicznego,
obliczenie $migiel i wentylator6w oraz wiadomos$ci o tunelach.
aerodynamicznych — nie zmieniaja w spos6b istotny teoretycznego
zakresu wykladu.

*

Rok 1934/35 to rok rozbudowy Instytutu Aerodynamicznego. Jak-
" wspomnieliSmy, zostaje w tym czasie dobudowane nowe skrzydto-
prostopadle do Al. Niepodlegosci. Dobudowano réwniez III pietro
nad dwupietrowa czeScig dotychczasowego budynku przy ul. No--
wowiejskiej. Instytut Aerodynamiczny wchodzi w ostatni okres swe--
g0 rozwoju, przerwany wybuchem wojny.

Dla przedstawienia calo$ci zaslug Czeslawa Witoszynskiego ja-
ko tworcy i kierownika Instytutu Aerodynamicznego — tego fun-
damentalnego jego dzieta — podamy ponizej krotki szkic rozwoju
Instytutu.

Pierwsze dwa tunele zbudowane w 1926 r. mialy geometrycznie:
zblizone ksztalty. Tunele te wykonane byly z zelbetu i réznily sie
istotnie jedynie wymiarami. Tunel nr 1 (Srednicy 1 m) przeznaczony
byt do pomiaréw wstepnych oraz do prac studenckich, za$§ tunel
nr 2 (Srednicy 2,5 m) — do badan szczegélowych.

Budowa tych tuneléow poprzedzona byla szeregiem prac przy--
gotowawczych, rozpoczetych przez prof. Witoszynskiego juz w ro--
ku 1916, kiedy realizacja projektow wydawala sie jeszcze rzeczg
zupelnie nieosiggalng. We wspomnianej juz, malej pracowni po--
litechnicznej zmontowano dwie instalacje drewniane, réznigce sie-
ksztaltem i wielkoécig. Jedna z nich, zaprojektowana na podstawie-
zupelnie nowych woéwczas rozwazan teoretycznych, zaopatrzona.
byla w 35-konny silnik elektryczny i pozwalata wykonywaé na ma--
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13 skale pomiary aerodynamiczne (1924). Powyzsza instalacja sta-
nowita do pewnego stopnia prototyp tuneléw, ktére — jako wynik
dalszych obliczen i doswiadczen — znalazly sie w ostatecznym pro-
jekcie Instytutu Aerodynamicznego.

Celem uzyskania jednostajno$ci przeplywu tunele Instytutu
mialy, podobnie jak tunel zbudowany uprzednio w gmachu Mecha-
niki, podwéjne kanaly obiegowe, co bylo pierwszym tego rodzaju
rozwigzaniem. Do napedu wentylatoréw zastosowano odpowiednio
dwa zespoly silnikéw elektrycznych systemu Ward-Leonarda o mo-
cy 50 i 500 KM. Maksymalna predkosé przeplywu w przestrzeni
pomiarowej tunelu mr 1 wynosila okolo 60 m/sek., tunelu nr 2 —
okolo 80 m/sek. :

Tunel nr 1 uruchomiono w styczniu 1927 roku, po czym przy-
stgpiono do szczegélowego badania przeplywu, pomiaréw predko-
$ci, analizy drgan, wreszcie do niezbednych przerébek, majacych
na celu uzyskanie jak najbardziej jednostajnego strumienia powie-
trza. Tunel nr 2 musial réwniez dla uzyskania lepszego tlumienia’
drgan konstrukecji ulec przerébkom, a w szczegélnosci zaszla ko-
- nieczno$¢ zamiany betonowych $cian bocznych kanatéw obiegowych
mna drewniane.

OczywiScie, w okresie poczatkowym nie mogly byé jeszcze pro-
wadzone w Instytucie wlasciwe prace do$wiadczalne. Przygotowy-
wano dopiero projekty szeregu dalszych, niezbednych dla normal-
nego funkcjonowania zakladu urzadzeri pomocniczych. Poza urzg-
dzeniami wagowymi nalezy tu wymienié instalacje do badania §mi-
giel, urzadzenia do zdje¢ filmowych, urzadzenia manometryczne
oraz inng aparature laboratoryjna.

Zaprojektowane wedlug koncepcji prof. Witoszyniskiego wagi
aerodynamiczne Instytutu réznity sie od urzadzen tego typu stoso-
‘wanych w innych laboratoriach. W laboratoriach zagranicznych mo-
del umieszczano badz na drutach, prowadzacych bezpoérednio do
dzwigni wagowych, badz tez na specjalnym precie. W Instytucie
Aerodynamicznym w Warszawie badany model zawieszany by! réw-
niez na drutach, lecz druty te napinano w lekkiej i dostatecznie
sztywnej ramie aluminiowej, majacej swobode wahan kolejno dokota
trzech prostopadlych osi. System ten pozwalal na dokonywanie po-
‘miaréw specjalnych bez stosowania dodatkowych urzadzeh pomocni-
«<zych, niezbednych przy innych typach urzadzerh wagowych.
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W okresie 1931/32 zostaje oddany do biezacych pomiaréw tunel
nr 2. W tym tez mniej wiecej czasie rozszerza sie zakres prac Insty-
tutu; poza modelami platowcéw rozpoczeto badania tunelowe mo-
delow sterowcéw, samochodéw, parowozéw, wagonéw, okretéw,
wentylatoréw, nasad kominowych itp.

Tunele nr 1 i 2, zbudowane jednoczesnie z caloscig gmachu, mie-
Scity sie pod salg laboratoryjna. W' r. 1929 stangl w sali laboratorium
tunel nr 3 o Srednicy 1,1 m. Byt to tunel z jednym kanalem obiego-
wym, konstrukcji drewnianej; jego Scidny boczne wykonane byly
z gumy. Tunel nr 4, zbudowany jeszcze w bylym laboratorium poli-
technicznym, konstrukeji przelotowej z zamknieta oszklong przestrze-
nig pomiarowg ok. 0,8X0,6 m stuzy! przewaznie do cechowania przy-
rzadéw pomiarowych. Précz wymienionych instalacji rozporzadzal
jeszcze Instytut tunelem o Srednicy 0,8 m i predkosci do 30 m/sek.,
przeznaczonym do badan ,,geometrii opltywu*, oraz specjalnym tu-
nelem, o pionowym ukladzie kanaléw, do obserwowania zjawiska
korkociggu. Model samolotu, wykonany z lekkiego drzewa ,balsa“,
byl w danym przypadku puszczany swobodme w pradzie powietrza
przestrzeni pomiarowej.

W wyniku rozbudowy Instytutu w r. 1934/35 laboratorium
aerodynamiczne wzbogaca sie o dwa duze tunele (nr 7 i 8) o Sred-
nicy przestrzeni pomiarowej 2,5 m i maksymalnej predkosci prze-
ptywu 50 m/sek. przy mocy napedowej ok. 175 KM. Tunele te mia-
ly stuzyé wylacznie potrzebom przemystu.

Prébny tunelik na predkosci do 200 m/sek. oraz inne drobniejsze
instalacje przeplywowe uzupeklialy wyposazenie laboratorium.

Sposréd prac teoretycznych, prowadzonych w tym okresie, za-
notowaé nalezy badania dotyczace komér dwuptatéw i wieloptatéw,
$migiel, wentylatoréw, oporu tarcia w o$rodkach gazowych, jak
réwniez badania dotyczace drgan Scianek tuneli aeorodynamicznych
oraz innych zagadnien, zwigzanych z mechanikg oSrodkéw ciagtych.
Poza tym studiowano na drodze teoretycznej budowe profiléw lot-
niczych, ktérych wlasciwos$ci byty nastepnie sprawdzane na drodze
doswiadczalnej.

Roéwnolegle z biezacymi pracami teoretycznymi i doswiadczal-
nymi Instytutu prowadzone byly w jego laboratorium éwiczenia dla
studentow Sekcji Lotniczej Politechniki Warszawskiej, obejmujgce
pelny zakres typowych pomiaréw aerodynamicznych, niezbednych
do studium platoweca.
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Warsztaty Instytutu wyposazone byty w 15 obrabiarek do drew-
na i metalu oraz niezbedne przyrzady i urzadzenia obrébki recz-
nej. W warsztatach tych wykonywano przede wszystkim wszelkiego
rodzaju modele, przeznaczone do badan tunelowych, przyrzady po-
miarowe oraz sprzet laboratoryjny. Réwniez wszystkie tunele aero-
dynamiczne konstrukcji drewnianej, poczawszy od tunelu nr 3 az
do tunelu nr 8, byly wykonane calkowicie we wlasnym warszta-
cie modelarsko-stolarskim pod kierunkiem mistrza Piotra Kalbar-
czyka. ‘ . :

Instytut Aerodynamieczny rozpoczal swa dzialalnos¢ w koacu
roku 1926 z 8 pracownikami umyslowymi oraz 4 pracownikami fi-
zycznymi. W 1939 roku wybuch wojny rozproszyl po $§wiecie prze-
szlo 100 ludzi, stanowigcych wowczas personel Instytutu. W tym
tez czasie kubatura budynkéw Instytutu wynosita ok. 25000 m3,
a moc zainstalowana do napedu tuneléw przekraczata 1000 kilo-
watow.

Prace i rozwoéj Instytutu Aerodynamicznego cechowaly samo-
dzielno$¢ i niezalezno$é. Wybitna indywidualnosé Witoszynskiego,
ksztaltujagca metody pracy zespolu jego wspoélpracownikéw, pozwa-
lata na rozwijanie techniki pomiarowej i wychowanie niezbednego
personelu laboratoryjnego bez koniecznosci kazdorazowego wucie-
kania sie do obcych wzoréw.

Nalezy w tym miejscu przypomnie¢ szczegblny wkiad pracy
i cennej inicjatywy, jakie w organizacje oraz wykonywanie prac
laboratoryjnych Instytutu wlozyt inz. Czestaw Bieniek — faktyczny
kierownik laboratorium. Spos$réd pracownikéw naukowo-technicz-
nych, ktérzy przyczynili sie do rozwoju prac laboratoryjnych, nie
mozna pomingé K. Kubskiego, H. Wiéniewskiego, J. Zbrowskiego
i S. Zieliniskiego. W tej grupie nalezy réwniez wymieni¢ jedyna ko-
biete w Instytucie, W. Kwaéniakowsa, ktéra w ciggu swej wielo-
letniej pracy wykonala wiekszo$¢ obliczen pomiarowych dla prze-
mystu.

W konicu lat trzydziestych wytworzyla si¢ pewna réwnorzedno$é
w stosunkach Instytutu z innymi tego rodzaju placé6wkami w Euro-
pie w zakresie wzajemnej wymiany do$wiadczen. Dzigki tej wlasnie
wymianie ulatwione byly konstrukcje nowych instalacji pomiaro-
wych oraz zredukowana do minimum konieczno$¢é importu apara-
tury zagranicznej. Warto tez zwroci¢ uwage na fakt, ze szacunkowa
warto$¢ caloSci inwestycji Instytutu w r. 1939 siegata 5 milionéw
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zlotych, przy rzeczywistych nakladach wynoszacych ponizej polowy
tej sumy. Byl to niewatpliwy sukces szkoly Witoszynskiego, ktora
cechowala dyscyplina w wydatkach oraz inwencja w realizacji trud-
nych zadan.

Wszystkie te osiggniecia w rozwoju Instytutu Aerodynamicznego
tgcznie z niewymienionymi tutaj osiagnieciami w zakresie teoretycz-
nych prac wspélpracownikéw Profesora, ktérzy w ostatnich la-
tach przedwojennych byli juz calkowicie samodzielnymi pracowni-
kami nauki — sa dzielem szerokiego kolektywu instytutowego, kie-
rowanego przez prof. Witoszynskiego. Nowe pokolenie pracownikéw
naukowo-badawczych Instytutu wyrasta juz w ostatnich latach
przedwojennych pod bezposrednim kierownictwem do$wiadczonych
wspolpracownikéw Profesora, w zwigzku z czym zmienia sie za-
kres i charakter kierowniczych funkcji Witoszynskiego w Instytu-
cie. Trzeba jednak podkresli¢, Ze pozostaje on zawsze motorem no-
wych poczynan, nie slabngcym ani we wlasnej pracy, ani w inspiracji
pracy swego otoczenia.

W czasie powstania warszawskiego w r. 1944 gléwny gmach In-
stytutu ulegl zniszczeniu w okolo 60°%, za§ budynek drugi — od
strony Al. Niepodleglosci — w ok. 90°%. Wszystkie urzadzenia we-
wnetrzne, przechowane materialy archiwalne i biblioteka splonetly.

*

Juz uprzednio zestawiliSmy rozwoj dzialalnosci Instytutu z roz-
wojem oryginalnych konstrukeji lotniczych w kraju, podkreslajac
przy tym role Witoszynskiego jako goracego rzecznika rozwoju
milodej polskiej techniki lotniczej oraz uniezaleznienia si¢ w tej dzie-
dzinie od zagranicy.

W ostatnim piecioleciu przedwojennym w bliskim powigzaniu
z rozwojem prac doswiadczalnych Instytutu Aerodynamicznego
obserwujemy w Polsce dalsze nasilenie prac konstruktorskich.
Wsréd milodszego pokolenia konstruktorow widzimy ludzi bardzo
zdolnych, jesli nie utalentowanych, pierwsi za$§ konstruktorzy z lat
dwudziestych majg juz doswiadczenie, oparte na konstrukcji liez-
nych prototypéw, a nawet seryjnych wykonan. Asortyment — je-
sli tak mozna powiedzie¢ — konstrukcji samolotowych rozszerza
sie. Od motoszybowcéw, samolotéw sportowych, szkolnych, sani-
tarnych i lekkich samolotéw transportowych poprzez poscigowce,
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samoloty lgcznikowe i-wywiadowcze do Srednich i ciezkich maszyn
bojowych — oto pelny zakres oryginalnych polskich konstrukcji
lotniczych: osiggniecie naszych konstruktoréw, wynik doskonalo-
nych metod technologicznych oraz doswiadczenia i pracy robotni-
kow fabryk lotniczych.

A jednak ludzi, ktérzy blizej stykaja sie z produkcja lotnicza,
nie przestaje w tym czasie nurtowaé¢ niepokéj. To bogactwo pro-
totypéw, ktére, ograniczajac sie do najcelniejszych rozwigzan, po-
zwalalo przy wlasciwej polityce produkcyjnej zasili¢ nasze lotnic-
two wojskowe pierwszorzednym sprzetem bojowym — nie jest na-
lezycie rozwijane w produkeji seryjnej. Co gorsze: przekazywane
wreszcie do eksploatacji maszyny seryjnej produkcji, mimo do-
skonalych wtasciwosci aerodynamicznych, ustepuja pod wzgledem
predkosci lotu i innych zdolno$ci wyczynowych samolotom francu-
skim, angielskim i niemieckim tej samej kategorii. Wiecej nawet —
ustepujg naszym wlasnym samolotom produkowanym na eksport
do Rumunii, Bulgarii, Turcji lub Grecji. :

Dlaczego rozwijamy ten temat w biografii Czeslawa Witdszyﬁ-

. skiego? ; : o

Odpowiemy prosto: produkcja silnikéw lotniczych w Polsce nie
miata swego Witoszynskiego. Nie bylo czlowieka, ktéry by z réwna
pasja, z rbwng wiarg w sily i zdolnosci polskiego inzyniera, zdolal
osiggngé zastgpienie licencyjnej produkeji silnikéw lotniczych roz-
wojem konstrukcji wilasnych. Produkcja lotniczego przemystu sil-
nikowego, ktéra zastgpita import silnikéw francuskich i wloskich
w latach dwudziestych, rozwinela sie¢ gléwnie na podstawie licencji
angielskich. Trzeba stwierdzié, ze firma Bristol w Anglii nalezala
do przodujgcych wytworni i wywigzywatla sie ze swych obowigzkéw
w zakresie obstugi licencji formalnie bez zarzutu. Nie zmienialo to
faktu, ze budowano u nas typy silnikéw, ktére byly nowoscig przed
dwoma lub trzema laty. Kiedy krajowe silniki licencyjne wbudowy-
wano na platowiec krajowej konstrukeji odpowiadajacy najbardziej
wspoélczesnym wymaganiom, — Anglicy, Niemcy i Francuzi rozpo-
rzadzali juz seryjnymi silnikami lzejszymi, wiekszej mocy i o do-
skonalszych wlasciwosciach eksploatacyjnych. Tego op6znienia 2 do
3 lat w wyposazeniu we wlasciwe silniki nie mogly pokonaé wysil-
ki polskich konstruktoréw platowcéw. Panstwa, zamawiajac nasze
platowce o doskonalych wlasciwosciach aerodynamicznych, tansze
od maszyn francuskich lub angielskich (Niemcy w tym czasie nie
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sprzedawaly swej produkeji lotniczej), nabywaly réwnoczesnie badz.
oryginalne silniki angielskie, badZ czeSciej francuskie silniki firmy
Gnoéme Rhone — wspblczesne, o wiekszej mocy i lepszych wlasci-
wosciach ogélnych. Byly zresztg do tego zmuszone, bowiem licen-
cja Bristolu opiewala tylko na Polske i silniki produkowane u nas
nie mogly by¢ eksportowane. Zresztg, nawet na wlasny uzytek kra-
jowe wytwoérnie silnikéw nadazaly z trudnoscia za bardziej elastycz-
na produkcja platoweéw. Tak wiec, rownocze$nie wychodzace z fab-
ryk poscigéwki lotnictwa polskiego mialy gorsze wlasciwosei wy-
czynowe od maszyn eksportowanych w tym czasie do Rumunii lub
Grecji.

Witoszynski zwracal niejednokrotnie uwage na fatalne konse-
kwencje takiej polityki produkcyjnej oraz staral sie wzigé w opie-
ke mlodych konstruktoréw silnikéw i zasili¢c przemyst silnikowy
zdolnymi konstruktorami z pokrewnych dziedzin. Usilowania ‘te
spelzty ‘na niczym. Rzecznicy wiernego trwania przy produkcjx li-
cencyjnej zwyc1qzah

Kleska wrzesniowa to kleska polityki dwudziestolecia, to kle-
ska ustroju spolecznego Polski miedzywojennej. Stosunki panujace
w produkcji sprzetu lotniczego to jeden tylko z przykladéw zrédel
naszej 6wczesnej slabo$ci — przykladéw marnotrawienia w ciggu

wielu lat mozliwosci, sﬂ i samodzielnych osiggnie¢ twoérczych jed-
nostek.

W historii rozwoju nauk technicznych i techniki w Polsce mig-
dzywojennej twoércza mysl w d21edzm1e lotnictwa znajdzie mimo
to swojg jasng karte.

*

Wybuch wojny zastaje prof. Witoszynskiego w Warszawie.

Zarzadzenia ewakuacyjne i pézniejsze wezwania do opuszcze-
nia Warszawy przez wszystkich mezczyzn trafiajg na zdecydowany
jego op6r. Trudna do pomys$lenia ewakuacja urzadzen Instytutu
jest ponadto nie do wykonania wobec braku jakichkolwiek $rod-
kéw transportowych. Zastosowano wigc zwykle w podobnych wy-
padkach $rodki zastepcze. Palenie tajnych aktéw, w tym réwniez
wynikéw badan nowych prototypéw, ukrycie cennego drobnego
sprzetu, zdekompletowanie urzadzen mechanicznych i inne _podobne
$rodki, majace zapobiec z jednej strony przechwyceniu waznej do-
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kumentacji, z drugiej — latwemu uruchomieniu instalacji labora-
toryjnych.

Pracownikom Instytutu pozostawia Witoszynski wolng reke
opuszczenia Warszawy lub pozostania na miejscu. Sam zostaje, pod-
czas gdy ogromna wiekszo§é personelu Instytutu rozpoczyna wed-
réwke, ktora skonczy sie gdzie§ okolo Wlodawy. Kilka zaledwie
-0s6b, wsréd nich mgr J. Wysocki, pozostaje w Instytucie, zglasza-
jac sie do dyspozycji Profesora. '

Juz pierwsze ostrzeliwanie artyleryjskie przynosi drobne uszko-
dzenia budynk6éw. Skromna zaloga Instytutu (do ktérej przylgczy
sie 14 wrze$nia nizej podpisany z towarzyszgcym mu L. Moczar-
skim) chroni skutecznie gmach Instytutu przed zrzucanymi nieu-
stannie bombami zapalajgcymi.

Okolo 20 wrzeénia przeznaczony prawdopodobnie dla Instytutu
‘ladunek czterech ciezszych bomb, zrzuconych z niewielkiej wysoko-
$ci, spada miedzy pawilonem Elektrotechniki i budynkami Instytu-
‘tu. Ulega deformacji péinocna $ciana i cze§¢ stropu w nowym bu-
dynku od strony Al. Niepodlegltosci; na skutek podmuchu doznaje
zniszczen III pietro budynku starego. Mimo to Instytut przetrwa
oblezenie Warszawy bez trudnych do usuniecia uszkodzen.

Zanim jeszcze Politechnika otrzyma pewng ilo$¢ szkla dla za-
bezpieczenia swych budynkéw, profesor Witoszynski zarzadza upo-
rzadkowanie zniszczonych wnetrz oraz prowizoryczne zabezpiecze-
nie gmachu przed zblizajaca sie zima; pozwolg na to znajdujace sie
‘w Instytucie do$é duze zapasy drewna i sklejki. Wedlug wskazéwek
Profesora zostaje réwniez przerobiony obieg wody w centralnym
ogrzewaniu, co pozwala na oszczedno$¢ paliwa przez wylaczenie no-
‘wego gmachu oraz II i III pietra w gmachu starym.

Ciezkiej zimy 1939/40., kiedy brak opalu dokucza mieszkancom
‘Warszawy w ich niedostatecznie oszklonych i ogrzanych mieszka-
mniach, gabinet Witoszynskiego staje sie miejscem zebran grupy bli-
skich mu profesoréw. Zebrania te przetrwaja cala wojne, nawet
wtedy, gdy okupacyjny zarzadca Instytutu Aerodynamicznego
‘w Warszawie, niejaki Giese, delegowany przez Herman Goring In-
stitut w Brunszwiku, zamieszka na tym samym pietrze po przeciw-
nej stronie klatki schodowej. Postawa prof. Witoszynskiego sprawi-
1a, ze do konca swego ,,panowania* w Instytucie Giese ani razu nie
©osmielil sie wejé¢ do gabinetu Profesora, bez uprzedniego zameldo-
wania swej wizyty. :
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Profesorowie Stefanowski, Huber i Wolfke nalezeli do grona sta-
igch uczestnikéw wieczornych zebran u Witoszynskiego. Przyno-
szone przez inz. Szyszkowskiego ? wiadomos$ci (ukryty aparat od-
biorczy funkcjonowal przez caly czas w gmachu Instytutu) byly na
tych zebraniach zywo komentowane.

Witoszynski czynit niekiedy nieoczekiwany uzytek z tych ra-
didwych wiadomos$ci. Wyraziwszy juz uprzednio (w sierpniu 1940)
innemu reprezentantowi Brunszwiku, dr Goétertowi, swoje glebokie
przekonanie, ze Niemcy weczesSniej czy pdzniej wojne przegraja —
w czasie wizyty tegoz Goterta w r. 1942, w okresie prowadzonych
ze zmiennym szczeSciem walk w Afryce Péinocnej, Profesor po-
wiedzial mu, nie kryjac bynajmniej zadowolenia: ,,a widzi pan, jed-
nak odebrano wam Tobruk“. Bylo to nazajutrz po komunikacie
angielskim, kiedy jeszcze prasa i radio niemieckie ukrywaly ten
fakt. -

Witoszynski byl przekonany, ze konflikt rozszerzy sie na wschéd,
a swe przekonanie o klesce III Rzeszy opieral na dwu przestankach:
barbarzynskim postepowaniu Niemcéw w podbitych krajach i hi-
storii Napoleona: jezeli Napoleon, gloszac — jak moéwil — wol-
noé$¢ narodom Europy, przegral z Anglig i Rosja, to Hitler, niosac
barbarzynska niewole, przegra z koalicjg, ktéra musi stangé w po-
przek jego planom $§wiatowego panowania.

Uproszczone to rozumowanie podtrzymywato na duchu niejed-
nego pesymiste, nawet w pierwszym okresie powodzen niemieckich
W wojnie ze Zwigzkiem Radzieckim, kiedy to radio zachodnie przy-
nosito wiadomosci o planowanej dopiero na 1942 i 43 rok rozbudo-
wie zbrojen amerykanskich.

Wracajac dzi§ mys$la — moéwi dalej inz. Szyszkowski, ktéremu
zawdzieczamy powyzsze informacje — do oceny, z jakg spotkala
si¢ w pewnych kolach postawa Witoszynskiego w pézniejszych la-
tach okupacji, kiedy z pozornym spokojem patrzyl on na gospodar-
ke Niemcéw w Instytucie i publikowanie przez nich niektérych
przedwojennych prac I. A, kiedy trwajgc jak gdyby eksterytorial-
nie w swoim gabinecie, ulatwil niewgtpliwie niginieckiemu kie-
rownictwu zwerbowanie garstki dawnych pracownikéw do czeécio-

? Inz. A. Szyszkowski po powrocie z wedrowki na zyczenie Witoszynskiego
zamieszkal w Instytucie i do czasu objecia zarzadu Instytutu przez Niemcéw
kierowal warsztatem stolarskim, wykonujgcym rézne prace budowlane i me- -
blowe.

K. H NIiT - 10
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wego uruchomienia laboratorium Instytutu — nie wolno zapominaé
o glebokim przekonaniu Witoszynskiego, Ze panowanie niemieckie
jest tylko chwilowe i Ze korzysci, jakie odniesie okupant, wykorzy-
stujgc niektére materialy dosSwiadczalne i urzadzenia laboratoryj-
ne, sa niewspélmierne ze stratami, jakie ponieslibySmy w przypad-
ku zdewastowania wyposazenia Instytutu przez cze$ciowe choéby
wywiezienie cennego sprzetu do Niemiec.

Nie wolno réwniez zapominaé, ze wlasnie Witoszynski przyczynit
sie gléwnie do zorganizowania akcji nadawania tajnych dyplomow
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Warszawskiej.

Kiedy pierwsze szepty, usilujgce [przedstawi¢ Witoszynskiego
jako kolaboracjoniste, doszly do jego wiadomosci, powiedzial twar-
do: ,,braliémy (liczby mnogiej uzywal Profesor czesto, przedstawia-
jac swoje stanowisko) juz nieraz na siebie odpowiedzialno$é, po-
dejmujac decyzje wbrew opinii wiekszo§ci—wezmiemy i teraz te od-
powiedzialno$¢, nie dzielgc jej z nikim. Z zadnym sadem zaocznym,
gdzie przeinacza sig fakty i nie chce pozna¢ prawdy, liczy¢ sie nie
bedziemy*“. Przytoczenia tego nie nalezy bra¢ w literalnym cudzy-
slowie. Oddaje ono jednak $cisle stanowisko Witoszynskiego w nie-
tatwym okresie jego zycia, poprzedzonym ciezkim przej$ciem, ja-
kim byta dla niego dtuga choroba i $mieré zony.

Przedstawiajgc postawe Witoszynskiego w czasie okupacji w na-
$wietleniu jednostronnym, popemhiliby$my taki sam blad, jak w sto-
sunku do jego osoby popelnity te kota naszego spoleczenistwa, ktére
potepily go w spos6b bezapelacyjny, nie czynigc nawet préby po-
glebienia swego sadu i blizszego zbadania okoliczno$ci pozostania
Witoszynskiego na terenie Instytutu.

Wydaje sig, ze Witoszynski nie docenit faktu, ze w okresie oku-
pacji, w warunkach utrudnionej informacji, pozory wystarczaty nie-
raz do spowodowania surowego wyroku opinii. Nie docenial tez
swej popularnoéci i wagi swego nazwiska z okresu miedzywojen~
nego, ktére tym bardziej nakazywaly mu unikanie nawet pozorow
wspélpracy z niemieckim zarzadem Instytutu.

Stanowisko pewnych kol potepiajacych Witoszynskiego nie spot-
kalo sie z aprebata wielu powaznych ludzi nauki, co m. in. znalazto
wyraz w inicjatywie grona profesor6w Politechniki X.6dzkiej, zmie~
rzajacej do merytorycznego wyswietlenia sprawy. Rezultatem tej
akcji byto nastepujace ,,Oznajmienie®, ktére przytaczamy in extenso:
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1.6dz, dnia 12.II1.1946 r.

Czynigc zado$§¢ propozycji zawartej w liscie dziekana Bolestawa Toltoczki
z dnia 23.XI. 1945 r. do podpisanego profesora dra Tadeusza Kotarbinskiego,
rozwazyliémy zarzuty podnoszone przeciwko profesorowi Czestawowi Wito-
szynskiemu, a dotyczgce zachowania sie jego podczas okupacji niemieckiej.
UczyniliSmy to w charakterze sadu kolezenskiego. Wynikiem tych dochodzen
jest nastepujgce jednomys$lne nasze orzeczenie:

Na podstawie materiatu zbadanego sad kolezenski orzeka, ze nie ma pod--
staw do uznania postepowania profesora Czestawa Witoszynskiego za niezgod-
ne Z honorem obywatelskim. )

(—) Tad. Kotarbinski
Prof. dr Tadeusz Kotarbinski
Rektor Uniwersytetu Eddzkiego

. Przewodniczacy

" (—) 'W. Suchowiak (—) B. Lapicki
Prof. inz. Wactaw Suchowiak Prof. Borys Lapicki
Profesor Politechniki Eodzkiej Dziekan Wydz. Prawno-Ekonom.

Uniwersytetu ELédzkiego

Wybuch powstania warszawskiego zastat Witoszynskiego w In-
stytucie Aerodynamicznym.

Kiedy w drugiej polowie sierpnia, po szturmie przypuszczonym
od strony Al. Niepodleglo$ci, Niemcy wtargneli do gmachu Insty-
tutu, zastali Profesora w jego gabinecie. Stad tez zostal bezposred-
nio wyprowadzony z grupa profesoré6w mieszkajgcych w sgsiednim
domu i odstawiony do obozu w Pruszkowie.

Tej wlasnie okoliczno$ci, iz w czasie szturmu nie schronil sie
do piwnic Instytutu, zawdzigecza Witoszynski to, ze nie podzielil losu
tych kilku mezczyzn (Boguszewskiego — ziecia Profesora, Grzela-
ka i braci Zielinskich), ktérzy ze schronu wyprowadzeni zostali na
sgsiedni teren i rozstrzelani.

Po zwolnieniu z obozu w Pruszkowie zamieszkat prof. Witoszyn-
ski u siostry we Witochach, skad po wyzwoleniu przenosi sie wraz
z nig i jej rodzing do Pabianic. We wrzes$niu 1945 r. po uzyskaniu
od Politechniki ¥.6dzkiej mieszkania przeprowadza sie z kolei do
Lodzi.

Kontynuujgc swe prace nad rekonstrukcja dawniejszego, znisz-
czonego w spalonym Instytucie, dorobku i opracowujac nowe tema-
ty, Witoszynski rozwija réwnocze$nie ozywiong dziatalno$é
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w trzech kierunkach: wspélpracy z Lotniczymi Warsztatami Do-
$wiadczalnymi w Lodzi, zabiegéw o odbudowe Instytutu Aerody-
namicznego w Warszawie oraz organizacji studiéw lotniczych na
Politechnice Lodzkiej.

Utrzymuje wiec Scisty kontakt z mlodg lotniczg placéwka wy-
tworczg, ktéra pod kierunkiem inz. Tadeusza Soltyka podejmuje
realizacje nowych konstrukcji samolotéw. Nalezy niewatpliwie
w duzym stopniu Witoszynskiemu przypisa¢ fakt, ze ten mlody
oérodek pracy Konstruktorskiej staje si¢ réwnocze$nie, w skrom-
nym wymiarze, oSrodkiem pracy naukowo-badawczej, ktéry wy-
chowa nie tylko nowych konstruktoréw, ale i badaczy majacych
dzi$ cenione imie (J. Leyko, S. Kuczewski).

Nie rezygnuje tez Witoszynski ze zbudowania w Lotniczych
Warsztatach Doswiadczalnych tunelu aerodynamicznego, tego pod-
stawowego narzedzia badan w zakresie lotnictwa. Az do konca zy-
cia bedzie systematycznie odwiedzal te Warsztaty, interesowal sie
ich praca i osiagnieciami, stuzyt $émials rada i poparciem. Mieszka-
nie jego przy ul. Kilinskiego 82 go$ci¢ bedzie czesto inzynieréw
LWD. Inz. Sottyk nieraz wspomina pierwsze spotkanie z Profesorem
w Pabianicach, kiedy to na laweczce w ogrodzie Witoszynski wy-
kladal mu swojg nowa metode obliczania $migiel.

Najglebszg troska Witoszynskiego w pierwszych miesigcach po-
wojennych byt los spalonego i w znacznej mierze zburzonego Insty-
tutu Aerodynamicznego w Warszawie. W miesigcach letnich 1945 r.
-zwraca si¢ w tej sprawie z memorialem do Ministerstwa OSwiaty.
W memoriale tym, po krétkim skresleniu historii powstania Insty-
tutu oraz zakresu jego prac, uzasadnia Witoszynski pilng koniecznosé
odbudowy Instytutu. W tej czeSci memorialu znajdujemy bardzo
charakterystyczng dla niego wypowiedz:

»Styszatem kilkakrotnie wyglaszane w dyskusjach powojennych
zdanie, Ze po zniszczeniach wojny jesteSmy zbyt biedni, aby tworzy¢
wlasny przemyst lotniczy i ze z tego wzgledu bedziemy musieli po-
slugiwaé sie¢ maszynami nabywanymi z zagranicy. W tej sprawie z ca-
tym naciskiem i z cala pewnosScig stwierdzam, ze przemyst lotniczy
powstanie®. I dalej: ,,Stworzg go mlodzi, jezeli starzy beds sie ociggali
i stawiali przeszkody... Niezachwiany optymizm i wiara w mlode
sity twoércze oraz we wlasne sity znajduja raz jeszcze pelny wyraz
w tych slowach Witoszynskiego.
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- Réwnoczeénie rozpoczete przez inz. Bienka starania w Minister-
stwie Komunikacji (Departament Lotnictwa Cywilnego), a nastepnie
zabiegi nizej podpisanego, zawsze przy usilnym poparciu prof. Wito-
szyhskiego, doprowadzity w konicu 1946 r. do pedjecia odbudowy
. Instytutu.

Juz na jesieni 1947 r. oddana jest do uzytku i udziela go$ciny
kilku katedrom Wydzialu Mechanicznego frontowa cze$é pierwsze-
go gmachu Instytutu. Nastepnie odbudowana zostaje hala laborato-
ryjna tego gmachu, a dalej — wedlug nowego planu sytuacyjnego—
drugi budynek Instytutu o znacznie -zredukowanej kubaturze.
W ostatnim etapie wzniesiony zostaje trzeci (nowy) gmach, frontém
do Al. Niepodleglo$ci, w ktéorym znajduje pomieszczenie szereg ka-
tedr Oddzialu (obecnie Wydziatu) Lotniczego.

Odbudowa i rozbudowa zespotu budynkéw Instytutu Aerody-
namicznego zostajg ukonczone w r. 1950. Réwnocze$nie i poézniej
prowadzone sg prace nad wyposazeniem pracowni, m. in. zbudo-
wany zostaje maty tunel aerodynamiczny o $rednicy 1,1 m (we-
dlug koncepcji prof. Witoszynskiego), a po nim inne instalacje tu-
nelowe.

Tak wiec ponownie inicjatywie Witoszynskiego zawdzieczaé na-
lezy powstanie bazy rozwoju studidw lotniczych w Politechnice
Warszawskiej, i to na pare lat przed tym, zanim rozwdj tych stu-
diéw i ich scentralizowanie w Warszawie staly sie przedmiotem
szczegblnej troski wiladz.

Trzecim wreszcie kierunkiem pracy ‘i zainteresowan prof. Wito- -
szynskiego w pierwszych latach powojennych byla organizacja stu-
dium lotniczego na Wydziale Mechanicznym Politechniki E6dzkiej.
Podczas gdy w Warszawie, na skutek trudnosci lokalowych i przej-
Sciowych brakéw kadrowych, w r. 1945/46 zostaje uruchomiony
tylko pierwszy rok studiéw na Wydziale Mechanicznym, Politech-
nika L.6dzka rusza w skladzie wszystkich 4 lat studiéw na tym Wy-
dziale. Dzieki staraniom Witoszynskiego juz od r. 1946/47 urucho-
mione zostaja w pelnym zakresie wyklady i ¢wiczenia na Oddziale
Lotniczym Wydzialu Mechanicznego Politechniki E.6dzkiej, a juz
w r. 1945/46 absolwentom przedwojennym umozliwione jest wyko-
nanie prac dyplomowych w zakresie dyscyplin lotniczych.

Podobnie jak przed wojng Oddzial Lotniczy pocigga nie tylko
zapalonych mito$nikéw lotnictwa, ale przede wszystkim mlodziez
najbardziej uzdolniona, nie zrazajaca sie trudnoscig tego kierunku
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studiéw. Osobistemu wplywowi prof. Witoszynskiego, poprzez za-
interesowanie stuchaczy jego wykladéw problemami teoretycznymi,
przypisaé nalezy niewatpliwie, Ze sposréd powojennych absolwen-
téw Oddzialu Lotniczego Politechniki ®.6dzkiej niejeden obral dro-
ge pracy naukowej. Zanotowaé réwniez nalezy fakt, ze niejeden
z inzynieréw-praktykow, ktérzy po wyzwoleniu zetkneli sie z Wi-
toszynskim, a w ktérych zdotal on obudzi¢ ,sentyment* do prac
badawczych, moze poszczyci¢é sie juz w tej chwili powaznymi sa-
modzielnymi osiggnieciami w pracy naukowej. -

Jak juz wspomniano uprzednio, w okresie ¥6dzkim Witoszynski
pracuje intensywnie naukowo i na wiosne 1948 r. daje sie naméwié
do podjecia redakcyjnego opracowania szeregu prac, majacych sta-
nowi¢ oddzielny zeszyt wznowionego wydawnictwa ,,Prace Insty-
tutu Aerodynamicznego® jako pierwszy powojenny, a VIII kolejny
zeszyt.

Tylko pierwsza z tych prac — Smigto — doczekala sie przygoto-
wania do druku za zycia Witoszynskiego i ukazala sie jako zeszyt
VIII Prac Instytutu juz po jego $mierci.

Druga, dotyczgca oporu tarcia, po opracowaniu redakcyjnym zo-
stala wlgczona do publikowanego obecnie zbioru prac .

*

Nie zamierzamy w tym studium biograficznym poddawaé kry-
tycznej analizie $cisle osobistego dorobku naukowego Czestawa Wi-
toszynskiego. Szczegély takiej analizy, jako zbyt specjalne, nie by-
lyby bowiem interesujace dla szerszego kregu czytelnikéw. Proébe
charakterystyki twoérczo$ci naukowej uczonego podjeto natomiast
w wydaniu jego prac wybranych.

Dla pehiejszej charakterystyki postaci Witoszynskiego wydaje
sie jednak niezbedne wspomnie¢ o problemie, ktéry dominowatl
w jego zainteresowaniach przez okres przeszio 10 lat.

Juz w swej pracy O ruchu cylindréw w cieczy doskonatej (1919)
oraz fragmentarycznie w innych pézniejszych pracach i wypowie-
dziach kwestionuje Witoszynski stuszno$¢ zalozen glosnej i uzna-
nej teorii sily nosnej, podanej przez-stynnego uczonego rosyjskie-

10 Staraniem Wydziatu IV Polskiej Akademii Nauk zbiér prac wybranych
Witoszynskiego ma sie ukazaé w r. 1956, roéwnolegle z wydaniami zbiorowymi
dziel dwu innych uczonych o glo§nych w technice nazwiskach: prof. M. T. Hu-
bera i prof. W. Krukowskiego.
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go, jednego z twoércéow aerodynamiki, Mikolaja Zukowskiego. Te-
zy swe formutuje Witoszynski ostatecznie na forum miedzynarodo-
wym w referacie Modification du Principe de Circulation wygltoszo-
nym na-Kongresie Mechaniki Stosowanej w Delft w r. 1924. Referat
Witoszyﬁskieg‘d wywolal zywe zainteresowanie, ale réwnoczeénie
‘wzbudzil zastrzezenia, czy istotnie zarzuty podniesione przeciwko
zaloi{eniom Zukowskiego sa w pelnf* uzasadnione.

Nalezy stwierdzié¢, ze polemika, jaka wywigzala sie w zwigzku
z powyzszg pracg Witoszynskiego, wy$wietlita problem wszechstron-
nie, przyczyniajac sie w rezultacie do ugruntowania teorii Zukow-
skiego i jej zalozen w ich pierwotnej postaci. —

O znaczeniu teorii Witoszynskiego w rozwoju badan nad mecha-
nika profilu lotniczego $wiadczy jednak fakt zamieszczenia w wy-
danej w r. 1934 pod redakcja W. F. Duranda wielotomowej Aero-
dynamics Theory rozdzialu w opracowaniu Witoszynskiego i Thom-
psona Theory of Single Burbling, obejmujacego zmodyfikowanie te-
zy zawarte] w pracy Modification du Principe de Circulation. We
wstepie redakcyjnym Durand podkre$la, ze metody analityczne, za-
stosowane przez Witoszynskiego, moga znalezé dalsze zastosowanie
w aerodynamice profilu lotniczego. W pézniejszych swych pracach,
w szezegblnoSci dotyczacych $migiel, Witoszynski bez istotnych za-
strzezen przyjmuje juz jako punkt wyjscia wyniki teorii Zukow-
skiego.

Na jesieni 1948 roku przewidziany byl powrét Witoszynskiego
do Warszawy. Juz dawniej jednak zalecany mu byl przez lekarzy
zabieg chirurgiczny, ktérego termin ustala Witoszynski na koniec
roku akademickiego 1947/48, po zakonczeniu kursu wyktadéw aero-
dynamiki, ktére prowadzil w semestrze letnim. Po okresie niezbed-
nej rekonwalescencji nastgpi¢ mial wyjazd do Londynu na kolej-
ny Kongres Mechaniki Stosowanej.

Profesor bagatelizuje operacje, zdaje sobie jednak sprawe z te-
go, ze operacje guzéw nowotworowych zawierajg zawsze pewien
element ryzyka. Dlatego tez ,,na wszelki wypadek wydaje szereg
dyspozycji.

Nie zamierzamy odtwarza¢ z pamieci lub konstruowaé¢ jakiego$
testamentu Czeslawa Witoszynskiego. ChcielibySmy tylko przy tej
sposobnosci raz jeszcze podkre$li¢ niezwykls jego zywotnosé i przy-
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- tomno$¢ umystu. Obok spraw zupelnie zasadniczych, dotyczacych
odbudowy i przyszlego rozwoju Instytutu Aerodynamicznego, prze-
kazuje on wskazéwki dotyczace szczegéléw pracy doktorskiej inz.
- J. W. Ziemnickiego, wiadomosci do przekazania grupie konstruktor-
skiej inz. Soltyka, dyspozycje w sprawie swej skromnej powojen-
nej biblioteki, informacje o pozostawionych pracach i zapiskach.

Operacja, trwajgca blisko 3 godziny, miala przebieg pomyslny.
Pierwsze dni po operacji nie wskazywaly na komplikacje. Jednak
juz wkrétce lekarze zaniepokojeni sg spadkiem sil. Przyjezdza co6r-
ka — Teodora Ploska, ktéra z niezwyklym oddaniem bedzie piele-
gnowala ojca przez blisko 2 miesigce. Zastosowane $rodki wzmac-
niajgce poprawiajg chwilowo samopoczucie chorego, na poczatku
sierpnia zachodzi jednak konieczno$é ponownego, nie zwigzanego
z poprzednim zabiegu chirurgicznego. Réwniez i ta operacja ma
przebieg pomys$lny. Profesor jest jednak coraz slabszy; nie poznaje
nieraz otoczenia. Niemniej, je$li zdarzy sie, ze odwiedzi go ktos,
kogo nie widuje codziennie, podejmuje wysilek prowadzenia roz-

“mowy. Przypomni sobie, ze mial napisa¢ opini¢ w sprawie stabili-
zacji jednego z profesor6w Wydzialu Mechanicznego Politechniki
L.6dzkiej. Nie ma sil, aby ja napisa¢, ale podyktuje jg jeszcze i pod-
pisze. Czesto wraca do pytania: ,,czySmy o czyms$ nie zapomnieli?*

Ostatnie tygodnie zycia Witoszynskiego to powolne gasniecie,
bez zadnej juz nadziei na powrét do zdrowia. Profesor zdaje sobie
dobrze sprawe z tego stanu rzeczy. Jest spokojny i tagodny. Stara
sie przysparza¢ jak najmniej klopotu pielegnujagcym go osobom,
totez i w tych ostatnich tygodniach zycia zyskuje szczera sympatie
nowego otoczenia — lekarzy i pielegniarek. Z wielka slodycza odnosi
sie¢ do czuwajacej przy nim, prawie bez przerwy, cérki. Stara sie
wita¢ uSmiechem nieliczne osoby, ktére uzyskuja moznos$¢ odwie-
dzenia chorego.

Czestaw Witoszynski umart w szpitalu klinicznym w %odzi dnia
13 wrzesnia 1948 roku.

Podczas uroczystosci pogrzebowych w Lodzi i w Warszawie mlo-
dziez studencka oraz wychowankowie Profesora zamanifestowali
gorgce swoje przywigzanie do zmarlego wychowawcy i wyprébo-
wanego przyjaciela, a obie uczelnie: Politechnika ¥.6dzka i War-

szawska zegnaly swego najstarszego i tak bardzo zastuzonego pro-
fesora slowami najglebszego zalu. Przedstawiciele wladz lotniczych
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- ztozyli hold ojcu lotnictwa. polskiego; towarzystwa naukowe poze-
gnaty jedng z czolowych postaci nauki polskiej.

Na granitowym glazie poloZonym na mogile Profesora na cmen-

tarzu Powazkowskim widnieje wykuty napis: ,,Czestaw Witoszyn-
ski, 1875—1948, Profesor Politechniki, Twérca Instytutu Aerody-
namicznego“.
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YECJIAB BHUTOIUHMHCHKHHU

YecsaB BurommuckMi, mpogeccop BaplaBCKOro NOJHTEXHHYSCHKOTO HHCTH-
“TyTa 4 OGHH H3 €ero OocHoBaTeJied B 1915 r., IpHHAAJIEMHAT K YHCJIY BBIJAIOLHX~
sl TIOJMBCKHUX YYEHBIX B 00JIACTH TEeXHHKH IepBOH moJoBHHBI XX B,

On popuinca B 187 r. B lopomkax Ha Ilognsace, ymep B 1948 r. B JlojsH.

OKOHYHB MaTeMarTuhyeckuil arkyabrer [leTepSypnCKOrO yHUBEPCHUTETA OH I10-
«C1yOUua B 1897 r. B CEKUUI0 MEXaHHKU TeXHUYecKoro darynabrera JIbEHCHOTO
YHUBEPCHTETA U B 1899 I. NOJIyYWJ AUIJIOM HHMEHEepa MeXaHHKa, 3aTeM OH Bep-
HYyJCA Ha POAMHY U A0 1915 r. pa6oTaj B NPOMBIIIIEHHOCTH B KayecTBe KOH-
-CTPyKTOpa, IJIaBHbIM 00pa3oM B 00JIaCcTH THAPABJIHYECKHX MAILHH,

B 1915 r. BUTOILMHCKHH NOJIYYUJ HOJIKHOCTH AEKaHa MAaIlIHHOCTPOHTEJIbHOIO
«baKyJbTeTa B OTKpPbIBIIEMCA TOTAa II0JbCKOM BapliaBCKOM IOJHTEXHHYECKOM
MHCTHTYTE€ M OCTaBaJICA Ha 3TOM IIOCTy A0 1921 T.

Ilo uHHuuaTHBe Npod. Buromuuckoro 13 1925—1926 rr. npu BapmascKoM
NMOJUTEXHUIECKOM HHCTUTyTe OBbLI CO3[aH ADDPOJAHHAMHYECKHH HHCTHUTYT, KOTO-
PbIii ¢ TeYyeHHWEeM BPEMCHHM TPEBPATHICS B KPYNHOE Hay4YHO-HCCJICHOBATEbCKOE
yupemxjeHde, HAaCYUTHIBAaBIIee OKOJIO 100 YeJoBEeK HAyYHOTO H TEXHHYECKOro
nepcoHaa.

B 1921 r. BUTOIIMHCKMI OpraHM30Bajl aBHALlMOHHOE OTHAEJeHHe Ha MeXaHH-
‘yeckoM (akyibreTe BapiiaBCKOrO TOJMTEXHHYECKOro HHCTUTyTa, OfHOBpEMEH-
HG OH ropsiyo BBICTYIAJ 3a TO, 4TOObI OTEYECTBEHHOE MPOU3BOJCTBO CaMOJIETOR
OIepeTh Ha OPHUTHHAJIbHBIE MPOEKTHI IMOJbCKUX KOHCTPYKTOPOB, BOIPEKH TI'OCIION-
CTBOBAaBUIAM TOTAA CTPEMJIEHMAM OCHOBATb IIOJIbCKYI0 aBHAIPOMBIIIIEHHOCTS
‘Ha HMHOCTPAHHBIX JHIeEeH3#AX, COTpyAHUYECTBO AJPOAHMHAMHYECHONO HHCTHTyTa
C KOHCTPYKTOPaMH{ CBIrpajio BalKHYI0 POJb B Jeje IMORHATHA TOJbCKOH KOH-
CTPYKIMH CaMoOJIETOB (B OOJIAaCTH CIIOPTUBHBIX CaMOJIETOB) K YPOBHIO pPaBHOMY,
a MHOIZla TPEeBBIIIAINEMy YPOBeHb BbIJAIOIIUXCA HAOCTHEHHH [ApYTHX CTpaH.

IIxporyi0 M3BECTHOCTb TIOJIYYHJIH TEOPETHYECKHEe TPYAbl BHTOLIMHCKOrO, Ha-
JIpaB/IeHHble Ha MOAHGHKALMIO TEOPHUH BO3HUKHOBEHUS NOABEMHOH CHIbI, AOKa-
BaHHOH @IepBble BEJIHKUM pPYCCKAMH YYCHBIM, OJHHM M3 OCHOBOIIOJIOH{HHKOB
COBpeMeHHOH aspoauHaMukHd, npod. H. E. HyxkoBcrum,
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Teopnss BHTOIIMHCKONO He TOOPBaja OCHOB Teopud HKYKOBCKOrO, HO BBI3-
BBajla WHPOKYI0 JHCKYCCHIO M CIIOCOGCTBOBANA €€ Pa3BUTHIO H YIIPOYEHHMIO.

BuTOIIMHCKH OIYGIMKOBAT DAL PaboT, OTIHYAIOLIMXCS OPHUTHHAJILHBIM Ma-
TEMaTHYECKHM IIOAXONOM K BONPOcaM adpoAvHaMHEH, OH BOCIHTAJ MHOTOYHC-
JJIEHHBIS DSAAbI CaMOCTOATEJIbHBIX HAay4YHBIX PpPaGOTHHKOB, BHECHIMX 6OJBLIOH
ABHJIAJ{ B J€JI0 Pa3BUTHUA adpPOAMHAMHKH,

BuTOmMHCKMH ObII OJHHM M3 BBIFAIOLIUXCS IPOGECCOPOB BOCIMTATENICH MO-
JIOABIX KajpOB TEXHHYECKHX PAGOTHHKOB. Ero JeKIMH OTIMYAJIHCh SICHOCTBIO
U OPEeKpacHbIM yMEHHEM YyBsA3bIBAaTb TEOPOTHYECKHE BOIPOCHI C NPAKTHYECKUMH,
6narofiapA 9eMy OH 'Pa3BHBa/l y CTY[AEHTOB JIO60Bb K HaydHOH pabore.

BUTOIIMHCKHH SBJSAJICA OXHHM M3 CaMbIX aKTHBHBIX OPraHH3aTOPOB HaydIHOH
pa6otel B Iloibllle B MEMBOEGHHBIH IepuoA. IIpu ero ydacTud ObLIO CO3JaHO
BapuiaBckoe NOJHTeXHHYEeCKOe 001ecTBo. OH COCTOAN YIEHOM M JOJIroe Bpe-
‘MA reHepajbHbIM CeKpeTapeM AKaJeMHH TeXHHYCCKMX HAyK (C €aMoro Havaja
ee co3ganua B 1920 r.). C 1930 r., Kora B BapiaBcKOM Hay4YHOM OGIIECTBE OT-
KPBLIOCH OTAEJIEHHEe TEeXHHYECKHX HayK, OH IPHHMMAJ aKTHBHeHIee ydacTHe
B ero pabore. '

BHUTOMIMHCKMH ObLI AKTHBHBIM WICHOM MeMAYHAPONHBIX HAyYHBIX OOGIIECTB,
B 4aCTHOCTH ,,Société de la Mécanique Appliquée” U BMecTe € I'PYyINIOH CBOHX
COTPYIHHKOB Y4acTBOBAJ B KOHIpeccax dToro obuiectsa. Horga B 1934 r. B Coe-
munennsix Iltatax C. A, 6bl1 co3faH ,Institute of the Aeronautical Sciences*
-ero M36pand 4YISHOM JTOTO HHCTHUTYTA,

Yecnap BUTOMMHCKHE IIPHHANIEKA] K YHCIY TeX YYEHBIX, 3aC/Ayrd KOTOPBIX
-COCTOAT He TOJBKO B JIMYHBIX JOCTHIHEHMAX, HO emle B Gojbmiell Mepe B HX
BOCITMTATENbCKOH M OPTraHM3aTOPCKCH NEATENBHCCTH., DTO HAIJI0 CBOE BbIpame-
HHe, TpPEe}Ie BCEro, B TOM, YTO HECMOTPSA Ha HEGJIArONpPUSTHBIE YCJIOBHA OH CO-
3M1aJl CTOJIb KPYIIHO2 HaydYHO HCCIIEHOBATE/bCKOEe yUYperIeHHe, KakuM Obli Bap-
IaBCKMH aspOfHHAMHYECKHMH MHCTHTYT. Biarogapsi co3manuio HMHCTHTyTa, Res-
“TeJIbHOCTb KOTOPOr0 MMeJjIa PeIIAloNiee 3H24eHHe [Jisi Pa3BUTHUSA MOJbCKOTO aBUa-
[MOHHOINO KOHCTPYKTOPCKOro Aesia, YecsaB BHTOIIMHCKHUH IOJHOCTBIO 3aCJIyHGHIT
-ce6e ClaBy ,,0Tla MOJIbCKOH aBHALMM',

ITonbckaa AxajfeMHs HayK peliMia H3[aTh H36paHHbIe TpyAbrl YecnaBa Bu-
“TOIIHHCKOTO, BbIpaMas STHM NPHA3HAHHE 3a €ro OrPOMHbBIE 3acCiIyrH Nepef MOoJb-
“CKOM HayHOMH.

CZESEAW WITOSZYNSKI

Czestaw Witoszynski, professor at the Warsaw Technical College and one
-of its first organizers in 1915, was one of the most eminent Polish technical
.scientists of the first half of the twentieth century.

Born in 1875, at Horoszki, he died in 1948, in Lodz. After obtaining the
-degree in mathematics at the University of St. Petersburg, he entered, in
1897, the Liége University, Technical Faculty, Department of Mechanics, where

N
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he graduated two years later as Mechanical Engineer. Directly after comple-
ting his studies, he came home to Poland, where until 1915 he worked in the

“industry in the character of construction-engineer, specializing in ‘the pro-
duction of hydraulic constructions.

In 1915, when the Warsaw Technical College was opened (with Polish as
the official language used in instruction), Czestaw Witoszynski became Dean
of the Faculty of which he remained until 1921.

In the course of 1925 and 1926, Witoszynski’s efforts led to the opening,
by the Warsaw Technical College, of an Aerodynamics Institute, which grew
in the course of time into a scientific research institution of high repute,
employing a technical and scientific staff of a hundred persons.

1921 saw Witoszynski organizing an Aeronautic Department at the Faculty
of Mechanics of the Warsaw Technical College. At the same time, he was
an enthusiastic supporter of the idea that Polish aeroplane production should
use original Polish construction plans, instead of basing it, as was the general
tendency, on foreign licences. The cooperation of the Aerodynamics Institute
with individual constructors has had a substantial share in bringing up Polish
aeroplane constructions to a standard equal to, or sometimes (as in the case
of sports planes) even higher than, the best products of other countries.

Witoszynski gained considerable fame for his theoretical work, in which
he tried to modify the theory, first formulated by the famous Russian scien-
tist and one of the founders of contemporary aerodynamics, prof. Nicolas
Zukowski, of the process of generation of Witoszynski's theory did not under-
mine that of Zukowski: by provoking a general discussion, it served to de-
velop and confirm it.

Witoszynski had also published a number of works notable for their ori-
ginal mathematical formulation of problems from aerodynamics. His school
has turned out many independent scientific workers who have to their credit
considerable contributions in the domain of aerodynamics.

Witoszynski was one of the most eminent teachers of young technicians.
His lectures were exceptionally lucid and he had a clever way of linking up
theory with practical problems, all of which inspired the students with great
interest and keenness for scientific work.

Witoszynski belonged to the most active organizers of scientific work in
Poland during the period between the two wars. He shared in the creating
of the Warsaw Polytechnical Society. He was a member, and for a long time
the general secretary, of the Academy of Technical Sciences, ever since its
founding in 1920. Since 1930, when the Warsaw Society of Science and Learn-
ing opened a Department of Technical [Sciences, he had been one of the most,
active members of that Department.

He was also an active member of several international scietific societies,
particularly the Société de la Mécanique Appliquée, in the congresses of which
he had participated with a group of his co-workers. He also became member
of the American Institute of the Aeronautical Science when it was founded
in 1954.
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Czestaw Witoszyniski belonged to that category of men of science whose
merits lie not only what they themselves have attained personally, but rather,
even more, in their pedagogic and organizational work. A striking example
of that was the creation, in face of adverse circumstances, of such a strong
research centre as the Aerodynamics Institute in Warsaw. The founding of
that Institute, which has had such a decisive effect upon the development
of Polish aeroplane constructions, has earned 'Czestaw Witoszynski a well-
deserved title of ,,father of Polish aeronautics.

By deciding to publish a collection of his works, the Polish Academy of

Science and Learning has manifested its appreciation of Witoszynski’s ser-
wvices rendered to Polish science.






