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PODJECIE PRAC BADAWCZYCH W ZAKRESIE HISTORII
MOTORYZACJI I TRANSPORTU DROGOWEGO

Zanotowany w tytule fakt, ktérego wyrazem bylo posiedzenie naukowe
Sekcji Historii Techniki i Nauk Technicznych Komitetu Historii Nauki, odby-
te w dn. 27 maja 1955 r., a poSwiecone dyskusji nad referatami prof. M. Ma-
deyskiego W sprawie badann mad historiq transportu drogowego i mgra inz.
K. Groniowskiego O pracach mad historig techniki motoryzacji w Polsce, sta-
nowi szczegblnie cenng pozycje w rozwoju prac Sekcji. Po raz pierwszy bo-
wiem odzewem na poczynania Sekcji, inicjujace studia w zakresie historii
techniki, bylo wystgpienie nie pojedynczych osob, interesujacych sie ta lub
inng dziedzing techniki, ale zorganizowanego zespolu pracownikéw jednego
z instytutéw badawczych; mianowicie Instytutu Transportu Samochodowego.

Jesli przypomnieé glosy w dyskusjach na zebraniach Sekcji, podnoszace
konieczno$é zainteresowania sie branzowych instytutéw naukowo-badawczych
problematyka historyczng, glosy, ktére dotychczas nie dawaly praktycznych
skutkéw, inicjatywe grupy pracownikéw naukowych Instytutu Transportu
Samochodowego, w skladzie dyr. mgra inz. L. Bochniewicza, wymienionych
na wstepie autoréw referatéw oraz mgréw inzynieréw Jaskiewicza i Olech-
nowicza — ktéra podjeta z poparciem dyrekcji Instytutu prace w zakresie
historii transportu i motoryzacji — pokwitowaé nalezy wyrazami szczegél-
nego uznania. Inicjatywa ta stala sie podstawa powolania przez Sekcje Hi-
storii Techniki i Nauk Technicznych zespolu badawczego pod przewodni-
ctwem dyrektora Instytutu mgra inz. Bochniewicza.

Zesp6t slusznie wigze swoéj plan pracy z powstajagcym réwnoczesnie we
Wroclawiu w ramach Instytutu Transportu Samochodowego Muzeum Techniki
Transportu Drogowego. W Muzeum tym zostana nie tylko zabezpieczone, ale
rowniez wykorzystane dla badan historycznych i eksponowane w celach dy-
daktycznych cenne obiekty, niszczejace dotychczas w magazynach projekto-
wanego i od lat nie realizowanego muzeum transportu. Zawarta w referacie
prof. Madeyskiego sugestia uczynienia z muzeum wroclawskiego jednej z pla-
céwek naukowych Instytutu, a nie tylko zbioru ciekawych skadinad ekspo-
natéw, jest ze wszech miar stuszna. '

Zarowno tezy referatu prof. Madeyskiego stwierdzajace, ze biedem byloby

odrywanie studiow nad historiag motorowych pojazdéw drogowych od badan
nad historig transportu drogowego w mnaszym kraju oraz ze nie mozna jed-
nych i drugich studiéw prowadzi¢ w oderwaniu od rozwoju stosunkéw go-
spodarczych i spotecznych w Polsce, jak i sprecyzowany w szczeg6lach i pod-
dany szerokiej dyskusji plan prac nad historia techniki motoryzacyjnej w Pol-
sce, zreferowany przez mgra inz. Groniowskiego, powinny znalezé odbicie
w programie realizacji Muzeum Techniki Transportu Drogowego.
, Nie zamierzamy tutaj podawac¢ streszczen obu interesujgcych referatéw.
Zwrb6cimy raczej uwage na te ich elementy, ktére poprzez glosy w dyskusji
zostaly szczegblnie uwypuklone badz w zgodzie, badZ w kontrowersji z po-
gladami wyrazonymi przez referentow.

Pierwszy interesujgcy problem, i to dotyczacy nie tylko prac nad historiag
techniki transportu, a w szczegdlnosci transportu motorowego, ale i innych
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dziedzin techniki — to sprawa powigzan z zagadnieniami natury - ekono-
micznej.

Juz umiejscowienie w systemacie nauk historii techniki w powigzaniu
'z historia nauk technicznych moze budzi¢ pewne watpliwosci. Czy miejsce ich
Jjest w zakresie calo$ciowych badan nad historia nauki, czy tez powinny one
silniej sprzac sie ze studiami nad historia kultury materialnej? Techniki
z kolei nie mozna oderwa¢ od gospodarczych skutkéw i gospodarczego pod-
loza jej rozwoju. W dyskusji podniesiona byla watpliwo§é (mgr Trawkowski),
czy rozszerzanie prowadzonych przez zesp6! badan poza problematyke $ciSle
‘techniczng w zakresie rozwoju motoryzacji jest stuszne. Temu stanowisku
przeciwstawialy sig¢ zaréwno tezy referatu prof. Madeyskiego, jak i wypo-
wiedzi innych dyskutantéw (prof. Sudra). Przewodniczacy zebrania, autor
niniejszej notatki, w podsumowaniu zajal w tej sprawie stanowisko naste-
‘pujace: niebezpieczenstwo stanowi¢ by moglo dyletanckie wkraczanie tech-
mnikéw w ich pracach historycznych w zagadnienia ekonomiczne lub politycz-
no-historyczne; natomiast byloby nie do pomys$lenia, bez popelnienia zasad-
niczych bledé6w metodologicznych, usilowanie odrywania problematyki $cisle
technicznej od powigzan ekonomicznych. W tych wla$nie zagadnieniach gra-
nicznych nie mozna pomys$leé o poglebieniu studiow bez koniecznego zaze-
‘bienia w pracy i wzajemnej pomocy technikéw, ekonomistéw i historykéw.
‘Okoliczno$é, ze historig nauki, historig techniki, historig rozwoju gospodar-
‘czego kraju zajmujg sie specjaliSci.z réznych dziedzin pracy zawodowej lub
naukowej, nie moze zaciemnia¢ faktu jedno$ci i wspéizaleznosSci wszystkich
zjawisk, skladajgcych sie na historie naszego narodu w poszczegdélnych okre-
sach czasu i w réznych warunkach politycznego bytu.

Inny interesujgcy problem, podjety w dyskusji przez ob. Wrzosa, a roz-
winiety przez innych uczestnikéw zebrania, to sprawa bezposredniej, aktual-
‘nej uzytecznosci badan nad historig techniki. Ob. Wrzos, organizator naszego
transportu samochodowego w latach 1945—46, komentujgc szeroki wachlarz
‘problematyki zaproponowany w planie prac przedstawionym przez mgra Gro-
‘niowskiego, stangl na stanowisku wyboru zagadnien, ktérymi malezaloby sie
‘zajgé w pierwszej kolejnosci, przede wszystkim z punktu widzenia korzysci,
jakie moglyby one daé dla wspélezesnych prac konstrukeyjnych oraz dla roz-
‘wigzania zadan, stojgcych przed transportem samochodowym. Stanowisku
‘temu sprzeciwil sie¢ m. in. mgr Trawkowski stwierdzajgc, ze ,utylitarne odda-
‘nie historii w stuzbe aktualnych zagadnien nie moze by¢ wskazaniem naczel-
nym“ i ze on — jako historyk — jest zdania, iz historia powinna przede wszyst-
kim pomaga¢ w wychowaniu ideologiczno-politycznym.

Zagadnieniu temu po$wiecili fragmenty swoich wypowiedzi réwniez inni
dyskutanci, nie podzielajac na ogoét zadnego ze skrajnych stanowisk. W pod-
‘sumowaniu stwierdzono, ze nalezy w pelni doceniaé praktyczne znaczenie
badan historycznych w zakresie techniki dla jej postepu w poszczegdlnych
dziedzinach, nie byloby jednak uzasadnione planowanie tych prac wylgcznie
pod tak jednostronnym katem widzenia. Za wigzaniem studiéw historycznych
ze wspollczesnymi problemami technicznymi przemawia mozno$é latwiejszego
zainteresowania czynnych i twérczych technik6w zagadnieniami historycznymi,
jesli beda oni widzieli bezposrednie powigzanie prac historycznych z ich aktu-
alnymi zainteresowaniami. Interesujace i konkretne propozycje wysungt w tej
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mierze prof. E. Habich uznajac za celowe przeprowadzenie analizy dawnych
konstrukeji z ‘pozycji’ wspolczesne; w1edzy 'oechmczne] w dziedzinie pojazdéw
mechanicznych. :

Wiele uwagi po$wiecono w dyskusji (m. in. Wrzos, Wroczynski) trudno$§-
ciom, jakie napotykala w okresie miedzywojennym, szczegélnie w. latach
1929—39, inicjatywa twodrcza w rozwoju zaréwno pomocniczego przemysltu
samochodowego, jak i prac konstrukcyjnych. Przytaczano przyklady odgér-
nego hamowania rozwoju transportu samochodowego (slynny podatek dro-
gowy, specjalne taryfy kolejowe uniemozliwiajace rozwoj transportu- drogo-
wego) oraz przyklady -dzialania poteznych zagranicznych firm samochodo-
wych, zainteresowanych nie tylko w imporcie do Polski gotowych samocho-
doéw, ale w wiekszym jeszcze stopniu w handlu czesSciami zamiennymi i w roz-
woju wlasnych warsztatéw obstugi.

Z najwiekszym wiec trudem powstawaly i utrzymywaly sie male warszta=
ty pormmocnicze. W latach trzydziestych rozwijala sie roéwniez w ograniczonych
rozmiarach produkcja licencyjna samochodéw (Fiat, Saurer) oraz montownie
(General Motors). Konsekwentnej polityce produkcyjnej stawaly jednak na
przeszkodzie konkurencyjne zabiegi poszczegélnych firm zagranicznych, zdo-
bywajacych sobie w kraju rzecznikéw ich interesow.

Mgr Okoléw i inni dyskutanci podniesli istniejgcg w okresie mm,dzywo;en-
nym mimo trudnych warunkéw prezno$é my$li konstrukcyjnej polskich inzy-
nieréw, preznos¢, ktéra w sprzyjajacyeh warunkach po wyzwoleniu wyrazita
sie szybka realizacjg samochodu ciezarowego ,,Star“ oryginalnej polskiej kon-
strukeji.

Wypowiedzi te raz jeszcze potwierdzaja tak bardzo giebokie sugestie prof.
Z. Modzelewskiego, ktéry niejednokrotnie na zebraniach Komitetu Historii
Nauki podkreslal, ze zadaniem historii dwudziestolecia bedzie na$wietlenie
réznorodnych ograniczen, nakladanych na mozliwo§ci pracy twoérczej jedno-
stek w réznych dziedzinach, a takze nas§wietlenie roli, jakg odgrywat drobniej-
szy, ‘nieskartelizowany kapital polski w walce z imperialistycznym kapitalem
zachodnim, nie tylko broniacym swych pozycji w gospodarce Polski miedzy-
wojennej, ale dazacym wytrwale i bezwzglednie do rozszerzema wplywéw
i stanu posiadania. :

‘Zagadnienie periodyzacji badan, nawet w zakresie biezacego stulecia, oka-
zalo sie wysoce dyskusyjne. Istotne w skali Swiatowej zmiany w konstrukecji
i uzytkowaniu samochodéw przenikaly na nasz teren z pewnym, miekiedy
bardzo duzym opoOznieniem. ROwniez pierwsza i druga wojna §wiatowa mialy
rézny skutek dla rozwoju motoryzacji w skali $wiatowej i w Polsce.

Uzgodnienie wigec dwu zasadniczych, mozliwych do pomyS$lenia podstaw
periodyzacji: technicznej i polityczno-ustrojowej (a przed pierwszg wojng
Swiatowa z dodatkowymi odchyleniami wynikajagcymi z podzialu na zabory),
nie jest sprawg tatwg. Wydaje sie, ze ani bardzo schematyczny podzial,’_bro-
ponowany przez mgra Trawkowskiego — ,do“ i ,,0d“ epoki socjalizmu, ,ani
drobiazgowy podzial terenowo-czasowy mgra Groniowskiego, w ktérym ko-
lejne wojny Swiatowe odgrywa]a role zasadmczych etapéw, nie mogq byc
przy;ete bez zastrzezen.

Sprawa powiazan transportu drogowego ‘z mnymx jego formami (chocby
tylko transportem wodnym i kolejowym), jak réwniez mocniejsze uwypukle-
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nie zagadnien wigzgcych sprawy transportu z caloksztaltem gospodarki byly
przedmiotem wypowiedzi prof. Minchejmera i prof. Matka. Zdaniem obu wy-
mienionych referat mgra Groniowskiego nie dotyka tych zagadnien, istnieje
wiec w przedstawionym planie badan niebezpieczenstwo zacie$nienia pro-
blematyki. : -

‘Wypowiedzi te potwierdzaja watpliwg warto§é ,branzowych® opracowan
syntetycznych bez rozszerzenia pola obserwacji, jak réwniez bez oparcia wnio-
skéw i konkluzji koncowych na materiale poréwnawczym, pozwalajgcym na
wychwycenie og6lniejszych prawidtowos$ci. Prawidiowosci wiaSciwych nie
tylko tej lub innej dziedziny techniki lub wiedzy, ale wspdélnych w danym
okresie czasu i danych warunkach politycznego bytu. Specyfika ,,branzowa*“
wynikéw badan historycznych w tym lub innym zakresie wskaze natomiast
odchylenia (czesto bardzo wyrazne) od wspomnianych ogélnych prawidlowo-
§ci. Wykrycie i analiza tych specyficznych cech rozwoju stanowi¢ bedzie chy-
ba najdalej posuniety etap opracowan historycznych wezszych dziedzin nauki
i techniki.

‘Wiekszos§¢ uczestnikéw zebrania bioracych udzial w dyskusji jak tez i prze-
wodniczgcy w slowie koncowym zgodni byli w pogladzie, ze je§li nawet’ pro-
ponowany wstepnie przez mgra Groniowskiego plan pracy nie stanowi dosta-
tecznej podstawy do uporzadkowania prac, to w kazdym razie jest bogatym
wykazem wskazujgcym, jakie materialy historyczne nalezy zgromadzié¢ i za-
bezpieczyé oraz jakie wiadomosci od zyjacych pionieréw naszej motoryzacji
nalezy zebraé, aby dalsze opracowania mogly da¢ najbardziej warto§ciowe, bo
zrédlowo udokumentowane wyniki.

Wydaje sie, ze dzieje motoryzacji w Polsce w okresie miedzywojennym,
tak bardzo typowe dla wielu innych pokrewnych dziedzin techniki, stang sie
przedmiotem szczegblnego zainteresowania przyszilych wspélpracownikéw i ko-
respondentéw zespotu,

. Nie umniejsza to troski o zabezpieczenie i ujawnienie reliktéw, jak réw-
niez zebranie informacji z okresu sprzed pierwszej wojny $wiatowej odnoénie
do zaczatkéw motoryzacji w Polsce.

Wazne byloby réwniez ustalenie, czy spo$réd Polakéw pozostajagcych w tym
czasie i pézniej (okres I wojny §wiatowej) poza granicami kraju nie ma ludzi,
ktérzy dali szczegblnie czynny wklad w dziedzinie budowy samochodéw.

Jerzy Bukowski

; Z PRAC NAD HISTORIA POLSKIEJ TECHNIKI FILMOWEJ

Dzieje polskiej techniki filmowej staly sie w roku 1955 przedmiotem sy-
stematycznych badan, podjetych w ramach prac Sekcji Historii Techniki
i Nauk Technicznych Komitetu Historii Nauki PAN.

. Do prowadzenia tych badan utworzyl sie Zespél, ktérego inauguracyjne
zebranie odbylo sie w dniu 8 czerwca 1955. Przewodniczacym Zespolu jest
prof. Wi. Jewsiewicki. Zesp6! sklada sie z sze§ciu czlonkéw, kiérzy podzielill
miedzy siebie przedmiot badan, jak nastepuje:



