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ciwko komus$ lub o co$. Pogladéw bronit z niezwyklg pasja i zaciektoscia zaréwno
w sztuce i nauce, jak i w polityce. Czesto przekraczat granice umiaru i rozsadku
i wygtaszat poglady, ktére nie byly do utrzymania. Przyktadem rozgrywki, w Kkt6-
rej zupetnie nie miat racji, jest wspomniana juz kontrowersja z wybitnym uczo-
nym i prawym cztowiekiem J. Henrym.

W ocenie Morse’a jako wynalazcy Mabee nie rdézni sie od Garratta. Przyznaje,
ze Morse nie byt pierwszym tworca pomystu telegrafu i ze telegraf zbudowali
jego wspotpracownicy Vail i Gale. Odmienna jest natomiast ocena Morse’a jako
cztowieka. Garratt pisze: ,,Morse by}t ignorantem podajgcym bez skruputéw cudze
pomysty za wiasne®“. Natomiast Mabee podkresla wytrwato$¢ Morse’a, jego zastugi
w pokonywaniu trudnosci, przekonywaniu opinii publicznej i przeforsowaniu po-
mocy finansowej na forum Kongresu. Morse jest dla niego znakomitym twdrca
i budowniczym kultury amerykanskiej w réznych dziedzinach, wielkim cztowie-
kiem i geniuszem wszechstronnosci; dziatalnos¢ za$ wynalazcza i cechy charak-
teru majag jedynie pomniejsze znaczenie.

Powaznag czes¢ ksiazki zajmuja opisy podrézy Morse’a do Europy: do Anglii,
Francji i Wioch. Dla polskiego czytelnika szczegdlnie interesujacy jest opis drugiej
wizyty Morse’a w Paryzu w latach 1831—1832. Caly rozdziat poswiecony jest sto-
sunkom Morse’a z generatem Lafayettem, z ktérym byt zaprzyjazniony i utrzy-
mywat staty kontakt. Przez.niego zapoznat sie z cztonkami Komitetu Narodowego
Polskiego w Paryzu oraz innymi wybitnymi dziataczami polskimi znajdujacymi sie
na emigracji po klesce powstania listopadowego. Morse brat réwniez czynny udziat
w pracach Komitetu Amerykansko-Polskiego, dziatajgc czynnie dla sprawy pol-
skiej. W listach z tego okresu najwiecej miejsca poswieca sprawom polskim, opisu-
je rowniez wielu Polakéw, miedzy innymi ,polskiego przywddce rewolucyjnego®
Chodzke oraz ,ostatniego prezydenta Rzadu Polskiego w Warszawie“ Niemojew-
skiego.

Ksigzka jest bogato ilustrowana reprodukcjami portretow i innych obrazéw
malowanych przez Morse’a oraz zdjeciami fotograficznymi i rysunkami. Dodatko-
wa zaletg ksigzki jest obejmujgce 40 stron druku, niezwykle bogate i szczeg6towe
zestawienie zrodet, z ktorych korzystat autor.

Janusz Thor

Leningradskij ordiena Lenina Institut inzenierow zeleznodoroznogo transporta
imieni akadiemika W. N. Obrazcowa 1809—1959. Wsiesojuznoje izdatielsko-poligra-
ficzeskoje objedinienije Ministierstwa putiej soobszczenija, Moskwa 1960, s. 338.

W nrze 1/1961 ,,Kwartalnika Historii Nauki i Techniki“ prof. E. Olszewski za-
miescit recenzje jubileuszowej broszury leningradzkiego Instytutu Inzynieréw
Transportu Kolejowego, wydanej w Leningradzie w 1959 r. Na kofcu tej recenzji
czytamy: ,,Wydana skromna broszura nie moze da¢ petnego obrazu rozwoju i zna-
czenia Instytutu. Mozna mie¢ jednak nadzieje, ze podjete przed paru laty w Lenin-
gradzie prace nad parotomowa historig Instytutu zostang niedtugo doprowadzone
do konca*.

Nadzieje prof. Olszewskiego ziscity sie zanim to napisat. Juz bowiem w roku
1960 ukazafd sie obszerna i do$¢ szczegGtowa praca w formie ksiegi pamigtkowej,
co prawda nie parotomowa, lecz zawierajgca niemal 400 stron duzego formatu,
pieknie wydana z licznymi portretami i ilustracjami. Nie byla ona jednak do$c¢
dtugo znana naszym instytucjom naukowym, co nalezy ttumaczy¢ tym, Zze zostata
wydana w naktadzie tylko 2000 egzemplarzy, ktére pozostawalty w dyspozycji rek-
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tora Instytutu. Dopiero jesienig 1962 r. pare egzemplarzy ksiegi dotarto do War-
szawy.

Opracowaniem ksiegi kierowata, komisja redakcyjna w sktadzie 11 osob. Na-
lezeli do niej obecny rektor Instytutu prof. K. G. Protasow, najstarszy jego pro-
fesor, 82-letni A. A. Surin, docent M. I. Woronin i inni.

Ksiega rozpoczyna sie od przedmowy, w ktérej sg wymienieni autorzy po-
szczegllnych rozdziatéw i paragraféw oraz od 4-stronicowego wprowadzenia, w Kto-
rym w wielkim skrdcie podano: zarys rozwoju techniki komunikacyjnej w Rosji
od roku 1809, ktory byt rokiem ustanowienia Korpusu Inzynieréw Komunikacji
i zalozenia Instytutu; liczba 6115 absolwentéw Instytutu, ktérzy ukonczyli go
w latach 1809—1917 oraz liczba ok. 19000 absolwentéw w okresie wiadzy radziec-
kiej do 1959 r.; ok. 60 nazwisk najwybitniejszych profesoréw i absolwentéw Insty-
tutu w ciggu 150-lecia.

Gtéwna tres¢ ksiegi jest podzielona na dwie mniej wiecej réwne czesci: pierw-
sza obejmuje lata 1809—1917, druga — lata 1917—1959. Cze$¢ pierwsza zawiera
4 rozdzialy: Dziatalno$¢ Instytutu przed poczatkiem budowy kolei w Rosji (1809—
1836), Instytut w okresie budowy pierwszych publicznych linii kolejowych w Rosji
(1836—1864), Instytut w latach 60—90-tych XIX w., Instytut w latach 1900—1917.
Cze$¢ druga zawiera 6 rozdziatdw: Instytut w okresie wielkiej pazdziernikowej
rewolucji socjalistycznej i wojny domowej (1917—1920), Instytut w okresie odbu-
dowy i poczatku rekonstrukcji transportu (1921—1928), Instytut w latach przed-
wojennych pieciolatek (1929 — czerwiec 1941), Instytut w okresie wielkiej wojny
ojczyznianej (czerwiec 1941—1945), Instytut w okresie powojennej odbudowy i roz-
woju gospodarki narodowej (1946—1959), Biblioteka, muzeum i gmachy Instytutu.

Kazdy z 9 rozdziatow poswieconych poszczegélnym okresom omawia kolejno
strukture Instytutu, wyktadane przedmioty, skiad profesorow i wyktadowcow,
liczbe i przygotowanie studentéw, dziatalnos$¢ dydaktyczng i naukowg profesorow
i pomocniczego personelu naukowego, tworzenie laboratoriéw i pracowni, wreszcie
dziatalno$¢ wybitnych absolwentdéw Instytutu we wszystkich rodzajach transportu.

Niektore rozdziatly zawierajg wzmianki lub nawet dluzsze opisy udziatu stu-
dentéw Instytutu w ruchach wolnosciowych. Tak wiec rozdziat | (s. 21—23) wy-
mienia absolwenta Instytutu pierwszej edycji (z 1811 r.) inzyniera porucznika
Sergiusza Murawjowa-Apostota, jednego z 5 straconych przywdédcow dekabrystow
oraz jego brata Matwieja, rowniez wychowanka Instytutu, skazanego w tymze
procesie na kare S$mierci, lecz w ostatniej chwili ufaskawionego i skazanego na
dozywotnie ciezkie roboty. Studentem Instytutu byt Kibalczicz (s. 98—99), wybitny
chemik i projektant odrzutowego statku powietrznego, ktéry produkowat bomby
dla zamachu na cara Aleksandra Il i za udziat w tym zamachu zostat w 1881 r.
stracony; Ksiega przytacza niektére masowe wystgpienia studentéw Instytutu.

Polakéw interesuje przede wszystkim udziat naszych rodakéw, absolwentéw
Instytutu w jego naukowo-dydaktycznej dziatalnosci oraz w szerokiej i trudnej
dziatalnosci inzynieryjnej na niezmierzonych, a bezdroznych przestrzeniach dawnej
carskiej Rosji. Ksiega Instytutu wymienia wiele polskich nazwisk, lecz tylko
0 wybitniejszych z nich i dobrze znanych w kraju wiadomo na pewno, ze byli Po-
lakami. Ksiega nie wymienia bowiem narodowosci polskiej absolwenta w zadnym
przypadku, robigc wyjatek tylko dla autora niniejszej recenzji, o ktérym pisze
(s. 97) jako o ,polskim inzynierze komunikacji“. Rozpoznanie wymienionych
w ksiedze absolwentéw Instytutu jako Polakdéw utrudnione jest tym, ze najwi-
doczniej przez oszczedno$¢ miejsca przy nazwiskach wskazane sa na ogét tylko
pierwsze litery imienia i imienia ojca. Pewna przy tym liczba absolwentéw, o Kkto-
rych wiadomo, ze byli Rosjanami, posiadata nazwiska polskie. Rozpoznanie Pola-
kéw wymienionych w ksiedze jest wiec czesto mozliwe jedynie przy pomocy wy-
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danego w 1910 r. urzedowego spisu absolwentéw Instytutu za okres stuletni>
w spisie tym bowiem wskazane sa peine imiona absolwentéw. Nie wiemy nato-
miast, czy podobny spis zostat wydany dla nastepnego okresu.

Przy pomocy spisu z 1910 r. mozna byto ustali¢ orientacyjnie, ze Instytut
ukonhciyto w czasach carskich okoto tysigca Polakéw. Po rewolucji pazdzierniko-
wej natomiast liczba Polakéw w Instytucie gwattownie sie zmniejszyta ze wzgle-
du na odrodzenie w tym samym czasie Panstwa Polskiego i odptyw Polakéw do
ojczyzny.

Na s. 52 Czytamy, ze od drugiej potowy lat trzydziestych ubiegtego stulecia
rozpoczeto przyjmowa¢ do Instytutu szlachte polskiej narodowosci. Jest to nie-
Sciste, gdyz wiadomo * ze juz w 1817 r. dwaj studenci Uniwersytetu Warszawskie-
go, Teodor Urbanski i Jan Smolikowski byli delegowani przez rzad Krdlestwa Kon-
gresowego za carskg zgodg do Petersburga do Instytutu, w ktérym ksztatcili sie
2 lata, cho¢ go z niewiadomych przyczyn nie ukonczyli, pomimo ze byli jako wzo-
rowi wychowankowie osobiscie przedstawiani carowi Aleksandrowi | przez 6w-
czesnego pierwszego dyrektora Instytutu, A. Betancoura. I. Urbanski, i Smolikow-
ski brali pozniej wybitny udziat w dziatalno$ci komunikacyjnej na terenie Kro-
lestwa Kongresowego.

Sama ksiega pamigtkowa wymienia (s. 36) absolwenta Instytutu z 1816 r., Po-
laka Kazimierza Rejchelg (imie ustalone — jak i wszystkie dalsze — ze spisu urze-
dowego), ktéry w latach 1824—1831 zaprojektowal i wybudowal wyrdzniajacy sie
wowczas most drewniany tukowy z 11 przesetl, og6lnej dtugosci ok. 240 m, na rzece
Woichow w Nowogrodzie Wielkim. Model tego mostu znajduje sie dotad w mu-
zeum Instytutu. Rejchel byt potem naczelnikiem wszystkich rob6t mostowych na
mdrodze publicznej Petersburg-Moskwa, stosujac juz wtedy potokowa produkcje
matych mostéw i przepustéw.

Do roku 1836 ukoriczyto Instytut ok. 40 Polakéw, a wsréd nich w 1831 r. Sta-
nistaw KierbedZ senior, poOzniejszy profesor Instytutu i budowniczy pierwszych
metalowych mostéw miejskich w Petersburgu i Warszawie, gtéwny inzynier budo-
wy linii kolejowej Petersburg-Warszawa, dobrze znany w inzynierii. Koncza wte-
dy réwniez Instytut przyszli profesorowie — Polacy: Ignacy Januszewski, Mikotaj
Jastrzebski, Apolinary Krasowski, Karol Janjsz. Ksiega podaje (s. 48), ze Janisz
byt wybitnym matematykiem i szachista-teoretykiem o $wiatowej stawie oraz wy-
dat prace Nowa analiza zasad gry szachowej.

W latach 1836—1864 konczg Instytut m.in. wymienieni w ksiedze Polacy —
wspotpracownicy Kierbedzia: Karol Bentkowski, lIgnacy Pawlowski i Hieronim
Stebnicki, nie wymienia natomiast ksiega innych Polakéw, wspétpracownikow
Kierbedzia, jak Romuald Zaéwilichowski i Aleksander Falewicz. Nie wymieniono
rowniez wybitnego inzyniera-Polaka, absolwenta Instytutu, Tadeusza Chrzanow-
skiego, biorgcego udziat w budowie kolei Petersburg—Moskwa, ktory wspoétpra-
cujac ze znakomitym inzynierem rosyjskim Dymitrem Zurawskim pierwszy podat
sposdb obliczania sit w elementach kratowych mostéw systemu Howe’a. Chrza-
nowski wspoOtpracowat réwniez z Kierbedziem przy budowie mostu miejskiego
w Warszawie, a nastepnie budowatl pierwszy most kolejowy na Wisle w Warszawie
(pod Cytadelg) i most na Bugu pod Terespolem. Wymienia natomiast w informacji
0 budowie kolei Petersburg—Moskwa Polaka Seweryna Smolikowskiego, ktory
budowat most na rzece Szoszy i groble przy nim o diugosci ponad 400 m.

Okres, lat 1865—1899 znamionuje przeksztatcenie Instytutu z zakladu wojsko-

1 Jedyny zapewne w Polsce egzemplarz tego spisu znajduje sie w dyspozycji
recenzenta.

2 Por. znajdujgce sie w Archiwum PAN materialy dotyczagce Teodora Urbah-
skiego dostarczone przez jego potomkéw w 195® r.
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wego na wyzszg uczelnie cywilng. Dla tego i nastepnego (1900—1917) okresu ksiega
podaje znaczng liczbe polskich nazwisk, niektére dobrze znane szerokiemu ogéto-
wi — naukowcOw, inzynieréw i technikéw polskich. Na s. 96 znajdujemy krotka
wzmianke, ze ,,w skiadzie studentéw w réznym czasie bylo 10®% i wiecej os6b na-
rodowosci polskiej“. Nie wspomina jednak ksiega pamigtkowa, ze w latach 1890—
1905 obowigzywato w Instytucie zarzadzenie witadz rosyjskich ograniczajgce przy
przyjmowaniu do Instytutu odsetek katolikéw (tj. wiasciwie Polakéw) do 10%».

Na s. 97 spotykamy wspomniang juz wzmianke: ,Warto podkresli¢, ze polski
inzynier komunikacji J. J. Jankowski pisze we wspomnieniach: ,,Przyjazny stosu-
nek ogromnej wiekszosci kolegéw Rosjan do kulturalnych potrzeb kolegéw Pola-
kow wyrazat sie takze w umozliwieniu im zorganizowania w murach Instytutu
studenckiej polskiej biblioteki jako dziatu polskiego ogdlnostudenckiej biblioteki
Instytutu. W Polskiej bibliotece studenckiej byto ok. 3000 tomoéw beletrystyki
i ksigzek naukowych®. n

Juz te wzmianki Swiadczg o sporej liczbie ksztalcgcych sie w Instytucie Po-
lakéw, ktdrych odsetek w latach siedemdziesigtych ubiegtego stulecia — jak stusz-
nie pisat we wzmiankowanej recenzji prof. E. Olszewski — dochodzita do 40Ho*.
Wedtug danych recenzenta na podstawie urzedowego spisu absolwentéw za 100
lat przyblizong liczba absolwentéw-Polakéw wynosita: w *latach 1809—1864 — ok.
210, w latach 1865—1910 — ok. 770, w latach dalszych — jeszcze co najmniej 70,
a wiec ogdlna liczha — jak wspomniano — przekroczyta tysigc.

Ze znanych i mniej znanych Polakéw-absolwentéw Instytutu z lat 1865—1917,
oprécz juz wymienionych, wystepujg w ksiedze pamigtkowej m.in. nazwiska Po-
lakéw-profesoréw: Jozefa Gluszynhskiego, Feliksa Jasihskiego, J6zefa Stecewicza,
Stanistawa Belzeckiego, Aleksandra Woasiutynskiego, Henryka Merczynga, Jozefa
Fedorowicza, Kazimierza Ceglinskiego, Karola Bohdanowicza, Andrzeja Pszenickie-
go, Henryka Grafito.

W dziatalnosci inzynierskiej, w pisSmiennictwie technicznym, w projektowaniu,
budowie i eksploatacji odznaczyli sie¢ wymienieni w ksiedze inzynierowie: Antoni
Chotodecki, Roman Poptawski, Bolestaw Kosciesza-Statkowski, Adolf Bem, Jan
Wokulski, Ludwik Levy, Artur Krauze, Wactaw topuszynski, Mieczystaw Szys-
towski, Stanistaw Olszewski, Wactaw Czarnomski, Mieczystaw Godycki-Cwirko,
Henryk Krajewski, Edward Hibszman, Leon Biernadzki, Teodor Galicynski, Albert
Czeczott, Bolestaw Sawrymowicz, Stanistaw Ostrowski, Antoni Kursisz i inni.

Lista ta nie wyczerpuje znacznej jeszcze liczby wybitnych polskich absolwen-
tow Instytutu Polakéw. Brak w niej nazwiska prof. Stanistawa Kunickiego, brak
wybitnych inzynieréw mostowych, projektantéw i tworcéow wielkich mostéow na
Wotdze, jak Aleksandra Pstrokonskiego, wspoétpracownika znakomitego rosyjskie-
go profesora M. Bielelubskiego, Ignacego Ciszewskiego i innych.

Ksiega pamigtkowa Instytutu jest w Polsce unikatem, dostepna wiec bedzie
tylko dla bardzo nielicznej liczby naszych naukowcéw, inzynieréw i technikéw ko-
munikacji. Nalezy wiec powita¢ z uznaniem prowadzong na zlecenie Ministerstwa
Komunikacji prace Udziat Polakéw w rozwoju techniki komunikacyjnej w Rosji,
ktéra oparta bedzie zaréwno na ksiedze pamiatkowej leningradzkiego Instytutu
Inzynieréw Komunikacji, jak i na polskich Zrddiach.

Janusz Jankowski

*Por. rowniez artykut: R. Kotodziejczyk, Studenci polscy w Instytucie
Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu w latach 1867—1876. ,,Studia i Materiaty
z Dziejow Nauki Polskiej“, seria D, zeszyt 3, Warszawa 1962.



