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136 Recenzje

analizuje tylko jeden jedyny rok: poréwnanie 700 statkéw w Gdansku w 1688 r.
z ruchem w wieku XVI, jak to zrobit Samsonowicz, ,jest dla jpceny tego roku nde-
miarodajne i absolutnie nie moze stanowi¢ podstawy do sugestii o upadku znaczenia
portu“ (s. 101). Zegluga jest bowiem — pisze dalej Gierszewski — ,uzalez-
niona od splotu wielu czynnikéw krajowych i miedzynarodowych*, bada¢ jg wiec
trzeba na przestrzeni diuzszego okresu, co pozwolitoby ,uchwyci¢ state i okresowe
cechy ruchu zeglugowego, jego dynamike rozwojowag* (s. 103).

W.prze 3—4/1963 ,,Kwartalnika Historii Kultury Materialnej“ ukazata sie replika
doc. Samsonowicza. Nie porusza ona jednak sprawy, ktéra dla dra Gierszewskiego
jest zasadnicza: ze jeden rok ,nie moze w zadnym wypadku charakteryzowac
catego wieku XVII ani nawet jego drugiej potowy*“.

Od siebie dodamy, ze na ksztattowanie sie wielkosci ruchu zeglugowego wptyw
maja, opréocz czynnikéw politycznych i koniunkturalno-gospodarczych, przede wszyst-
kie w krajach zatadowania i wytadowania, takze czynniki techniczno-mawigacyjne,
zwigzane m.in. z warunkami meteorologicznymi, takimi jak sztormy i zalodzenia,
stanowigcymi niejednokrotnie wielkg przeszkode techniczng w nawigacji, czy wrecz
uniemozliwiajgcymi zegluge. A wiec nawet gdy sie analizuje tylko jeden rok,
trzeba zbada¢ — a w kazdym razie usitowa¢ zbada¢ — jak sie ksztattowaty te wa-
runki, bo moze to mie¢ kapitalne znaczenie dla ekonomicznej charakterystyki
nasilenia ruchu zeglugowego w danym roku. Tymczasem doc. Samsonowicz element
ten zupeinie pominat.

Zygmunt Brocki

O SPRAWACH DAWNEJ TECHNIKI NAWIGACJI

W nrze 237/1963 ,,Trybuny Ludu“ (na kolumnie W $wiecie nayki i techniki.
Z. Siedlecki opublikowat felieton Sekrety techniki sprzed tysigcleci. Opisat on naj-
pierw, w jaki spos6b cztowiek neolitu wiercit w kamiennej siekierze otwd6r umozli-
wiajgcy osadzenie styliska, wspomniat o tym, ze T. Hayerdahl ,rozwiktat techniczng
tajemnice” budowy i transportu koloséw z Wyspy Wielkanocnej, a w korncu arty-
kutu zajat sie odbytg w 1962r. a bedaca powtdérzeniem rejsu Kolumba do Ameryki
hiszpanska wyprawg na statku ,Nifia 11 o diugosci 13 m, zbudowanym tak, jak
zbudowane byty okrety odkrywcy Nowego Swiata.

Powtérzenie rejsu nie bylo jednak wierne: nie potrafiono sie Scisle trzymac
trasy podrézy Kolumba, a nadto w ostatnim miesigcu podrézy korzystano z pomocy
samolotéw dostarczajagcych zywnos$¢ i wode stodkg, nie moéwigc juz o tym, ze
wejscie do portu Cockbum na wyspie Watling (San Salvador) w archipelagu
Bahama odbylo sie przy pomocy holownika, nie potrafiono bowiem dokona¢ tego
samodzielnie, pod zaglami.

Opis tej wyprawy zamiescit miesiecznik ,,Morze“ w nrze 8/1963 na podstawie
relacji jednego z cztonkéw 9-osobowej zalogi statku ,Nifia 11, amerykan-
skiego dziennikarza R. Marxa. ,Nifia 11 wyszta z Pasajes pod San Sebastian
nad Zatoka Biskajska, gdzie zostata zbudowana, 28 lipca, lecz witasciwy start do
Ameryki z Palos, skad wyruszyt Kolumb, mial miejsce 19 wrzes$nia, do Cockbum
za$ dotarto na Boze Narodzenie *

1 Przy okazji warto donie$¢, ze w r. 1962 ukazata sie w Madrycie ksigzka
La parla marinera, en el Diario del primer viaje de Crostobal Colén, ktérej auto-
rem jest dyrektor hiszpanskiego Instytutu Historycznego Marynarki (Instituto
Historico de Marina) Julio F. Guillen Tato. Ksigzka zawiera skomentowang przez
Tato terminologie morska zawarta w diariuszu Kolumba, prowadzonym przez
niego w czasie pierwszej podrézy do Ameryki.
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W zwigzku z dramatycznym przebiegiem rejsu statku ,,Nifia 11 Z. Siedlecki
w cytowanym artykule w ,,Trybunie Ludu“ pisze: ,Stosunkowo tatwo jest zbudo-
wac¢ kopie statku z pietnastego stulecia, ale ludzie naszej epoki, nie majgcy ani
wiedzy, ani doswiadczenia zeglarzy z pietnastego wieku, maja wielkie trudnosci
w postugiwaniu sie technikg tamtych czaséw®“. Nastepnie autor informuje, ze
szczecinscy zeglarze i archeolodzy planujg wyprawe baltycka na statku, ktory
majag zbudowa¢ wediug wzoru stowianskich statkéw zachodniopomorskich
z IX w., i zwraca uwage, ze nalezy tu pamieta¢ o przykrych doswiadczeniach
hiszpanskich z 1962 r., a wiec nie mozna improwizowac¢, lecz nalezy ,rekonstrukcje
korabia 'i sama wyprawe poprzedzi¢ gruntownym studium starostowianskiej sztuki
szkutniczej i techniki zeglarskiej“.

Ta uwaga nasuwa pewne refleksje. Studia nad wczesnosredniowieczng sztukag
szkutniczag sa u nas juz od Kkilku lat prowadzone (przede wszystkim przez
dra P. Smolarka), mamy juz wiec pewng wiedze w tym zakresie. Studia te sg
utatwione przez to, ze badacze rozporzadzaja min. tak doskonatymi dokumentami,
jak odnalezione w réznych miejscach oryginalne todzie lub ich fragmenty. Mozli-
we sg wiec studia nad 6wczesnymi konstrukcjami pewnych statkéw i — nastep-
nie — mozliwe sa rekonstrukcje o6wczesnych todzi oraz budowa kopii niektérych
statkéw. Je$li natomiast chodzi o studia nad wczesnosredniowieczng technika nawi-
gacji na Baltyku, to sprawa ma sie zupetnie inaczej — brak jest bowiem odpowied-
nich zrédet. Mogtyby nimi by¢ podreczniki nawigacji i dzieta z zakresu wiedzy
zeglarskiej, lecz o takich nie moze byé¢, oczywiscie, mowy, jesli chodzi o IX w.
(a zreszta i o wieki pOzniejsze). W odniesieniu do tych czaséw nie moze by¢ tez
mowy nawet o zapisach w jakich$ dziennikach okretowych (takie zapisy mogtyby
pozwoli¢ na jakie$ zrekonstruowanie technicznego procesu prowadzenia statku),
a kronikarskie wzmianki o przebiegu takiego czy lanego rejsu, jesli w ogoéle istnieja
(moze sa u Saxo Grammaticusa?) moze miatyby warto$¢ jako opis podrézy mo-
rzem i przygéd na morzu, ale nie mogtyby stanowi¢ zrédia wiadomosci o technice
nawigacji. W tych warunkach, aby pozna¢ te technike, trzeba eksperymentowac,
trzeba witasnie organizowaé¢ wyprawy, ktére z poczatku beda z koniecznosci w du-
zym stopniu improwizacjami. Dopiero praktyka morska na kopiach statkéw z daw-
nych wiekdéw i bezposrednie zetkniecie sie z zywiolem morskim na takich statkach
moga dac¢ wyobrazenie, jak o6wczesna technika nawigacji i zeglowania mogta
wygladac.

Jesli za$ chodzi o zbudowanie kopii stowianskiego statku z IX w., zdolnej
odby¢ morski rejs szlakiem 6éwczesnych zeglarzy, kupcéw i piratbw z Pomorza Za-
chodniego, to w artykule Z. Siedleckiego zaszto jakie$ nieporozumienie: wiszak
odnos$nie do stowianskich todzi pelnomorskich z IX w. dotychczas nie rozporza-
dzamy ani znaleziskami, ani innymi zrédtami wystarczajagcymi do tego, aby na ich
podstawie mozna byto zbudowac taka kopie.

Zygmunt Broc¢ki

STUDIA NAD DZIEJAMI STOCZNI

Stanistaw Gierszewski, autor m.in. ksigzki Elblaski przemyst okretowy w la-
tach 1570— 18151, ogtosit prace Studia nad dziejami stoczni potudniowobattyckich
XVI—XVIl wieku (,Rocznik Gdanski“, t. XXI, 1962). Jest to omdéwienie waloréw

1 Por. notatke o tej ksiazce w nrze 3/1962 , Kwartalnika*, s. 349.



