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nie i Ch. Lyellu (jak to czyni autor) — to omawiaé system heliocentryczny przy
ukryciu nazwiska Kopernika. Podobnie wypaczony jest obraz geografii dru-
giej polowy XIX w. przez pominiecie Darwina i jego teorii, oraz dzieje geografii
politycznej, gdy brakuje nazwisk J. Bodina i Monteskiusza. Zdziwienie czytelnika
poteguje obraz geografii wspéiczesnej, ktéra mimo swego nader skomplikowanego
charakteru jest reprezentowana jedynie przez dwéch autoréw niemieckich: C. Trol-
la i H. Lautensacha, przy pominieciu tak waznych tendencji jej rozwoju, jak
matematyzacja i funkcjonalizm. W sumie okazale to dzielo przez swg jednostron-
no$§¢ bardziej spelni role lektury na uczelniach niemieckich, niz zaspokoi ocze-
kiwane i zapowiedziane we wstepie nadzieje na calo§ciowy obraz ,europejskiego
rozwoju” geografii. Z tego tez powodu publikacja niniejsza, ukazujgca wklad
Niemiec w rozw6j geografii, realizuje program Miedzynarodowej Komisji Historii
My$§li Geograficznej w daleko bardziej ograniczonym zakresie, niz wydana w Sta-
nach Zjednoczonych analogiczna ksigzka: E. Fischer, R. D. Campbell,
E. S. Miller, The Question of Place. The Developpment of Geographic Thought
(Wirginia 1969).
Jézef Babicz

Janusz Jankowski: Mosty w Polsce i mostowcy polscy (od czaséw najdaw-
niejszych do konca I wojny Swiatowej). Wroctaw 1973 Zaklad Narodowy imienia
Ossolinskich ss. 346, nlb. 1, 247 ilustr. i szkicow.

Zaklad Historii Nauki i Techniki Polskiej Akademii Nauk. Monografie z Dzie-
jow Nauki i Techniki, t. 83.

Dzieje komunikacji, czyli w najszerszym tego slowa znaczeniu, dzieje sposo-
bow i §rodk6é6w, jakich ludze uzywali, aby przenosi¢ sie z miejsca na miejsce
oraz wej§é z sobg w kontakt bezpoSredni lub posredni, to jedna z najbardziej
pasjonujgcych dziedzin historii. Pasjonujaca — bo pokazujgca olbrzymia pomy-
stowo$§é ludzkg w tej dziedzinie, a zarazem dajgca mozliwo$é glebszego wejrzenia
w wiele plaszczyzn dziatalno$ci spoteczenistw i zachodzgcych miedzy tymi rodza-
jami dzialalno$§ci zwigzkéw.

Jednym z gléwnych dzialéw dziejé6w komunikacji, jako cze$ci historii techniki,
sg dzieje transportu. A je$li idzie o dzieje transportu drogowego i kolejowego,
to sa one nierozerwalnie zwigzane ze sztuka budowania mostéw. Z czasem, gdzie§
od konca XVIII w. ta wymagajgca zawsze wyobrazni i do$wiadczenia umiejet-
no$¢ stala sie zalezna od rozwoju niektérych dzialow matematyki, fizyki, mate-
rialoznawstwa i wielu dziedzin techniki.

W ostatnich kilkunastu latach widoczny jest znaczny postep w polskich ba-
daniach nad dziejami ojczystej nauki, a takze nad niektéorymi dziedzinami tech-
niki. Ale osiggniecia te dotycza gléwnie dawniejszych epok, ciggle natomiast
sg niedostateczne, jeS§li idzie o wiek XIX. A wlasnie w tym stuleciu zostaly poto-
zone podwaliny nowoczesnej nauki i techniki w Polsce, co mialo tez swé6j udziat
W przyspieszeniu rozwoju nowoczesnej, tj. powszechnej §wiadomos$ci narodowej w
dobie zaboréw.

Powitaé wiec nalezy z zadowoleniem ostatnio wydang, obszerng prace o dzie-
jach budowy most6w na ziemiach polskich od czas6w najdawniejszych po rok 1918,
faktycznie jednak, co zresztg zrozumiale, w 3/4 po§wiecong dokonaniom ubieglego
wieku.

Praca ta napisana zostala gl6wnie na podstawie opracowan i, w mniejszym
zakresie, wydawnictw zZroédlowych, z tym Ze i opracowania w wykazie bled-
nie, choé¢ w zgodzie ze zwyczajami panujgcymi w naukach technicznych i przy-
rodniczych, nazwano Zr6diami. WiasSciwe zrédia archiwalne zostaly wykorzystane
w bardzo malym stopniu. Nie siegnieto tez po dawne dokumentacje techniczne,
przechowywane w niektérych archiwach. Nie wykorzystane tez zostaly dosyé
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wartoSciowe, jak sie wydaje, dla tej problematyki Zrédla z czas6w przedrozbio-
rowych, jakimi sg rézne inwentarze i lustracje. Natomiast materiat ikonograficzny
stuzy nie tylko do ilustracji pracy, lecz jest takze wielokrotnie na jej lamach
analizowany.

Z konieczno$ci konstrukcja tej pracy jest zlozona, co zresztg spowodowalo
w kilku wypadkach powtarzanie sie niektérych informacji. Cztery rozdzialy, idgce
w porzgdku chronologicznym, odpowiadaja czterem wyréznionym w pracy eta-
pom dziejéw budownictwa mostowego w Polsce. W ramach tych rozdziatéw wy-
dzielone zostaly, w ukladzie problemowym, podrozdzialy opisujgce rézne rodzaje
mostéw. Opisy zgrupowano w ramach owych podrozdzialéw czy to ze wzgledu na
pelnione przez te mosty funkcje (mosty drogowe, miejskie, wojenne, kolejowe),
czy tez ze wzgledu na material, z ktérego je skonstruowano (drewno, kamien, zela-
zo, stal, beton, zelazobeton). W takiej, nie zawsze konsekwentnie przeprowadzonej
konstrukeji ksigzki, znalazlo sie tez miejsce na omoéwienie dziejow piSmiennictwa
fachowego, sposob6w ksztalcenia kadr, historii dwéch polskich przedsiebiorstw
budowy mostéw z II polowy XIX w., oraz dziel polskich inZynieré6w-mostow-
c6w na obczyZnie.

W pierwszym, bardzo krotkim rozdziale omawianej ksigzki zaprezentowano
budownictwo mostéw na terenach zachodniej Slowianszczyzny, a nastepnie w
panstwie polskim, od czaséw prehistorycznych po koniec XII wieku. Rozdzial
drugi przedstawia te problematyke od pelnego $redniowiecza po polowe wieku
XVII. Nie wydaje sig, aby ta ostatnia cezura byla wlaSciwa. Juz choéby z sa-
mego tekstu rozprawy wynika, ze w II polowie XVII wieku nie nastgpila zZadna
zmiana jako§ciowa ani tez nie powiekszyla sie wydatniej ilo§¢ mosté6w budo-
wanych na terenie Rzeczypospolitej, -odwrotnie, widoczny byl nawet w tej
dziedzinie pewien regres. Stuszniejszym wiec byloby przyjecie cezury lat sze$§é-
dziesigtych XIVIII wieku i uwzglednienie tego przy ustalaniu granicy miedzy roz-
dzialtami II i III. Bowiem w czasach stanistawowskich, nawet je$§li nie wzniesio-
no jakich§ wybitnych konstrukeji mostowych, to jednak nastgpil widoczny po-
step w dziedzinie rozwazan teoretycznych, projektowania i przygotowan orga-
nizacyjnych (powplanie w armii jednostek pontonier6w i korpusu inzynieréw).
Ow postep polskiej my$li inzynierskiej §wietnie potwierdzit sie w czerwecu 1792 r.,
kiedy to na Niemnie pod Grodnem szybko zbudowano pomystowy most czaso-
wy w ksztalcie poziomego tuku, po ktérym sprawnie przeszia cofajgca sie na
zach6éd armia litewska. Most ten byl dzielem Michata Sokolnickiego, woOweczas
kapitana. .

Rozdzial trzeci recenzowanej pracy przedstawia dokonania polskiego budow-
nictwa mostowego od polowy XVII wieku po rok 1850, choé, jak juz podkreslono,
stosowniejsze byloby rozpoczecie tego rozdzialu w latach sze§édziesigtych XVIII w.
~ W rozdziale tym opisano pierwsze mosty kolejowe i pierwsze mosty metalowe
w Polsce.

Najobszerniejszy jest rozdzial ostatni, stanowigcy prawie 2/3 pracy. Opisano
w nim roézne rodzaje most6w wzniesionych na ziemiach polskich przez swoich
i obcych budowniczych w latach 1850—1920. W nim réwniez przedstawiono mosty
- zbudowane przez polskich inzynier6w, a takze polskg firme (K. Rudzki i Ska
w Warszawie) na poteznych rzekach cesarstwa rosyjskiego az po Amur oraz
w obu Amerykach.

Zasadniczy zrab pracy uzupeilniajg: przedmowa, streszczenia angielskie i ro-
syjskie, bibliografia, skorowidze geograficzny i nazwisk, spisy ilustracji i rzeczy.

Omawiana tu praca zasluguje na wysokie uznanie jako ksigzka potrzebna
i ciekawa informacyjnie, a przy tym pionierska w literaturze naukowej polskiej.
Ale nieunikniong cechg dziet pionierskich jest ich niedoskonalo§é. O pewnych pot-
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knieciach w konstrukeji pracy juz wspomniano. Do tejze kategorii spraw nalezy
tez pominiecie w niej niektérych waznych zagadnien.

Oto w rozdziale ostatnim znalazt sie duzy, kilkudziesieciostronicowy podroz-
dzial, poSwiecony historii budowy i opisowi konstrukcji mostéw stalowych na
‘Wisle od jej zrodel, poprzez Warszawe az do ujScia. Ale zabraklo opisu metalo-
wych mostéw gdanskich na Martwej Wisle. Co wigcej, w ogoble pominieto opis
stalowych mostow na Odrze i na najwiekszych jej doptywach. Mozna by przy-
puszczaé, ze jest to wynik zalozenia, iz mosty projektowane przez obcych inzy-
nier6w i czesto nawet budowane przez obcych robotnikéw nie beda interesowaé
polskiego czytelnika. Lecz takie zalozenie jest nie do przyjecia, gdyz dzi§ stoja one
w granicach Rzeczypospolitej, a co wiecej, zaprzeczeniem takiego zaloZenia jest fakt
wystepowania w dwoéch ostatnich rozdzialach licznych opiséw mostéw kamiennych
i stalowych — kolejowych i drogowych, wzniesionych nad mniejszymi rzekami
Dolnego Slgska oraz Warmii i Mazur. Tym wiekszg niekonsekwencjg jest pomi-
mniecie historii metalowych mosté6w odrzanskich, noteckich i dolnej Warty.

A oto gar§é zauwazonych drobnych potknieé i opustek w recenzowanej pracy.

W rozdziale I odczuwa sie brak dokladniejszego opisu systemu mostowego
grodu ksigzecego na Ostrowie Lednickim (s. 14). Wyspa ta byla polgczona mosta-
mi z dwoma brzegami jeziora (dlugo$ci 174 i 428 m, a szeroko$ci 6 m przy gle-
boko$ci wody do prawie 12 m), kté6rymi przebiegal trakt z Poznania do Gniezna.
Bylo to niewatpliwie jedno z efektowniejszych osiggnieé weczesnopolskiej sztuki
budowy mostéw. Szkoda tez, ze w tym rozdziale zabraklo omoéwienia zespoiu
pomostéw portowych przy piastowskim grodzie gdanskim.

W nastepnym rozdziale zaskakuje wiadomo$é, iz kepa wislana, lezgca naprze-
ciw Starego Miasta Torunia, byla ,zwana w dawnych wiekach Holmem”, a lewe
ramie rzekl, jg wlasnie oplywajace, Martwg Wislg (s. 22, 23). OczywiScie na
starych sztychach lub planach niemieckich albo szwedzkich nazwa ta moze
wystgpi¢, ale w miejscowej tradycji od $éredniowiecza okreSlana byla ta wyspa
najczeSciej jako Kepa Bazarowa. Natomiast lewe ramie Wisty od strony Maj-
dan6éw i Dybowa zwane bylo w dawniejszych czasach Polskg Wislg, a dzi§ Wi-
setkg. Nazwy Martwa Wisla uzywa sie czasami w Toruniu na okreS§lenie resztek
starorzecza ciggngcego sie na poéinoc od gléwnego koryta, wzdiluz parku na Byd-
goskim Przedmie§ciu.

W rozdziale III opisano szereg mostéw wzniesionych w koficu XVIII wieku
przez wtadze zaboreze austriackie na terenie Galicji (s. 47 i in.), natomiast po-
minieto inwestycje mostowe z tegoz okresu z terenu dzielnicy pruskiej, zwigzane
choéby z budowag Kanalu Bydgoskiego. Niezbyt precyzyjnie i systematycznie opi-
sano liczne pé6znoSredniowieczne i nowozytne mosty i pomosty gdanskie na Motla-
wie i jej ramionach, kanale Raduni i licznych fosach (s. 58 i n.). Z niektérych
sformulowan nie zorientowany czytelnik moze wnioskowaé, Ze mosty odbudowy-
wane lub przebudowywane na miejsce dawniejszych konstrukecji pojawiajg sie
w danym miejscu jako pierwsze. Oto przyklady: akwedukt kanalu Raduni prze-
chodzi} nad fosami miejskimi na wiele lat przed rokiem 1715 (s. 58), bo juz w
XVI wieku. Most na Nowej Motlawie, przy wiezach zwanych Konwiami Mlecz-
nymi, takze istniat na kilkaset lat przed koficem XVIII wieku (s. 59). Konstrukecja
widoczna na sztychu, pod jezdnig mostu prowadzacego do Bramy Wyzynnej to
nie ,jdkie§ przejécie dla pieszych” (s. 60), ale przepust wodociggu prowadzgcego
wode pitng od pobliskiego kanalu Raduni do centrum Gléwnego Miasta Gdanska.
Nieporozumieniem jest wzmianka, oparta na analizie sztyché6w do dzieta Hart-
knocha, o istnieniu w okresie I Rzeczypospolitej stalego mostu przez Wiste w Chet-
mnie (s. 61). W Chelmnie istnial tylko pomost przeladunkowy przy gléwnym
korycie rzeki oraz, najpewniej, most przerzucony przez starorzecze, ktérym szia
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droga do przystani. Zapewne rezultatem bledu korektorskiego jest okreSlenie
rozpieto§ci pierwszego mostu lub raczej kladki dla pieszych, skonstruowanego
z zelaza w Paryzu w 1803 r. na 18,52 m. W podrozdziale poSwigeconym mostom
wojennym z czaséw Ksiestwa Warszawskiego i Krolestwa Polskiego (s. 99) zabrakto
wzmianki o mo$cie pontonowym przerzuconym przez Wisle przez saperéw pol-
skich miedzy Szpetalem Dolnym a Wloctawkiem w koncu wrze$nia 1831 r. ,Ty-
godnik Petersburski” zgodnie z nazwg wychodzil, w latach 1830—1858, wla$nie
nad Newg, a nie w Warszawie (s. 112). Zakwalifikowany w recenzowanej rozpra-
wie (s. 121) do stalych mostéw gdanskich Dlugi Most (Lange Briicke) w istocie
rzeczy byl w XIX wieku, jak i dzi$§, umocnionym nabrzezem i stusznie sie obecnie
nazywa Dlugim Pobrzezem. O ile wiadomo, prowizoryczny most w Plocku na
Wiéle, zbudowany w czasie I wojny $wiatowej, nie przetrwal do kampanii wrze§-
-niowej (s. 123), ale zostal zastgpiony na kilka lat przed wybuchem II wojny $§wia-
towej, m.in. w zwigzku z budowg lini kolejowej Plock-Sierpc, nowoczesnym, sta-
lowym, drogowo-kolejowym mostem z jezdnig gérg. Nieco przesadzone jest twier-
dzenie, iz $§redni nacisk jednej osi parowozu na tor wzrést w trzydziestoleciu
1875—1905 z 13 do 20 ton (s. 136). Typowa rosyjska lokomotywa towarowa serii R
(cztery osie napedowe i jedna of toczna) z 1899 r. miala $§redni nacisk osi po
13,3 t. Podobny byl $redni nacisk czterech osi lokomotywy serii Ow z 1901 r.,
a byla to woéweczas maszyna masowo budowana.

I jeszcze kilka spraw zwigzanych z nazewnictwem. Historycznie rzecz uj-
mujgc bardziej zadomowiona jest w jezyku polskim nazwa Dyneburg (Daugav-
pils) niz DiZwinsk (s. 173). Natomiast obecnie polgczone nurty Bugu i Narwi,
plyngce pod modlinskim mostem nazywamy czeSciej Bugo-Narwig, a nie tylko
Narwig (s. 176, 179). I wreszcie — poprawna historycznie jest nazwa Kroélestwo
Polskie, a nie Kroélestwo Kongresowe — nagminnie wystepujgca w pracy.

Ta, zapewne zresztg niepelna, lista luk, pomylek lub nieScistoSci wystepujgcych
w recenzowanej ksigzce w niczym jednak nie moze zmienié jej ogblnej oceny. Prace
Janusza Jankowskiego uznaé nalezy za dzielo potrzebne, pionierskie, bogate w in-
formacje i jako takie zaslugujgce na przychylne przyjecie zar6wno przez history-
k6w techniki, historykéw ogélnych, zwlaszcza XIX w., jak réwniez przez inzy-
nieré6w-projektantéw i budowniczych mostéw. Wypadatoby tylko zyczyé, aby pro-
blematyka ta doczekala sie szerszego zainteresowania ze strony badaczy dziejow
techniki, a takze abySmy sie doczekali podobnego, choé moze bardziej dopra-
cowanego pod wzgledem warsztatu historycznego, tomu poswieconego polskiemu
budownictwu mostowemu, my§li technicznej i konstruktorom mostéw w ostatnim

poétwieczu. .
Stawomir Kalembka

Barbara Bienkowska, Tadeusz Biefikowski: Kierunki recepcji mowo-
2ytnej mysdli naukowej w szkotach polskich (1600—1773). Cze$é I: Przyrodoznaw-
stwo. Warszawa 1973 Wydawnictwo Uniwersytetu Warszawskiego ss. 119.

Ponad péitorawieczny okres poprzedzajgcy powstanie Komisji Edukacji Na-
rodowej nie mial dotychczas najlepszej stawy. Powierzchowne oceny historykéw
literatury, przy niedostatecznej znajomo$ci kultury tych czaséw, przyczynily sie
w duzym stopniu do przedstawienia renesansu i o§wiecenia jako okreséw szczy-
towych w rozwoju nauki. Z barokiem wigzano na ogét upadek kultury w ogble,
widzac dno tego upadku w czasach panowania Saséw. Tym tendencjom przeciw-
stawiali sie ostatnio wszyscy, ktérzy zapoznali sie dokladniej z materiatami zrédto-
wymi, publikacjami, dzietami sztuki, architekturg. Ciekawe dane na ten temat
przedstawit Henryk Barycz w pierwszej czefci drugiego tomu Historii nauki pol-
skiej, ale autor nastepnej czeSci tego dziela znéw nie docenil w pelni postepu
wiedzy w Polsce wladnie w czasach Sas6w. Przypisano wprawdzie ogromna role



