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wickiego, Wiktora KuZniara, Jerzego Smolenskiego, Erazma Majewskiego). Autor
ujawnil takze niektére mechanizmy, w wyniku dzialania ktérych ,wychwyty-
wano” sobie wzajemnie tematy prac badawczych, doprowadzarno do upadku cie-
kawe inicjatywy organizacyjne itp.

Trzeba jednak pamietaé, zZe Lencewicz plsal listy do swej kolezanki z Kurséow
Naukowych. Niezaleznie wiec od do$é powierzchownie przedstawionych uwag na
temat organizacji nauki oraz aktualnie prowadzonych badan przez autora (gtéwnie
geologicznych) listy te maja charakter wynurzen. przyjacielskich. Choéby z tych
wzgledéw, sg one przede wszystkim Zrédilem do poznania sylwétki autora, a gitow-
nie przyczyn jego poryweczoSci (czasem wrecz arogancji). Rzecz ciekawa, Ze zdawal
sobie doskonale sprawe z tych przywar, jak i ze 'swej wiedzy wyrastajacej ponad
otoczenie (kiedy w 1913 r., majac 24 lata, jechal ma studia do Szwajcarii, wiozt
24 publikacje). Mimo to nie staral sie zmieni¢ swego postepowania. By¢é moze
dlatego nie byl w stanie stworzyé w Warszawie w okresxe rmedzywmennym
prawdmwej szkoly geograficznej.

Z tresci wstepu wynika, ze opublikowane listy stanowia swego rodzaju aneks
do nowej biografii Lencewicza, ktérg przygotowuje prof. Aniela Chaltubinska.
Mysle, ze taka biografia powinna sie ukazaé. Lencewicz jest bowiem pierwszo-
planowg postacia w nauce polskiej i wiele z jego prac dotychczas nie stracilo
znaczenia czysto poznawczego, a inne majg ogromng warto$é inspiratorskag (zresztg
niektére publikacje Lencewicza ukazaly sie w okresie powojennym). Nie nalezy
zatem, patrzac przez pryzmat charakteru, zapominaé o istotnych osiggnieciach nau-
kowych tego geologa i geografa.

Wypada nadmienié, ze listy zostaly wydane starannie. Zapewne jednak nikt
ich przed opublikowaniem nie recenzowal. Mozna byloby woéwczas napisaé prawi-
diowo date $mierci Lewinskiego (1939 r., a me 1930), zidentyfikowaé niektore
nazwiska (np. Rosen — to Zygmunt Rozen, asystent J. Morozewicza z Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego). Wada opracowania jest ponadto brak indekséw: osobo-
wego i geograficznego oraz kroétkiego streszczenia obcojezycznego (z pewnosScig
recenzowana ksigzka zainteresowalaby historykéw nauki w Szwajcarii). :

Zbigniew J. Wéjcik
(Warszawa)

’ \

Stanistaw Hiickel: Inz':ynie%skie wspomnienia. Wspomnienia ludzi ﬁlorza
i wybrzeza. Wydawnictwo Morskie. Gdansk 1981, 414 s, 2 nlb, il. (fot.) 68.

W drugg rocznice zgonu

Ostatnig ksigzka, jaka ukazala sie w poZytecznej serii pamietnikarskiej ludzi
morza i ludzi naszego Wybrzeza, byly InZynierskie wspomnienia prof. dra Stami-
slawa Hiickla. Wzbogacily nieliczng grupe relacyj technik6w. Cho¢ napisane, jak
pisze Profesor, prawie pod przymusem, wspomnienia sg dobrze posadowione w
realiach prezentowanych czaséw (dwéch epok) i zagadnieniach tworzonej, a po
okresie drugiej wojny $wiatowej, odradzanej naszej aktywnosci nautycznej. Row-
niez konstrukcja dziela (rozklad tresci, objeto§é poszczegblnych czesci) jest — jak
przystalo specjaliScie od mechaniki gruntéw i fundamentowania — wywazona
ponad miare i charakter tego rodzaju zapiséw. Stalo sie tak dlatego, ze Profesor
uchylit sie od ukazania czytelnikowi najbardziej osobistych spraw i przezy¢, tak
lat dziecinnych, jak mlodosci i lat meskich. A przeciez te ostatnie byly okresem
tragicznych zmagan, wyrzeczen, zaklaman, cisngcych nas, jak katowska obrecz
i trudnej zeglugi ku wyznaczonym sobie — osobistym i naukowym — celom.
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Tylko w dwoéch akapitach, konczacych Wstep, odstonil Profesor swe uczucia
czlowiecze: skladajgc hold zonie Zofii i wyrazy ojcowskiego uznania i dumy dla
rad synéw ojcu udzielonych!

»W mys$l lacinskiej zasady horas mon numero, nisi serenas — pisze Profesor —
pominglem- we wspomnieniach wszelkie sprawy przykre, z ktérymi takze sie styka-
lem, i ktére nieraz kosztowaly mnie wiele nerwéw, wolalem bowiem nadaé ksigice
akcent optymistyczny, bardziej odpowiadajacy memu usposobieniu i mojej filozofii
zyciowej. Unikalem roéwniez powtarzania plotek, powierzchownych, krytycznych
osgdéw oséb, z ktérymi sie stykalem, wolalem bowiem wyrzec si¢ chwilowego
efektu niz skrzywdzi¢ kogo$ lub sprawi¢ komus$ przykrosé. Ludzie bowiem sg na
og6t lepsi, niz to sie moze wydaé na podsta'w1e nie zawsze poprawmego ich, za- -
chowania” (s. 5).

Czas na oméOwienie bogatej problematyki wspomnien. Po nim — mOJe refleks;e
i uwagi krytyczne.

W cze$ci I (Poczatki, s. 7—108), w pieciu rozdzialach, zamknagl Autor okres
studencki, ,,zauroczenia” morza i zauroczenia nim, przede wszystkim nasia dziatal-
noscig nautyczna, okres pracy w porcie gdynskim i rodzenie si¢ portu wiladysia-
wowskiego, po tragiczny wrzesien 1939 roku, lata zycia okupacyjnego, roz§wietlo-
nego poznahiem ,pelmej wdzieku, energicznej dziewczyny” (s. 100) i narodzina-
mi syna Krzysztofa (1942; drugi syn — Tomasz, urodzil 'sie w 1945 T.).

' Stanistaw Hiickel urodzil si¢ we Lwowie 8 maja 1911 r. Ojca Juliana stracil
w 1921 r., a matke Helene w 1927 r. ,Zaoczyl” morze w lecie 1928 r. w tym
samym prawie miejscu, w ktérym za niecale lat osiem, jako inzynier drég i mo-
stow, bedzie wymierzal teren pod Wiadystawowski port. Moze nie tylko zauro-
czenie morzem, ale i $mieré matki pr‘Zeghala mlodego inzyniera nad Wendzka
Zatoke?

W roku 1934 przeez cztery misigce pracuje w porcie gdynskim. PoznaJe ludzi,
ktorzy kladli fundamenty pod naszg stong przyszioé§é, i réznorodne prace. To byt
drugi stopien zauroczenia korabiowymi odmetami i pracg tworzacych sie S$rodo-
wisk nautycznych morskiej granicy panstwa. Ogloszony w Iwowskim »Zyciu Tech-
nicznym?’. (1934: nr 3, s. 31—38, il. 15, fot.4, plan 1, rys. techn. 10 i tabela 1)
artykut Rozbudowa Gdyni, byl nie tylko dowodem przyjazni i szacunku, zltoZzonym
gléwnemu kontrolerowi budowy portu M. Arciszewskiemu, ale i poczatkiem nau-
tycznego dorobku pisarskiego Profesora (s. 17, 22—23). Sluzba morska, a wlasciwie
wybrzezowa Stanistawa Hiickla rozpoczela sie dnia 15 lipca 1935 r., a zakonczyla
20 lipca 1980 roku zgonem po bardzo ciezkiej chorobie.

Wysoki - poziom edukacji osiggniety w Politechnice Lwowskiej i wspélpraca
z budowniczymi portu gdynskiego, w wiekszo$ci ludZmi o wysokich kwalifikacjach
zawodowych i szerokich horyzontach, uksztaltowaly przyszlego wychowawce, wy-
ktadowce akademickiego, uczonego i czlowieka rozrézniajgcego zawsze prawde od
falszu. ‘

Do tego ,studenckiego” okresu dzialalno$ci nautycznej Profesora nalezg dwa
dalsze artykuly, opublikowane w ,Zyciu Technicznym”: Wielka Wie$, nowy polski
port rybacki (1936: mr 7—38, s. 160—164; il. 9: fot. 7, rys. techn. 2) i Morskie
budownictwo w Gdyni w ostatnim piecioleciu (1938: nr 7—8, s. 315—319; il. 11:
fot. 1, rys. techn. 10) *.

* Przypuszczam, ze dwa artykuly zamieszczone w tymze czasopi§mie w dziale
Kronika, oznaczone kryptonimem Sh, wyszly rowniez spod reki St. Hiickla:
O stotecznych muzeach technicznych (1934: nr 4, s. 87—88) i Plan czteroletni
a wybrzeze (1937: z. 1, s. 14).
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Cze$é II (Late odbudowy, s. 169—189) tworza cztery rozdzialy, z ktérych cstatni,”
cho¢ z pracami pertowymi zwigzany, omawia wyjazdy do Albanii w ramach
ustlug braterskich i eksportu naszej my$li technicznej. W pierwszym rozdziale
tej czeSci kres§li Autor dzieje swej pracyw Biurze Odbudowy Portéw (BOP) od
20 czerwca 1945 r., gdy zaczal naczelnikowaé Wydzialowi Projektéw i Konstrukecji.
A potem narastajgca fala obowigzkéw przyjemnych i nuzgcych, zmian i reorgani-
zacji slusznych i bezsensownych, programéw i planéw permanentnie plynnych
. 1 przemieszczajagcych sie person. Trwanie w olbrzymiej masie spraw i ludzi przy
zasadzie wyzej przytoczonej nie bylo bytowaniem latwym. A przedstawienie tego
trwania i dzialania bez sita, aby kogo§ nie skrzywdzi¢, bo ludzie sa lepsi niz
sie¢ to, obserwujac ich prace, wydaje — znieksztalcilo obraz wspomnien.

W roku 1946 opuszcza Wydzial i wigze sig z Glownym Urzedem Morskxm
(GUM). Stale bliskie mu sa problemy portu gdynskiego, ale i nauki. Dlatego
nawigzuje wspoélprace z Politechnikg ‘Gdanska. Obejmuje redakcje. czasopisma
,,Technika Morza i Wybrzeza”. Uczestniczy, co wspcmina z sympatia, w pcsie-
dzeniach koncepcyjnych prowadzonych przez inz. P. Bomasa, kierownika Biura
Studiéw BOP. Tu rozmyS$lano ,przyszio$ciowo” nad rozbudowsg naszych portéw.
Duzg warto$é przypisuje Profesor réwniez czwartkowym konferencjom w Gléw-
nym Urzedzie Morskim. Na terenie portu gdanskiego planowano budowe nowego
kanalu portowego i basenéw, réwniez portd dalbowego rzeczno-morskiego; w
Gdyni — powigkszenie obszaru portowego. Problemem ‘podstawowym bylo usta-
lenie ,godziny zerowej”: i§¢ w morze, czy w lad. Wykonuje Stanistaw Hiickel
rézne prace dotyczace rozwoju portéw obszaru zeglugowego Szczecin-Swinoujscie,
projekty bazy rybackiej, opiniuje prace nabrzezowe w Szczecinie i innych portach
polskich. Mimo zwigzania sie z Politechnikg Gdanska ma czas faktycznej pracy
naukowej trzeba bedzie jeszcze poczekaé. Pilniejsza byla praktyka, problemy do-
razne, wymagajgce czesto natychmiastowego rozwigzania. Profesor sugerowél_—
majac przed oczyma te tymczasowos$é dzialan, plandéw i zarzgdzen — opraecewanie
konsekwentnego i jednolitego projektu system'u ochrony wybrzeza w obszarze
ﬁzjograﬁczny}n ‘Kolobrzeg—Hel (miasto). Specjalno$é Autora, mechanika gruntéw
i fundamentowanie, staje sie przydatng réwmiez stoczniowcom, np. przy plano-
waniu “pochylni. Wispéipracuje ze Stocznig Gdanskg i Péinoena.

W roku 1949 Ministerstwo eglugi stworzylo Biuro Projektow Budownictwa
Morskiego (BPBM). Zostaje szefem dzialu badan naukowo-technicznych. Ten dzial
przeksztalcit sie w Morski Instytut Techniczny (MIT). Po wchlonigciu. — mocag
bezsensownego wyroku — Instytutu Baeltyckiego otrzymal nazwe Instytutu Mor-
skiego. Cel polagczenia byl inny niz podany w ksiazce (5. 145—146). Powstaja rézne
instytucje, zmieniajg sie ich nazwy, obraduja kongresy. O tyéh wszystkich zda-
rzeniach Autor informuje czytelnika. Najmniej pisze o sobie,- o swych myS$lach,
zawodach, projektach.

W roku 1948 zostaje Autor czlonkiem dozywotnim Stalego Miedzynarodwego
Stowarzyszenia Kongreséw Zeglugi.

W cze$ci III (Politechnika Gdanska, s, 190—296) interesujace sa dla historyka
(i historyka nauki) dwa pierwsze rozdzialy: Pierwsze lata (s. 190—213) i Katedra
Fundamentowania (s. 114—231). W trzecim rozdziale omawia funkcje administra-
cyjne uczelni tez i rektorskie z lat 1954/55 i 1955/56), w nastepnym — podréz
do Chin, w pigtym — udzial w III Miedzynarodowym Kongresie Uniwersytetéw
w Meksyku.

Wracam do rozdzialu pierwszego. Zaezyna go Autor od zbyt kroétkich mior-
macji osobistych: dotyczg tradycji naukowej, istniejgcej w rodzinie (dziadek Edward

'
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— pedagog, botanik, czl. Komisji Fizjograficznej PAU; ojciec Julian — lekarz,
asystent w Uniwersytecie Lwowskim) oraz kultu nauki. Do pracy naukowej za-
checala Stasia matka Helena. Wybierajac zawéd inzyniera my$lal o pracy nau--
kowej. Wstepem mogla byé praca w Politechnice Gdanskiej, tak bliskiej jego
specjalno$ciom i jego portom. Wyzywal sie¢ tymczasem — jak pisze — bo na
prace naukowe nie bylo czasu, ,w pisaniu artykuléw do czasopism technicznych
i popularyzatorskich” (s. 191). Staz zaczyna w tej uczelni od adiunkta w Katedrze
Budownictwa Morskiego i Portéw, wykladajac fundamentowanie. W zimie 1946/47 r.

. obejmuje Katedre Budownictwa Wodnego I (mechanika gruntéw, fundamentowa-
" nie, hydraulika i hydrologia), potem, krétko, jest kierownikiem Katedry Lotnisk,

Hangar6w i Boisk. W roku 1949 zostaje prefesorem kontraktowym, w nastepnym —
prefescrem nadzwyczajnym fundamentowania i obejmuje Katedre Fundamento-
wania. Na wspélprace $cislg z resortem zeglugi nie starczalo juz czasu.

Z chwilg narodzenia sie Polskiej Akademii Nauk, zas§ w Politechnice Gdan-
skiej — Instytutu Budownictwa Wodnego, dla zainteresowan Profesora rysuja sie
nowe mozliwo$ci prowadzenia badan sensu stricto naukowych. PAN interesowala
sig budownictwem wednym nie tylko z racji rozwoju portéw i niszczgcego dzia-
lania morza, ale przede wszytkim stanu rzek i ich regulacji. Instytut Budow-
nictwa Wodnego stal sie wkroétce placowka PAN — ze szkodg dla spoistosci $ro-
dowiskowej Politechniki. Odchodzenie ludzi z uczelni (ssgca dzialalnosé pecznie-
jacej Akademii) uwazane jest stusznie jako strata, choé¢ $wiadczylo i, jak w przy-
padku Autora InzZynierskich wspomnien, o randze uczelni (Politeehnika Gdarnska
1945—1970. Ksiega pamigtkowa. Gdansk 1970, s. 69, 72). -

Zaje¢ dydaktyeznych i administracyjnych przybywa. W roku 1952 peini obo-
wigzki prorektora w Wieczorowej Szkole Inzynierskiej, w 1954 r. zostaje rektorem
Politechniki Gdanskiej. Dnia 25 czerwca 1960 r. zdobywa tytul doktorski. W roku
1962 jest juz profesorem zwyczajnym i chyba w tymze roku — czlonkiem kores-
pondentem #AN (s. 251). W 1967 r. zegna Politechnike. Znaeczny ubytek sit —
spowodowany tempem prac i zaje¢ oraz cukrzyca — zmusza Profesora do ,ustat-
kowania” sig. Pozostaje w kregu PAN, pelnigc od 1960 r. obowigzki dyrektora
Instytutu Budownictwa Wodnego PAN. RozluzZnione kontakty z resortem zeglugi
ponownie zacie$niaja sie, gdy minister S. Darski uzyskuje zgode Profesora na wej-
$cie w sklad komisji ekspertéw d/s portowych (m.in. opracowano powtérnie stary
projekt zbudowania przez Zalew Szczecinski tamy komunikacyjnej, biegngcej w po-
blizu Nowego Warpna dla polgczenia Szczecina z wyspa Uznam. Badania przejgl

‘Komitet Urbanistyki i Architektury PAN. Zajmowano sie tez rozwojem przestrzene-

nym Gdyni i Gdanska (proj. budowy tzw. portu wschodniego; zarzucony w zwigzku
z powstaniem koncepeji budowy Portu Poélnocnego). Ten zespdét ekspertéow prze-
rodzil sie w staly organ ministra — Rade Naukowo-Techniczno-Ekonomiczng. Jako
jej czlonek uczestniczyl S. Hiickel w pracach Sekcji Budownictwa Morskiego.
W roku 1961 pracuje Autor w doraznie powolanym zezspole opracowujgcym per-
spektywiczny plan zagospodarowania portéw i wybrzeza (w podsekcji dfs. $rod-
kowego wybrzeza). Przez wiele lat jest przewocdniczacym  lub czlonkiem réznych
organéw, baczac, aby prace wchodzgce w zakres jego zainteresowan byly . pla-
nowane i realizowane nalezycie. Te zagadnienia, zwigzane z resortem Zeglugi,
omawia Autor w rodziale ostatnim czesci III (Dalsze kontakty z resortem zeglugi,
s. 286—296).

Wspomnienia zamyka czes¢ IV (W orbicie PAN, s. 297—404) obejmujaca piec
rozdzialéw, z ktérych na wiekszg uwage zastuguje drugi ( W Komitecie InzZynierii
Lqgdowej, s. 302—320) i trzeci (Instytut Budownictwa Wodnego, s. 320—332).

W rozdziale pierwszym tej cze$ci wspomina wielce nieudany I Kongres Nauki
Polskiej oraz realizacje postulatu stworzenia Polskiej Akademii Nauk na tzw.
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bazie Polskiej Akademii Umiejetnosci i Towarzystwa Naukowego 'Wa‘rszawskiego.
Zaczeto tworzy¢é Komitety specjalistyczne. Profesor kieruje sekcjg mechaniki grun-
téw i fundamentowania w Komitecie Inzynierii Ladowej. Wspélpracuje z Polskim
Komitetem Normalizacyjnym. Jest czionkiem Rady Nauki i Techniki przy Komi-
tecie Nauki i Techniki PAN. Uczy, wychowuje, pisze, wyglasza odczyty w kraju
i poza jego granicami, redaguje (od roku 1954 , Archiwum Hydrotechniki”) i uczy
sig, ciagle sie uczy, aby nie zostawaé w tyle za rozwojem nauki §wiatowej. Nie
spos6b oméwié choéby wszystkich majwazniejszych prac i czynnoéci, jakie wy-
konal Profesor w swym pracowitym zyciu, nawet w okresie oszczedzania sit.
I ksigzka nie daje ich pelnego rejestru. Stan zdrowia zmusza jednak do dalszego
ograniczenia wysitkoéw.

Przez kilka lat przewodniczy Komitetowi Badan Morza PAN, potem (od 1971)
Radzie Koordynacyjnej Jednostek PAN Regionu Gdanskiego. Koordynuje prace
prognostyczne, np. Polska na morzu 2000 (w ramach prac Komitetu Badan i Prog-
noz Polska 2000 przy Prezydium PAN). Mialem zaszczyt uczestniczyé w tych
pracach, opracowujgc prognoze Nautologia a nauki spoleczne. Wspéipraca z Profe-
sorem Hiicklem (a znaliSmy sie ponad lat 30) byla wielkg przyjemnos$cig, gdyz
szanowal nawet moje szalone pomyslty. Nie tworzy sie w nauce nowoSci bez
wyobrazni i szezypty szalenstwa!

W roku 1966 zostaje czlonkiem korespondentem Académie des Sciences, In-
scriptions et Belles-Lettres (Tuluza), a w 1975 r. otrzymuje doktorat honoris causa
w Politechnice Wroclawskiej.

Czas na zapowiedziane podsumowanie i ywagi krytyczne.

. Czy przyjeta postawa, zgodna z dyktowana przez temperament i filozofie
zyciowg niewadzenia nikomu, liczenia tylko godzin szczeSliwych, spelnia swg
role wobec spoleczenstwa, nauki, dziejow, ksztaltowania si¢ Srodowisk? Pamietnik,
bo InzZynierskie wspomnienia sg pamietnikiem (wzglednie: i pamietnikiem), nie-
watpliwie na tym wiele stracil. Stal sie duzej warto$ci sprawozdaniem czy tez
protokélem zycia. Bedzie niewatpliwie interesowal zawsze waskie grono przy-
jaciél, specjalistéw, historykéw nauki, ludzi z Wybrzeza i entuzjastow pamietni-
karstwa. Niestety, recenzowane wspomnienia nie kipig, nie' parzg, nie dZwiecza,
jak powinny. Tok narracji jest bardzo statyczny, barwy pastelowe. W miare
czytania olbrzymia masa nazwisk i wlaéciwie jednostajna tre§ciowo problematyka
nuzy i.. denerwuje wyrozumialo$cig, dobrotliwoscia w ocenie os6b, ich prawie
bez wyjatku ,,pigtkowoscig” oceny. .
« Czy taki obraz moze byé uznany za rzeczywisty? Znamy przeciez te lata
i sytuacje, i nienormalno§é bytowania; potem frazeologii i kanono6w nie do przy-
jecia ani w zyciu, ani w nauce, ani w stosunkach migdzyludzkich. Powinny
byé takiemi, jakie okazuje Profesor, ale nie byly. Czy tak widzial Profesor
otaczajaca go rzeczywisto$é, czy tez o takiej marzyl tak goraco, Ze jg stworzyl
w Inzynierskich wspomnieniach? Zubozyl swoéj osobisty wizerunek, ukry? ro-
dzinny, preferujac innych, chwalgc nad miare i protegujac, zbyt ufajac ludzkiej
uczciwoéci. O swojej bogatej dzialalnoSci méwi z zazenowaniem, a raczej jakby
to byla dzialalno§é innego czlowieka, bliskiego, ale innego. I ta masa ludzi na -
pierwszym planie! To denerwuje i réwnocze$nie wzrusza, i budzi gleboki sza-
cunek.

Przyjaciele i uczniowie Profesora Stanistawa Hiickla oraz Oddziat Gdanski
PAN maja obowigzek dopilnowaé, aby ktéry$ z mnaszych statkbw nosil Jego imie.

Wiadyslaw A. Drapella
(Gdynia-Orlowo)



