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Bolestaw Orlowski
(Warszawa)

WKEAD WIELKIEJ EMIGRACJI W ROZWOJ
CYWILIZACYJNO-TECHNICZNY OWCZESNEJ TURCJI

Sposréd obszarow objetych dzialalnoscig Wielkiej Emigracji impe-
rium tureckie zastuguje na uwage szczegdlng. Nieprzypadkowo. Z przy-
czyn politycznych polonia turecka byla, zwlaszcza pod koniec okresu
Wielkiej Emigracji, wyjatkowo liczna i dobrze zorganizowana, ustepujgc
jedynie francuskiej. Wynikalo to zaréwno z przychylnego nastawienia
miejscowych wtadz wobec polskich aspiracji niepodleglosciowych — im-
perium osmanskie, zagrozone ekspansjonistyczng polityka Rosji, a w pew-
nej mierze i Austrii, byto naturalnym sojusznikiem naszej sprawy, przy-
datnej mu choc¢by propagandowo do zwalczania prgdéw panslawistycz-
nych, coraz popularniejszych podéwczas wsréd jego batkanskich podda-
nych — jak i ze splotu wydarzen politycznych, ktére rzucily wlasnie
nad Bosfor licznych polskich uchodzcow. Byli tacy, co idgc za przyktadem
konfederatéw barskich, poszukali tam azylu bezposrednio po upadku
powstania listopadowego. Znacznie liczniej naptyneli z Wegier w 1849 r.,
a niebawem z calej Europy podczas wojny krymskiejz zamiarem uczest-
niczenia w tym starciu, z ktérym wigzali nadzieje dla sprawy polskiej.
Wreszcie, wlasnie do Turcji skierowala sie znaczna cze$¢ kolejnej fali
uchodzczej po klesce powstania styczniowego.

Owczesna emigracja polska w Turcji nalezy do stosunkowo dobrze
znanych. Badaczy pociggaly zaréwno wazne i barwne wydarzenia poli-
tyczne rozgrywajgce sie wtedy w tamtym rejonie nie bez polskiego udzia-
lu, jak i osobowos¢ i ranga historyczna niektérych postaci, ktére podow-
czas na Wschodzie dziataly (Sadyk-Pasza, Teodor Tomasz Jez, Karol
Brzozowski) lub choc¢by sie on otarly (Mickiewicz!), wreszcie sama egzo-
tyka i starozytno$¢ miejsc. Nie bez znaczenia byl tez fakt, ze spora
grupa naszych rodakéw przebywajgcych w owym czasie w imperium
osmanskim zaliczala sie do ludzi piéra, nierzadko nawet wysokiego lotu.
Pozostawili oni obfity material informacyjny w postaci wspomnien, pa-
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mietnikéw i korespondencji; cze$¢ tej spuscizny ukazala sie drukiem
juz w ubieglym wieku, cze$¢ doczekala si¢ publikacji stosunkowo nie-
dawno, wiekszos¢ zachowala sie w rekopisie !. Nieco rozsianych, do$é
przypadkowych wiadomos$ci o napotkanych pod tym egzotycznym nie-
bem rodakach przekazali polscy podrdéznicy — coraz czesciej odwiedza-
jacy juz w owej epoce wschodnig czes¢ basenu Morza Srédziemnego
milo$nicy starozytnosci, pielgrzymi, a nawet wczes$ni turysci. Wreszcie,
losy i dokonania Polakéw na Wschodzie byly od dawna przedmiotem za-
interesowania naszych orientalistow, co znalazlo odbicie na tamach sto-
sunkowo licznych publikacji z tej dziedziny.

Juz w latach siedemdziesigtych zesziego stulecia podjeto pierwsze
proby oceny roli naszej emigracji w imperium tureckim. Historyk Alek-
sander Jablonowski w opublikowanym diariuszu podrézy na Wschod
muzulmanski, jakg odbyt w 1870 r. (jednym z jej celow bylo odwiedze-
nie brata, Wiadyslawa, pracujgcego tam jako lekarz ?) podkresla bardzo
mocno jej wklad cywilizatorski, udzial w ,,europeizacji” zacofanej Tur-
cji, dokonujgcej sie woéwczas — w epoce tanzimatu — z pelng aprobatg
i przy wspo6tdziataniu miejscowych wladz. Pisze z nieukrywanym entu-
zjazmem:

,»Rola nasza tam przybrala nowy zupelnie, nie przeczuwany dotad
charakter. Bez najmniejszej pretensji do cywilizatorstwa, staliSmy sie
tam, mocg samg faktéow, cywilizatorami; co wiecej — niepodejrzanie
szczerymi i posiadajgcymi zupelne zainteresowanych uznanie. Cala to
karta jedna dziejow odrebna. Kto jej nie zna — nie zna poteznego za-
stepu pracowniké6w na polu powszechnej cywilizacji. Nie moge tu sie

1S, Bielinski: Polacy w Turcji po upadku rewolucji wegierskiej. Poznan
1852; M. K. Borkowski: Polacy w Turcji. ,,Glos” Warszawa 1886 nr 7-13;
K. Brzozowski: Powrét z Bagdadu Eufratem, ,Tydzien” Lwéw 1877 t.IV nr 1-8;
W Batkanach. ,Tydzien Polski” 1879 t. IX nr 45-47; W=zdtuz Eufratu, ,Biesiada
Literacka” 1880 nr 255-260; , Wedrowiec” 1885 nr 22-29; Z podrézy po Wschodzie.
,Kraj” 1885 nr 49-51;, Wspomnienia z Turcji. ,, Tygodnik Ilustrowany” Warszawa
1886 nr 181-208; Wspomnienia z Albanii. ,Tygodnik Ilustrowany” 1891 nr 68-75;
Wspomnienia z Kurdystanu. ,Gazeta Lwowska” 1899 nr 211-219; ,Tygodnik Ilustro-
wany” 1907 nr 32-34; W, Jabtonowski: Pamietnik. Biblioteka PAN w Krako-
wie, rkps 2180; T. T. Jez (Z. Mitkowski): Od kolebki przez Zycie. Krakéw 1936-
1937; Sylwety emigracyjne. Lwoéw 1904; W Galicji i na Wschodzie. Poznan 1880;
K. Kalita: Pamietnik Rebajly. Biblioteka Narodowa w Warszawie, rkps 6532;
W. Koszczyc: Wschéd — ze Stambulu do Angory. Lwéw 1874; A. Micha-
lowski: Trzyletni pobyt ma Wschodzie, Londyn 1857; Z. Mineyko: Z tajgi
pod Akropol. Warszawa 1971; F. Sokulski; W kraju i nad Bosfarem. Wroclaw
1951.

2 Wiadyslaw Jablonowski (1841-1894), uczestnik powstania styczniowego, praco-
wal nastepnie jako lekarz w rozmaitych miejscach imperium tureckiego, zmart
w Burgas w Bulgarii, gdzie by! inspektorem tureckiej stuzby zdrowia w miejsco-
wym porcie; pozostawil szczegbédlowy pamigtnik (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180).
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wiec powstrzymaé, abym sam nie wspomnial, jak mi w ciggu calej
podrézy mej po muzuimanskim Wschodzie 1870 r. serce rosto — na widok
dotykalnych, za kazdym stgpieniem konia, §ladéw dzielnej cywilizacyj-
nej pracy tych tam synéw péinocy. Wszedy tez, od Bosforu do Perskiej
Zatoki, wszerz i wzdluz, pelno pamigtek i wspomnien ich $wiatlej lub
dobroczynnej dzialalnosci wszelkiego rodzaju — jako inzynieréw, leka-
rzy, instruktoréw itd. Nie zatrg si¢ tez w mej pamieci nigdy owe mile
wrazenia spotykanego wszedy uznania ich prac i zaslug. Tu bowiem
przeprowadzona byla przez nich pierwsza droga bita w Anatolii, a zakre-
$§lone na gruncie plany wielu innych; poparta byla czynng pomocg
pierwsza tamze kolej zelazna od Smyrny; tam prowadzili oni linie tele-
graficzne i zarzgdzali nimi wszedy — od Damaszku, Diarbekiru, Bagdadu.
Przebywalo sie nie jeden most przez nich zbudowany [...] Oni nie mniej,
za goscinno$¢ im $wiadczong, prébowali w uspionej Azji wszystko ozy-
wié. [...] Do nas nalezg nasze tam niemale, uznane, cywilizacyjne zastugi
biezgcej doby, tak dobrze, jak z doby przeszlej — wspomnienia spod
Warny, Chocimia i Wiednia. WinniSmy zna¢ i ten ustep, ze tak powiem,
azjatycki dziejow — i znaé¢ go chcemy.

Chcemy mieé¢, ile mozna, dokladny obraz, obejmujgcy nie tylko
wszelkie, po wiekszej czesci sporadyczne, czynno$ci i czyny rozproszo-
nych po szerokich przestrzeniach muzulmanskiej Azji synéw péinocy,
ale i koleje, dziwne nieraz, doli samych tych pracownikéw — wsréd
otoczenia czesto takiego, jakie wcale nie jest blizej znane innym Euro-
pejezykom [...]” 3.

Doniosto$é polskiej roli potwierdza w znacznej mierze ocena podana
w ksigzce ,,Wschod — ze Stambulu do Angory”, wydanej we Lwowie w
1874 r. Jej autor, Wactaw Koszczyc 4, znal dobrze sytuacje z autopsiji,
gdyz przez kilka lat sam przebywal w Turcji pracujgc jako inzynier.
Oto jego opinia:

,Pod wzgledem zajecia [..] trudno rozklasyfikowaé¢ nasze wychodz-
stwo wschodnie, bo doznaje ono tutaj wiekszych niespodzianek losu jak
gdziekolwiek indziej. [...]

Najtrudniej jest tu utrzymaé si¢ naszej tak zwanej inteligencji, bo
w takim kraju, gdzie nawet najmniejszy przemyst fabryczny nie istnie-

38 A, Jablonowski: Wschéd muzulmanski. Pisma, Warszawa 1912 t. 6 s. 54-55.

4 Walery Waclaw Wolodzko (1832-1904) byl oficerem wojsk rosyjskich wy-
ksztalconym w Petersburgu; w 1860 zwigzal sie z konspiracja, wzigl udzial w po-
wstaniu styczniowym, organizujgc walke zbrojng w rejonie Minska Litewskiego,
nastepnie przebywal na emigracji w Turcji pracujgc jako inzynier drég i mostow
pod imieniem Sahi Bej. W 1870 r. powrécil do kraju. Osiadiszy we Lwowie zdobyl,
jako W. Koszczyc, znaczny rozglos jako autor powieSci o tematyce patriotycznej
i wschodniej; publikowal tez wspomnienia z Turcji i osnute na nich opowiadania.
Pod koniec zycia zdziwaczaly, byl znang powszechnie, charakterystyczng postacia
6wczesnego Lwowa.
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je, pozostaje tylko guwernerka lub zajecie przy handlach, do ktérych
tez bardzo trudno dosta¢ sie, wskutek wymagania znajomos$eci jezykéw
krajowych. Medycy jedni wylaczaja sie z tej kategorii, bo dla nich juz
i na Wschodzie gwiazda zablysla, szczegélniej po haremach tureckich.
Pozostaja tedy zajecia na rzgdowych, technicznych posadach, i tutaj wi-
dzimy uplasowanym cale gros naszej inteligencji, a cala organizacja drog
i mostéw byla niemal wylacznie w ostatnich czasach samymi Polakami
obsadzona. Gdy rzad turecki, wskutek wymagan moskiewskich, zaczal
wydala¢ emigrantéw i z tych posad, wtedy odkrywaé sie zaczely zajecia
dla nich przy kolei adrianopolskiej, w kompanii Hirscha, ktéra w po-
czatkach, z calg zarozumialosciag niemiecksy, odrzucala skromne ustugi
Polakéw; lecz jestem pewny, ze gdy raz sie z naszymi zejdzie, to juz
wiecej bez nich obej$¢ sie nie potrafi. [...]

Zadna z naszych emigracji nie jest wystawiong na tyle nedzy i tru-
déw niewdziecznych, jak emigracja na Wschodzie. Stosunek do rzgdu,
niby sprzyjajacego na slowach a krzywdzacego w czynie, i koniecznosé¢
przebywania w spolecznej sferze orientalnej, o ktérej nizszosé moralng
i umystowa co krok sie potrgca, robig z pobytu tam prawdziwg meczar-
nie, ktérg powieksza proécz tego jakies fatalne odosobnienie od innych
emigracji i od kraju. Dno piekla emigracyjnego, niezawodnie, znajduje
sie na Wschodzie.” 3

Jednakze obie przytoczone oceny zostaly przez swych autoréw sfor-
mulowane tylko ,,przy okazji”, na marginesie do$¢ szczegélowych opi-
séw stosunkéw panujgcych w imperium osmanskim oraz ich, miejscami
wnikliwej i dogtebnej analizy. Zaden z nich nie mial ambicji jakiegos$
podsumowywania roli emigracji polskiej w Turcji, cho¢by z uwagi na
to, ze zjawisko trwalo i nie wiadomo bylo, co cstatecznie z niego wy-
niknie. Podobny charakter majg odnotowujgce znaczenie dwczesnej po-
lonii tureckiej dos¢ obszerne wzmianki w publikacjach Joézefa Ignacego
Kraszewskiego i Antoniego Zaleskiego °.

Pierwszg probe catosciowego, historycznego ujecia tematu podjat do-
piero w okresie miedzywojennym Adam Lewak?. Jego ksigzka poswie-
cona jest przede wszystkim zagadnieniom i wydarzeniom politycznym,
plasujgc sie tym samym w gldwnym nurcie opracowan historycznych
Wielkiej Emigracji, zawezajacym pole badawcze w zasadzie wylgcznie
do polityki i, w pewnej mierze, kultury. Cywilizatorski wklad Polakéw
zostal w niej wprawdzie odnotowany, ale jedynie marginalnie — o dzia-
lalnosci technicznej wspomniano szerzej na paru zaledwie stronach tek-

5 W. Koszczyc: Wschéd — ze Stambutu do Angory, s. 40-41, 19.

¢ B. Bolestawita: Rachunki z roku 1867. Poznan 1868 cz. II; A. Zale-
ski: Z wycieczki na Wschéd. Warszawa 1887.

7 A. Lewak: Dzieje emigracji polskiej w Turcji (1831-1878). Warszawa 1935.
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stu liczacego ich lgcznie 264 (dochodza do tego drobne wzmianki na
dalszych kilkunastu). Taka byla oOwczesna maniera, takie, byé moze,
zapotrzebowanie ,,rynku historycznego”. Niemniej, w podsumowaniu Le-
wak dos¢ dobitnie uwypukla te same cywilizatorskie elementy, na ktére
zwracali uwage Jablonowski i Koszezyc. Pisze:

»W okresie najtrudniejszym dla Turcji od 1830 do 1878 emigracja
polska wziela udzial w wielkim dziele przemiany Osmanéw z narodu,
zyjacego Sredniowieczem, w naroéd przygotowany do zadan nowych. Cale
szeregi bezimiennych technikéw, inzynieréw, lekarzy, rzemie$lnikow
i rolniké6w polskich ulatwialy Turcji tworzenie podstaw dla nowego zy-
cia. Tadeusz Oksza-Orzechowski, przez prace swoje nad uregulowaniem
stosunkéw politycznych Turcji, gen. W. Chrzanowski, organizujgcy woj-
sko suttanskie, i Konstanty Borzecki Dzelaledin-pasza, inicjator ruchu
ideowego Turcji nowoczesnej, gen. Bem, Bystrzonowski i inni emigranci
nalezg do reformatoréw spoleczenstwa i panstwa tureckiego.

W zamian zdobywali sobie Polacy na terytorium tureckim punkty
wypadowe przeciw Rosji i Austrii. Dzieje legionu polskiego w Widyniu
i w Szumli, sprawy dywizji polskiej Zamoyskiego, kozakow sultanskich
Sadyka-paszy i wyprawy Z. Milkowskiego w r. 1863, oraz udzial polski
w wojnach kaukaskich nalezg nie tylko do historii oreza polskiego, ale
sg waznym rozdzialem w dziejach politycznych Turcji. Wsp6lni prze-
ciwnicy, Rosja i Austria, te same cele i jednakowe aspiracje laczyly
sprawy tureckie z kwestiag polskg. Z tego powodu prace, przedsiebrane
przez Polakéw dla dobra Turcji, byly rownocze$nie pracami dla dobra
Polski, a Polacy cieszyli sie goscinnoscig i zdobywali zupelne zaufanie
Turkéw.” 8

Ostatniego wreszcie, chronologicznie biorge, tego rodzaju podsumowa-
nia dokonal Ananiasz Zajgczkowski w poswieconym Turcji artykule, za-
mieszczonym w pomnikowym dziele zbiorowym pt. Polska i Polacy w
cywilizacjach $wiata, wydanym pod redakcja Wiladystawa Poboga-Mali-
nowskiego w 1939 r. Oto ono:

,Udzial emigracji polskiej w zyciu tureckim byl bardzo duzy. Odda-
wali Polacy nieraz bezcenne uslugi panstwu tureckiemu, pelnige odpo-
wiedzialne misje dyplomatyczne [..]. Byli dzielnymi instruktorami w
wojsku tureckim, a czesto — zwlaszcza po przyjeciu islamu — docho-
dzili do wysokich rang, jak np. Murat-pasza Bem, Iskender-pasza Ilinski,
Sefer-pasza Koscielski i inni. Liczni urzednicy stuzby telegraficznej, [...]
inzynierowie zatrudnieni przy budowie mostéw i drog, i caly szereg
bezimiennych lekarzy, technikéw, rzemieslnikéw i rolnikéw, wzieli zywy
udzial w tworzeniu nowych podstaw Zzycia reorganizujgcej sie Turcji.

8 Tamze, 263-264.
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Mozna $mialo zaryzykowaé twierdzenie, 7ze pierwsze kroki ku zblizeniu
cywilizacyjnemu Turcji do Europy, przypadajace na rzady sultana Mah-
muda II (1808-1839), a majace wkrétce doprowadzié do okresu zasad-
niczych reform, zwanych w historii pod nazwa ,tanzimatu”, odbywali
Turcy pod mentorstwem i przy wybitnym udziale Polakéw. W dziele
europeizacji Turcji, w calej pelni ocenionym dopiero za naszych dni,
emigracja polska spelnila najszlachetniejsza role krzewicieli kultury
i cywilizacji zachodnio-europejskiej, nie w charakterze znienawidzonego
najezdzcy lub pyszalkowatego przybysza, domagajacego sie dla siebie
korzystnych koncesji i kapitulacji, lecz jako wierny towarzysz i przy-
jaciel w potrzebie. Wszystkie dziedziny zycia tureckiego byly bliskie
czynom i mysli polskiej. Nie jest przypadkiem, ze Polakiem by} zaré6wno
doradca Abdul-Aziza przy wprowadzaniu zwyczajow europejskich na
dworze sultanskim (Wl Koscielski), jak i tworca teorii, tak popularnej
w sferach rzadzgcych Turcji dzisiejszej, o pochodzeniu indoeuropejskim
Turkéw oraz prekursor tak rozwinietego dzi§ w Turcji ruchu narodo-
wego, stynny Mustafa Dzelal-eddin-pasza Borzecki.” ?

Nie probuje natomiast w ogdle formulowaé tego rodzaju opinii —
ograniczajgc sie jedynie do podania faktéw — Jan Reychman w jedynej
opublikowanej po wojnie obszerniejszej pracy o polonii tureckiej, bez
watpienia najpelniejszej dotychczas, zaré6wno z punktu widzenia tema-
tyki jak i ram czasowych, bo obejmujgcej okres od XVIII wieku az po
nasze czasy °.

Chociaz, jak juz wspomniano, turecki odlam Wielkiej Emigracji jest
znany lepiej niz 6éwczesne polonie w innych krajach — oznacza to je-
dynie, ze wiedza o nim jest relatywnie pelniejsza, oparta na stosunkowo
duzej liczbie przekazéw zrédlowych. W istocie jest ona jednak, mimo
wszystko, do$¢ fragmetaryczna i zawiera sporo luk. Nawet kwestia
liczebnosci emigracji polskiej w panstwie tureckim budzi powazne wat-
pliwo$ci. Adam Lewak szacuje, ze pod koniec lat szestdziesigtych
XIX wieku, a wiec juz po przybyciu ostatniej wielkiej fali uchodzcow
po powstaniu styczniowym, przebywalo tar lgcznie okoto czterystu Po-
lakéw, wliczajac w to piecdziesieciu rolnikéw z Adampola !!. Natomiast
wspolczesny wydarzeniom Koszezyc ocenia liczebnos¢ polonii w impe-
rium osmanskim znacznie wyzej. Pisze na ten temat:

,Poda¢ statystyke naszej emigracji na Wschodzie jest niepodobien-
stwem, dla dwoch przyczyn: najprzéd dlatego, ze w Turcji pewnej sta-

9 A. Zajgczkowski: Turcja, Polska i Polacy w cywilizacjach $wiata. (Pod
red. W. Poboga-Malinowskiego), Warszawa 1939 s. 167-168.

10 J Reychman: Polacy w Turcji. ,Problemy Polonii Zagranicznej”. Warsza-
wa 1971 t. VI s. 97-132.

11 A, Lewak: dz. cyt., s. 191.
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tystyki co do popisu ludnosci niema, a nastepnie ze tak ruchomy zywiol,
jakim jest w ogodle nasze wychodzstwo, nie da sie nigdy stale obliczyé.
Masa emigracji naszej znajdujacej sie w Stambule i okolicach jego, do
ktérych zalgczy¢ wypada i kolonie adampolskg wraz z koloniami litew-
skich Tataré6w w Bujuk-Czekmedze, nie liczac Zydow polskich — wynosi
przypuszczalnie okoto 600 ludzi. Najliczniejszg jest emigracja osiadla w
Bulgarii i Macedonii — moze wynosi¢ cala do 1000 gitéw. W Azji Mniej-
szej najliczniej rozsiadla si¢ ona ponad Czarnym morzem i na granicy
perskiej; sg to po wiekszej czeSci dezerterzy z wojska moskiewskiego
z Kaukazu, liczba ich wyniesie tez kilkaset gléw. Slowem, cala emi-
gracja polska na Wschodzie nie przechodzi nigdy paru tysiecy ludzi.” 12

Znaczne rozbieznosci wykazujg w tej mierze takze nowsze opraco-
wania, podajac dane stanowigce rezultat spekulacji dokonywanych w
oparciu o nieliczne udokumentowane liczby 3. Jerzy Borejsza podaje
np.: ,,Ogétem liczbe Polakéw przybylych po 1864 r. do Turcji szacuje
sie niejednokrotnie na 800-1000. W kazdym razie wychodzstwo polskie
z czasOw powstania styezniowego w Turcji, Rumunii i Serbii wynosito
nie mniej niz 1500 oséb. Ze wzgledu na stale migracje miedzy Rumu-
nig a Turcjg cyfre te podajemy lgcznie” !!. Szczegdlnie trudno wydaje
sie oszacowa¢ liczbe Polakéw przybylych nad Bosfor w okresie wojny
krymskiej. Zygmunt Milkowski ocenia ja na péitora tysigca !5. Reychman
pisze na ten temat: ,Ilu bylo ogélem Polakéw w Stambule w tym
okresie? Dos$¢ dobrze poinformowany niemieck: historyk F. Schrader,
w malo znanym artykule ,,Z polskich czaséw Pery”, okresla ich liczbe
na 7000. Nam sie wydaje ta liczba mocno przesadzona, niemniej mozemy
powiedzie¢, ze na gléwnej ulicy Pery, Grande Rue de Péra (dzis Istiklal
Dzadesi) naprawde co krok styszalo sie wowczas jezyk polski.” 16 Wy-
pada wiec traktowa¢ owe dane wylgcznie orientacyjnie, odrzucajac sza-
cunki skrajne jako zdecydowanie zawyzone (Schrader), lub wyraznie zbyt
skromne (Lewak).

12 W. Koszczyc: dz. cyt., s. 39.

18 Takie np. jak lista imienna Polakéw internowanych po powstaniu wegier-
skim w Widyniu, a nastepnie w Szumli (1034 osoby); moze ona jednak odgrywaé
przy ocenach jedynie pomocniczg role, gdyz wiadomo, Ze jedynie nieznaczna ich
cze$¢ osiadla w Turcji — wiekszos¢ skorzystala z pierwszej nadarzajgcej sie okazji
by wyjechaé na Zachdéd (Bibl. Czartoryskich w Krakowie, rkps 5371; por. tez
Lewak: dz. cyt., s. 63).

14 J, W. Borejsza: Emigracia polska po powstaniu styczniowym. Warszawa
1966 s. 41.

15 T, T. Jez: Od kolebki przez zycie, t. II, s. 191.

16 J, Reychman: dz. cyt, s. 107-108; w przypisie powoluje sie¢ na prace:
F. Schrader: Aus der Polenzeit Perus. (Konstantinopel, Tilibingen 1917 s. 180-
184).
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Ta, daleko idgca, rozbieznos¢ w ocenie podstawowych w koncu fak-
tow znakomicie ukazuje jakiego rodzaju watpliwosci napotyka na kazdym
kroku badacz zajmujacy sie problematyka Wielkiej Emigracji. Nadal
wszakze mozna liczy¢, ze wiele kwestii doczeka si¢ rozstrzygajacych usta-
len, kiedy wreszcie dojdzie do spenetrowania pod tym kgtem zasobnych,
ale wcigz jeszcze niedostepnych archiwow tureckich z tego okresu. Wiele
wskazuje na to, ze wlasnie polskich badaczy — chetniej niz innych —
byliby Turcy sklonni dopusci¢ do tych materialéw, gdyby ich odpowied-
nio energicznie do tego zachecic.

Pozostaje w kazdym razie sprawa bezsporng, ze Owczesna polonia
turecka jest stosunkowo dobrze znana, takze od strony swej dzialalnosci
technicznej, co stanowi swego rodzaju ewenement. Ztozylo sie na to kilka
przyczyn. Po pierwsze, silne akcentowanie juz przez wczesnych zajmu-
jacych sie ta problematyka autoréw znaczenia polskiego wkladu cywi-
lizatorskiego dla europeizacji 6wczesnej Turcji, polegajgcego w znacznej
mierze wlasnie na dzialalnosci technicznej. Po drugie, elementy technicz-
ne wystepujace wyraznie w dobrze zbadanej historii polsko-tureckich
stosunkéw wojskowych w owej epoce, w ktorych problemem podstawo-
wym bylo dazenie do modernizacji armii sultanskiej; nie bez znaczenia
przy tym bylo, ze najwazniejsi nasi wojskowi negocjujagcy woéwczas te
sprawy z wiladzami stambulskimi — generalowie J6zef Bem, Henryk
Dembinski i Jozef Wysocki — byli inzynierami, zresztg, w przypadku
dwoéch pierwszych, nie tylko wojskowymi. Po trzecie wreszcie, dos¢ ob-
szerne opisy polskiej dziatalnosci technicznej w imperium osmanskim
znalazly sie w poczytnych ksigzkach wspomnieniowych, ktére wyszlty
spod pidra tak uznanych i popularnych autoréw jak Teodor Tomasz Jez
i Karol Brzozowski.

Technika wojskowa byla niewatpliwie pierwsza wazng dziedzing, w
ktorej Polacy odegrali podéwczas znaczacg role. Wedle obustronnych
zamierzen i oczekiwan rola ta miala by¢ zreszta o wiele wieksza —
rozmaite przyczyny zlozyly sie na to, ze do tego nie doszlo. Niemniej,
zar6wno szerokie plany jak i konkretne dokonania zastugujg na odnoto-
wanie. Sg tez stosunkowo dobrze znane, gdyz wigzg si¢ Scisle z historig
wojskowosci, a takze z historig polityczng Wielkiej Emigracji, czyli
z dziedzinami ktérym badacze poswiecali dotychczas najwiecej uwagi.

Zasadnicze znaczenie ma w tej grupie zagadnien schylkowy okres
dzialalnosci Bema, nawiasem moéwigc niezwykle wazny dla legendy jaka
narosla woko6l tej postaci. Dal sie on nakloni¢ do objecia wysokiego
stanowiska w armii tureckiej, liczgc na to, ze umozliwi mu ono dopro-
wadzenie do jej modernizacji, a w konsekwencji do zmiany ukladu sit
w rejonie Morza Czarnego, z czym wigzal nadzieje dla przyszlosci Polski.
Byla to decyzja polityczna poczatkowo niepopularna wséréd Polakéw, tak
w kraju jak na emigracji, gdyz warunkiem sluzby (a w kazdym razie
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wysokiej rangi) w wojsku sultanskim bylo przejscie na mahometanizm 17.
Za przykladem Bema poszio woéwczas, w 1849 r., tylko osiemnastu ofi-
cer6w i niewielka grupa zolnierzy sposréd przeszlo tysigca naszych ro-
dakéw internowanych w Szumli.

Ostatecznie, nic nie wyszlo z planéw Bema odegrania znaczgcej roli
w dowédztwie armii tureckiej. Pod naciskiem Rosji i Austrii — a nie
bez udzialu Wielkiej Brytanii, ktorej sugestie miaty w tym czasie w Stam-
bule moc rozporzadzen — osadzono Bema w randze feldmarszalka na
,honorowym zestaniu” w Aleppo (Halebie) w Syrii. Przebywat tam od
lutego 1850 r. Stamtad stal do wladz obszerne memoriaty z projektami
reorganizacji i modernizacji armii, o ktérych wiemy z zachowanej ko-
respondencji 8.

Jesli idzie o strone techniczng, Bem przewidywal utworzenie w re-
jonie Aleppo, zasobnym w zloza rud zelaza oraz saletry, wielkiego arse-
natu i osrodka zaopatrzeniowego armii. Od czerwca 1850 r. realizowat
ten projekt na koszt wlasny. Uruchomil saletrzarnie, przerabiajgcg miej-
scowg saletre na poéifabrykat prochu strzelniczego. Prébki swych wyro-
béw przestal do Stambulu wraz z obietnicg obnizenia o dwadziescia
procent kosztéw produkeji. Wladze tureckie ocenily wysoko uzyskane
przez Bema rezultaty. Wyasygnowaly 50 tys. piastréw na rozbudowe
wytwoérni oraz umozliwily zatrudnienie w niej kilku polskich oficeréw
,poturczencéw”. W zwigzku z tym przybyli wowczas do Aleppo bracia
Wtodzimierz i Jozef Kozlowscy, Jan i Adam Hoszowscy oraz Pawel
Skalecki. L.gcznie z przebywajgcymi tam juz wezesniej Osmanem Bejem
(Dionizym Zarzyckim) i Jussufem Bejem (Jézefem Woronieckim), Bem
dysponowal wiec siedmioma wykwalifikowanymi pomocnikami.

Z innych techniczno-organizacyjnych pomysiéw Bema warto — jako
ciekawostke — wspomnie¢ propozycje uzycia wielblgdéow jako sily po-
ciggowej w artylerii. Prowadzil tez jakie§ do$wiadczenia majace na celu
doskonalenie broni. Nie wszystkie wszakze owczesne plany generata z za-
kresu techniki byly zwigzane z wojskowos$cig. Horyzonty i zainteresowa-

17 Krok Bema byl szokujgcy dla wielu wspéiczesnych Polakéw, wychowanych
przeciez w tradycji ,antybisurmanskiej”’, nie tylko ze wzgledéw religijnych, ale
jako rezygnacja z waznego elementu tozsamosci narodowej. Tak trzeZwy na ogét
Ignacy Domeyko napisal w jednym z listow (Biblioteka Polska w Paryzu, rkps 457),
ze general wyrzadzit nim wieksza krzywde narodowi polskiemu niz mocarstwa
zaborcze (!). Z czasem jednak do$¢ powszechnie zaaprobowano 6wczesng decyzje
Bema, uznajgc ze podyktowana byla patriotyzmem. Jako jeden z pierwszych wy-
powiedzial sie w tym duchu Zygmunt Krasinski, piszac 29 stycznia 1851 r. w liscie
do gen. Wiladystawa Zamoyskiego: ,,Bem byl tylko zolnierzem i w chwili, w ktérej
zanosilo sie na wojne, porwal za poétksiezyc jakby za nowy lont do S$wiezego
dziala” (W. Zamoyski: Jeneral Zamoyski 1803-1868. Poznan 1922 t. V s. 356).

18 Biblioteka Koérnicka PAN, rkps 2438.
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nia techniczne Bema byly znacznie szersze. Wedle $wiadectw opraco-
wywal w Aleppo nowe modele maszyn, zamyslal tez przeprowadzenie
pomiaréw a nastepnie regulacji Tygrysu i Eufratu, zdajgc sobie sprawe
jak wielkie znaczenie dla imperium osmanskiego miatoby usptawnienie
owych rzek na catej ich dlugosci 1°.

Realizacje wszystkich tych dalekosieznych projektéw udaremnita
przedwczesna $mier¢ Bema w listopadzie 1850 r.

Drugg wazng postacig o podobnych aspiracjach byt inny polski wyz-
szy wojskowy, rowniez przybyly z Wegier — gen. Henryk Dembinski.
Byl on wyksztalconym w Wiedniu inzynierem, a w pézniejszym nieco
okresie mial sie da¢ pozna¢ jako wynalazca. Nie zdecydowal sie na zmia-
ne wiary, totez byt internowany w Brussie (obecnie: Bursa), a nastepnie
w Kiutahii do 1851 r. Pézniej przebywal w Stambule do 1853 r., nego-
cjujac z wladzami swdj ewentualny udzial w dowddztwie i reorganizacji
armii sultanskiej. On réwniez skladal liczne memoriaty.

Intrygujacym, szczegélnie dla historyka techniki, epizodem kontak-
téw Dembinskiego z wladzami tureckimi jest tajny projekt nowej broni,
jaki mial on pozostawi¢ — w przewidywaniu rychlego konfliktu z Ro-
sjg — opuszczajge Stambul w 1853 r. ™. Znamy te sprawe wylacznie
z dwoch relacji Sadyka Paszy, réznigcych sie co do szczeg6low, ale
do$¢ zgodnych w opisie utopijnego, jego zdaniem, pomystu. Obie te wer-
sje znajduja sie w opublikowanych w 1962 r. wspomnieniach Sadyka,
poswieconych gléwnie wojnie krymskiej?!. Jedna stanowi fragment
owych wspomnien, druga — szczesliwym trafem — polskiego przekiadu
ustepu znacznie obszerniejszych pamietnikéw Sadyka, drukowanych po
rosyjsku na lamach czasopisma , Russkaja Starina” w latach 1895-1904,
ktéry wydawca ksigzki, Jozef Fijalek, zamiescil jako aneks do wstepu.
Obie napisane zostaly w latach siedemdziesigtych ubieglego wieku.

W Moich wspomnieniach o wojnie 1854 roku Sadyk tak relacjonuje
propozycje Dembinskiego:

,,Zeby mu wydano w posiadanie na rok caly wyspe Cypr ze wszystki-
mi jej dochodami, ze za te dochody zakupi ingrediencji rozmaitych po-
trzebnych do masy zatruwajgcej powietrze, ktora bedzie obrécong na
proch podobny do tego, jaki si¢ uzywa do harmat. Ze kaze laé harmaty
wlasciwe do strzelania tg masg, na co trzeba zatozy¢ laboratorium i lud-
wisarnie i tak hermetycznie zamkngé wyspe, zZeby nikt nie moégl sie
dowiedzie¢ o tajemnicy przed czasem. Strzelanie z harmat i masy, przy-

19 Zob. np. E. Kozlowski: Generat Jézef Bem 1794-1850. Warszawa 1970
s. 592-598; J. S. Harbut: Generat Bem w Turcji. Warszawa 1929 s. 25-29; Bibl.
Koérnicka PAN, rkps 2438; a takze A. Lewak: s. 89-90.

2 Por. np. Lewak: dz. cyt., s. 118.

21 Mehmed Sadyk Pasza: Moje wspomnienia o wojnie 1854 roku. Warsza-
wa 1962 s. XXX, 14-15.



Wktlad Wielkiej Emigracji w rozwdj cywilizacyjno-techniczny 13

rzadzonych przez generala, mialo zaraza¢ powietrze nagle, w sposéb, ze
tysigce chotby jakie nieprzyjaciél mialy pada¢ trupem, jak od morowej
zarazy, jak od apopleksji. Po kilku strzalach kazda armia miala byé¢
zniszczong i zwycigstwo pewne zapewnione posiadajgcym harmaty i ma-
s¢ wynalazku generala.” 22

Analogiczny fragment pamietnikow rosyjskich brzmi:

,General proponowal, aby dano mu kwote miliona frankéw na zakup
lekarstw, drugi milion na organizacje i utrzymanie na wyspie Cyprze
laboratoriéw i pracownikow. Zobowigzywal sie on przygotowaé¢ w prze-
ciggu dwoch miesiecy takg mieszanine, ktdra wypuszczona z armat znisz-
czy doszczetnie wojsko skladajgce sie chocby z kilku setek tysiecy zol-
nierzy. Dzialanie to bedzie przeprowadzone za pomocg zabdjczego zapachu,
jaki bedzie wydawa¢ ta mieszanina.” 23

Sadyk mial zapozna¢ sie z tym dokumentem, sporzagdzonym w jezyku
polskim, w czerwcu 1854 r. i zaznajomi¢ z jego trescig wiladze tureckie.
Propozycji Dembinskiego nie potraktowano powaznie. Na podstawie przy-
toczonych wyzej ogélnikowych opisow wypada sie wszakze zastanowi¢,
czy nie mamy w tym przypadku do czynienia z prekursorskim pomystem
artyleryjskiego ataku gazowego, znacznie wyprzedzajagcym epoke. Za-
stuguje on by¢ moze na odnotowanie w powszechnej historii rozwoju
techniki wojennej, niezaleznie od ocen moralnych czy emocji jakie budzié¢
moze doskonalenie broni w ogoéle, a broni chemicznej w szczego6lnosci.
Domysty takie wydajg sie¢ tym bardziej uzasadnione, ze Dembinski uzy-
skal nastepnie kilka francuskich i brytyjskich patentéw na wynalazki
techniczne 2.

Sposréd oficerow, ktérzy weszli w tym czasie do stuzby tureckiej,
dwaj szczeg6blnie zastuguja na uwage, takze z punktu widzenia historii
techniki. Kapitanem w sztabie generalnym i naczelnikiem dzialu karto-
grafii w ministerstwie wojny zostal Konstanty Borzecki, ktéry mial z cza-
sem zastyngé jako Mustafa Dzelaleddin Pasza, pionier tzw. turkizmu,
podstawy ideologicznej nowoczesnej Turcji ?®. Seweryn Bielinski, znany

22 Tamze, s. 15.

28 Tamze, s. XXX.

24 M.in. centralnego ogrzewania budynkéw w postaci zblizonej do dzisiejszej
oraz rozmaitych urzgdzen mechanicznych; do$é obszerne materialy na ten temat,
wraz z odpowiednimi rysunkami, znajduja sie¢ w Bibliotece PAN w Krakowie
(rkps 1202, 1585).

2% Konstanty Borzecki (1826-1876), uczestnik powstania wielkopolskiego (1848)
i wegierskiego; wraz z Bemem wstapit do armii tureckiej, ozenit sie z cérka Omera
Lutwi Paszy, naczelnego wodza, bral udzial we wszystkich wojnach prowadzonych
przez Turcje od 1852 r., awansujgc do rangi generala dywizji; polegt w wojnie
z Czarnog6ra i pochowany zostat jako turecki bohater narodowy. W 1869 r. oglosit
obszerng prace Les Turcs anciens et modernes, stajac sie pionierem turkizmu; byl
tez pionierem pisania po turecku alfabetem lacinskim.
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w Turcji jako Nihad Pasza, podczas wojny krymskiej w randze majora
opracowywal plany wybrzeza Anatolii (czyli Azji Mniejszej) i budowat
forty w Redut Kale 26,

Najmniej znany sposréd nich byl Hipolit Kuczynski (Mehmed bej #7)
ktéry jako oficer tureckich wojsk inzynieryjnych uczestniczyt podczas
wojny krymskiej w fortyfikowaniu Szumli.

Poczatki cywilnej dzialalno$ci technicznej Polakow w imperium
osmanskim az do lat pie¢dziesigtych ograniczaly sie do zaje¢ typowo
rzemies$lniczych lub zwigzane byly z gospodarstwem wiejskim. Tego ro-
dzaju aspiracje znalazly wyraz w postulatach przediozonych w 1849 r.
wladzom tureckim przez internowanych w Widyniu. Juz w ich drugim
punkcie ,zgdano”, ,,aby chcgcym pozostaé pod panowaniem tureckim
rzemieslnikom pozwolono zamieszka¢ na ziemi tureckiej w miejscach
wlasnego wyboru, a innym zatozy¢ kolonie {...]”" ?. Znamy z literatury
wspomnieniowej i ubieglorocznych ,reportazy” nazwiska niektorych
z owych rzemieslnikéw, przede wszystkim tych, ktérzy dziatali w Stam-
bule, lub jego okolicach, jak np. stolarz Jozef Ratynski, miynarz Stefan
Skalski (wystepujacy pod przybranym nazwiskiem: Plum), zegarmistrz
i jubiler Jan Kwiatkowski, krawiec A. Jasitiski, siodlarz Vogel czy szklarz
H. Janko %,

Natomiast do dzialalnosci technicznej na wieksza skale, na poziomie
inzynierskim, doszlo w nastepstwie kolejnych wydarzen politycznych
zwigzanych z wojng krymska. Starcie mocarstw wschodnich obudzilo na
nowo nadzieje Wielkiej Emigracji. Zabiegi o utworzenie u boku armii
tureckiej polskiej sily zbrojnej przyciaggnely nad Bosfor uchodzcéw z ca-
lej Europy. Tylko nieliczni sposrdd nich znalezli sie ostatecznie w sze-
regach kozakdéw sultanskich, ktérym patronowat Hotel Lambert, wzgled-
nie wziegli udzial w wojnie w stuzbie brytyjskiej czy francuskiej. Wiek-

2 Seweryn Bielinski (1815-1895), uczestnik powstania wegierskiego, dziatacz
emigracyjny, diugoletni putkownik armii tureckiej, w 1877 r. mianowany genera-
tem i szefem sztabu armii Kerima Paszy; zajmowal sie takze cywilng dzialalno$cig
techniczng — pomiarami katastralnymi, budowg drég i kolei; piastowal wysokie
stanowiska w resorcie robét publicznych. Jego syn, Rustem Bej, byl bliskim
wspétpracownikiem Kemala Paszy (Atatiirka), m.in. ambasadorem Turcji w Wa-
szyngtonie.

27 Hipolit Kuczynski (1818-1858), rodem z Mazowsza, uczestnik powstania we-
gierskiego, zmarl w Bagdadzie z ran odniesionych w walce z Arabami (Bibl. Polska
w Paryzu, rkps 414, s. 174; J. Reychman: dz. cyt, s. 103).

28 S, Bielinski: Polacy w Turcji.., s. 33.

2 T. T. Jez: Od kolebki przez zycie. Krakéw 1936 t. II s. 212; F. Sokul-
ski: W kraju i nad Bosforem, s. 50; por. tez J. Reychman: dz. cyt., s. 104,
Z péiniejszego okresu dotarty do nas informacje o znakomitym introligatorze Tar-
nawskim, zatrudnionym w patacu sultanskim, zegarmistrzu Michatowskim, ku$nie-
rzach Iwaszkiewiczu i Biskupskim, krawcach Zablockim i Dewockim (M. K. Bor-
kowski: Polacy w Turcji. ,,Glos” 1886 nr 13 s. 199-200).
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szo$ci — rozczarowanej najpierw przediuzaniem sie pertraktacji w spra-
wie legionu demokratycznego, a nastepnie ich fiaskiem — nie odpowiadala
perspektywa ,,za par dwiescie uczy¢ zaki, zbija¢ bruk o glodzie chlodzie,
lub w Sadyka i$¢ Kozaki [...]”" *. Szczuplos¢ funduszy, ktérymi ci ludzie
dysponowali, czesto niedostatecznych by inysle¢ o powrocie na Zachdd,
zmuszata ich do imania sie rozmaitych dorywczych zaje¢, by zarobi¢ na
utrzymanie. Nieprzypadkowo znalazly sie wsréd nich zajecia technicz-
ne — oOwczesna Turcja byla tak dalece zacofana pod tym wzgledem, ze
niemal kazdy europejczyk mégl w niej uchodzi¢ niemal za eksperta w tej
dziedzinie.

Juz sam poczgtek polskiej dzialalnosci inzynierskiej w imperium
osmanskim byl na tyle spektakularny, ze w literaturze wspomnieniowej
odnotowano drobiazgowo jego okolicznosci. Doszto do niego z inicjatywy
Franciszka Sokulskiego %!, podéwczas przywddcy demokratycznej czesci
polonii w Stambule, majgcego tam juz pewne wplywy. Byt on wyksztal-
conym i doswiadczonym technikiem — w specyficznych warunkach tu-
reckich wszakze nalezal do tych, ktérzy — zgodnie z przytoczong wyzej
opinig Koszczyca — nie mogli znalez¢ sobie zajecia odpowiadajgcego ich
kwalifikacjom. Utrzymywal sie z dorywczych tlumaczen, pisania kore-
spondencji do zagranicznych gazet, a takze — co nam dzisiaj moze
wydaé sie osobliwe — z przepisywania akt dla ambasady amerykanskiej.

Wtlasnie dzieki protekeji 6wczesnego konsula amerykanskiego, Brow-
na, udalo sie Sokulskiemu w 1854 r. uzyska¢ zamoéwienie rzgdowe na
budowe pierwszej w imperium tureckim linii telegraficznej ze Stambulu
do Szumli. Inwestycja ta miata niewgtpliwy zwigzek z toczgcy sie woj-
ng — chodzilo o zapewnienie szybkiej nowoczesnej lgcznoscei stolicy z do-
wodztwem frontu batkanskiego. Zawsze pamietajgcy o rodakach Sokul-
ski nie przegapil okazji zatrudnienia ich przy tym przedsiewzieciu.
Pierwszymi jego wspdlpracownikami byli towarzysze broni z Wegier —
Sortylewski i Henryk Kurkiewicz. Wiosng 1855 r. zaangazowal dalszych

30 Wierszyk ten, niewiadomego autorstwa — popularny pod6éwczas wsréd po-
lonii stambulskiej — cytuje Teresa Brzozowska w biografii Karola Brzozowskiego
(Strzelba, turban i piéro. Warszawa 1966 s. 64).

81 Franciszek Sokulski (1811-1896), uczestnik powstania listopadowego, znalazi-
szy sie na emigracji we Francji ukonczy!l szkole inzynierskg w St. Etienne, a na-
stepnie pracowal jako konduktor drog i mostéw w stuzbie panstwowej; uczestni-
czyl w powstaniu wegierskim jako kapitan inzynierii, po czym internowany w
Turcji osiadt w Stambule, gdzie odgrywal pewna role polityczng; m.in. w 1853 r.
proponowal wladzom uzycie Polakéw dla przeciwdzialania rosyjskiej propagandzie
religijnej i panslawistycznej na Balkanach, a nastepnie zlozyl im pierwszy projekt
utworzenia u boku armii tureckiej legionu polskiego; od 1851 r. byl agentem Cen-
tralizacji Tow. Demokratycznego, a w 1863 r. przez pewien czas przedstawicielem
Rzgdu Narodowego w Stambule.
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Polakéw: Karola Brzozowskiego 32, Jozefa Akkorda %3, Antoniego Gemb-
ke¥, Pawla Stotwinskiego 35, Karola Mokranskiego *¢, Jozefa Zmijewskie-
go ¥ i Ludwika Liczbinskiego 3. W pamigtnikach tak sam o tym pisze:

,,Na koszta konstrukecji otrzymatem od rzadu tureckiego pisemne upo-
waznienie do podejmowania potrzebnych funduszéw z kas rzadowych.
Do mnie nalezalo wytrasowanie linii, kupno, rozwézka materialu, posta-
wienie stupéw, budowanie domkéw dla dozorcéw i wyplata robotnikow.
Na to wszystko, na calej przestrzeni przez Adrianopol do Szumli, wy-
datem 322.058 piastrow. Rachunki na te wydatki przedlozylem admini-
stratorowi, zachowujgc sobie tychze kopie. Zawieszanie drutéw wyko-
nano wprost pod zarzgdem Delarne’a przez robotnik6w sprowadzonych
z Francji.

W koncu pazdziernika 1855 r. linia ze Stambulu do Szumli byla zu-
pelnie wykonczona, poczem wrocilismy do Stambulu.” 2

Szerzej rozpisal sie o raczej niezwyklych okolicznosciach tego przed-
siewziecia Mitkowski:

,Budowa ta na szczegdlne zasluguje wspomnienie, tak z tego wzgle-
du, ze 6w najpierwszy w Turcji telegraf jest wylgcznie dzielem Polakow,
jako tez z powodu zdumienia w kolach urzedowych tureckich, w jakie
kola te wprawil finansowy robo6t rezultat. Ze Sokulski caly do wyty-

%2 Karol Brzozowski (1821-1904), absolwent Instytutu Gospodarstwa Wiejskiego
i Les$nictwa w Marymoncie, uczestnik powstania wielkopolskiego (1848), potem na
emigracji w DreZnie, Paryzu, a od 1853 r. w Turcji. Styngl jako niezawodny
strzelec i zamilowany myS$liwy, znany na Wschodzie pod imieniem Kara Awdzy
(Czarny Loweca), ktérego uzywal niekiedy jako pseudonimu literackiego — byl
bowiem wybitnym czlowiekiem pidra, przede wszystkim uznanym poetg (Noc strzel-
cébw w Anatolii, 1856), autorem licznych wspomnien ze Wschodu (por. przyp. 1).
W 1863 r. uczestniczyl w wyprawie oddzialu Z. Mitkowskiego z Turcji przez Ru-
munie do powstania; dowodzil woéwczas kompanig i zostal cigzko ranny w bitwie
pod Konstangalig.

8 J6zef Akkord, rodem z Litwy, dzialacz rewolucyjny podczas Wiosny Ludéw
w Czechach i Saksonii, uczestnik powstania wegierskiego, po ktérym przebywal
w Turcji; nieodstepny towarzysz polowan Brzozowskiego, znany byl z zaradnoSci.

% Antoni Gembka, uczestnik powstania wegierskiego, nastepnie przebywal w
Turcji, gdzie m.in. pracowal przy budowie magazynéw w Czernawodzie nad Du-
najem.

3 Pawel Slotwinski (ur. 1825), rodem z Lubelszczyzny, uczestnik powstania
wegierskiego w randze kapitana, w 1853 r. organizowal wesp6t z Z. Milkowskim
i E. Bednarczykiem legion polski na Woloszczyznie, w latach 1856-1858 prowadzil
wraz z Milkowskim polska jadlodajnie w Stambule; pézniej osiadt w Belgradzie,
skupiajagc wokél siebie dziataczy rewolucyjnych serbskich i polskich.

8 Karol Mokranski (zm. 1858), uczestnik powstania wegierskiego.

% Jozef Zmijewski, uczestnik powstania wegierskiego, w 1863 r. wspdlpracowat
z Milkowskim przy organizowaniu pomocy dla powstania styczniowego.

% Ludwik Liczbinski, uczestnik powstania wegierskiego, a w 1863 r. wyprawy
oddziatu Mitkowskiego do powstania (prowadzit rachunkowo$é).

® F. Sokulski: W kraju i nad Bosforem, s, 86-87.
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czenia linii i prowadzenia robét [...] inzynierski i dozorczy personel ze
wspoéiziomkéw swoich zlozyl, w tym nic nie moglto by¢ dziwnego. Powdd
do wywolania zdumienia w nastepujacy wyrodzil sie sposéb. W Turcji,
jak wszedzie zresztg, dla robét rzgdowych uklada sie kosztorys, do kté-
rego wykonawcy stosowac sie winni. Wykonawcy stosujg sig, baczac za-
zwyczaj na to, azeby sie w rubryce wydatkéw cos nieco$§ na ich osobistg
okroito korzys$é. W posiadlosciach padyszacha wladza wykonawecza |[...]
wysokie posiada powazanie, a wolno jej wiecej niz gdzie indziej z racji
niezbyt wysokiego w bieglosci rachunkowej stopnia. Z racji tej suto sie
wszelacy robdt rzgdowych wykonawey oblawiajg — dobrze, jezeli w gra-
nicach kosztorysu.

Sokulski mial roboty w pewnym oznaczonym skonczy¢ terminie. Nie
skonczyl, uzyskal jednak przediuzenie, ktére w wysokich sferach rza-
dowych, oblezonych przez szyjacych Sokulskiemu buty wspoélzawodnikow
do robot nastepnych, wzbudzilo niezadowolenie. W W. Porcie na przy-
bycie jego oczekiwano, celem udzielenia mu dymisji, do ktorej pretekst
w rachunkach wynalez¢ sie spodziewano. Przyjezdza oczekiwany naresz-
cie; Witany drewnianym oblicz przelozonych swoich wyrazem, sklada
rachunki — rachunki wykazuja nie wydang kilkudziesieciu tysiecy pia-
strow (piastr rowna sie jednej pigtej franka) kwote.

— Co to znaczy?... — rozleglo sie srod wysokich urzednikéw turec-
kich zapytanie.

Jeden rezultat ten przypisywat glupocie, drugi uczciwosei. Przypusz-
cza¢ nalezy, Ze sam minister do tego ostatniego przychylil sie zdania,
albowiem Sokulski nadal w stuzbie w charakterze mehendysa (inzyniera)
zatrzymany zostal [...]”" 4.

W nagrode za gospodarnos¢ i obnizenie kosztow budowy Sokulski
objgl stalg posade ,inzyniera konstruktora z siedzibg w Adrianopolu”
(obecnie: Edirne), a jego wspolpracownicy otrzymali gratyfikacje. Rze-
telno$¢ wykazana przez Sokulskiego sprawila, ze niebawem powierzono
mu budowe nastepnej linii telegraficznej catkowicie na wlasng reke, tym
razem juz bez pomocy specjalistow francuskich. Réwniez i do tego przed-
siewziecia zaangazowal polski personel. Cztery stanowiska mehendysow,
z pensjg 1500 piastrow miesiecznie, obsadzil Brzozowskim, Akkordem,
Mokranskim i Stotwinskim. Zatrudnit tez kilku rodakéw jako tzw. do-
zorcOw roboét, z gazg dwukrotnie mniejsza, ale i tak wysokg jak na sto-
sunki tureckie.

Relacje z budowy tej waznej linii, ktéra polgczyla Turcje — poprzez
Nisz w Serbii — z europejskg siecig telegraficzng, mamy z pierwszej
reki. Wyszla spod pidra (dodajmy, nie byle jakiego pidéra) jednego z glow-
nych jej realizator6w — Karola Brzozowskiego.

9 Z Mitkowski: Sylwety emigracyjne, s. 112-113.

2 — Kwart. HNT 1/99
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»W koncu r. 1856 wyslala nas W. Porta pod naczelnictwem Fran-
ciszka Sokulskiego na zbudowanie linii telegraficznej z Adrianopola do
Niszu i polgczenia jg z linig, ktéra Serbowie przy pomocy inzynierdéw
austriackich doprowadzili juz do Aleksinca, miasta najblizszego granicy
tureckiej. Aby ulatwi¢ nam roboty i zdjgé z nas ciezar znoszenia sie
z wladzami miejscowymi, dodala nam Wysoka Porta dwoch komisarzow:
jednego z ramienia ministerium skarbu, drugiego ze strony ministra
spraw wewnetrznych. Bejowie ci mieli po pietset rubli na miesigc, ale
rzadko kiedy byli z nami na linii; niby bardzo gorliwie zajmowali sie
u gubernatoréw sprawami telegrafu, lecz popychajgc je pozornie na-
przéd, pragneli jak najdiluzej roboty przeciggac.

Naczelnik nasz Sokulski, czlowiek czynny, sumienny, rwat sobie
wlosy, gdy co chwila to zabraklo stupéw, to robotnika, albo, co gorsza,
zawieruszy! sie w drodze z Konstantynopola wystany drut lub porcelanki.
[...] Biedny naczelnik pisal do komisarzéw, wysytal umyslnych, galopo-
wal po kilkadziesigt kilometréow i gdy jedng usungl przeszkode, sta-
wala mu w drodze druga.

Ja wytykalem linig, przecinalem lasy. Przy drogach owoczesnych,
kretych, waziutkich, i§¢ z linig niepodobna bylo, trzeba bylo je pro-
stowa¢, albo szukaé¢ innych, wygodniejszych i krotszych, i zdobywaé je
sobie siekierg. Do mnie nalezalo kopanie dziur i wystupowanie linii; za
mng drugi oddzial przykrecal do stupéw porcelanki i rozwijal druty;
trzeci je zawieszal i regulowal, tak ze gdy ja z robotg przybylem do mia-
sta, gdzie miala by¢ stacja telegraficzna, w cztery lub pie¢ dni za mng
druty wchodzity do biura, ktére zaraz moglo by¢ otwarte.

W polowie sierpnia 1857-go opalony jak Beduin, okryty potem i ku-
rzawg, zatknglem tyczke przy bramie Sofii [...]” 1.

Wiosng 1858 r. powierzono Sokulskiemu budowe kolejnej linii tele-
graficznej, biegngcej ze Stambulu na zachdéd, do Salonik i dalej przez
Ochryde do Albanii. Gléwnymi jego pomocnikami byli tym razem Sor-
tylewski, Adam Antonowicz i Francuz Vivet. Jednoczesnie inne tego
rodzaju kontrakty otrzymali dotychczasowi wspéipracownicy Sokulskie-
go: Brzozowski na trasie Adrianopol—Tulcza (obecnie Tulcea w Rumu-
nii), a Mokrainski na trasie Skutari-Ismid. Doszlo wiec do swego rodzaju
,,polskiego monopolu” w tym zakresie. Sokulski poswigca temu w pa-
mietnikach nastepujacy ustep:

,,Na wiosne 1859 roku zaczeto juz budowaé telegrafy w Azji, pomno-
zyl sie zatem korpus mehendyséw. Na mojg propozycje zostali wéwczas
przyjeci nastepujgcy Polacy: Cholewinski, Ewaryst Lochman, Achmeto-
wicz, Skalski i kilku Polakéw na dozorcéow. Mnie oddano dyrekcje dal-
_—TI*{._—Brzozowski: Wspomnienia z Turcji. , Tygodnik Ilustrowany” 1886,

t. VII, nr 181 s. 394. Autor podal wysoko$§¢ pensji w rublach, aby daé o niej wyo-
brazenie czytelnikom z Kroélestwa Polskiego.
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szej budowy telegrafu do Elbasan. Karol Brzozowski, po ukonczeniu linii
do Tulczy, znowu znalazl si¢ przy mnie. W tym roku zaszla zmiana
w gltéwnej dyrekeji, w miejsce bowiem Mehmed-effendiego zamianowany
zostal Ormianin Agaton-effendi (nazwiska nie pamietam). Ten napisatl
wkroétce do mnie, abym do Stambulu przystal jednego z najzdolniejszych
mehendyséw. [..] Na wezwanie Fuad-paszy wystano Brzozowskiego do
Damaszku dla objecia budowy telegraféw w tych okolicach.

Po skonczonej budowie telegrafu do portu w Elbasan, powrdcitem do
Stambutu, gdzie juz stale zamieszkalem. Réwnoczeénie ze mng rozjechali
sie roOwniez i moi mehendysi — jedni do budowy nowych linii telegra-
ficznych, drudzy do nadzoru juz ukonczonych. Ja wyjezdzalem odtad
tylko sporadycznie, w miare potrzeby, zajmujac sie glownie polaczeniem
telegraféw Turcji europejskiej z azjatyckimi kablem podmorskim przez
Bosfor i Dardanele, jak i réwniez pracowalem nad polgczeniami tele-
grafu tureckiego z Galaczem w Rumunii i Ismaitowem, nalezagcym wow-
czas jeszcze do Turcji, drutem podwodnym przez Dunaj.” 42

Nie zachowal sig, niestety, zaden przekaz na temat syryjskiego epi-
zodu telegraficznego w bogatej i obfitujgcej we wspomnienia ze Wschodu
spusciznie Brzozowskiego. Nie ma tez jego nazwiska na stojgcym do dzi$
w Damaszku pomniku budowniczych telegrafu. Tak wiec odnotowana
przez Sokulskiego jego pionierska w tej dziedzinie dzialalnos¢ na terenie
Syrii nie zostala, jak dotgd, poswiadczona w sposéb jednoznaczny. Nie
trwata tez zbyt dlugo, bowiem juz w styczniu 1860 r. skierowano Brzo-
zowskiego do Albanii dla przeprowadzenia paru linii lokalnych: Elba-
san—Tirana, Elbasan—Monastyr (obecnie: Bitola w jugostowianskiej Ma-
cedonii), Awlonia (obecnie: Vloné) — Szkodra—Antiwari (obecnie: Bar —
port w jugostowianskiej Czarnogoérze). Obszerne wspomnienia z realiza-
cji tych przedsiewzie¢, dokonanej przy wspolpracy Marcina Krzymuskie-
go, wraz z barwnym opisem towarzyszacych jej przygéd i perypetii,
a takze miejscowej przyrody i zwyczajow, opublikowal Brzozowski w
prasie krajowej*3. Doswiadczenia te dodatkowo ugruntowaly zaufanie

2 P, Sokulski: dz cyt. s. 90-91. Jozef Cholewinski, przedtem stuzyl! w ko-
zakach sultanskich, w latach sze$§édziesigtych osiadt w Tulczy jako inspektor nad-
zorujgcy sie¢ telegraficzng w Dobrudzy (por. nizej); w 1863 r. czynny przy zaopa-
trywaniu w bron oddzialu Mitkowskiego. Ewaryst Lochman, uczestniczyl! w powsta-
niu wegierskim jako podoficer kawalerii. Albert Achmetowicz (Achmatowicz?),
emigrant z 1848 r., wstapit wéwczas w Niemczech do Tow. Demokratycznego Pol-
skiego, od poczatku lat pieédziesigtych przebywat w Turcji; uczestnik wyprawy
Mitkowskiego. Stefan Skalski (Plum), nauczyciel gimnazjalny, przebywajac w Tur-
cji pracowal jako mlynarz (por. wyzej), na poczatku lat sze$édziesigtych wspébi-
pracowal w Motdawii z Mitkowskim, przygotowujac m.in. przemarsz wyprawy do
powstania w 1863 r.

43 K. Brzozowski: Wspomnienia z Albanii. ,,Tygodnik Ilustrowany” 1891 nr 68-
75. Marcin Krzymuski byl kolegg Brzozowskiego z Instytutu w Marymoncie (por.
przyp. 32).
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wladz tureckich do Polakéw, jako niezawodnych budowniczych linii te-
legraficznych w specyficznych warunkach imperium osmanskiego, gdyz
roboty te prébowano uprzednio wykonaé¢ wlasnymi sitami, jednakze bez
powodzenia.

W latach 1864-1865 Brzozowski nadzorowal, jako inspektor z ramie-
nia wladz, budowe linii telegraficznych w rejonie Angory (dzisiejszej
Ankary). Byl niewatpliwie najwybitniejszym, obok Sokulskiego, z pol-
skich pionieréw, ktérzy stworzyli zreby sieci telegraficznej w panstwie
osmanskim. W jednym z listéw do kraju napisal: ,[...] budowalem linie
telegraficzne jako naczelny inzynier i odrutowalem wielkg czesé Turcji
jak rozbity garnek” %, a w innym stwierdzil, ze trasujgc je przemierzytl
pieszo odleglo$¢ odpowiadajacg mniej wiecej dilugosei réwnika ziem-
skiego 5.

Polacy pracowali réwniez licznie przy eksploatacji tureckiej sieci
telegraficznej. O spotkaniach z polskimi telegrafistami zatrudnionymi
w najrozmaitszych, nierzadko egzotycznych zakatkach imperium osman-
skiego napomykajg ubieglowieczni emigranci i podréznicy. Wiemy stad
np., ze niejaki Smolenski kierowal stacjg telegraficzng w Chanekinie,
w poblizu granicy perskiej, a nastepnie od okolo 1869 r. pracowal w biu-
rze telegraficznym w Bagdadzie *%. Inspektorem sieci telegraficznej w
Dobrudzy byl w latach szesédziesigtych zeszlego stulecia Jozef Chole-
winski, jeden z mehendyséw Sokulskiego ¢’. Zastepcg inspektora tele-
grafu w Bagdadzie byl w 1869 r. niejaki Jaworski, o ktéorym wiadomo
tylko, ze mial gromadke dzieci ‘8. Najwiekszg kariere w tureckiej stuzbie
telegraficznej zrobit wspoélpracownik Sokulskiego, Adam Antonowicz,
konczac ja w 1889 r. jako naczelny dyrektor poczt i telegraféw calej
azjatyckiej cze$ci imperium %%. Mozna przypuszczaé, ze rola, jakg odgry-
wali Polacy w tureckiej stuzbie telegraficznej sprzyjala zatrudnianiu
w niej ziomkoéw takze z nastepnego pokolenia emigracyjnego. Zdaje sie

4 Do Wiadyslawa Belzy w 1880 r. (Ossolineum, rkps 12423; cytowany przez
adresata w ,, Tygodniku Ilustrowanym” t. V 1885 nr 105 s. 11).

45 W liscie do Teofila Lenartowicza z 25 marca 1875 r. (Bibl. PAN w Krakowie,
rkps 2028, t. I, k. 220).

48 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 365.

47 Por. przyp. 42.

48 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 337v, 355, 356, 387.

49 Adam Antonowicz (1822-1901), ziemianin 2z okolic Tarnopola, poczgtkowo
stuzyl jako oficer huzaréw austriackich, wzigl udzial w powstaniu wegierskim,
nastepnie osiadt w Turcji; w 1861 r. zajmowal ,zaszczytng pozycje” w polonii
stambulskiej, co najmniej od 1868 r. pracowatl jako inspektor sieci telegraficznej ko-
lejno w Bagdadzie, Bejrucie, Smyrnie, Aleppo, Salonikach i Monastyrze (Bibl. PAN
w Krakowie, rkps 2180, k. 216-217, 302v-305, 322; M. K. Borkowski: dz. cyt.,
,Glos” 1886 nr 11 s. 169-170; Z. Mineyko: Z tajgi pod Akropol, s. 201).
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to poswiadcza¢ fakt, ze w 1884 r. stacjg ielegraficzng w Bagdadzie kie-
rowal T. Latynek, syn lekarza uchodzcy *,

W 1865 r., w ramach europeizacji panstwa, wtadze tureckie utwo-
rzyly panstwowa stuzbe techniczng wzorowang na francuskim Korpusie
Droég i Mostow. Zbieglo sie to w czasie z naptywem nad Bosfor kolejnej
fali emigracyjnej po klesce powstania styczniowego. Naturalnie, uchodz-
cy ci szukali pracy, a administracja turecka zainteresowana byta w obsa-
dzeniu stanowisk w nowym resorcie ludZmi o jakich takich kwalifika-
cjach technicznych. Angazowaniu Polakéw sprzyjala renoma, jakg wy-
robili sobie u wiadz sultanskich nasi budowniczowie linii telegraficznych,
sprzyjala tez atmosfera polityczna oraz brak miejscowej konkurencji
zawodowej. Nie bez znaczenia byl wreszcie fakt, iz organizator i dyrektor
generalny ministerstwa robét publicznych — sprowadzony specjalnie
w tym celu z Francji inzynier Ritter, Alzatczyk — okazal sie ,,wielkim
przyjacielem Polakow” 5. W tej sytuacji, jak pisze w pamietnikach jeden
z 6wczesnych przybyszéw, ,,dos¢ bylo powiedzicé¢ ,ben lechly”, jestem
Polak, by uzyska¢ to, o co sie prosi — totez dzial drég i mostéw w pro-
wincjach tureckich byl od szeféw do ostatniego konduktora samg prawie
polonig obsadzony” 52. Pos$wiadcza to i Sokulski, stwierdzajge: ,,Z tego
powodu budowa drdég i mostéw byla niemal wylgcznie powierzona Po-
lakom [...]” %3. Potwierdzajg tez rozliczne Zrédla — wspomnienia, relacje
podréznikow.

Nie doszlo, niestety, do zbadania pod tym katem stambulskich archi-
wow, totez informacje jakie posiadamy na ten temat sg wyrywkowe,
rozproszone i z calg pewnoscig niepelne. Ale to, co wiemy wystarcza,
by zda¢ sobie sprawe ze skali zjawiska. Znamy kilkanascie nazwisk Po-
lakéw piastujgcych stanowiska naczelnych inzynier6w w rozmaitych wi-
lajetach, czyli prowincjach, na ktére podzielone bylo administracyjnie
imperium osmanskie. A trzeba pamieta¢, ze wiele z tych wilajetow od-
powiadalo obszarem panstwom i to wcale niemalym. Byli tez Polacy
naczelnymi inzynierami w mniejszych jednostkach administracyjnych, na
ktore dzielily sie wilajety, tzw. sandzakach. Licznie pracowali na pod-
rzedniejszych stanowiskach konduktoréw drég i mostow, w niektérych
prowincjach tworzac cale zespoly projektantow i wykonawcoéw robot
budowlanych.

50 Jego ojciec, lekarz, rodem z Warszawy, zapewne emigrant z okresu Wiosny
Ludéw, osiadly w Bagdadzie (gdzie przybyl z drem Drozdowskim), ozenit sie
z Arabkg i mial sporo dzieci (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 378-
379).

51 F, Sokulski: dz. cyt., s. 120.

52 K. Kalita, Pamietnik Rebajly (Bibl. Narodowa w Warszawie, rkps 6532,
k. 119).

8 F, Sokulski, dz. cyt., s. 120.
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Zacznijmy przeglad polskich osiggnie¢ na tym polu od postaci zna-
jomej. Franciszek Sokulski pisze we wspomnieniach: ,,W r. 1865 prze-
nioslem sie ze stuzby telegraféw do nowo utworzonej administracji bu-
dowy drég i mostéw, jako wiecej odpowiadajgcej mojemu fachowi. (...)
Mnie powierzono sandzak philipopolski [...]” 5%. Objgl wiec stanowisko
w Filipopolu (obecnie: Plowdiw w Bulgarii). Jego pomocnikiem by} tam
wyprébowany wspélpracownik z czasé6w budowy linii telegraficznych,
Ewaryst Lochman. W 1869 r. awansowal Sokulski na naczelnego inzy-
niera wilajetu adrianopolskiego. Podlegali mu inzynierowie okregowi w
Filipopolu, w Sliwnie i w Rodosto (obecnie: Tekirdag w Turcji europej-
skiej). Pozostal na tym stanowisku do 1877 r. 55

Dokonajmy teraz przeglagdu czesto do$¢ przypadkowych informacji
o karierach innych Polakdéw piastujgcych wysokie stanowiska w tureckiej
panstwowej stuzbie inzynierskiej.

Edwin Wrze$niowski — najlepiej wyksztalcony fachowo z Polakéw
pracujgcych w Turcji — byl od 1870 r. naczelnym inzynierem wilajeto-
wym w Adanie, w poludniowo-wschodniej Azji Mniejszej . Zajmowat
sie¢ tam budowg drég bitych, m.in. na trasie Mersyna—Tars—Adana,
oraz mostow; przeprowadzal regulacje ulic w Tarsie. Po przeprowadzeniu
odpowiednich badan terenowych, opracowal projekt osuszenia bagien
w rejonie starozytnego Issos. W warunkach tureckich, szczegdélnie na
tak zapadlej prowincji, gdzie fundusze przeznaczone na roboty publiczne
byly nader ograniczone, nie mdgl realizowaé przedsiewzie¢ odpowiada-
jacych jego kwalifikacjom i aspiracjom. Nawykly do stosunkéw euro-
pejskich, nie umial doj$é do porozumienia z lokalnymi wtadzami. Nadto,
w przeciwienstwie do zdecydowanej wiekszosci tamtejszych Polakéow —
na ogo6t zafascynowanych Wschodem — Zle sie czul z dala od Europy.
Poprosit wiec o przeniesienie. W latach 1872-1877 byl naczelnym inzy-
nierem wilajetowym w Hercegowinie z siedzibg w Sarajewie. Zajmowal
sie tam gléwnie budowg i naprawg drég oraz mostéw (m.in. na rzece
Neretwie pod Gabelg). Pilnie $ledzil swiatowy postep techniczny i po-

5 Tamze, s. 119-120.

55 W 1878 r. pozostal Sokulski bez pracy; mimo diugoletniej pracy w tureckiej
stuzbie panstwowej nie udalo mu sie uzyskaé naleznej emerytury, a — stale po-
magajac rodakom, ktérym sie gorzej wiodlo — nie odlozyl sobie oszczednos$ci na
staro$é; w 1881 r. powrédcit do Galicji, gdzie przez siedem lat pracowal jako kon-
duktor drogowy na trasie Kolomyja—Peczenizyn; ostatnie lata zycia spedzil u przy-
jaciela Zygmunta Jaroszynskiego w Bludnikach pod Kolomyja.

56 Edwin Wrzesniowski (1842-1886), syn lekarza, wyksztalcony w wojskowej
Mikolajewskiej Akademii Inzynier6w w Petersburgu oficer armii rosyjskiej, uczest-
nik patriotycznej konspiracji i powstania styczniowego, przebywajac na emigracji
ukonczyl stynng paryska Ecole des Ponts et Chaussées (1869).
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pularyzowal go wsroéd miejscowej polonii; m.in. wyglosit odezyt wyjas-
niajacy zasade dzialania telefonu.

Mimo wyjatkowo wysokich kwalifikacji zawodowych, nie zrobil Wrze-
$niowski w Turcji blyskotliwej kariery. Przeszkodzilo mu w tym za-
pewne usposobienie 57,

Zastepca Wrzesniowskiego w Adanie byl Joézef Chrzanowski, biegle
wladajacy jezykiem tureckim i arabskim, wielki milosnik Wschodu.
Znalazl si¢ tam po powstaniu wegierskim, pracowal pare lat przy robo-
tach inzynierskich w Egipcie, nastepnie stuzyl w kawalerii tureckiej
awansujgc do stopnia kapitana. Uzywal irienia Jusuf effendi. Aleksan-
der Jablonowski, ktéry zetknal sie z ta tak niedobrang parg rodakéow
w 1870 r., w diariuszu podréznym zapisal:

»Z towarzyszem swym p. Edwinem stanowi biegunowe przeciwien-
stwo we wszystkim prawie [...] P. Edwin zawsze dal uczué Turkowi,
czy baszy czy pospolitemu, ze on Europejczyk; gdy tymeczasem Jussuf-eff
lubit towarzystwo Turkow, przyjaznil sie z nimi i szukal nawet pewnej
wsréd nich popularnos$ci. Takie wszakze przeciwne ich usposobienia byty
bardzo uzyteczne dla kraju, ktéremu swe ustugi ofiarowali.

Przy ich jednostajnym bowiem traktowaniu na serio swego obo-
wigzku — co, nawiasem powiedziawszy, jest rzeczg bardzo nieczests
wsérod Europejczykéw na Wschodzie — wynikato, ze czego p. Edwin nie
zdolal przeprowadzi¢ z gory jako szef, Jusuf przez swe prywatne stosun-
ki wytarguje na Turkach — i robota idzie.” 58

W Sarajewie zastepcg Wrzesniowskiego byl Teodor Wankowicz 5°.
Dzieki przygarsci ploteczek, jakimi ubarwil swoéj pamietnik Wiadystaw
Jablonowski — ktéry w tym czasie przebywat tam jako lekarz w turec-
kiej sluzbie panstwowej — wiemy, ze Wankowicz przysparzal swemu
szefowi klopotéow, gdyz wykazywal sklonnos¢ do nawigzywania roman-
s6w, co w tej strefie geograficznej grozilo niebezpiecznymi komplikacja-
mi. Dalszych kolei kariery inzynierskiej Wankowicza nie znamy, wiemy
wszakze, ze awansowal na inzyniera wilajetowego, gdyz w 1893 r. wy-
mieniono go wsréd uczestnikéw zebrania polonijnego w Stambule jako
jednego z ,,naczelnych inzynier6w’.

57 Nastepnie, w latach 1878-1879 przebywal bez pracy w Stambule; wyjechat
do Bulgarii, ktéra wilasnie uzyskala niepodleglo$¢ i dos$é¢ licznie zatrudniala pol-
skich inzynieréw; od 1880 r. pracowal na stanowisku inzyniera w Sofii; w 1885 r.
zapadt na chorobe nerwows, zostal odwieziony do kraju i umieszczony w szpitalu
dla umystowo chorych w Krakowie.

58 A. Jablonowski: dz. cyt., s. 223.

8 Teodor Wankowicz (1842-1914), rodem z Litwy, uczestnik powstania stycz-
niowego, zmart w Stambule (,,Przeglad Emigracyjny”, 1893, s. 97; Bibl. PAN w Kra-
kowie, rkps 2180, t. III, k. 58v, 108-108v, 111-111v, 114-115, 118-118v, 125, 139-
141v, 144v-145v; ,Bulletin Polonais”, 1914, nr 311).
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Jan Komadzinski %, osiadly w Turcji po wojnie krymskiej, poczatko-
wo imal sie réznych zaje¢ zarobkowych — pracowal jako urzednik w
Samsun, nastepnie jako buchalter w Amasji (gdzie, dorobiwszy sie,
ufundowal cmentarz katolicki), wreszcie trafil w 1862 r. do stuzby pan-
stwowej. Po utworzeniu administracji drdog i mostéw zostal — zgodnie
z kwalifikacjami — inzynierem okregowym w Sliwnie, a z czasem inzy-
nierem wilajetowym w Konii, w Azji Mniejszej. Zatrudnial licznych
Polakéw, doksztalcajgc ich wieczorami w zakresie nauk przydatnych w
fachu inzynierskim. Wielu sposréd jego wychowankéw zrobilo w tej
dziedzinie kariery w tureckiej stuzbie panstwowej, trzech z nich osiggneto
stanowiska inzynieréw wilajetowych.

Stosunkowo duzo wiemy o personelu inzynierskim i organizacji pracy
w wilajecie naddunajskim, obejmujgcym tereny poéinocnej Bulgarii. Na-
czelnymi inzynierami w jego stolicy, Ruszczuku (obecnie: Ruse), byli
kolejno trzej Polacy. Pierwszym z nich byl mjr Jézef Jerzmanowski,
weteran powstania listopadowego, noszacy w Turcji imie Jussuf Bej.
Zatrudnial on wielu rodakéw, m.in. — za wstawiennictwem Sokulskie-
go — przyjal w 1865 r. do pracy Karola Kalite !. Wlasnie dzieki pamiet-
nikom owego bohatera uchodZcy znamy sporo szczegdlow o tzw. rusz-
czuckiej brygadzie inzynieréow, calkowicie zdominowanej przez Polakow.
Wiemy np., Ze mna zime caly personel s$ciggal do Ruszczuka,
by opracowywac¢ projekty drég i mostdw na nastepny sezon budowlany.
Przed przystgpieniem do ich realizacji, konduktorzy losowali zadania be-
dace do wykonania. Brygada cieszyla sie uzasadniong stawg — dzigki niej
powstala na terenie owego pogranicznego wilajetu sie¢ dobrych droég
bitych, majgcych wazne znaczenie strategiczne. Dzialalno$¢ ta byla po-
pierana i doceniana przez wladze, a zwlaszcza przez miejscowego guber-
natora, Midhata Pasze, wielkiego przyjaciela Polakéw — jednego z nie-
licznych w 6wczesnej Turcji mezéw stanu z prawdziwego zdarzenia.

80 Jan Komadzinski (Komodzinski?) (1813-1887), syn oficera napoleonskiego,
urodzony w Paryzu, uczestnik powstania listopadowego w stopniu porucznika, prze-
bywajac na emigracji ukonczyl paryska Ecole Centrale des Arts et Manufactures,
w wojnie krymskiej wzigl udzial w szeregach brytyjskich; w Turcji stynal z filan-
tropii w stosunku do emigrantéw (nie ‘tylko rodakéw), byl jednym z zalozycieli
Tow. Polskiego Wzajemnej Pomocy i Dobroczynnosci w Stambule (Bibl. PAN w
Krakowie, rkps 2633; H. Kunaszowski, Zyciorysy uczestniké6w powstania listopa-
dowego, Lwow 1880 s. 119; A. Michalowski: Mowy Adama Michatowskiego
Prezesq Towarzystwa Polskiego Wzajemnej Pomocy i Dobroczynnoéci. ,,Wolne Pol-
skie Stowo” Paryz nr 2 (1 X 1887, s. 8); Bibl. Kérnicka PAN, rkps 2521).

61 Karol Kalita (1830-1919), uczestnik powstania wegierskiego, jeden z glo$nych
bohateréw powstania styczniowego — kiedy, dowodzac pulkiem stopnickim pod
pseudonimem Rebajlo, stoczyl wiele zwycieskich potyczek i prowadzil walke az
do marca 1864 r.
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Sposrod czterech podlegltych Jerzmanowskiemu inzynieréw okrego-
wych, trzech bylo Polakami: Antoni Goérkiewicz %2, Witold Milowicz 63
i Zygmunt Mineyko ®. Konduktorami pierwszej klasy byli ,,poturczeniec”
Iskinder Bej (Jozef Laniecki), Karol Kalita, Emeryk Tchérzewski (weteran
powstania wegierskiego, ktéry przybral imie Ibrahima) i Gawronski.
Wsréd szesciu konduktoréw drugiej klasy znajdowalo sie czterech Pola-
kéw: Izydor Rawski (Sydor) %, Jozef Kalita (Jussuf) — brat stryjeczny
Karola, Markiewicz % i Niemira. Kalita wspomina jeszcze o konduktorze
Domanskim.

We wspomnieniach Kality znalazlo sie troche szczegdélowych informa-
cji o wykonywanych przez brygade ruszczuckg pracach. W lecie 1865 r.
zaznajamial sie on ze sposobem prowadzenia robét pod kierunkiem Le-
nieckiego w rejonie Tyrnowa. Poinstruowano go roéwniez, w jaki sposéb
egzekwowaé sile roboczg od miejscowej ludnosci. Nastepnie pracowat
do konca pazdziernika przy budowie drogi w okolicach Plewny (obecnie:
Pleven). W nastepnych latach Kalita prowadzit prace budowlane w Szumli,
budowat drogi Etropole—k.ukawica (obecnie: Lukowit) i Oriachowica—
Tyrnowo—Drianowo, oraz przebudowywal most na rzece Jantrze w Tyr-

62 Antoni Gérkiewicz (Gurkiewicz?), zapewne identyczny ze spotkanym w 1866 r.
na podobnym stanowisku w Smyrnie (obecnie: Izmir) przez dra W. Jablonowskiego
(Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 54v).

68 Witold Milowicz, emigrant po powstaniu styczniowym, o ktérym bedzie jesz-
cze mowa w zwigzku z budowg kolei.

64 Zygmunt Mineyko (1840-1925), rodem z Oszmianskiego, ksztalcit sie w woj-
skowej Mikolajewskiej Akademii Inzynieré6w w Petersburgu, uczestnik powstania
styczniowego, skazany na Sybir zbiegl z transportu za granice, przebywajgc na
emigracji ukonczyl wojskowg Ecole d’Application d’Etat Major w Paryzu (1868);
z Turcjg zetknagtl sie juz w 1861 r., kiedy zmuszony zbiec za granice podazal do Pol-
skiej Szkoly Wojskowej w Genui, w 1862 r. przebywat w niej diuzej uczestniczgc
w trasowaniu przez inzynieréw francuskich linii kolejowej Stambut—Adrianopol;
z dobrze udokumentowanej biografii Mineyki wynika, ze Kalita moégt sie z nim
zetkngé w Turcji dopiero w 1869 r. — by¢ moze, piszac po latach pamietnik, po-
mylil daty; dalszg karierg inzynierskg Mineyki w Turcji zajmiemy sie jeszcze
nizej.

65 Tzydor Rawski (1816- po 1880), uczestnik powstania listopadowego, wydarzen
Wiosny Ludéw w Galicji i Wielkopolsce, oraz wojny krymskiej w szeregach koza-
kow sultanskich Sadyka Paszy; nastepnie stuzyt w armii tureckiej, awansujac do
stopnia majora gwardii sultanskiej i na dowédce tzw. dywizji chrzescijanskiej (1863),
od 1865 r. pracowal w stuzbie panstwowej jako konduktor drog i mostéow, w
1871 r. powrécit do Galicji i osiadt w Czortkowie, gdzie pracowal do 1880 r. jako
inspektor drég powiatowych (H. Kunaszowski: dz cyt, s. 132-135; M. T y-
rowicz: Towarzystwo Demokratyczne Polskie 1832-1863, przywédcy i kadry
czlonkowskie, przewodnik bibliograficzny. Warszawa 1964 s. 567).

68 Zapewne Pawel Markiewicz, rodem z Tykocina, uczestnik powstania listo-
padowego i wegierskiego w randze kapitana (M. Tyrowicz: dz. cyt., s. 417).
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nowie. W tym czasie Leniecki skonstruowal most na rzece Wit w poblizu
Plewny.

W 1867 r., po Smierci Jerzmanowskiego, naczelnym inzynierem wi-
lajetu zostal Zagérowski, o ktéorym wlasciwie nic nie wiemy. We wrze$-
niu tego roku wydelegowano Kalite do Gabrowa, gdzie powierzono mu
odpowiedzialne zadanie zapewnienia sultanowi bezpiecznego przejazdu
przez przetecz Szipka. Kierowal tam pracg trzech tysiecy robotnikéw,
spedzonych z okolicy. W ciggu dwoéch tygodni przygotowano droge na-
dajgcg sie dla powozéw. W tym czasie Tchoérzewski zostal okregowym
inzynierem drég i mostéw w miejscowosci Lowecz. Nastepnie Kalita
dziatal w Drianowie, a potem w Sylistrze w Dobrudzy.

W 1868 r. zmarl Zagérowski i naczelnym inzynierem w Ruszczuku
mianowano Alojzego Przezdzieckiego %. Byl on jednym z pionieréw miej-
scowego przemyslu — zalozyt w Stambule fabryke, w ktérej wytwarzatl
nieprzemakalne plaszcze gumowane, tzw. wéwczas (od nazwiska wynalazcy)
makintosze, czego nauczy! sie przebywajac na emigracji w Anglii. Na-
stepnie wstgpil do stuzby panstwowej. W 1861 r. byl naczelnikiem roboét
publicznych w Stambule — przeprowadzal woéwczas, wesp6t z Sokulskim
i innym, blizej nie znanym Polakiem, Machnickim, regulacje ulic i opa-
trywanie ich tabliczkami z nazwami. W Ruszczuku kontynuowal trady-
cje Jerzmanowskiego, zajmujgc sie gltownie budowsg drég. Zaprzyjaznil
sie tam z miejscowym gubernatorem, Akifem Paszg, ktory w 1868 r.
zastgpil na tym stanowisku Midhata. W 1871 r. — kiedy, po $mierci
przychylnego sprawie polskiej, a niechetnego Rosji wezyra, Alego Paszy,
nastgpil prorosyjski zwrot w polityce Turcji — na specjalne zyczenie
ambasadora Ignatiewa zlikwidowano, pod pozorem oszczednosci budze-
towych, znakomicie prosperujacg brygade ruszczucksy. Akifa Pasze prze-
noszono wlasnie na analogiczne stanowisko do Bosni, zabral wiec tam
ze sobg Przezdzieckiego i czes$¢ jego polskiego personelu technicznego.
Tam tez potrzebne byly drogi strategiczne. Nie wiemy, jak diugo Przez-
dziecki piastowal urzgd inzyniera wilajetowego na nowym miejscu.
W kazdym razie w 1880 r. przebywal juz w Galicji .

Kalita réwniez zaprzyjaznil sie z lokalnym tureckim dygnitarzem,
Alim Paszg, naczelnikiem sandzaku tyrnowskiego. Zetknat si¢ z nim pro-
wadzgc tam roboty. Kiedy pasza 6w awansowal na stanowisko walego
w Filipopolu, $ciggngl do siebie w 1869 r. Kalite na stanowisko inzyniera
okregowego, opréznione przez Sokulskiego, ktéry odszed! do Adrianopo-
la. Podlegalo mu tam szesciu konduktoréw drég i mostéw, sami Polacy:

67 Alojzy Adam Przezdziecki (1814-1897), uczestnik powstania listopadowego,
wydarzen Wiosny Ludéw w Galicji i wojny krymskiej, po ktérej osiadt w Turcji.

% Mieszkal woéwczas w Kotorynach kolo Zurawna; w 1892 r. pracowal jako
urzednik sierocinca w Drohowyzu.
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z dawnej emigracji Ewaryst Lochman i Albert Achmetowicz, oraz we-
terani powstania styczniowego — Markwart, Dgbrowski, Dobrowolski
i Dewerny. Gl6wnym dzielem Kality na tym stanowisku byt most o dtu-
gosci 250 m na betonowych podporach przez rzeke Giobsu, zapewne do-
plyw Tundzy. W 1871 r. zapadl na zdrowiu, poprosil o dymisje i wyje-
chat do Galicji.

Dos¢ nietypowa kariere zrobil wspomniany juz Zygmunt Mineyko.
Jak juz zaznaczono wyzej, przybyl on do Turcji na stale dopiero wiosng
1869 r.% Przedtem ukonczyl! w Paryzu wojskowsg Ecole d’Application
d’Etat Major (1867-1868). Owczesny naczelny inzynier wilajetu naddu-
najskiego, Przezdziecki — ktory by! spokrewniony z Mineyksg i udzielal
mu gosciny w Stambule na poczatku lat szes¢dziesigtych — zaproponowat
mu telegraficznie kierownictwo budowy linii kolejowej Nikopol—Plew-
na. Jak zdaje sie wynika¢ ze wspomnien Mineyki, zadanie to obejmowalo
réwniez opracowanie projektu tej kolei 7. Mineyko zrealizowal to przed-
sigwzigcie inzynierskie, cho¢ w 1870 r. przerwal prace, by wzigé udzial
w obronie Francji. Potem budowal jeszcze linie kolejowg Stambul—
Izmit. Nastepnie mianowany zostal naczelnym inzynierem Epiru i Tes-
salii, z siedzibg w Janinie. Od 1872 r. budowal tam fortyfikacje w Janinie
i w Prewezie oraz drogi strategiczne w Epirze. Zainteresowania Mineyki
wykraczaly daleko poza dziedzine inzynierii. Okolo 1876 r. zorganizowal
poszukiwania archeologiczne uwienczone odkryciem slynnej starozytnej
$wigtyni w Dodonie, a w 1880 r. opracowal mape etnograficzng Epiru.

Mineyko utrzymywal ozywione kontakty z przedstawicielami miej-
scowe]j ludnosci greckiej i nie ukrywat sympatii dla jej aspiracji niepod-
legtosciowych na terenach nadal znajdujacych sie pod panowaniem tu-
reckim. Dobitnym przejawem tej postawy bylo malzenstwo, jakie zawart
z Prozerping Manarys, cérkg dyrektora gimnazjum w Janinie. Wladze
tureckie byly zaniepokojone takim zachowaniem swojego wysokiego prze-
ciez urzednika. Zrozumiala w tej sytuacji utrata ich zaufania wplynela
niewatpliwie na dalsze losy Mineyki. Mozna si¢ domysla¢, ze wilasnie
dlatego przeniesiono go do Azji Mniejszej. Nie wiemy, kiedy to sie sta-
o — w kazdym razie w 1888 r. mieszkal juz w Smyrnie, gdzie opraco-
wywal mape rzeki Gediz (Gedisczaj) oraz projekt jej regulacji, ktéry
nastepnie realizowal. Pdzniej, jako nadzwyczajny inspektor z ramienia
sutlana, rozwigzywal problemy komunikacyjne w rejonie Angory. Warto
jeszcze dodaé, ze przez wiele lat byl Mineyko prezesem Towarzystwa
Weteranéw Polskich, dzialajgcego w Turcji. W 1891 r. zdecydowal sie —

8 Por, przyp. 64; wynika to jednoznacznie z pamigtnikéw Mineyki (Z tajgi pod
Akropol, zwlaszcza s. 536-537).
70 Tamze, s. 405.



28 B. Orlowski

prawdopodobnie pod wplywem Zony — przenies$¢ na stale do Aten, wig-
zgc sie z Grecja na reszte zycia "L

Dzieki braciom Jablonowskim wiemy o grupie polskich inzynieréw
pracujgcych w 1870 r. w Diarbekirze nad gérnym Tygrysem (dzisiejsza
Turcja potudniowo-wschodnia). Szefem ich byl niejaki Rawicz, zamie-
rzajagcy usplawnié rzeke Chabur i pertraktujgcy woéwczas w tej sprawie
z lokalnymi plemionami 2. Podlegali mu J6zef Romer 7 i Ludwik Kor-
win 74, dzialajgcy w rejonie Diarbekiru, oraz blizej nie znany Godlewski
w Charpucie 75, polozonej w Armenii na wschdd od gérnego Eufratu.

71 Casus Mineyki uwidocznia bodaj najpelniej konflikt moralny odczuwany przez
wielu Polakéw pozostajacych w stuzbie tureckiej — trudno$¢ w pogodzeniu lojalnosci
w stosunku do mocarstwa szczerze sprzyjajacego sprawie polskiej i naturalnej sym-
patii wobec wyzwolenczych dazen narodéw zyjacych pod jego panowaniem. Za-
chowane pamietniki Mineyki tylko marginesowo wspominajg o jego osiggnieciach
zawodowych; mial zamiar opisaé¢ swag kariere inzynierska, ale — niestety — nie
zdgzyl. Dlatego podana wyzej jej wersja jest niepelna, oparta na do$é przypad-
kowych, wyrywkowych informacjach. Jeszcze mniej wiemy o jego karierze za-
wodowej w Grecji — wlasciwie tylko tyle, ze kontynuowal ja do 1917 r., przez
wiele lat kierujgc departamentem budownictwa wodnego w ministerstwie robét
publicznych. Mozemy sie jedynie domy$laé, ze byla owocna, gdyz zyskat sobie zna-
komitg pozycje, odgrywajac nawet pewng role w zyciu publicznym. W 1896 f.
byl czlonkiem komisji wykonawczej do spraw Krety, od 1897 r. kierowal sekcjag
topograficzng greckiego sztabu generalnego, podczas wojny batkanskiej (1912-1913)
przyczynit sie, dzieki znajomosci fortyfikacji tureckich, do zdobycia twierdz Janiny
i Bizani; w 1910 r. parlament grecki przyznal} mu honorowe obywatelstwo; w la-
tach 1922-1923 Mineyko dwukrotnie odwiedzit Polske, m.in. spotykajac si¢ z mar-
szalkiem Pilsudskim i otrzymujac odznaczenia (m.in. range pulkownika-weterana
i krzyz Virtuti Militari V Kklasy) oraz doktorat honoris causa Uniwersytetu Jana
Kazimierza we Lwowie za zastugi naukowe w dziedzinie archeologii; Uniwersyte-
towi Stefana Batorego w Wilnie przekazal woéwczas bogaty zbiér numizmatéow;
nosit sie z zamiarem zorganizowania polskiej wyprawy archeologicznej do Epiru
dla odkopania starozytnego Butrorum (uwazal, ze dysponuje przestankami pozwa-
lajgcymi na zlokalizowanie tego miasta); rozwazal tez mozliwo$é powrotu do kraju
(Bibl. Jagiellonska w Krakowie, rkps 7092; J. Parandowski. Wspomnienia
i sylwety. Wroclaw 1969 s. 221-225; Historiografia polska w dobie pozytywizmu
(1865-1900). Warszawa 1968, s. 102; J. L.gtka: Polacy w Turcji. Lublin 1980 s. 68).

72 A. Jablonowski: dz. cyt., s. 136; Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II,
k. 540v.

78 J6zef Romer, oficer armii siedmiogrodzkiej Bema (wg innych Zrédel emi-
grant z 1863 r.), w 1893 r. wymieniony jako jeden z naczelnych inzynieréw wilaje-
towych (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 540v; ,Przeglad Emigracyjny”,
1893, s. 97). :

7 Ludwik Sakowicz (ok. 1840-1902), rodem z Litwy, studiowal na uniwersytecie
moskiewskim, uczestnik powstania styczniowego w oddziale Narbutta, do Turcji
zbiegt droga morska z Odessy, dzialal tam, takze na Balkanach, pod przybranym
(od rodzinnego herbu) nazwiskiem Korwin (Corwin); zmar! w Stambule (Bibl.
PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 522v, 540-543; , Przeglad Techniczny”, 1902,
t. XL, s. 592).

7 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 540v.
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Zbiegiem okolicznosci dysponujemy jedynie garscig informacji o do-
konaniach Korwina. Wlasnie w 1870 r. zbudowal on kamienny lukowy
most wieloprzestowy przez rzeke Tygrys w poblizu Mossulu (dzisiejszy
péinocny Irak), z ktorego, wedle $swiadectwa doc. dra inz. Bolestawa
Chwascinskiego, zachowalo sie kilka przesel na lewym brzegu. Budowle
te tak opisuje Wladystaw Jablonowski:

»[...] okoto godziny 6smej rano opartem si¢ ponownie o most na Tyg-
rze. Nie malo on mnie zdziwil swg postacig! Zamiast bowiem dawnej
rudery na lyzwach, uginajgcej sie z trzaskiem przy kazdym wiekszym
nacisku, teraz widniaty przed nami szeregi kamiennych lukéw, a na nich
réowniez (bylo widaé¢) porzadng kamienng balustrade, zapraszajgcg nie-
jako podréznego do wsparcia sie na niej i ocenienia z tej strony pano-
ramy Mossulu. Jest to wiec most zbudowany szybko w czasie mojej tu
nieobecno$ci. Wzniesiono go podiug planu inzyniera Polaka, mianowicie
p. Ludwika Korwina. Milym mi wiec jest powita¢ prace i pamigtkowe
niejako dzielo jednego z rodakoéw, ktéry trwalym upominkiem zaznaczyl
tu swoj przejazd.” 76

W samym Diarbekirze Korwin wznidst wlasnego projektu (,,monu-
mentalnie i wcale powabnie”, wedlug doktora Jablonowskiego) ,,siedzibe
wladz gubernialnych”. A poza miastem, w poblizu bramy aleppskiej, przy
drodze do Charputy, konczono w 1870 r. budowe zaprojektowanego przez
niego karawanseraju 77.

Tenze Wtadystaw Jablonowski odnotowal nazwiska innych polskich
inzynieréw, pracujacych w Smyrnie — w 1866 r. Antoniego Goérkiewicza
i Krupke 78, a w 1870 r. Sokotowskiego 7°. W pézniejszym okresie naczel-
nym inzynierem wilajetowym byl tam Jan Baranowski ®. Niestety, nic
nie wiemy o ich dzialalnosci i dokonaniach.

Inzynierem okregowym na Wyspach Ksigzecych byl Ignacy Grzybin-
ski8! przedtem (1865) wykladowca szkoly wojskowej w Stambule, co
najmniej od 1871 r. zatrudniony w tureckiej panstwowej stuzbie drég
i mostow. Przebywal on w Turcji do 1878 r. Byl m.in. budowniczym
meczetu w miejscowosci Urgenli w Anatolii.

7 Tamze, k. 522v.

77 Tamze, k. 542-542v.

78 Tamze, k. 27, 54v-55.

7 Tamze, k. 563; 6w Sokolowski byl kolegg szkolnym Wrze$niowskiego.

8 Jan Baranowski (1841-1901), wymieniony na takim stanowisku w 1893 r.
(,Przeglad Emigracyjny”, 1893, s. 97; J. Reychman: dz. cyt, s. 117; J. Latka:
dz. cyt., s. 67).

81 Ignacy Zegota Grzybinski (1841-1900), inzynier wyksztalcony w Paryzu, uczest-
nik powstania styczniowego, w 1878 r. powrdécit do Lwowa, gdzie zalozyl fabryke
makaronu (J. Biatynia-Cholodecki: Ksiega pamigtkowa.., Lwoéw 1901
s. 227; J. Reychman: dz. cyt., s. 117; J. Latka: dz. cyt, s. 67).
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Sléw pare wypada tez w tym miejscu powiedzie¢ o wspomnianym
juz wyzej Waclawie Koszczycu 8, ktéry po powstaniu styczniowym pra-
cowal do 1870 r. jako inzynier w tureckiej administracji drég i mostow
pod imieniem Sahi bej. Nie znamy szczego6léw jego kariery zawodowej,
poza tym, ze dzialal gléwnie w Anatolii (przez pewien czas w Angorze),
poczatkowo pod kierownictwem wegierskiego emigranta z 1849 r., Aloisa
Guttli, ktéry przybral w Turcji imie Wali effendi. Dla naszych celow
wazniejsze od informacji o dokonaniach technicznych Koszezyca sg jego
interesujace obserwacje i poglady, czesciowo juz cytowane, ktérym po-
Swiecimy jeszcze nizej nieco uwagi 83.

Aleksander Jablonowski, podrézujgc po Wschodzie muzulmanskim w
1870 r., odwiedzal w Angorze inzyniera Piotrowskiego ®. Znamy paru
Polakéw o tym nazwisku w 6wcezesnej Turcji, nie sposéb jednak zadnego
z nich utozsami¢ z owym inzynierem — by¢ moze z braku dokladniej-
szych danych o ich losach — bowiem brak wyksztalcenia technicznego,
ani pozornie odmienne kwalifikacje nie wykluczaly przeciez mozliwosci
piastowania tam i wtedy takiego stanowiska 83,

Niewiele p6zniej, bo w 1873 r., w prasie krajowej ukazala sie wzmian-
ka o Lenieckim, wychodzcy z 1863 r., inzynierze w tureckiej stuzbie
rzgdowej w Bagdadzie, dokad zostal wystany dla urzadzenia zeglugi pa-
rowej 8¢ (przypuszczalnie na Eufracie). Byl to wspomniany przez Kalite
inzynier z brygady ruszczuckiej, ktérego zabral ze sobg Midhat Pasza
przenoszac sie w 1868 r. z wilajetu naddunajskiego do Iraku.

Rowniez z prasy galicyjskiej dowiadujemy si¢ o kilku polskich inzy-
nierach, wsrdd nich m.in. ,naczelnych” czyli wilajetowych, uczestniczg-
cych w pracach Towarzystwa Polskiego Wzajemnej Pomocy i Dobroczyn-
nosci w Stambule. Wiadomosci te pochodzg wprawdzie z konca XIX wie-
ku, a wiec czasOw znacznie pdzniejszych, ale — jak mozna sgdzi¢ — do-
tycza w wiekszosci ludzi majgcych niewatpliwie za soba dos¢ diuga
kariere zawodowg w tureckiej stuzbie panstwowej, znajdujgcych sie ra-
czej u jej kresu, wzglednie juz emerytowanych. Znajdujemy wsréd nich

82 zob. przyp. 4.

88 Informacje o karierze Koszczyca oraz jego wnikliwe obserwacje i oceny
zaczerpnieto z jego ksigzki Wschéd — ze Stambutu do Angory, Lwoéw 1874.

8 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 572.

85 Teoretycznie moégliby to by¢ pptk Piotrowski (Murad Bej) zmarly w 1889 r.
w Galipoli (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. V, k. 128); mogltby tez Stanistaw
Piotrowski, powstaniec z 1863 r. rodem 2z Kongreséwki, zmarly w Filipopolu
w 1897 r. (,,Wolne Polskie Stowo”, nr 249 (20 I 1898), s. 7); moégiby wreszcie Piotr
Piotrowski, z Warszawy, zmarty w 1891 r. w Krakowie, uczestnik powstania listo-
padowego i wegierskiego, po ktérym przebywal internowany w Szumli (M. Ty-
rowicz: dz cyt, s. 525-526).

88 Czas”, Krakéw, 1873, nr 299, s. 2.
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takich, o ktérych z calg pewnoscia wiemy, ze pracowali w imperium
osmanskim juz w latach sze$tdziesigtych, a wigc w czasach, ktére przy-
jeto sie zwyczajowo zalicza¢ do okresu Wielkiej Emigracji. Dotyczy to
m.in. Teodora Wankowicza i Jézefa Romera, o ktérych byla juz mowa
wyzej®. Mozna wiec sadzi¢, Ze przynajmniej niektérzy z pozostalych
réwniez dziatali juz wtedy zawodowo, cho¢ moze na nizszych stanowi-
skach, np. jako konduktorzy drég i mostow.

Jako inzyniera naczelnego — obok Romera i Wankowicza — wymie-
niono Wincentego Dobrowolskiego ®. Opierajgc sie na przestance, ze z no-
tatki prasowej zdaje sie wynika¢, iz w 1893 r. piastowal stanowisko
inzyniera wilajetowego i kojarzac to z faktem, ze w tymze roku zmart
w Salonikach, mozna domniemywa¢, iz zwigzany byl z tamtejszym wi-
lajetem. Niewykluczone, ze to wlasnie on zaliczal sie w 1869 r. do pod-
wiladnych Kality, ktéory w miejscowosci Papazty okregu filipopolskiego
wymienia konduktora drég i mostéow Dobrowolskiego, bez podania imie-
nia 8. Innym wymienionym w Owczesnej prasie krajowej inzynierem
naczelnym byl Leopold Kozlowski, emigrant z 1848 r. %.

Zupelnie nic nie wiemy o dwoéch inzynierach okreslonych jako hono-
rowi czlonkowie Towarzystwa — Piedzickim i Zaborowskim ®. Pierwszy
z nich jest prawdopodobnie identyczny z inzynierem Emilem Piedzickim
zamieszczonym Ww spisie emigrantéw w Kalendarzyku Polskim Adolfa
Reiffa na 1897 r. Podano tam jego adres: ,,Dédéagatch, Turcja europ.” %2
Podobnie niczego nie wiemy o karierze zawodowej inzyniera Karola
Migurskiego, ktory w 1900 r. zostal prezesem Towarzystwa %.

Nieco informacji mamy mnatomiast o Bolestawie Holtzu, ktory w

8 To samo mozna powiedzie¢ o Boleslawie Holtzu, wymienionym jako eme-
rytowany naczelny inzynier (,Przeglad Emigracyjny” 1893 s. 97) o ktérego karierze
w Turcji bedzie jeszcze mowa nizej.

8 Wincenty Dobrowolski (zm. 1893), zmart na suchoty w szpitalu w Saloni-
kach (,,Przeglad Emigracyjny” 1893 s. 97; 1894 nr 14 s. 136-137).

8 Kalita podaje, ze byl on uchodicg z 1863 r. i wOwczas kawalerem (Bibl.
Narodowa, rkps 6532, k. 137).

9%  Przeglad Emigracyjny” 1893 s. 97.

91 Tamze, 1894 nr 16 s. 199.

%2 Obecnie Aleksandropolis (Alexandropoulis) — port w péinocnej Grecji, w po-
blizu granicy tureckiej (Adolfa Reiffa Kalendarzyk Polski na rok 1897, Paryz
1897); w tym samym wydawnictwie na 1900 r. inz. Emil Piedzicki zapisany zostat
we francuskiej miejscowosci Grancamples-Bains w dep. Calvados (s. 42), natomiast
Marta Piedzicka z d. Obalska w miejscowos$ci Fium Kara Hissar, Turcja azjat.
(tamze); natomiast we wczesniejszych tego rodzaju spisach emigrant Piedzicki —
bez podania imienia i zawodu — figuruje w Niszu w Serbii (A. Zabiezyna, Ka-
lendarzyk Polski 1884, Paryz 1884, s. 87-97; Adolfa Reiffa Kalendarzyk Polski w
Paryzu ma rok 1891, Paryz 1891).

% J, Reychman: dz cyt, s. 121,
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1893 r. byl juz emerytowanym naczelnym inzynierem %. By} to inzynier
mechanik, wedle opinii dra Jablonowskiego ,,czlowiek w istocie facho-
wy”, ktory — przybywszy do Stambulu po powstaniu styczniowym —
znalazt wkroétce zajecie w fabryce broni na Tophane %. Jablonowski,
wbrew pozostalym zZrédiom, podaje, ze pochodzit z Dgbrowy Gorniczej —
przypuszczalnie jednak pomylit go po prostu z innym emigracyjnym in-
zynierem, Stanistawem de Rochetin, o ktérym bedzie jeszcze mowa. Jesli
wierzy¢ informacji prasowej, ze Holtz przed przejsciem na emeryture
zajmowal stanowisko naczelnego inzyniera %, mozna domniemywaé, ze
z czasem zmienil zajecie, przenoszgc sie do administracji dréog i mostow.
Niewykluczone wszakze, ze tego rodzaju tytul mogl przyslugiwac takze
inzynierom zatrudnionym w stuzbie panstwowej poza owa administracja,
np. w przemysle.

Nieco zblizong specjalno$¢, zwigzang z technikg zbrojeniowsg, repre-
zentowal réwniez najslawniejszy bodaj wowczas polski emigrant nad
Bosforem — Marian Langiewicz . Od 1877 r. pracowal w tureckim arse-
nale jako kontroler broni; w tym charakterze m.in. przyjmowal jej do-
stawy z zakladéw Kruppa %.

Zdecydowana wiekszo$¢ polskich inzynieréw dzialajgcych zawodowo
w o6wczesnej Turcji, o jakich wiemy, zatrudniona byla w stuzbie pan-
stwowej. Dlatego z reguly nie mieli oni bezposrednio do czynienia z bu-
dowg kolei, ktéra wlasnie w tym okresie stala sie tam najwazniejszym
bodaj elementem powstawania nowoczesnej infrastruktury. Nie dyspo-
nujgc bowiem odpowiednimi wlasnymi mozliwosciami w tym zakresie,
wladze tureckie ograniczaly sie do udzielania koncesji na budowe okre-
$lonych linii kolejowych zagranicznym towarzystwom wyspecjalizowa-
nym w tej dziedzinie.

Poczatkowo byly to kompanie brytyjskie. Jednej z nich, przeksztal-
conej z czasem na tureckie oficjalne Société Anonyme, przyznano w
1856 r. pierwszg tego rodzaju koncesje na budowe linii Smyrna—Aidyn
(373 km) ?°. Zostalo to zrealizowane w potowie lat sze$édziesigtych; poz-

84 Bolestaw Holtz (Holz?) (1819-1895), inzynier mechanik z Warszawy, emigrant
z 1863 r., pochowany w Stambule na cmentarzu Ferikdy (J. Reychman: dz
cyt., s. 117).

% Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 15-16.

9% Przeglad Emigracyjny” 1893 s. 97.

$7 Marian Antoni Melchior Langiewicz (1827-1887), byly dyktator powstania
styczniowego, w 1866 r. osiad! w Stambule, poczatkowo pracowal jako urzednik
w zarzadzie kolei; pochowany w Stambule na cmentarzu brytyjskim w dzielnicy
Haydar Pasa (po stronie azjatyckiej).

%8  Czas” Krakow 1887 nr 111 s. 2.

% Podstawowe wiadomosci o poczatkach sieci kolejowej w panstwie tureckim
podaje gldéwnie w oparciu o publikacje: Actes de la concession des chemins de fér
de la Turquie d’Europe. Constantinople 1872; Chemins de fer de la Turquie
d’Europe. Constantinople 1873; H. Clarke: The Imperial Ottoman Railway.
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niej przeduzono ja do Ergedir (miala wéwczas lgcznie 470 km). Komi-
sarzem rzgdowym przy budowie owej pierwszej tureckiej kolei byt
wspomniany juz Seweryn Bielinski, czyli Nihad Pasza (por. przyp. 26).
Wlasnie tego rodzaju rola, jako osobom cieszgcym sie zaufaniem wladz,
a bardziej kompetentnym od rodowitych Turkéw, parokrotnie przypadala
wowczas w udziale Polakom dzialajgcym w imperium osmanskim.

Brytyjezycy byli tez twoércami pierwszej linii kolejowej w batkan-
skiej czesci Turcji: Warna—Ruszczuk, ukonczonej w 1866 r. Ale juz
niebawem dominujacg role w tej dziedzinie zaczeli odgrywaé Niemcy.
W 1869 r. Wysoka Porta zawarla porozumienie z kompanig Ottomanische
Bahnen, kierowang przez barona Hirscha, w wyniku ktérego towarzystwo
to uzyskalo na wiele lat niemal wylgcznosé na rozbudowe sieci kolejowej
na Baltkanach, doprowadzajgc ja w 1878 r. do lgcznej diugosci okoto
1145 km. Nalezy wszakze doda¢, ze inwestycje te powstawaly glownie
w oparciu o kapital francuski i austriacki. W ramach tej dzialalno$ci
doszto w latach siedemdziesigtych do powstania najwazniejszej linii ko-
lejowej, laczacej Stambul z Europa. Jej budowe rdéwniez nadzorowal
Polak. Informacje na ten temat przynosi prasa warszawska z jesieni
1873 r.:

,Od trzech miesiecy juz otwarta jest dla uzytku publicznosci droga
zelazna ze Stambulu do Adrianopola, a nawet do Filipopolis i Bazardzy-
ku, co do szybkosci jazdy i wygody podrdznych moze is¢ w pordéwnanie
z najlepszymi liniami w Europie. Pozostala jeszcze do ukonczenia druga
potowa drogi, najtrudniejsza, gdyz gorzysta powierzchnia Bosni wymagac
bedzie tuneléw, niwelacji, mostow i wiekszych nakladéw pienieznych.
Za kilka lat jednakze bedzie juz mozna bez przerwy dojecha¢ ze srodka
Europy do Stambulu kolejg zelazna. Do kierowania pracami wezwano
najzdolniejszych cudzoziemcéw; p. Witold Milowicz, Polak, ktéry ukon-
czyl uniwersytet w Kijowie, a nastepnie w Gandawie otrzymal dyplom
inzyniera cywilnego, zajmuje stanowisko komisarza sultanskiego na ca-
lej nowo budujgcej sie drodze; p. Milowicz poprzednio prowadzil roboty

London 1861; O. Conker: Les chemins de fer en Turquie.., Paris 1935; R. H. D a-
vidson: Reform (and Westernization) in the Ottoman Empire 1856-1876. Prin-
ceton 1963; L. Dominian: Railroads in Turkey. ,Bulletin of the American Geo-
graphical Society” 1915, t. XLVII, s. 933-944; Y. N. Karkar: Railway Develop-
ment in the Ottoman Empire 1856-1914. New York 1972; Margekitch, Etudes sur
les chemins de fer de UEmpire Ottoman. Bruxelles 1892; W. Pressel: Rapport
présenté A.S. exc. Edhem pacha.., sur les chemins de fer de la Roumélie. Con-
stantinople 1874; A. Rey: Statistique des principeaux resultats de Uexploitation
des chemins de fér de VUEmpire Ottoman. Constantinople 1900-1913; G. Saint-
-Yves: Les chemins de fér francais dans la Turquie d’Asie. Paris 1914;
H. Schmidt: Das Eisenbahnwesen in der asiatischen Tiurkei. ,Archiv fiir Eisen-
bahnen” Berlin 1914; Ch. Stewart, S. Hoss: Railroads, Politics and Regional
Development in the Fertile Crescent, Al Ab’hath 1961; H. Ch. Wood: Commu-
nications in the Balkan. ,Geographic Journal” 1916 t. XLVII nr 4 s, 265-293,

3 — Kwart. HNT 1/90
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w Ruszczuku, a nastepnie pracowal w ministerium robét publicznych
pod Edhemem paszg.” 1%

Na poczgtku lat siedemdziesigtych doszio réwniez do zapoczgtkowa-
nia niemieckiej dzialalnosci w tej dziedzinie na terenie Azji Mniejszej.
Podjal ja syndykat, finansowany przez Deutsche Bank w Berlinie, ktory
przybral nazwe Société du Chemin de Fer d’Anatolie. Pewng role za-
czely tez odgrywa¢ — przede wszystkim w Syrii i w Palestynie — to-
warzystwa francuskie, a takze francusko-belgijskie. Ich znaczenie wzrosto
w latach osiemdziesigtych, a zwlaszcza dziewietdziesigtych. Pod koniec
ubieglego wieku lgczna diugosé sieci kolejowej w azjatyckiej czesci im-
perium osmanskiego przekroczyla 2700 km.

Wtasnie z owym poézniejszym okresem wigze sie nazwisko jeszcze jed-
nego Polaka — komisarza sultanskiego budowy linii kolejowej Dama-
szek—Bejrut, ukonczonej w 1885 r. Funkcje te pelnil od 1892 r. ptk. Lud-
wik Sas-Monasterski, w Turcji wystepujgcy pod imieniem Lutfi Bej 10,

Wprawdzie, jak to juz zaznaczono, udzial polski w budowie tureckiej
sieci kolejowej byl stosunkowo ograniczony i raczej posredni — zdarzaly
sie jednak wyjatki. Wspomniano wyzej o bezposrednim wkladzie wnie-
sionym przez Mineyke. Rowniez Kalita, ktéremu poswieciliSmy tyle uwa-
gi, po porzuceniu tureckiej stuzby panstwowej w 1870 r., przez pewien
czas pracowal w kompanii kolejowej barona Hirscha, zanim powrdécil
do Lwowa w 1871 r. 192 Dotarly tez do nas wiadomos$ci o Jozefie Gre-
kowiczu, zatrudnionym w latach siedemdziesigtych na kierowniczych
stanowiskach przy budowie linii Banialuka—Sarajewo i Jamboli—
Szumla 103,

100  Gazeta Polska” Warszawa 1873 nr 224 (7 X); takze ,,Czas” Krak6éw 1873
nr 229 s. 2.

101 Ludwik Sas-Monasterski (1822-1895), z Lubelszczyzny, uczestnik walk o wy-
zwolenie Wiloch w 1848 r., nastepnie stuzyl we francuskiej legii cudzoziemskiej
w Algierze, wystany w 1855 r. na wojne krymsks zaciggnal sie jako oficer do ko-
zakoéw sultanskich Sadyka Paszy; od 1872 r. dowédca jedynego w armii tureckiej
putku dragonéw polskich (komenda polska obowigzywala do 1882 r., a nazwa do
1889 r.) stacjonujacego w Libanie, w 1892 r. przeszedl na emeryture (J. Grobic-
ki: Wspomnienia o stawnych Polakach ma Wschodzie ..., ,Kurier Warszawski”
1932 nr 258 (18 IX), s. 6-8; ,,Wolne Polskie Stowo” Paryz nr 250 (5 II 1898), s. 8).

102 J Reychman: dz cyt, s. 118.

103 Jozef Adam Grekowicz (1834-1912), oficer armii rosyjskiej wyksztalcony
w Akademii Wojskowej w Petersburgu, uczestnik patriotycznej konspiracji i po-
wstania styczniowego (przez pewien czas naczelnik sit zbrojnych woj. krakowskie-
go), na emigracji ukonczyl studia inzynierskie w Paryzu, pracowal przy budowie
kolei w Turcji do 1877 r., a w latach 1881-1882 na San Domingo i na Martynice,
a nastepnie w Serbii i w Bulgarii; w 1886 r. powrdcit do Galicji, gdzie do 1907 r.
pracowat jako inzynier powiatowy w Buczaczu (Ossolineum, rkps 13163; J. Cho-
todecki: Pamietnik powstania styczniowego, Lwoéw 1913, s. 224).



Wklad Wielkiej Emigracji w rozwdéj cywilizacyjno-techniczny 35

Zupelnie nietypowa byla rola, jakg odegral Juliusz Falkowski 104,
Stal sie on w latach piet¢dziesigtych jednym z czolowych rzecznikéw za-
mystu polgczenia linig kolejowg basenu Morza Srédziemnego poprzez
doline Eufratu z Zatoka Perska. Mialoby to ogromne znaczenie, gldwnie
gospodarcze, przede wszystkim dla imperium tureckiego. Mogloby tez
stanowi¢ istotne udogodnienie w komunikacji, zwlaszcza pasazerskiej,
Europy z Indiami, znacznie skracajgc czas podrozy. Z tego powodu zy-
skalo sobie sporg grupe goracych zwolennikéw w Wielkiej Brytanii, takze
w kolach wplywowych, ktérym w parlamencie przewodzit Sir William
Patrick Andrew, przez wiele lat niezmordowany rzecznik projektu kolei
eufrackiej. Dzieki naciskom tych ludzi od 1856 r. powolywano w Lon-
dynie specjalne komisje parlamentarne, zasiegano tez opinii rozmaitych
specjalistow; w pracach tych uczestniczyl m.in. Pawel Edmund Strzelec-
ki, bedacy juz woéwczas uznanym autorytetem w Royal Geographical
Society, pozytywnie nastawiony do owych plandéw. Byl to bez watpienia
efektowny zamyst, zgodny z duchem owej epoki, gdyz zmierzajacy do
przeksztalcenia oblicza Ziemi. Naturalnym sprzymierzencem tych dzia-
laczy brytyjskich byl Falkowski, ktéry probowal zainteresowaé projek-
tem francuskg opinie publiczng. Opublikowal dwie ksigzeczki przedsta-
wiajgce spodziewane korzysci gospodarcze i polityczne proponowanego
polgczenia oraz zawierajace sugestie dotyczgce sposobow jego urzeczy-
wistnienia 1%, Zdawal sobie sprawe, ze kolej eufracka — przydatna zwlasz-
cza dla komunikacji z Indiami — ma najwieksze szanse realizacji na
gruncie brytyjskim. Po 1859 r., kiedy Francuzi zaczeli budowa¢ Kanat
Sueski, moglta sta¢ sie ona konkurencyjnym rozwigzaniem brytyjskim;
sprzyjal temu fakt znacznej zaleznosci politycznej Stambutu od Londy-
nu. Dlatego tez drugg ze swych publikacji zaadresowal Falkowski wprost
,»do Jego Ekscelencji Wicehrabiego Palmerstona, Pierwszego Lorda
Skarbu”.

Bardzo interesujgca jest sprawa uczestnictwa Falkowskiego w bezpo-

164 Juliusz Hipolit Seweryn Ignacy Falkowski (1815-1892), uczestnik powstania
listopadowego, ksztalcit sie w Szkole Aplikacyjnej Artylerii i Inzynierow w War-
szawie i na uniwersytecie we Wroctawiu, odegral wazng role w wydarzeniach
Wiosny Ludéw w Galicji, na Wegrzech (gdzie przyczynil sie do utworzenia Le-
gionu Polskiego gen. J. Wysockiego) i w Badenii, nastepnie zajmowal sie budowg
kolei we Francji; byl wspélautorem pierwszego (nie zrealizowanego wskutek ban-
kructwa wykonujgcego towarzystwa) projektu kolei alpejskiej, ktoéra miala polg-
czy¢ Francje z Wlochami pod Mt. Cenis. Po 1871 r. powrédcil do kraju, gdzie zaj-
mowal sie dziennikarstwem i twoérczoscig literacky (Bibl. Polska w Paryzu, rkps 563;
Bibl. PAN w Krakowie, rkps 1908; Bibl. Jagiellonska w Krakowie, rkps 6284, 6501;
Bibl. Czartoryskich w Krakowie, rkps Ew. 1547, Ew. 1550; ,Czas” Krakéw 1892
nr 228).

105 Chemin de fer indo-européen de la Méditerranée au Golf Persique par la
Vallée de UEuphrate. Paris 1856; Le chemin de fer de la Vallée de UEuphrate et
Vavenir de la Turquie. Nantes 1860.
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§rednich badaniach terenowych trasy projektowanej kolei. Brak jakich-
kolwiek informacji na ten temat w jego bogatej spusciznie archiwalnej,
nie wynika to tez jednoznacznie ze wspomnianych jego publikacji. Jed-
nakze Aleksander Jablonowski wspominajac o brytyjskich planach po-
lgczenia Morza Srédziemnego z Zatokg Perskg wyraznie pisze: ,,Cala ta
za$ przestrzen zostala dokladnie zbadana przez zdolnych inzynieréw. Mac-
Neilla i naszego ziomka Falkowskiego.”, a w innym miejscu jednoznacz-
nie napomyka: ,,Gdy Falkowski mierzy przestrzenie doliny miedzyrzecza
przednio-azyjskiego [..]” 1. Pierwsze z tych zdan moze daé¢ asumpt
do przypuszczenia, ze obaj wymienieni inzynierowie pracowali wspdlnie,
a wiec ze Falkowski wzigl udzial w specjalnej ekspedycji brytyjskiej,
wyslanej dla przeprowadzenia studiéw terenowych przez istniejgcg w
Londynie co najmniej od 1856 r. Euphrates Valley Railway Company
Limited. Jednakze przebadanie bogatej spuscizny archiwalnej dotyczacej
loso6w projektu kolei eufrackiej, przechowywanej w India Office Library
and Records w Londynie, pozwala wykluczy¢ tego rodzaju domysty.
Z zachowanego listu Williama P. Andrewa do Sir Johna MacNeilla, na-
wiasem mowigc czlonka Royal Society, datowanego 28 sierpnia 1856 r.,
a dotyczgcego przygotowan do owej wyprawy badawczej 1% oraz z raportu
tegoz MacNeilla, dolgczonego do oficjalnego memorialu Andrewa do Pal-
merstona 1% wynika, ze doszlo do niej nie wezeéniej niz na jesieni 1856 r.,
a nie po6zniej niz w ciggu 1857 r. Z drugiego z tych dokumentéw dowia-
dujemy sie, ze trasowania linii w terenie dokonali inzynierowie Telford
MacNeill, syn Johna, oraz Howe. Raport zawiera szczegdlowy opis trasy
oraz potrzebnych do realizacji kolei robét ziemnych i szacuje jej koszt
na 8858 funtéw brytyjskich na mile. Brak jakiejkolwiek wzmianki o Fal-
kowskim w obszernej dokumentacji ekspedycji wyklucza catkowicie jego
W niej udzial.

O Falkowskim — i to wlasnie o jego badaniach terenowych w Dolinie
Eufratu, najwidoczniej przeprowadzonych niezaleznie od Brytyjczykéw —
moéwi natomiast dokument z 1861 r. zatytutowany Zainteresowania euro-
pejskie trasq Doliny Eufratu, w tym wypadku powolujacy sie na czaso-
pismo francuskie ,,Revue Contemporaire”, jednak bez podania blizszych
danych co do numeru czy daty. Tekst interesujacego nas ustepu brzmi:

,,Sir John MacNeill, naczelny inzynier kompanii, oblicza dlugos¢ tego
odcinka (Souédia—Eufrat naprzeciw Jaber) na okolo 150 mil.

Kiedy odcinek ten zostanie zbudowany, przyjdzie kolej na dalsze,

1086 A, Jablonowski, dz cyt., s. 61, 136.

107 W, P. Andrew: Memoir on the Euphrate Valley Route to India. London
1857 s. 207.

108 W, P. Andrew: Letter to Viscount Palmerston, K.G., on the Political Im-
portance of the Euphrate Valley Railway, and the Necessity of the Financial Sup-
port of Her Majesty’s Government, London 1857 s. 35-48.
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biegnace wzdluz prawego brzegu Eufratu do Pumsah, starozytnego Thap-
sacus; tam kolej przekroczy rzeke by whbiec do Mezopotamii i znowu
bedzie zstepowaé po pochylosci tak lagodnej, ze glosény inzynier, p. J. Fal-
kowsky (ktéry poswiecil sie specjalnie zbadaniu tego terenu i zapoznal
nas uprzejmie z rezultatami swych dociekan), ocenia jg na okoto 80 cali
na mile od Beles do Zatoki Perskiej” 1%,

Wynika stad wiec, ze Falkowski przeprowadzal rzeczywiscie studia
terenowe planowanej trasy kolei i ze uczynit to przed 1861 r. Jakkolwiek
ostatecznie nic nie wyszlo wéwczas z owych zamystéow i tzw. kolej bag-
dadzkg zbudowali Niemcy dopiero na poczatku XX wieku, znaczenie tego
projektu dla przysztosci Turcji bylo tak duze, ze rola Falkowskiego za-
stuguje na odnotowanie w ramach prezentowanego tematu. Trudno przy
tym oprzeé sie refleksji, ze ten emigracyjny inzynier — nieprzypadkowo
chyba uczestniczagcy w efektownych nowatorskich przedsiewzieciach pro-
jektowych (por. przyp. 104) chlubnie $wiadczacych o jego kwalifika-
cjach i horyzontach — nie mial niestety szczescia, by zrobi¢ jakgs$ zna-
czgcg kariere zawodowsg, ani za granicg ani, po powrocie, w kraju.

W okresie pdzniejszym, w ostatnich dziesiecioleciach ubieglego wie-
ku, stosunkowo liczniej uczestniczyli bezposrednio polscy inzynierowie
w rozbudowie sieci kolejowej na obszarach imperium osmanskiego, a tak-
ze w panstwach balkanskich, ktére tymczasem powstaly jego kosztem,
wzglednie sie od niego usamodzielnily. Z reguly zatrudnieni byli przez
towarzystwa zagraniczne, najczesciej francuskie. Ich konkretne dokona-
nia nadal pozostaja nieznane. Pozostal po nich §lad w emigracyjnych
spisach Polakéw dzialajgcych na obczyznie, np. we wspomnianych juz
paryskich Kalendarzykach Polskich Adolfa Reiffa.

Piszgc o Bolestawie Holtzu wspomniano okazyjnie Stanistawa de Ro-
chetin 11, Byl to inzynier gbrnik, od czaséw powstania styczniowego
osiadly i pracujacy w Turcji. Innym polskim specjalista z tej dziedziny,
dzialajgcym w péZniejszym okresie w rejonie Trebizondy (Trapezuntu)
nad Morzem Czarnym byl Izydor Radziwonowicz !!!. Nie dysponujemy
zadnymi konkretnymi danymi na temat ich kariery zawodowej. Nie mieli
tez oni udzialu w jedynym 6wczesnym znaczgcym polskim przedsiewzie-
ciu gérniczym w Turcji.

109 Eyropean Interests in the Euphrate Valley Route. A compilation. London
1861 s. 21. Souédia to dzisiejsza Saida, czyli starozytny Sydon, najbardziej brana
pod uwage jako punkt poczatkowy kolei eufrackiej nad Morzem Srédziemnym
(alternatywnym byla Antakia, czyli Antiochia); Falkowski, odmiennie niz Brytyj-
czycy, przewidywal, ze linia kolejowa dotrze stamtad do Eufratu w rejonie mia-
sta Hit.

110 Stanistaw de Rochetin (1840-1889), inzynier goérnik, w 1863 r. wyprowadzit
do powstania oddzial gbérniké6w z Dgbrowy, zmart w Stambule (Bibl. Polska w

Paryzu, rkps 414, s. 229; ,,Wolne Polskie Stowo” 1889 nr 41 s. 8).
1 J. Reychman: dz. cyt., s. 118.
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Zachowalo sie sporo szczego6low dotyczacych owej waznej pionierskiej
inicjatywy 2. Doszlo do niej w wyniku pomyslnego zbiegu okolicznosci,
nadajgcego temu epizodowi sensacyjnego, a nawet wrecz basniowego po-
smaku. Byl to jeden z owych splotéw wydarzen, dzieki ktérym proces
rozwoju techniki — dziedzina, zdawaloby sie, na pozér niezbyt roman-
tyczna — bywa niekiedy fascynujgcg, atrakcyjng przygoda.

Zaczelo sie wszystko zresztg zgola zwyczajnie. W 1857 r. grupa Po-
lakow — poszukujgcych w Turcji srodkéw utrzymania — zawigzata spot-
ke w celu eksploatacji z16z kolorowego marmuru w okolicach Bandirmy
(znanej lepiej pod starozytng nazwg Pandermy), na azjatyckim wybrzezu
morza Marmara 13, Przedsiewzieciem kierowal Wlodzimierz Kozlowski 114,
ktory wniost, jako kapital zakladowy, znaczng sume otrzymang od ro-
dziny w Kkraju.

Spétka nabyla od Ormian znaczne tereny, poczynila tez niezbedne
inwestycje — stawiajac budynki oraz sprowadzajgc z Anglii silnik pa-
rowy i ,machine do rozrzynania bry! marmurowych” 115, Eksploatacje
kamieniolomu powierzono 'Jézefowi Ratynskiemu !¢ rzemieslnikowi o wy-
bitnych uzdolnieniach technicznych, typowej ,,zlotej raczce”, potrafig-
cemu poradzi¢ sobie z kazdym problemem. Wydobywany marmur byl
piekny, ale trudny w obroébce. Przedsigpniorstwo od poczatku kulato
z uwagi na klopoty ze zbytem. Od bankructwa uratowal je Henryk
Groppler Y7, jeden z nielicznych Polakéw nad Bosforem, ktérym dobrze

112 Gléwnie dzieki obszernym zapiskom pamietnikarskim W. Jablonowskiego
(Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. IV) oraz cyklowi jego artykul6w na ten temat
(Atczy Maden, goérnictwo polskie w Turcji, ,Wedrowiec” Warszawa 1881 t. IX
nr 229-235; t. X nr 236-238).

18 J Reychman: dz cyt, s. 119.

114 Wiodzimierz Kozlowski, rodem z Galicji, oficer armii austriackiej, uczestnik
powstania wegierskiego, w ognisku polskim w Stambule wykladat taktyke kawa-
lerii (Ossolineum, rkps 6790; T. T. Jez: Od kolebki przez zycie, t. II s. 209).

115 W, Jabtonowski, ,,Wedrowiec” 1881 t. IX s. 378.

116 Jozef Ratynski (zm. 1885), rodem z Kamienca Podolskiego, stolarz, uczest-
nik powstania wegierskiego, aktywnie uczestniczyl! w przygotowywaniu broni (od
strony rusznikarskiej) i amunicji na wyprawe Mitkowskiego w 1863 r.; odbudowat
zniszczony pozarem dom, w ktéorym zmart Mickiewicz; zmart w Stambule (Bibl.
Polska w Paryzu, rkps 414, s. 193; Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2304, k. 5v).

117 Henryk Anastazy Groppler (1822-1887), rodem z Krakowa, zegarmistrz i ju-
biler wyksztalcony w Szwajcarii, w okresie Wiosny Ludéw podrézowal jako agent
handlowy po Wilenszczyznie, Ukrainie i Moldawii, dzialajgc zarazem jako agent
polityczny Centralizacji Tow. Demokratycznego Polskiego, ok. 1850 r. osiadt w Stam-
bule, gdzie byl przedstawicielem genewskiej firmy Sygers, w 1863 r. jezdzil w misji
Rzadu Narodowego do Odessy, w 1864 r. byl poborca podatku ofiary narodowej. na
Wschodzie; goscit w Stambule J. Matejke (1872), ktéry byl jego krewnym, oraz
H. Sienkiewicza (1886); zmart w Stambule (Panstwowe Archiwum Wojewédzkie w
Krakowie, rkps IT 484; Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180; , Wolne Polskie Sto-
wo”, Genewa 1887 nr 3 s. 8; ,,Czas” Krakéow 30 IX 1887).



Wklad Wielkiej Emigracji w rozwodj cywilizacyjno-techniczny 39

sie wiodlo. Zajgl sie on umiejetnie strong handlowg. Zarysowaly sie
wowcezas pewne widoki na powodzenie przedsiebiorstwa, zwlaszcza po
wstapieniu na tron w 1861 r. suitana Abdul Azisa, ktéry wznosil wiele
budowli monumentalnych. Uzyskano woéwczas m.in. zamdéwienie na po-
sadzke stambulskiego meczetu Sulejmanyje. Chwilowy okres prosperity
obudzil nadzieje na sukces, nieco nazbyt optymistyczne, jesli jest co$
z prawdy w zartobliwej relacji przekazanej przez Milkowskiego:

,,Groppler i Kozlowski prosili mnie, azebym do Pandermy pojechat,
obejrzat kopalnie, rozpatrzyt sie w fabryce do pilowania marmuroéw,
ogladnat warszat i powiedzial im opinie swoja. Wedtug obrachowan ich,
czekaty ich miliony w przyszlosci niedalekiej i pani Groppler, na rachu-
nek milionéw owych, u Szwajcara (cukiernia na Perze) ciastka funtami
brala. Przyszios¢ atoli przychodzila, ale miliony — nie. Pojechalem, za-
bawilem dni kilka, pobralem noty i za powrotem zasiadlem wraz z Grop-
plerem i Kozlowskim do rachunku. Zaledwie pierwsze obliczania opera-
cje przeszedlem, ali$ci oblicza sie im przedtuzyly i oczy szeroko otworzy-
ly. Oni, gdy sami obrachowywali, tego nie uwzglednili, ze bryly marmu-
ru — jak bryly wszelkie inne — posiadajg trzy wymiary; brali jeno
diugose i szerokos¢; wprowadzenie przeto wymiaru trzeciego, wymaga-
jacego na réowni z dwoma innymi nakladu pracy i wydatkéw, zmieniato
rezultat dochodéow przewidywanych i redukowalo znacznie miliony spo-
dziewane. Gropplera to zdekoncentrowalo na razie, ale nie zmartwito.
Znalazl w tym jedynie material obfity do Zartowania przy herbacie z sie-
bie, z Kozlowskiego, z zony swojej i z ciastek” 118,

W istocie, juz niebawem okazalo sie, ze przyszlos¢ widziano zbyt
r6zowo. Ponownie wystgpily trudnosci ze zbytem, m.in. w zwigzku ze
swoistym snobizmem potencjalnych nabywcéw, wolgcych sprowadzaé
drozszy marmur z zagranicy niz wykorzystywaé¢ krajowy. Spowodowato
to ograniczenie produkeji i redukcje zatrudnienia, ktérych nastepstwem
byly konflikty z miejscowymi robotnikami. W trakcie jednego z nich,
w 1863 r., ponidst smieré Kozlowski. Groppler usitowatl wyprowadzi¢ przed-
siebiorstwo z impasu, szukajac nabywcéw za granicg. Préobki marmuréw
bandirmanskich, wystane do Paryza, uzyskaly tam srebrny medal na
wystawie powszechnej 1867 r.!® Sukces ten nie zaowocowal jednak
zamOwieniami z Zachodu — potencjalnych nabywcoéw odstraszaty wy-
sokie koszty transportu.

I wlasnie wowczas, w wyniku nieoczekiwanego zbiegu okolicznosci
nastgpil pomyslny zwrot w losach podupadajgcego przedsigbiorstwa.
A stalo sie to jak w bajce. Przy kamieniolomie przebywatl ,na laskawym

u8 T T. Jez: Od kolebki przez zycie, t. II s. 213-214.
19 B, Bolestawita, Rachunki z roku 1867. Poznan 1868 cz. II, s. 604.
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chlebie” rzezbiarz z Warszawy, Karol Martyni %, Trudno wprost wy-
marzy¢ lepsze miejsce dla artysty tej specjalnosci. Jemu to wlasnie przy-
padia dos¢ przypadkowa wprawdzie, ale kluczowa rola w wydarzeniach
jakie nastgpily. Jako wyraz swej wdziecznosci Martyni ofiarowal Grop-
plerowi medalion, ktéry wyrzezbit z biaiego krystalicznego mineratu,
obficie wystepujacego w miejscowych skalach gipsowych wykorzystywa-
nych jako budulec na terenie kamieniolomu. Dar ten mial okaza¢ sie
iScie krélewskim. Bawigc w 1866 r. w Paryzu w interesach przedsiebior-
stwa, Groppler przypadkowo pokazal 6w medalion pewnemu Francuzowi,
z ktorym zetkngt sie wezesniej w Turcji. Byt to inzynier Camille Desma-
zures, ktéry okolo 1856 r. budowal latarnie morskg na przyladku Seraj.
Zainteresowal si¢ on medalionem nie ze wzgledow artystycznych, ale
z uwagi na material, z jakiego zostal wykonany. Okazalo sieg, ze jest to
boracyt (boraks), mineral bardzo w tym czasie poszukiwany przez euro-
pejski przemyst chemiczny. Desmazures zaproponowal Gropplerowi
wspélne podjecie eksploatacji anatolijskiego boracytu, zobowigzujac sie
zapewni¢ jego zbyt we Francji w kazdej ilosci.

Wystany na penetracje okolicznych terenéw Ratynski zlokalizowal
niebawem w goérach Czatal Dag, na pdinocny wschdéd od miasteczka Sul-
tan Czair nad rzekg Sislirlii, w miejscu zwanym Alczy Maden (co zna-
czy po turecku ,kopalnia gipsu”), bogate zloza boracytu !?.. Przestane do
Paryza probki mineratu zbadal i wysoko ocenil stawny chemik Henri
Saint-Claire Deville. Stwierdzil, ze jest to dwuboran wapnia o wyjat-
kowo duzej zawartosci kwasu borowego (40-44%¢). Bez trudu zakupiono
teren i uzyskano od wtladz zezwolenie na eksploatacje boracytu na lat
dwadziescia — jedng z pierwszych tego rodzaju koncesji wydanych przez
rzad turecki. Desmazures zdoby! w Paryzu potrzebne fundusze od ka-
pitalisty Noela i polsko-francuska spoéika rozpoczela eksploatacje bora-
cytu.

Poczgtkowo wydobywano go odkrywkowo. Pracami kierowal Ratyn-
ski. Urobek wynosit co najmniej 10 ton dziennie. Transportowano minerat
na grzbietach wielblagdéw do portu w Bandirmie, a nastepnie drogg mor-
skg do Hawru. Desmazures zorganizowal pod Paryzem zaklad Maison
Lafitte, gdzie przerabiano boracyt na pétprodukt przystosowany do wy-
mogéw przemystowych. We Francji uzyskiwano 1300 frankéw za tone
mineralu, co zapewnialo przedsiebiorstwu ogromne zyski, tym bardziej
ze cto wywozowe placono bardzo niskie, gdyz wladze tureckie zakwali-

120 Karol Martini (ok. 1824-1887), rzezbiarz i sztukator, wyksztalcony na Za-
chodzie, dzialajgcy gléwnie w Warszawie, twoérca dekoracji architektonicznych, na-
grobkéw i figur $wietych; przez kilka lat przebywal na Wschodzie, gdzie m.in.
pracowal przy zdobieniu palacu Dolmabagcze w Stambule.

121 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. IV, k. 54v-55; W. Jablonowski, , We-
drowiec” 1881 t. IX, s. 407; V. Cuinet, La Turquie d’Asie, t. IV, Paris 1895 s. 19.
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fikowaly mnie znany im, nie figurujacy w urzedowych spisach mineral,
jako gips.

Dochody spé6lki powaznie zmalaly, kiedy — w wyniku rozpoczecia
eksploatacji z16Zz boracytu, odkrytego na poczatku lat siedemdziesigtych
w Kanadzie — jego ceny spadly na rynkach europejskich do potowy.
Nadal jednak byl to Swietny interes, zwlaszcza, ze boracyt anatolijski
byl lepszy i od kanadyjskiego i od toskanskiego, totez znajdowal bez
trudu nabywcow. W ciggu pierwszych dziesieciu lat funkcjonowania ko-
palni wydobyto i wyeksportowano ok. 50 tys. ton mineratu 122,

Z uplywem czasu wyeksploatowano doszczetnie zloza boracytu zale-
gajace plytko, tuz pod powierzchnig gruntu. Dalsze jego wydobywanie
wymagalo siegniecia do glebszych pokladow, a wiec przystgpienia do
prawdziwych rob6t gérniczych. Pojawily sie w zwigzku z tym pierwsze
trudnosci, zwigzane z brakiem odpowiednio wykwalifikowanej do pracy
pod ziemig sily roboczej. Kierowanie kopalnig schodzgcg coraz glebiej
pod ziemie zaczelo tez przerasta¢ mozliwosci Ratynskiego, bedgcego zdol-
nym wprawdzie, ale niewyksztalconym rzemieslnikiem, na dodatek na-
stawionym niechetnie do stosowania nowych zdobyczy techniki. A sto-
sowanie nowoczesnych metod i urzgdzen stalo sie na tym etapie eks-
ploatacji po prostu koniecznoscig — zdawali sobie z tego:dobrze sprawe
Groppler i Desmazures. Skoncentrowali oni wysitki przede wszystkim
na usprawnieniu transportu. Z ich inicjatywy zainstalowano na terenie
kopalni kolejke, najpierw konng a z czasem parowsg, przewozgcg urobek
ze sztolni do magazynéw. Usplawniono tez rzeke Siisiirli i zaprowadzono
na niej zegluge parows. Zakupiony w Peszcie parostatek ,,Marie-Louise”,
wyposazony w silnik o mocy 40 KM, holowal galary z boracytem do jej
ujécia, gdzie — w urzadzonej specjalnie przystani — przeladowywano
mineral bezposrednio na statki pelnomorskie, przewozgce go do Ha-
wru 123, Tym postepowym nowosciom wielce sprzyjal miejscowy pasza
Achmet Vefik.

Ratynski dal sie w koncu przekona¢ o potrzebie zatrudnienia fachow-
ca od robét gérniczych. Kierownictwo kopalni powierzono sprowadzo-
nemu z Francji inzynierowi Rebattu. Ten okres dzialalnosci przedsie-
biorstwa znamy szczeg6lnie dobrze z pamietnika Wtadystawa Jablo-
nowskiego, ktéry w latach 1881-1883 byl tam zatrudniony jako lekarz
zakladowy, a takze z cyklu artykuléw, jaki opublikowal na lamach war-
szawskiego czasopisma ,,Wedrowiec” 12, Zrelacjonowal w prasie krajowej
to pionierskie przedsiewziecie gornicze, aby — jak sam pisze — ,rozbu-
dzié [..] uznanie dla szlachetnych usilowan rodakéw, ktérzy, jak dotad

122 W, Jabtonowski, ,,Wedrowiec” 1881 t. IX s. 410.
128 Tamze, t. X s. 7-8.
124 Por, przyp. 112.
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tak i nadal, nie bedg szczedzili pracy, wytrwatosci i poswiecenia, nie bez
mysli dorzucenia tez chot¢by malej cegietki do gmachu ogdlnego poste-
pul” 125 Choé¢ niezbyt skory do pochwal, dostrzegajgcy u bliznich chet-
niej wady niz zalety, Jablonowski wysoko ocenia energie i systematycz-
no$¢ francuskiego specjalisty, dzieki ktéremu doszlo woéwcezas na nowo
do rozkwitu kopalni.

Mogloby sie w tym miejscu nasung¢ pytanie, dlaczego nie siegnieto
po ktoregos ze znajdujgcych sie na miejscu polskich specjalistow. Doty-
ka ono nieco szerszego zagadnienia, ktére mozna by okresli¢ jako pro-
blem polskiej solidarnosci na obczyznie. Dr Jablonowski ubolewa, ze
w Alczy Maden nie dominuje zywiol polski. Utrzymuje, ze Groppler
dazyt do stworzenia tam polskiej kolonii, ale spotkaly go rozczarowania.
W rezultacie owg kolonie przyzakladowsg zamieszkiwali Grecy, Wtosi,
Francuzi i Ormianie. Nadto zatrudniano w kopalni okolicznych osiedlen-
cow czerkieskich, uchodzcow z Kaukazu. ELgcznie pracowalo w niej w
tym czasie ponad trzysta oséb. Nieobecno$¢ rodakéw wyjasnia Jablonow-
ski nastepujgco:

,.Nie dlatego jednak, ze w gronie naszych tu rodakéw nie znajdzie
sie ukwalifikowanych do robdét gérniczych, ze zabraknie checi do pracy;
nie! Ku wszystkiemu jesteSmy uzdolnieni! Calg wing jest nasza zle zro-
zumiana duma, uzbrajajagca nas w wytrwalos¢ na nedze, lecz odpycha-
jaca od zajecia sie jakgkolwiek inng robotg, inng od tej, jakg wytworzyla
sobie nasza fantazja! Wreszcie srod naszych rodakéw znalezli sie na nie-
szczescie i tacy, co zawiedli zaufanie towarzystwa. Odtad wiec z ostroz-
no$cig wypadalo traktowaé z ziomkami i pozwala¢ innym narodowosciom
zajmowa¢ stanowiska dobrze uposazone i zawsze poszukiwane.” 126

Wypowiedz dra Jablonowskiego — nawiasem mowigc nie catkiem dla
mnie jasng — traktowalbym ostroznie. Z calego jego pamietnika prze-
bija nutka moralizatorska oraz protekcjonalny, raczej niechetny stosunek
do ludzi — wyjatek czynil dla tych, z ktéorymi w danym momencie czutl
sie jako$ zwigzany, w tym wypadku wiec emocjonalnie bierze strong
Gropplera. A przeciez dziennikarz Antoni Zaleski zanotowal wypowiedz
samego Gropplera, ktéry utyskiwal, ze po kazdej wzmiance w prasie
polskiej dostaje z kraju listy z prosbami o zatrudnienie ¥, A wiec nawet
biorgc w rachube sygnalizowane przez niego trudnosci obiektywne wy-
nikajace z wymogéw fachowych i jezykowych, mozna bylo przypuszczal-
nie, przy dobrej woli, nasyci¢ bardziej polskim zywiolem personel tech-
niczny kopalni. Wiemy wszak, chotby z doswiadczen telegraficznych, czy
zwigzanych z funkcjonowaniem panstwowej stuzby inzynierskiej, ze nie-

125 W, Jablonowski, ,,Wedrowiec” 1881 t. X s. 39.
126 Tamze, t. X s. 29-30.
127 A, Zaleski: Z wycieczki na Wschéd. Warszawa 1887 s. 493.
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ktérzy emigranci potrafili skompletowac¢ sobie z rodakéw znakomicie
funkcjonujgce zespoly. Nie bylo to jednak bynajmniej reguly. Wedle
Milkowskiego bowiem: ,,Byloby to rzeczg zwyczajng, gdyby nie stanowilo
wyjatku: gdy bowiem Sokulski Polakami sig otoczyl, inzynierowie polscy
inni, co roboty dostawali, woleli personele formowaé¢ z Grekéw i Ormian
pod pozorem obawy sejmikéw i wytwarzajacych sie stad pretensyj pol-
skich.” 1% Jest to oczywiscie zagadnienie delikatne i skomplikowane,
uwarunkowane najrozmaitszymi wzgledami wszelkiego kalibru, od po-
litycznych po lokalne $rodowiskowe, wlasciwie wykraczajagce poza ramy
tematyczne prezentowanej pracy, gdyz dotyczgce wszelkich dziedzin dzia-
lalnosci. Poprzestanmy wigc jedynie na Jego zasygnalizowaniu — gdyz
mialo niewatpliwy wplyw na ksztalt i przejawy polskiej dziatalnosci
technicznej w 6wczesnej Turcji — nie roszczgc sobie pretensji do fero-
wania jakichkolwiek ocen.

Jesli natomiast idzie o konkretng sprawe obsady stanowiska kierow-
nika technicznego kopalni, mozna przypuszczaé, ze glos decydujgcy mial
Desmazures, naturalnie darzgcy wiekszym zaufaniem fachowcéw fran-
cuskich. Groppler zapewne zdawal sie calkowicie na niego w tym wzgle-
dzie. Sprowadzenie francuskiego specjalisty ulatwialo tez, byz moze,
wymanewrowanie Ratynskiego, podczas gdy zastepowanie go rodakiem
mogltoby doprowadzi¢ do konfliktow ambicjonalnych.

W miare jak anatolijska kopalnia boracytu schodzila coraz glebiej
pod ziemie, wzrastaly trudnosci eksploatacyjne. Jablonowski donosi na
kartach swego diariusza o wodzie wdzierajacej sie do chodnikéw, o ob-
suwaniu sie ich $cian. Zjawiska te, cho¢ klopotliwe, nie stanowilty jednak
najpowazniejszego zagrozenia przedsiebiorstwa. Prawdziwym niebezpie-
czenstwem stalo sie dla niego pojawienie sie na sgsiednich terenach dobrze
zorganizowanej, silnej konkurencji, reprezentujacej kapital brytyjski.

Jak to zwykle bywa w takich przypadkach, nowe kopalnie stosowaly
od poczgtku znacznie nowoczesniejszg technike, co dawalo im przewage.
Nadto, konkurencja potrafila zjedna¢ sobie przychylnosé¢ wladz turec-
kich, co mialo istotne znaczenie, zwlaszcza ze zblizal sie termin wygasnie-
cia koncesji przyznanej Gropplerowi i Desmazuresowi. Jednocze$nie, nor-
malng rzeczy kolejg, wzrastaly naciski zmierzajace do wchloniecia pio-
nierskiego przedsiebiorstwa przez nowe towarzystwo w drodze obustron-
nego porozumienia. Nie znamy szczegdéléw owych zabiegéw, jedynie
ogbélng atmosfere odnotowang przez dra Jablonowskiego oraz rezultat.
W 1888 r. zapisal on w swym diariuszu, ze Desmazures sprzedal po
$mierci Gropplera kopalnie , kompanii angielskiej.” ¥ Na marginesie za-
znaczyl, iz wdowa po Gropplerze otrzymata 400 tys. frankéw, zamiast

128 T, T. Jez, Od kolebki przez zycie, t. II, s. 209-210.
129 Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. V, k. 48v.
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spodziewanych 700 tys. Moze to wskazywaé¢ na przymusows sytuacje,
wyniklg z niemoznosci przedtuzenia koncesji. Moze, ale nie musi, gdyz
nierzadko oczekiwania bywaja mocno zawyzone [...].

Vital Cuinet w wydanej w 1895 r. ksigzce ,,La Turquie d’Asie” po§wieca
nieco miejsca pionierskiej kopalni w Suitan Czair, wymieniajgc zresztg
nazwiska Gropplera i Ratynskiego 1. Stwierdza m.in., ze obszar tego
pierwszego przedsiebiorstwa wynosit pierwotnie okolo 349 akréow. Konczy
zas$ ten ustep w spos6b nastepujacy:

»Taki byl poczatek przedsiebiorstwa, ktére obecnie zajmuje prze-
strzen okoto 150 hektaréw, w wyniku nabycia dalszych terenéw przez
pierwotnych koncesjonariuszy i polgczenia sie ich grupy finansowej
z grupa nastepnych przedsiebiorcow, p. p. Lorando, Giove, Hanson et
Cie pod nazwg Compagnie du borax. Fuzja ta zostala zatwierdzona
dekretem sultanskim w lipcu 1887 r. Kopalnie boracytu w Sultan Czair
zatrudniajg obecnie 200 robotnikéw pod kierownictwem francuskiego in-
Zyniera gorniczego; ich eksploatacja prowadzona jest przy uzyciu czterech
maszyn. Nalezno$¢ placona przez nie rzadowi wynosi 16% wartosci
exportu.” 131

Na osobng uwage zastuguje wszechstronna dzialalnos¢é Karola Brzo-
zowskiego 132, o ktérym sporo juz wyzej powiedziano w zwigzku z bu-
dowg linii telegraficznych. W latach szes$t¢dziesigtych kierowal on przez
trzy lata rzagdows misjg lesng na terenie Bulgarii. Przemierzyl wowczas
goéry Batkanskie i Rodopy, zapoznajgc sie z warunkami terenowymi i sta-
nem las6w. Sporzadzil mapy tych obszaréw. W rezultacie owych we-
drowek inspekcyjnych przedstawil wladzom tureckim projekt zagospo-
darowania laséw bulgarskich, zaakceptowany w Stambule ale nie zreali-
zowany. Nastepnie przez poéitora roku peilnil funkcje inspektora lasow
panstwowych i kierownika stluzby lesnej w wilajecie naddunajskim, czyli
na terenie Bulgarii pélnocnej. Zaprzyjaznil sie wéwczas z zarzgdzajgcym

180 YV, Cuinet: dz. cyt., s. 18-19; Cuinet podaje nieco inng wersje przypadko-
wego odkrycia boracytu — twierdzi, ze dokonal go Desmazures w kamieniolomie
pandermskim juz podczas pobytu w Turcji, okolo 1856 r.; wyglada to jednak na
nieporozumienie, gdyz niewagtpliwie o wiele wcze$niej zarzucono by nieoplacalng
eksploatacje marmuru i przystagpiono do wydobywania boracytu; za prawdziwos$cig
wersji podanej wyzej, za W. Jablonowskim, przemawia zar6éwno cala dramaturgia
wydarzen, jak i po$piech z jakim dokonywano rekonesansu dla zlokalizowania po-
kladow boracytu oraz uruchamiano kopalnie w 1867 r.

131 Tamze, s. 19.

182 Por. przyp. 32; zob. tez T. Brzozowska: Strzelba, turban i piéro. War-
szawa 1966; M. Paradowska: Karol Brzozowski — podréznik i badacz Bliskiego
Wschodu. ,Etnografia Polska” 1967 s. 208-223; S. Przeworski; Z polskich ba-
dan naukowych w Azji Zach., ,Szkice z dziejéw polskiej orientalistyki” 1957 s. 167-
170; Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2028, 2180, 2634, 2635, 2638; Ossolineum, rkps 5695,
12167, 12422, 12423, 12424, 12427, 12666.



Wklad Wielkiej Emigracji w rozwdj cywilizacyjno-techniczny 45

ta prowincjg Midhatem Paszg, o ktérym wspomniano juz wyzej jako
o jedynym bodaj przedstawicielu 6wczesnej tureckiej elity wiladzy ro-
zumiejgcym w pelni potrzebe daleko idgeych reform.

Kiedy w 1868 r. Midhata przeniesiono na stanowisko gubernatora
Bagdadu, zabral tam ze sobg Brzozowskiego, podobnie jak niektérych
Polakéw z ruszczuckiej brygady inzynierskiej. Przy jego poparciu Brzo-
zowski stworzyl w poblizu Bagdadu, w miejscowosci Feradzat nad Ty-
grysem, wzorowe gospodarstwo rolne. Sadzil tam drzewa owocowe, za-
prowadzil urzgdzenia irygacyjne i zaznajamial miejscowg ludno$é z euro-
pejskimi metodami uprawy roli, m.in. z orkg. W 1870 r. odwiedzit Ga-
licje, by sprowadzi¢ stamtad zelazne plugi i brony; przy okazji przy-
wiézl paru chlopéw spod Lwowa na instruktoréw.

Przebywajac w wilajecie bagdadzkim Brzozowski prowadzil réwniez
dorywczo dzialalnos$¢ inzynierskg — zajmowal sie budowg drég i mo-
stow, studiowal tez zagadnienie usplawnienia Eufratu. W 1869 r. prze-
prowadzil badania topograficzne i pomiary gér Kurdystanu na granicy
perskiej, ktére postuzyly mu do opracowania mapy tych obszaréw. Re-
lacje z tych prac opublikowal we francuskim ,,Bulletin de la Société
de Géographie” w 1893 r. Jej polskie wersje ukazaly sig, z pewnym
opo6znieniem, w czasopismach krajowych: , Gazecie Lwowskiej”’ (1899)
i warszawskim ,,Tygodniku Ilustrowanym” (1907). W owym sprawozda-
niu Brzozowski sygnalizuje istnienie w tym rejonie zléz ropy naftowej,
ktérych eksploatacje rozpoczeto dopiero w 1927 r. Podczas penetracji gor
Kurdystanu dokonal tez interesujacego odkrycia archeologicznego — nie-
znanej plaskorzezby skalnej w poblizu miejscowosci Batas. Owe rézno-
rodne spostrzezenia Brzozowskiego, o ktdrych informowal Francuskie
Towarzystwo Geograficzne, wzbogacaly 6wczesng wiedze o egzotycznych
regionach panstwa tureckiego. Cenne byly zwlaszcza jego opracowania
kartograficzne, ktore postuzyly jako material do korygowania map tych
stabo jeszcze znanych obszarow.

W 1872 r. porzucit Brzozowski stuzbe panstwowsg i osiadl w Latakii,
na syryjskim wybrzezu Morza Srédziemnego. Tam réwniez prowadzit
dorywczo roboty inzynierskie, m.in. zbudowat lini¢ tramwaju konnego
i most w syryjskim miescie Trypolis. Ale gléwnym zrédiem jego utrzy-
mania w ostatnich latach pobytu w panstwie tureckim bylto stanowisko
wicekonsula hiszpanskiego w Syrii, jakie piastowal od konca lat sie-
demdziesigtych. W 1884 r. powrdcil na stale do kraju. 133

Wspomnieé¢ jeszcze wypada o Maurycym Michale Ostoi-Chodylskim,
ktéry w interesujagcym nas okresie mial si¢ dorobi¢ fortunki na dzia-

138 J Reychman: Polacy w Turcji.., s. 118; T. T. Jez: Od kolebki przez
2ycie..., t. II, s, 229, t. III, s. 197-198, 285, 295, 312, 567-568; Bibl. Czartoryskich
w Krakowie, rkps Ew. 1547; Bibl. Jagiellonska w Krakowie, rkps 6484, 6490.
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lalnosci inzynierskiej. Nie wymieniono go w zadnej z oméwionych wyzej
grup zawodowych, gdyz w ogéle niczego nie wiemy ani o jego specjal-
noséci, ani o karierze. Nie dalo si¢ do nich zaliczy¢ takze Borysa Bon-
czy-Tomaszewskiego, emigranta postyczniowego, architekta, ktéry z cza-
sem zostal nadwornym budowniczym sultanskim. Dr Jablonowski zapisal
o nim w 1870 r.: ,Pracuje w biurze architekty sultanskiego Serkiz-beya,
ktéry buduje patace w Beszyklaszem i Ortokiej.”” ¥ Na pograniczu dzia-
talnosci technicznej funkecjonowal! Szymon Franciszek Morawski 1%, in-
spektor (co najmniej od 1861 r.), a z czasem dyrektor administracji latarn
morskich, pézniej dyrektor gazowni w Stambule, wymieniany w tym
charakterze przez Kalendarzyk Reiffa jeszcze w 1897 r. Wspomina sie
tez nazwisko inzyniera Frankowskiego 13, bez jakichkolwiek informacji
0 jego karierze czy osiggnieciach.

Z interesujacg, a jak sie wydaje zupelnie juz zapommniang dzi$, inicja-
tywa dotyczaca Turcji wystapili dwaj polscy astronomowie, Adam Praz-
mowski 1% i Jozef Galezowski 13, Jesienig 1864 r. opracowali w Paryzu
obszerny memorial, adresowany do rzadu tureckiego, zatytulowany Pro-
jet relatif a lexécution des ‘cartes topographiques, cadastralles et hypso-
metriques de I’Empire Ottoman. Tekst tego opracowania w jezyku fran-
cuskim, liczacy 22 strony, oraz jego polski brulion pod nagléwkiem ,,Me-
morial o tréjkgtacji Turcji” zachowaly si¢ w zbiorach Biblioteki Polskiej
w Paryzu 1%,

Prazmowski i Galezowski proponujag w nim wiadzom tureckim wy-
korzystanie mozliwosci jakie nastrecza aktualny postep naukowy i tech-
niczny dla dokladnego poznania obszaréw imperium, wskazujgc na roz-
liczne wynikajgce z tego korzysci dla rozwoju gospodarczego panstwa

1 Bibl, PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 581v—586v; zob. tez J. Reych-
man, Z dziejéw polsko-tureckich stosunkéw literackich, naukowych i artystycznych,
,Przeglad Humanistyczny” 1961 nr 1 s. 73; J. S. L.gtka: Polacy w Turcji, Lu-
blin 1980 s. 68; W. Koszczyc: Wschédd — ze Stambutu do Angory.., s. 95.

185 Z, Mineyko: Z tajgi pod Akropol, s. 166, 201; J. Reychman, Polacy
w Turcji, j.w., s. 118; J. S. Latka, Polacy w Turcji, s. 68; ,,Glos” 1886 nr 10 s. 156.

138 J Reychman: Polacy w Turcji, s. 118.

137 Adam Prazmowski (1821-1885), astronom i astrofizyk, uczestnik triangulacji
Kroélestwa Pol. (1846-49), kierownik ros. pomiaréw poludnika ziemskiego (1852),
od 1863 r. na emigracji w Paryzu zajmowal sie konstruowaniem instrumentéw
optycznych, m.in. renomowanych heliostatéw i mikroskopow.

138 Jozef Galezowski (1834-1916), astronom w obserwatorium ros. w Pulkowie
i wykladowca balistyki w Akademii Wojskowej w Petersburgu, w 1863 r. czlonek
Rzadu Narodowego, nastepnie dzialacz emigracyjny, m.in. prezes Muzeum Ra-
perswilskiego, publikowal prace o artylerii.

1% Bibl. Polska w Paryzu, Teki Jo6zefa Galezowskiego, II, 9; dotarcie do tych
materiatéw, znajdujacych sie w nie opracowanej, a wiec znacznie trudniej dostep-
nej cze$ci zbioréw, zawdzigczam uprzejmosci p. doc. dra Jerzego Zdrady z Kra-
kowa.
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i umocnienia jego obronnosci. Oferujg utworzenie panstwowej sieci
triangulacyjnej, jako podstawy szeroko zakrojonych prac geodezyjnych
i topograficznych, a z czasem — po dwéch, trzech latach — takze karto-
graficznych. Podkreslajg znaczenie posiadania dokladnych map dla pro-
jektowania i realizacji takich przedsiewzie¢ jak usplawnianie rzek, bu-
dowa kanaléw i linii kolejowych, a takze dla prowadzenia operacji
wojskowych, niezaleznie od pozytkéw czysto naukowych. Przedstawiajg
zakres i charakter proponowanych prac, zalaczajgc ich kosztorys. Pro-
ponujg wykonanie tych robdt przez polski personel techniczny — zlozony
z oficeréw artylerii, ktérzy nadto mogliby sie przydaé Turcji na wy-
padek wojny — z wykorzystaniem miejscowej sily roboczej. Pokrétce
prezentuja swoje kwalifikacje zawodowe, obejmujgce m.in. doswiadcze-
nia wyniesione z udzialu w pomiarach poludnika ziemskiego, stwierdza-
jgc przy tym: ,,Co sie za$ tyczy naszej moralnej kwalifikacji do przed-
sigwzigcia kierownictwa tak wielkimi robotami, w tym wzgledzie sam
Wielki Rzad Turecki przedsiebierze zebranie koniecznych dla niego in-
formacji.”

Na pozér mozna by sie dziwi¢, dlaczego nie doszlo do realizacji tego
efektownego, pozytecznego, wykonalnego i relatywnie niezbyt kosztow-
nego przedsiewziecia. Zdawaly sie mu sprzyja¢ zaré6wno Owczesne ten-
dencje europeizacyjne wladz tureckich, jak i wysoki aktualnie kurs
polskich akcji nad Bosforem. Byloby chyba zbytnim uproszczeniem upa-
trywaé przyczyny tego niepowodzenia wylgcznie w bezwiadzie admini-
stracyjnym. Sytuacja w tureckiej elicie wladzy byla zbyt skompliko-
wana, by wzgledy racjonalne przesadzaly urzeczywistnienie projektu —
bedzie jeszcze o tym mowa nizej. Podobnie, wplywy jakie mieli podow-
czas Polacy w Stambule wcale nie zapewnialy poparcia kazdej polskiej
inicjatywie — potwierdza to dobitnie $cieranie si¢ tam przeciwstawnych
polskich racji podczas wojny krymskiej.

Bez watpienia znamy tylko czes¢ nazwisk, niewykluczone tez, Ze
nie dochowala sie pamie¢ o jakich§ waznych polskich dokonaniach na

polu techniki. Mozna wszakze przyja¢, ze to co wiemy — oOw obraz,
miejscami bardzo wyrazny, miejscami zatarty, poskladany z dos¢ frag-
mentarycznych, nieraz przypadkowych przekazow — jest w znacznej

mierze reprezentatywny, ze oddaje dobrze znaczenie i charakter dzialal-
nosci technicznej Polakéw w Turcji w dobie Wielkiej Emigracji. Pozwala
takze zaryzykowaé opinie, ze wlasnie w panstwie osmanskim pracowali
wowczas nasi inzynierowie najliczniej (poza Francjg, oczywiscie) i ze
odegrali tam najbardziej znaczaca role. Dalsze badania moga jedynie
mocniej udokumentowaé i pogtebi¢ ten sad.

Ta ozywiona od polowy lat pietdziesigtych, a niemal masowa i zin-
stytucjonalizowana od polowy lat szesédziesigtych XIX wieku dziatalnosé
byla w znacznej mierze, jak wiemy, produktem ubocznym wydarzen po-
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litycznych. Dotrwala w pelni rozkwitu do 1870 r., ktéry przyjeto sieg
uznawa¢ za kres epoki Wielkiej Emigracji. Do tego momentu w calej
rozcigglosci sluszna byla opinia Langiewicza: ,zachowujemy najwiekszg
swobode emigranta politycznego, a réwnocze$nie mamy wszedzie przy-
step. Tu nas cenig jako ludzi pozytecznych i wyzszych.” 140

W 1871 r. nastgpila gwaltowna zmiana atmosfery politycznej w Tur-
cji, dotad bardzo przychylnej Polakom. Po $mierci sprzyjajgcego im we-
zyra Alego Paszy, wzrosty w Stambule wplywy rosyjskie. W rezultacie
doszlo do celowego ograniczania roli polskich uchodzcéw, czego przeja-
wem bylo m.in. wspomniane juz zlikwidowanie na specjalne zyczenie
ambasadora Ignatiewa ruszczuckiej brygady inzynierskiej. Jerzy Borej-
sza stusznie uwaza 1871 r. za date zwrotng, stwierdzajgc, ze wowczas
,,do$é tlumnie powracano do kraju” 141,

Zmiana stosunku wtadz tureckich odebrala polskim uchodZzcom ini-
cjatywe — nadal jednak wiekszos¢ Polakéw zachowala stanowiska w
stuzbie panstwowej i cieszyla sie dosé powszechng sympatia. Stopniowe
zmniejszanie sie ich roli i znaczenia bylo przede wszystkim nastepstwem
uplywu czasu — polscy inzynierowie starzeli sie i wymierali, a zadna
nowa liczna fala emigrantéw nie zasilala i nie odmiadzata zywiolu pol-
skiego w Turcji. Zachowali jeszcze dominujacg pozycje w latach siedem-
dziesigtych, ale juz w nastepnym dziesiecioleciu stalo sie oczywiste, ze —
jak powiedzial w 1887 r. na inauguracyjnym zebraniu Towarzystwa Pol-
skiego Wzajemnej Pomocy i Dobroczynnosci w Konstantynopolu, jego
prezes Adam Michalowski:

»Wplyw i znaczenie, jakie Emigracja miala przed trzydziestu laty
w Turcji, sg stracone. Kiedy przybyliSmy temu 24 lat do Stambutu,
stara Emigracja polska miala taki wplyw, jak w Zadnym kraju nie mo-
glaby mieé. Wojsko tureckie, administracja telegraféw i poczt, admini-
stracja drég i rob6t publicznych obsadzone byly Polakami; dzi§ wszystko
runelo, wszystko usuwa sie z naszych rgk, a Niemcy i Ormianie zastapili
Polakéw w wyzej wspomnianych administracjach [...]”” 142

Michatowski upatrywal wprawdzie przyczyn tej niefortunnej odmia-
ny losu miejscowej polonii w jej wadach, takich jak brak zgody, brak
poczucia wspolnoty i zlta wola. Byly to wszakze bez watpienia przyczyny
co najwyzej uboczne — decydujagcy w istocie byl przede wszystkim, jak
juz powiedziano, sam uplyw czasu.

140 Wyrazit ja w liScie do Londynu w 1866 r., zob. A. Lewak: Dzieje emi-
gracji polskiej w Turcji, s. 191; J. W. Bore jsza: Emigracja polska po powstaniu
styczniowym, s. 310.

141 Tamze, s. 414.

142 Mowy Adama Michalowskiego, Prezesa Twa Polskiego Wzajemnej Po-
mocy i Dobroczynno$ci w Konstantynopolu, bez daty i miejsca wydania, s. 2.
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Lata osiemdziesigte to schylek polskiego epizodu w dziejach Turcji,
epizodu dos¢ wyjagtkowego w stosunkach miedzy narodami, stanowigcego
jedng z najchlubniejszych kart Wielkiej Emigracji. Ten okres szczerej
obop6lnej sympatii i solidarnosci — zjawiska jakze rzadkiego w dzie-
jach — zapisal si¢ trwale zaré6wno w historii rodzenia sie Turcji nowo-
czesnej, jak i w historii polskich dgzen i zmagan niepodleglosciowych.
Mial tez wymierne znaczenie dla rozwoju cywilizacyjnego tej czesci swia-
ta. Nieczesto do tak chwalebnych rezultatéw doprowadza wspdlnie od-
czuwane poczucie zagrozenia...

Nie zabraklo polskich nazwisk i po6zniej wérdéd inzynieréw pracujg-
cych w Turcji i na pozostalych obszarach dawnego panstwa osmanskie-
go — nie tylko przy budowie kolei, o0 czym juz wyzej wspomniano — ale
i w innych dziedzinach, takze i w stuzbie panstwowej. Niektorych z nich
przyciggnela wojna Turcji z Rosjg w latach 1877-1878, w ktorej po-
nownie uczestniczyla polska formacja, inni szukali tam po prostu chleba
czy kariery. Ale, cho¢ byli relatywnie liczni, nigdy juz nie zyskali takiego
znaczenia i nie odgrywali tak waznej roli, jaka stala sie udzialem ich
poprzednikow w dobie Wielkiej Emigracji. Wyjatkowe zjawisko, ktére-
mu poswiecona jest prezentowana praca, nalezalo juz woéwczas do bez-
powrotnej przeszlosci.

Nieprzypadkowo zapewne wilasnie Turek, Namik Pasza, w latach
trzydziestych XIX wieku posel osmanski w Paryzu, a z czasem guberna-
tor Bagdadu, wyrazil sie o Wielkiej Emigracji: ,,Podobni jestescie do
tysigca gwiazd, jakie reka losu rozrzucila po przestrzeniach $wiato-
wych [...]” 143,

Warto wreszcie, na zakonczenie, przytoczy¢ niektére opinie Polakéw
uczestniczgcych w interesujgcym nas okresie w budowaniu podstaw no-
woczesnej cywilizacji technicznej w owym egzotycznym i zacofanym
kraju, jakim byla 6wczesna Turcja. Cho¢, jak juz zaznaczono, powszech-
na wsrod uchodzeéw byla fascynacja Wschodem i wiekszosé ich trakto-
wala panstwo osmanskie jako drugg ojczyzne, nie zabraklo w przekazach
takze glosow krytycznych. Dodajmy, z reguly gloséw pelnych troski,
gdyz dostrzegane wady i stabosci tureckiego systemu i sposobu myslenia
zmniejszaly nadzieje, jakie Polacy ciggle wéwczas wigzali z mocarstwem
osmankim. Zajmiemy sie, oczywiscie, jedynie tymi wypowiedziami, kté-
re dotyczg samej techniki, wzglednie zagadnien ustrojowych majacych
bezposredni wplyw na organizacje i rozwo6j tej dziedziny, czy wreszcie
spolecznej recepcji techniki nowoczesnej i stosunku do niej. Sg zreszty
wsérod nich i takie, ktére — jak sie wydaje — niewiele utracity aktual-
nosci i dajg do myslenia takze (a moze nawet zwlaszcza) w naszych cza-
sach.

48 A Zajgczkowski: Turcja.., s. 168.
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Na poczatek o niektérych ubocznych aspektach roli inzyniera w prak-
tycznych warunkach systemu, ktéry w gruncie rzeczy byt tylko egzotycz-
ng odmiang samodzierzawia. Ponizszy ustep nie wyszed! wprawdzie spod
piora ktérego$ z inzynieréw, ale historyka zaznajomionego z 6wczesnymi
miejscowymi stosunkami. Napisany zostal na pcdstawie rozméw, jakie
przeprowadzal on z wieloma polskimi technikami, a w konkretnym
przypadku zainspirowany byl niewatpliwie przez Edwina Wrzesniow-
skiego.

»Irzeba tez nie zapomina¢, jakie Turek w ogdle ma wyobrazenie o in-
zynierze. 'Mehendys’ w jego rozumieniu wszystko umie¢ powinien i umie
rzeczywiscie [...] Ot6z zepsujg panie haremu baszy, swawolac, jakie
bawidetko paryskie — juz pedzi czausz w imieniu gubernatora do me-
hendysa: ,,aman, aman”, nieszczeScie — poradz ty temu jakos, effendy,
napraw, badz laskaw, spedz sobie wszystkich zegarmistrzow i kotlarzy,
a zrob koniecznie! I zrobi¢ trzeba. Lecz dawszy dowdd takiej wszech-
mocnos$ei, napytales sobie biedy na wieki. [...] Niema rzeczy, z ktorgby
si¢ do inzyniera nie odnoszono... [...] wszelkie wymawianie sie bez-
skuteczne.” 144

Byt to tylko jeden z przejawéw bardzo powierzchownego charakteru
procesu europeizacji zachodzgcego w oOwczesnej Turcji. Nawigzuje do
niego, poglebiajgc i ukonkretniajgc zagadnienie, takze Karol Brzozowski:

»Istnieje wprawdzie w Stambule niedawno urzgdzone ministerium
rob6t publicznych i dyrektoriat drég i mostéw, na sposéb zagraniczny
zorganizowane — lecz i c6z po tym, kiedy to wszystko jest tylko zitudng
dekoracjg [...] Turcji brak |[...] inteligencji potrzebnej do stworzenia
komunikacji. Turcja wilasnych technikéw nie posiada, précz inzynierii
wojskowej; wskutek tego musi zbiera¢ rozmaite sity z zagranicy, ktére
nie tylko ze nie sg wystarczajace, ale nadto nie zawsze jeszcze umiejg
zastosowaé sie do warunkéw miejscowych. Trzeba pomysle¢ naprzéd
o utworzeniu u siebie szké! specjalnych, a wtedy bedg i drogi.

Z tego jednak co powiedzialem, nie trzeba wnosi¢ aby Turcja zgola
zadnej bitej drogi nie posiadala. Nie. Ma ich kilka, lecz znacza one tyle
co nic w stosunku do ogélnej przestrzeni kraju. Précz wykonczonych
drég jest tutaj mndstwo pozaczynanych, ktére.. na rok nie posuwaja
sie wiecej nad pare kilometréow.

Turcy niechetnym okiem patrzag na innowacje drogowe, jak i na
kazde inne w ogole. [...] Wstret swoj do drég opierajag Turcy na orygi-
nalnej logice: ,,drogi, powiadajg oni, ulatwiajg nieprzyjacielowi podbicie
naszego kraju!” 14

M4 A Jablonowski: Wschéd muzutmanski, s. 186-187.
45 K. Brzozowski: Z wedréwek po Anatolii, ,Wedrowiec” 1875 s. 327.
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Tematyce drogowej — byl to wszak woéwczas jeden z podstawowych
elementéw tworzenia nowoczesnej infrastruktury — poswieca nieco roz-
wazan rowniez Wactaw Koszezyc:

»yPrawdziwym wyjatkiem pomiedzy Turkami byl Midhat basza, ktory
jeden z calg energia i zamilowaniem oddal sie byl tej galezi gospodar-
stwa panstwowego i w kilka lat uposazyl siecig glownych drég caly
wilajet [...] dunajski, jakich zadna inna prowincja turecka nie posiada.
Mozna twierdzi¢, ze Turcja dotad nie pojmowala 1 nie pojmuje znaczenia
drog, a to co zrobiono u nich jest prostym wybiegiem przed Europs, dla
zyskania sobie jej kredytu.

Mnostwo jest drég pozaczynanych w Turcji, lecz wszystkie roboty
sa prowadzone tak opieszale i slamazarnie, ze w przeciggu dziesigtka
lat zaledwo kilka z nich zostalo wykonczonych. Do rzedu ostatnich zali-
czaja sie drogi wilajetu dunajskiego, wiecej strategicznego charakteru
i pare takich samych w Bosni — oto wszystko w Rumelii; w Azji [...]
drogi: z Bejrutu do Damaszku i z Jaffy do Jerozolimy, z Brussy do
Giomleku, z Ismidtu do Ada-Bazar i z Ineboli do Kostambutlu, wszystko
to razem wziete warte akurat tyle co kropla w szklance wody. Projektow
budowania drég jest mnéstwo, lecz etiudéw malo, a i te najczesciej kon-
czg sie na karcie rekonesansowe]j. Projektéw jak sie nalezy po europej-
sku wykonczanych nawet nie kazda droga w budowie zostajgca posiada.
Trasy przytem bywaja najszkaradniej wykonywane [...]"" 148,

Pisze nastepnie Koszczyc o obsadzaniu stanowisk w administracji
drég i mostéow przez Turkow, gléownie oficeréw inzynierii lub sztabo-
wych, ,ktérzy, dostawszy posade, starajg sie znalezé do pomocy jakiego
Polaka lub innego Europejczyka”, by samemu w ogdle nie zajmowa¢é sie
robotg. Jesli zas$, zmuszeni okoliczno$ciami do samodzielnego prowadzenia
budowy, co$ sfuszerujag w wyniku wlasnej niekompetencji, ,,to wydala
sie ich na inng posade, zwykle lepsza”. ,,Sa to fakta”, zapewnia Koszczyec,
a my, bogatsi o wiek doswiadczen, sklonni jestesmy da¢ mu wiare. Wigze
sie to z innym jego komentarzem, og6lniejszej natury:

»W Turcji, jak gorliwos¢, tak opieszalos¢ w urzedowaniu zadnej do-
niostos$ci nie majg, i inaczej by¢ nie moze tam, gdzie wszystko jest opar-
tym na protekcji.” 147

Drazni Koszczyca ,bezwlad i nieporzadek wzorowy’ plenigey sie na
stacjach zbudowanej przecie polskimi silami sieci telegraficznej (,,dopoki
sami Polacy i Francuzi byli przy telegrafach, nic podobnego nie bylo”).
Oto jak daje upust goryczy na ten temat:

,,Co mnie jednak zawsze do zywego oburzalo, to szczegélniejsze sans
fason, z jakim tutejsi ‘telegrafczi’ obchodzg sie z najdelikatniejszymi

18 W. Koszczyc: Wschéd — ze Stambulu do Angory, s. 139-140.
47 Tamze, s. 44.
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manipulacyjnymi aparatami: stoly porzniete, atramentem i lojem poka-
pane, szkla nad aparatami pottuczone, stowem zawsze co$ popsutego, tak
ze wieksza cze$¢ aparatéw nie jest zdolng do funkcjonowania, a nad
rdzg i resztg dodatkéw nie mysle sie dalej rozwodzié. Powiem tylko, ze
wandalizm jaki daje sie spostrzega¢ na telegrafach, bywa w Turcji za-
stosowanym do wszystkich dziel wyzszego kunsztu ludzkiego i dowodzi,
ze nie predko jeszcze zakwitnie na Wschodzie prawdziwe zamilowanie
do sztuk i nauk” 148,

Napomyka, ze jedynym wyjatkiem, traktowanym wrecz delikatnie,
jest zegarek i zastanawia sie ,,skad ta atencja do narzedzia mierzgcego
czas u ludzi, ktérzy cate zycie proéznujg.”

Ubolewa tez Koszczyc nad bezsensem i marnotrawstwem zwigzanym
z eksploatacjg niezmiernych bogactw kopalnych, nad przyznawaniem nie-
korzystnych dla panstwa koncesji gérniczych (z czego probka zetkneliSmy
sie omawiajgc wyzej anatolijskie przedsiewziecie boracytowe). Przytacza
przyklad wielkiej kopalni antracytu w Eregly nad Morzem Czarnym,
»kilka godzin wodg do Stambulu”, skad wegiel dostarczano do stolicy
na taczkach, na skutek czego osiggal ceny zblizone do sprowadzanego
z Anglii.

Jako podstawowsg ceche systemu wymienia ,,nieoplacalnos¢ wszystkie-
go we wlasnym zarzgdzie”, a rozwazania swe podsumowuje nastepujgco:

»Na Turcji daje sie najlepiej widzie¢, jak malo znaczy bogactwo grun-
tu jesli czlowiek w nie swej pracy nie wlozy. Prozniactwo i bezmys$lnosé
tutejsza moga czesto w ostupienie wprowadzi¢ nas, Europejczykow, kto-
rzy popadliSmy w inng ostatecznosc” 149,

Nie byl tez Koszczyc obojetny na los narodéw ujarzmianych przez
imperium osmanskie. Obserwacja ich sytuacji nasuneta mu taks oto mysl:

»Niczym jest ruina materialna, poniesiona w obronie niepodleglo$ci
narodu, w poréwnaniu do upadku moralnego w niewoli; gdy zniszczenia
pierwszej dajg sie naprawi¢ w ciggu lat — podniesienie z tego ostatniego
potrzebuje wiekéw.” 150

Nie ulega watpliwosci, ze wieloma z przytoczonych spostrzezen, a tak-
ze innymi, zblizonymi, dzielili sie niejednokrotnie przebywajacy w Turcji
Polacy z przedstawicielami miejscowej warstwy oswieconej, a nawet
elity wladzy, z ktérymi stykali sie pelnige swe obowigzki. Czasami ulat-
wiala to blizsza zazyloseé, ktérej przyklady nie byly odosobnione — do-
strzec je mozna takze na stronicach prezentowanej pracy. Latwo sobie
wyobrazié, jak czesto musialo dochodzi¢ do rozméw, czy wrecz dyskusji,
w trakcie ktoérych Polacy przekazywali Turkom swe, jakze wazne dla

148 Tamze, s. 123-124.
149 Tamze, s. 145.
180 Tamze, s. 271.
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nich, do$wiadczenia i stopniowo zaszczepiali im elementy europejskiego,
bardziej nowoczesnego sposobu mysélenia. Ow podskérny proces miat
zapewne nie mniejsze znaczenie dla przyszio$ci Turcji, niz kompetentne
rady w konkretnych sprawach czy fachowe uczestnictwo w ich rozwig-
zywaniu.

Recenzent: Tadeusz Majda
Artykut wplynal do Redakeji w lipcu 1989 r.

F. Opaoscru
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M TypeUKHe BJIACTH OTHOCHJIUCH K HUM C NOJHBIM JIOBEPUEM.

ABTOpD ONVCHIBAET HOCTHIXKEHHS TOJIAKOB NDH CTPOUTEIbCTBE TeerpadHBIX JIMHMIM, XKele-
3HBIX JOPOT, AOPOT, MOCTOB, 3KCIUIYaTALMU [IAXT M OPraHM3alMH Pa3HOOOPAa3HBIX, TPAXKIAHCKAX
M BOCHHBIX CIIYXO0.

B. Ortowski

THE CONTRIBUTION MADE BY THE GREAT EMIGRATION
INTO THE TECHNOLOGICAL DEVELOPMENT OF TURKEY

The article, making use of a extensive source material, completes the earlier
findings on the contribution by Polish emigrants into the technological civilization
of Turkey. The period under discussion lasted from 1831 till 1880, at which time
Polish emigrant engineers were able to work in the Turkish empire and enjoyed
a favourable attitude towards them from the state authorities.

The author describes the achievements of the Poles concerning the construct-
ion of telegraph lines, railway lines, roads, bridges, as well as the exploitation
of mines and organization of various civilian and military services.






