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JOZEF SEDZIMIR - WYNALAZCA

Trzynascie lat przed rozpoczeciem budowy Mostu Brooklyniskiego, pierw-
szego statego potaczenia drogowego ponad wodami East River, polski emigrant
Joézef Sedzimir zaproponowat budowe tunelu pod tg rzekg i w tym samym miej-
scu. W kwietniu 1857 r. ,,Scientific Anerican” opublikowat obszerny artykut
omawiajacy projekt Polaka. Tunel miat fgczy¢ Fulton Street na Manhattanie
z ulicg o tej samej nazwie w Brooklynie. Sedzimir zaprojektowat zelazng rure
biegnaca po dnie rzeki. Joseph De Sendzimir, bo tak byt nazywany w swojej no-
wej ojczyznie, interesowat sie rowniez innymi problemami techniki. W tym sa-
mym roku otrzymat patent na wiatrak z automatyczng regulacjg obrotéw.

Idea budowy drogowego potgczenia pomiedzy ulokowanym na wyspie
Manhattan Nowym Jorkiem ajego przedmiesciami siega poczatkéw XIX w. Ko-
lejni inzynierowie wysuwali propozycje budowy mostéw wiszacych lub dzwi-
garowych nad East River oddzielajgcg wyspe Manhattan od Long Island. Ta sze-
roka i wartka rzekajuz w potowie XIX w. byta wazng droga wodng uczeszczang
przez liczne petnomorskie statki handlowe i okrety wojenne. Z uwagi na
wysokos¢ ich masztéw ewentualny most nad tak wazng arterig musiat posiadac
przeswity dostatecznie wysokie, by nie utrudnia¢ zeglugil To z kolei wymaga-
o wykonania dtugich dojazdéw a w konsekwencji kosztowne wyburzenia na in-
tensywnie zabudowanych nabrzezach2 Rozwigzaniem tej trudnej sytuacji mégt
by¢ zatem tunel przebiegajacy pod rzeka. W$rod licznych propozycji takiego
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pofagczenia szczegdlng uwage zwraca projekt przedstawiony przez polskiego
imigranta J6zefa Sedzimira.

Zaprojektowat on tunel rurowy utozony na dnie East River w najgtebszym
jej miejscu tak, aby nawet przy najnizszym stanie wod nie stanowit przeszkody
dla przeptywajacych statkdw. Gtebokos¢ rzeki w srodku nurtu osiggata 14,5 me-
tra. Sklepienie tunelu utozonego bezposrednio na dnie znalaztoby sie okoto 10
metrow ponizej lustra wody. Gdyby okazato sie to niewystarczajgce do zape-
whnienia bezpiecznej zeglugi na rzece, J6zef Sedzimir dopuszczat mozliwos¢ uto-
zenia tunelu w wykopie tak, aby nie wystawat on ponad poziom dna.

Tunel miat by¢ uktadany z krétkich odcinkéw na dnie rzeki. Poszczeg6lne
segmenty tunelu, fabrykowane na zakotwiczonych woko6t miejsca budowy to-
dziach lub platformach, po szczelnym zamknieciu obu koricéw miaty by¢ trans-
portowane na miejsce przeznaczenia, a nastepnie zatapiane za pomoca stopnio-
wo dodawanego balastu. Po docigzeniu i potgczeniu z gotowym odcinkiem
tunelu, segmenty miaty by¢ przytwierdzone do podtoza metalowymi kotwami.
Przegrody zamykajace poszczegdlne odcinki tunelu miaty zostaé¢ usuniete do-
piero po szczelnym potgczeniu wszystkich elementéw3

Poszczegdblne segmenty tunelu, wykonane z arkuszy blachy zelaznej stosowa-
nej do wyrobu kottéw parowych, posiadaty przekréj odwrdconej kolebki. Do plas-
kiego arkuszablachy stanowigcego dno miaty by¢ przytwierdzone Sciany i sklepie-
nie tunelu, z tym, ze rozpieto$¢ tej kolebki byla znacznie mniejsza niz szeroko$¢
podstawy. Powstate w ten sposdb dwie zewnetrzne ptaszczyzny byty przeznaczone
do uktadania balastu. Projekt przewidywat poprowadzenie tunelem dwupasmowe;j
jezdni dla pojazdoéw konnych oraz, po obu jej stronach, chodniki dla pieszych.
Whetrze tunelu miat o$wietla¢ pojedynczy szereg lamp gazowych.

Jezdnia w tunelu utozonym bezposrednio na dnie rzeki posiadataby ten sam
kat nachylenia co opadajace dno. O ile po p6inocnej stronie przesmyku oddzie-
lajacego Brooklyn od Manhattanu spadek jest tagodny, o tyle wiecej probleméw
nastreczato strome nachylenie stoku potudniowego. Aby je pokona¢ polski wy-
nalazca zaproponowat, by prowadzi¢ tunel po lekkim tuku, posuwajac sie uko-
sem w poprzek wzniesienia.

Konstrukcja, ktérg na tamach pisma ,,Scientific American” zaprezentowat
polski wynalazca, byta wprawdzie pierwszg propozycja budowy tunelu rurowe-
go pod East River, jednak tego typu rozwigzania byty znane juz wczesniej.
W 1852 r. francuski patent na tunel rurowy budowany z segmentéw otrzymat
belgijski wynalazca Sterckx4 Jednak projekt Polaka najbardziej zblizony jest do
wynalazku, ktory w 1853 r. opatentowat Joseph Miller z pobliskiego Jersey
City5 Nie mozna wykluczy¢, ze Sedzimir znat to rozwigzanie. Cho¢ ksztatt
przekroju poprzecznego obu konstrukcji jest bardzo podobny, to rozwigzanie
proponowane przez polskiego wynalazce wnosi kilka znaczacych udoskonalen.
Pierwsza roznica to sposéb wykonania segmentdw tunelu. Wedtug Millera mia-
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ty by¢ one wykonane jako monolityczne odlewy z zelaza. Tymczasem Sedzimir,
jak wspomniano wcze$niej, chciat by elementy byly prefabrykowane z blachy na
miejscu budowy. Kolejna rdznica to sposdb montazu. Inzynier z Jersey City pro-
ponowal, by zatapia¢ segmenty otwarte z obu stron, a nastepnie tgczyc¢ je w $ro-
dowisku wodnym. Po uszczelnieniu i docigzeniu balastem kamiennym, uktada-
nym na identycznych jak u Sedzimira bocznych skrzydtach, konieczne bylo
wypompowanie wody z wnetrza tunelu. W systemie proponowanym przez Po-
laka mozna byto unikna¢ tej klopotliwej i trudnej do wykonania operacji. Od-
mienne byto réwniez przeznaczenie obu tuneli. Miller dopuszczat wykorzysta-
nie tunelu dla potrzeb kolei parowej, gdy tymczasem Sedzimir zaprojektowat
tunel wytacznie dla ruchu kotowego i pieszego. Kolejna propozycja tunelu pod
East River rdwniez zaktadata wykorzystanie konstrukcji rurowej. Kilka miesie-
cy pozniej zaprezentowat jg H. Holcomb6. Od wynalazku Polaka rozwigzanie to
réznito sie kotowym ksztattem przekroju poprzecznego tunelu oraz sposobem
montazu catej konstrukcji - na niskim wiadukcie wykonanym z wbitych w dno
pali. Poza tym balast miat by¢ uktadany wewnatrz tunelu zajmujac niemal po-
fowe jego przekroju.

Nie wiadomo, czy Jézef Sedzimir podjat jakiekolwiek starania w celu uzys-
kania ochrony patentowej swojego wynalazku, jednak z catkowitg pewnoscig
mozna stwierdzi¢, ze takiego patentu nie otrzymat. Projekt polskiego wynalaz-
cy, jak wiele innych woéweczas prezentowanych, nie doczekat sie realizacji. Jed-
nak jeszcze 10 lat pdzniej, przy okazji kolejnej debaty nad problemem budowy
potaczenia drogowego z Nowego Jorku do Brooklynu, przywotywano propo-
zycje Sedzimira jako interesujgcag szczegdlnie z uwagi na niskie koszty budo-
wy7. Wedtug éwczesnych wyliczen koszt takiego tunelu miat wynie$¢ okoto 650
dolaréw za metr biezacy, czyli 320 tysiecy dolaréw za caty tunel. Miato to by¢
dwunastokrotnie mniej niz przewidywany koszt budowy mostu w tym samym
miejscu. Dtugotrwata budowa Mostu Brooklyniskiego zweryfikowata te oblicze-
nia, bowiem catkowity koszt tej inwestycji przekroczyt 15 milionéw dolar6w8
Jedng trzecig tej kwoty przeznaczono na wykup gruntdéw oraz wyburzenia pod
planowane podjazdy, czego wiasnie obiecywali unikngé wszyscy zwolennicy
budowy tunelu.

Wiatrak, a wiasciwie silnik wiatrowy o samoczynnie regulowanej predkosci
obrotowej, to kolejny pomyst Jozefa Sedzimira9. Lopaty tego wiatraka nie byty
zamocowane nieruchomo, ale posiadaty mozliwo$¢é samoczynnej regulacji kata
skoku. Stopien, w jakim topata mogta sie obroci¢ wokdt wiasnej osi pod wply-
wem wiatru, okreslony byt za pomocg mechanizmu z zawieszonym odwazni-
kiem. Im silniejszy wiatr, tym kat nachylenia topat zmniejszat sie powodujac
spadek predkosSci obrotowej $migta. | odwrotnie, przy stabngcym wietrze topaty
ustawiaty sie samoczynnie pod wiekszym katem zwigkszajac predkos¢ pracy
urzadzenia. Podobnie jak tunel, réwniez i wiatrak z samoczynng regulacjg
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predkosci obrotowej byt jedynie udoskonaleniem znanego juz rozwigzania.
Urzadzenia tego typu byty znane juz wcze$niej, a kilku wynalazcdw uzyskato
réwniez ochrone patentowg swoich innowacji. W swoim memoriale patento-
wym Sedzimir odwotuje sie zresztg do rozwigzan poprzednikéw podkreslajac,
Ze nie zastrzega ani samej metody regulacji obrotoéw $migta za pomoca ciezarka
i systemu dzwigni ani tez sposobu zatrzymywania $migta. Rozwigzania tych
problemoéw opatentowali bowiem wczesniej m.in. Daniel Halladay (29 sierpnia
1854 r.)10 A. Lempeke (8 maja 1855 r.)ll oraz B. Frantz (10 lipca 1855 r.)12
W opinii Sedzimira niedoskonatos¢ tych rozwigzan i innych stosowanych wow-
czas wiatrakOw samoczynnie ustawiajgcych sie w kierunku wiejgcego wiatru
polegat na tym, ze pozioma o$ $migta usytuowana byta znacznie powyzej ptasz-
czyzny obrotu watu pionowego umozliwiajgc samoczynne ustawianie sie $mig-
fa w kierunku wiejgcego wiatru. Jego zdaniem wiejgcy wiatr powoduje odchy-
lanie sie calej konstrukcji, a tym samym utrudnia swobodny obrét obrotowej
tarczy, na ktérej zamontowano glowice. Przyjecie przez $migto wiasciwego po-
tozenia - prostopadle do kierunku wiejacego wiatru - jest w tych warunkach
utrudnione, a odchytka rzedu 10 stopni od tej ptaszczyzny to, jak stwierdza wyna-
lazca, spadek sprawnosci urzadzenia o 1/9. Innowacja Jézefa Sedzimira polegata
naumieszczeniu catego zespotu Smigta w obrotowej ramie. Rama ta osadzonajest
symetrycznie na pionowej osi zamocowanej w nieruchomej ramie urzadzenia.
Rozwigzanie takie zapobiega nieréwnomiernemu naciskowi na obrotowga pod-
stawe wiatraka zapewniajgc przyjecie wiasciwego kata wzgledem aktualnie
wiejacego wiatru, a tym samym najwyzszg sprawno$¢ urzadzenia'3 Wynalazek
Polaka spotkat sie z zyczliwym przyjeciem 6wczesnej prasy technicznej. Do zalet
tego urzadzenia zaliczano przede wszystkim jego prostote. Owczesny ,,Scientific
America” tak je opisywat: ,,...konstrukcja tego kota [wietrznego] jest taka, ze mo-
ze by¢ wykonane przez kazdego farmera lub zwyktego mechanika... To dobry wy-
nalazek” 4 Jak sie okazuje, byt to réwniez jedyny wynalazek, jaki Sedzimir opa-
tentowat w Stanach Zjednoczonych. Trudno jednak stwierdzi¢, czy przyniost
swojemu autoréw spodziewane zyski i czy w og6le znalazt szersze zastosowanie.

Jozef Sedzimir byt nie tylko oryginalnym wynalazcg. Pochodzit z rodziny
0 bogatych tradycjach patriotycznych i wojskowych. Jego zycie w nierozerwal-
ny sposdb taczy sie z tragicznymi losami kraju. Jozef Sedzimir, czy raczej Jozef
z Sedzimiréw, byt synem Antoniny z WoHowiczdéw i Stanistawa, sedziego Try-
bunatu Departamentu Ptockiego a p6zZniej sedziego Sadu Najwyzszej Instancji
w Krolestwie Polskim1s Urodzit sie w 1814 r. w Strzegocinie, wéwczas na-
lezagcym do rodziny matki. J6zef byt jednym z trzynasciorga dzieci Antoniny
1 Stanistawa. Jeden z jego braci, Julian, byt dziadkiem kolejnego stawnego wy-
nalazcy z tej rodziny, Tadeusza Sedzimira, autora wielu innowacji w dziedzinie
hutnictwa i obrébki metali, ktéry wyemigrowat do Ameryki kilkadziesiat lat
pézniej. Jako mtody chtopak Jézef przystgpit do Powstania Listopadowegols Po
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jego upadku jako podporucznik piechoty musiat uchodzi¢ za granice. Do Fran-
cji dotart w potowie 1832 r.17, po kilku latach osiadt w Normandii. Dwa lata
pozZniej opowiedziat sie przeciwko Czartoryskiemu i podpisat manifest Towarzy-
stwa Demokratycznego Polskiego. W koncu lat 30. w poszukiwaniu pracy Kilka-
krotnie podrézowat do Anglii, by w koncu przenies¢ sie tam na diuzej. W 1841
r. ozenit sig, szybko jednak owdowiat. Okoto 1852 r. z drugg zong wyemigrowat
do Standéw Zjednoczonych. W Ameryce osiadt niedaleko Nowego Jorku w nie-
wielkiej miejscowosci Amityville. J6zef Sedzimir caly czas utrzymywat kontakt
z rodzing w kraju, zywo interesowat sie ich problemami, z drugiej strony sam
zwierzat sie ze swoich bolaczek. Najwiekszym zmartwieniem, jakie dreczyto
Jozefa, byt zty stan zdrowia jego ukochanej zony. Nie mdgt sobie wyobrazic, jak
poradzitaby sobie, gdyby pewnego dnia go zabraklo. Nie wyobrazat sobie
réwniez dalszego zycia, gdyby to ona odeszta pierwsza. W sierpniu 1881 r. do
kraju dotart ostatni list z Amityville. J6zef pisat w nim: ,,W czasie kiedy ten list
odbierzesz Ja nie znajduje sie juz na tym Swiecie - zycie sobie odebratem, bo mi
ono zmierzto - stracitem zone, ktorg kochatem serdecznie - przeto utracitem
przedmiot, cel zycia, jestem za stary, aby nowy cel sobie wybrac¢ - los kotatat
mnie zbyt dlugo, aby zy¢ dluzej, ten stan przecigga¢. Osierocenia, samotnosci
obecnej znies¢ nie jestem w stanie...” 18
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Sedzimirowi, zostaty w tym artykule pominiete.
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