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ZWIAZKU ZAWODOWEGO PRACOWNIKOW KOLEJOWYCH
' W LATACH 1919—1960

W dniu 16 grudnia 1918 r., a wiec zaledwie w pie¢ tygodni po odzy-
skaniu przez Polske niepodleglosci, zwolany zostal do Warszawy og6lno-
polski zjazd organizacji zwigzkowych kolejarzy. 21 grudnia na zjezdzie
tym powolano do zycia ogdlnopolskg centrale zwigzkows kolejarzy, ktora
przyjeta nazwe Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Kolejowych. Centrala,
nazywana potocznie ZZK, miata by jedyng organizacjg zwigzkows zrze-
szajgcg kolejarzy w catej Polsce.

W zjezdzie wzieli udzial przedstawiciele két zwigzkowych o réznym
zasiegu wplywow 1 orientacjach politycznych z Kongresowki, Galicji
i Slgska Cieszynskiego. Nie brali udzialu w obradach kolejarze bylego
zaboru pruskiego, poniewaz ziemie te nadal pozostawaly pod admini-
stracjg niemiecky. Nie przybyli réwniez przedstawiciele galicyjskiego
Zwigzku Urzednikéw Kolejowych, pozostajacy pod wplywami Narodo-
wej Demokracji, ktérzy podjeli dzialania na rzecz wlasnej centrali zwigz-
kowej i,

Wtladze administracyjne zwlekaly z zatwierdzeniem statutu ZZK jako
jedynej centrali zwigzkowe] kolejarzy w kraju, a jako pretekst do za-
rejestrowania innych ogdlnopolskich organizacji zwigzkowych kolejarzy
wykorzystaly wybuch strajku 16 maja 1919 r. w warszawskim wezle
kolejowym. Od tego momentu w okresie miedzywojennym powstawaly
i rozpadaly sie coraz to nowe centrale zwigzkowe kolejarzy. W 1937 r.
w kolejnictwie, zatrudniajacym ok. 180 tys. pracownikéw, zarejestro-
wane 13 zwigzkéw zawodowych, skupiajgeych igcznie ok. 108 tys. czion-
kéw 2. Do najwiekszych central zwigzkowych kolejarzy nalezaly: Zjed-
noczenie Kolejowcow Polskich (45 tys. czlonkéw) i ZZK (35 tys.), nato-
miast liczebno$¢ pozostaltych zwigzkéw zawodowych wynosila od 2,8 tys.
do 11 tys. czlonkow.

iH Krauze-Jaworska, Zarys historii Zwigzku Zawodowego Pracow-
nikéw Kolejowych RP 1918—1939, Warszawa 1968, s. 15.

2 J, Jarosinski, Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Kolejowych PRL 1944—
1957, Kielce 1987, s. 9.
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Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Kolejowych od chwili swojego po-
wstania prowadzil dos¢ ozywiong dziatalnos¢ wydawniczg. Oficjalnym
organem zwigzkowym byl , Kolejarz-Zwigzkowiec”, ktory zaczal ukazy-
waé sie juz w styczniu 1919 r., poczatkowo (w latach 1919—1921) jako
miesiecznik, od 1921 r. jako dwutygodnik, za$ od 1926 r. wydawany
byt jako dekadéwka. Do marca 1921 r. redaktorem naczelnym pisma byl
wiceprezes Zarzgdu Gloéwnego ZZK Kazimierz Michniewicz. Po wystg-
pieniach strajkowych kolejarzy w Iutym tegoz roku wycofat sie on
z dzialalnosci zwigzkowej, a jego miejsce zajal Adam Kurylowicz, ktory
ustapit z tego stanowiska w grudniu 1922 r., po uzyskaniu mandatu po-
selskiego z ramienia PPS. Z upowaZzZnienia Zarzadu Gléwnego ZZK
kierownictwo pismem przejgl wowczas Jozef Odrobina, a nastepnie byly
redaktor krakowskiego ,Naprzodu” Kazimierz Kaczanowski3 W wyda-
waniu pisma zwigzkowego korzystano z pomocy drukarni ,,Robotnika”.

,Kolejarz-Zwigzkowiec” prowadzil na swoich iamach nastepujace
dzialy: ogélny — pomieszczajgey artykuly polemiczne o charakterze ogdl-
nopolitycznym, pisane najczesciej przez czlonkéw kierownictwa Zwigzku;
organizacyjny — traktujgecy o wewnetrznych problemach organizacyj-
nych ZZK i jego zyciu organizacyjnym; pracy i placy — omawiajgcy
starania Zwigzku o realizacje postulatéow pracowniczych w tym zakresie;
finansowy — informujacy o wazniejszych wydatkach zwigzkowych 1 po-
czynionych inwestycjach; dziat kroniki i korespondencji — przekazujgcy
wazniejsze wydarzenia z dziatalnosci két zwigzkowych w terenie. Ambi-
cjg kierownictwa ZZK bylo, aby kazdy czionek Zwigzku otrzymywal
pismo bezplatnie; stato sie to realne dopiero w drugiej polowie lat
dwudziestych, kiedy w kraju nastgpila stabilizacja gospodarcza i finan-
sowa. Naklad pisma wzrastal stopniowo: w 1920 r. wynosit 12 tys.,
w 1921 juz 67 tys., w 1930 osiggnal 80 tys. egz. W latach 1930—19839,
w zaleznosci od liczby czlonkéw ZZK, naklad ,Kolejarza-Zwigzkowcea”
wahal sie w granicach 40—60 tys. egz. *

,,Kolejarz-Zwigzkowiec”, adresowany wytgcznie do $rodowiska kole-
jarskiego, omawial wszechstronnie réine aspekty dzialalnosci zwigzko-
wej. Mozna bylo w nim znalezé sprawozdania z zebran zwigzkowych,
zarzgdéw okregowych i centralnych organéw i komisji ZZK. Sporo miej-
sca poswiecal pracy kulturalno-o$wiatowej w $rodowisku kolejarskim,
informujgc takze szeroko o wspoipracy w tym zakresie z innymi organi-
zacjami. Podnosil problemy warunkow socjalno-bytowych kolejarzy oraz
zamieszczal sprawozdania z poczynan przedstawicieli Zwigzku w tej ma-
terii na forum parlamentu, rzadu i resortu. Podawano takze wiele in-
formacji o ruchu zwigzkowym kolejarzy w $wiecie.

8 H. Krauze-Jaworska, op. cit, s. 27.
¢ L. Hass, Wydawnictwa robotniczych organizacji zawodowych, [w:] Ruch

zawodowy w Polsce. Zarys dziejéow, pod red. S. Kalabinskiego, Warszawa 1981,
s. 281.
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Niemal kazdy numer pisma, co stalo sie juz tradycja, zawieral na
czolowym miejscu artykuly poswiecone aktualnym zagadnieniom poli-
tycznym i gospodarczym, pisane przez znanych w kraju publicystow,
najczeéciej zwigzanych ideowo z lewicg ruchu socjalistycznego. Bylo to
przyczyng czestych konfiskat pisma lub przynajmniej niektérych mate-
rialéw. Krytyczny stosunek organu prasowego ZZK wobec polityki go-
spodarczej i spolecznej rzadu oraz urabianie przez Zwigzek opinii dosé
waznego w sumie skupiska klasy robotniczej, powodowaly, ze wladze
administracyjne dos¢ skrupulatnie analizowaly trefeci polityczne pisma.

Kiedy w 1931 r. Zwigzek ponownie podjal w ramach swojej dzialal-
nosci statutowej popularyzacje kultury fizycznej i sportu, na lamach
JKolejarza-Zwigzkowca” wydzielono specjalng kolumne poSwiecong tym
problemom w $rodowisku kolejarskim. W rezultacie tej akecji w latach
1933—1938 przy zwigzkowych kolach ZZK powstato 19 klubéw sporto-
wych oraz Robotniczy O$rodek Wychowania Fizycznego i Sportu przy
ZG ZZK. Ta ostatnia placowka — kierowana przez dr. Jerzego Micha-
lowicza, znanego robotniczego dzialacza sportowego — byla w okresie
miedzywojennym jedyng tego typu placéwks zwiazkowsg w Swiecie.

,JKolejarz-Zwigzkowiec” odgrywal wazng role w $rodowisku kolejar-
skim, najwiekszym w latach miedzywojennym skupisku klasy robotni-
czej w kraju. Spelnial role organu nie tylko zwigzkowego, ale przede
wszystkim politycznego, opozycyjnie nastawionego wobec rzadéw po-
majowych. Kiedy w kwietniu 1937 r. zmarl redaktor naczelny pisma
Kazimierz Kaczanowski, jego pogrzeb stal sie wielka manifestacja poli-
tyczng, na ktéra przybyli ttumnie takze ludzie nie zwigzani pracg za-
wodowg z kolejnictwem. Jego nastepcg zostal znany dzialacz socjali-
styczny, posel na Sejm z ramienia PPS — Zygmunt Piotrowski. .

Poza organem prasowym ,Kolejarz-Zwigzkowiec” Zarzad Gidéwny
ZZK na przetomie lat 1925/1926 zaczgl wydawac ,Biuletyn Centrali
Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Kolejowych Rzplitej Polskiej”’, ma-
jacy wypelni¢ luke informacyjna o dzialalno$ci ZZK. Pierwsze cztery
numery ukazywaly sie nieregularnie. Od nr. 5 ,Biuletyn” przeksztatco-
ny zostal w regularne pismo (ukazujace sie przemiennie z ,,Kolejarzem-
-Zwigzkowcem”), odnotowujgce wazniejsze wydarzenia zwigzkowe w spo-
s6b niemal kronikarski 5. '

Do tradycji zwigzkowej ZZK nalezalo wydawanie sprawozdan z dzia-
falnoséci Zarzadu Glownego, przygotowywanych na walne zjazdy dele-
gatow kot ZZK, Taka forma informowania podstawowych két zwigzko-
wych przed obradami zjazdowymi umozliwiala delegatom zebranie rze-
czowych uwag od szerokich mas czlonkowskich. W latach 1919—1925
sprawozdania wydawano takze w jezyku francuskim, angielskim i nie-

5 Sprawozdanie z dziatalno$ci ZZK za lata 1922—1924, Warszawa 1924, s. 225.
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mieckim, co umozliwialo delegacjom zagranicznym dogtebne zapoznanie
sie z kierunkami pracy zwigzkowej w ZZK.

Niezaleznie od wiasnych wydawnictw, ZZK korzystal niemal na co
dzien z lamow wielu tytuléw prasy socjalistycznej, m. in. ,Naprzodu”
i ,Robotnika”, w ktérych przedstawiano szerokiemu ogétowi spoleczen~
stwa role ZZK w s$rodowisku pracownikow kolejowych.

Sam ZZK byl terenem Scierania sie réinych orientacji politycznych
w ruchu robotniczym. Lewica zwigzkowa domagala si¢ od kierownictwa
ZZR jednoznacznej polityki klasowej, podczas gdy kierujgey zwigzkiem
sktaniali sie w kierunku reformistycznym, charakterystycznym dla par-
tii socjaldemokratycznych. W sytuacjach napie¢ i konfliktéw spotecznych
do $rodowiska kolejarskiego, a przede wszystkim do czlonkéow ZZK,
adresowane byly pisemka prezentujgce poglady lewicy spolecznejizwigz-
kowej. Np. w okresie walk klasowych kolejarzy w poczgtkach 1919 r.
‘Wydzial Kolejowy Komitetu Warszawskiego KPRP wydawal jako wia-
sny organ prasowy ,Kolejarza-Komuniste”, ktéry informowal o repre-
sjach wladz w stosunku do pracownikéw kolejowych na terenie kraju®.
Rowniez PPS-Lewica, ktéorej w 1926 r. udato sie opanowaé politycznie
Zarzad Okregowy ZZK w Krakowie, wydawala na przetomie lat 1926/1927
jednodnioéwki zatytulowane ,,Sygnal Kolejarski”, z czasem zamierzajac
przeksztaleic je w periodyczne pismo dla Srodowiska kolejarskiego na
terenie calego kraju?. Stanowisko Zarzadu Gléwnego ZZK, ktéry po-
dejmowat dziatania na rzecz niedopuszczenia do rozszerzania si¢ wply-
wow lewicy w srodowisku kolejarskim, spowodowalo zaniechanie dzia-
lalnosci prasowej przez okregowe wiladze ZZK w Krakowie.

Sposréd wielu organizacji i zwigzkoéw kolejarskich jedynie nielicznym
udato sie systematycznie przez caly okres miedzywojenny utrzymaé
wlasng wydawniczg dziatalnos¢ prasows. Do nich nalezaly: ZZK wyda-
jacy ,Kolejarza-Zwigzkowea”; Polski Zwigzek Kolejowedw, ktorego orga-
nem prasowym byl ,Kolejowiec Polski”; Zwigzek Zawedowy Maszyni-
stow Kolejowych w Polsce, wydawca dziennika pt. ,,Maszynista”, oraz
Zwigzek Polskich Inzynieréw Kolejowych, ktorego organem prasowym
byt ,Inzynier Kolejowy”. Naklad wymienionych wyzej tytutéw uzalez-
niony byt od liczby czlonkéw, stad tez wykazywal bardzo znaczgce
‘wahania, w zaleznoéci od liczby pracownikéw zatrudnionych w poszcze-
gélnych specjalizacjach kolejowych.

Okres wydawania wlasnej prasy organizacyjnej przez inne organi-
zacje i zwigzki zawodowe dzialajace w kolejnictwie uzalezniony byl
nie tylko od stanu kasy zwigzkowej, ale przede wszystkim od sytuacji
politycznej w kraju i nastrojéw wewngtrzorganizacyjnych. Fuzje i dy-

¢ F. Swietlikowa, Wpltywy i taktyke KPRP w ruchu zawodowym w latach
19181923, ,Z pola walki”, 1964, nr 3, s. 14—15.
7H. Krauze-Jaworska, op. cit, s. 118.
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fuzje organizacyjne w poszezegélnych zwigzkach kolejarskich byty na
porzadku dziennym zycia politycznego okresu miedzywojennego.

I tak np. wlasny organ prasowy ,Kolejarz” wydawal w latach 1920—
1929 Zwiazek Kolejarzy Zjednoczenia Zawodowego Polskiego. W wyniku
jego polgczenia w maju 1929 r. z Polskim Zwigzkiem Kolejowcow po-
wstal nowy zwigzek zawodowy o nazwie Zjednoczenie Kolejowcoéw Pol-
skich, ktérego organem pozostal nadal ,Kolejowiec Polski”. W latach
1922—1939 Chrzescijanski Zwigzek Druzyn Konduktorskich, ktéry w
1924 r. po fuzji z innymi drobnymi organizacjami zawodowymi przyjat
nazwe Polski Zwigzek Druzyn Konduktorskich, wydawal i upowszech-
nial na terenie calego kraju pismo ,Konduktor”. Powstaly w 1929 r.
(z rozbicia zwigzkowego wérdéd maszynistow) nowy Bezpartyjny Zwigzek
Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce do konca niepodlegtosci
Drugiej Rzeczypospolitej wydawal wlasny organ prasowy ,Glos Maszy-
nisty”, ktory mial zasieg ogélnokrajowy. W {ym samym okresie, utwo-
rzony w tymze roku Centralny Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Ko-
lejowych RP upowszechnial w kraju organ zatytutowany ,Kolejarz”.

Istniejacy od 1920 r. zwigzek zawodowy pracownikéw umyslowych
kolei, ktéry przyjal nazwe Zrzeszenie Pracownikéw Biurowych Kolei
Polskich, wydawal w Warszawie wlasny organ prasowy ,tagcznik”. Po
krotkim okresie dzialalnosci na terenie Poznania, Zwigzek Urzednikow
Kolejowych, nie majgcy wlasnej prasy organizacyjnej, potaczyl sie z po-
dobng organizacjg warszawska, w wyniku czego powstal w 1924 r. Zwig-
zek Urzednikéw Kolejowych RP. Odtad ta centrala zwigzkowa miala
zasieg ogdlnokrajowy, a jej organem prasowym pozostal wydawany do-
tychezas w stolicy ,figcznik”. Do wymienionej centrali nie przystapit
dzialajgcy w latach 1919—1939 we Lwowie Zwigzek Pracownikéw Umy-
stowych Kolei, ktéry w poltowie lat dwudziestych zmienil nazwe na Zwig-
zek Pracownikéw Kolejowych z Wyksztalceniem Srednim. Zwigzek ten
nie wydawal wlasnej prasy organizacyjnej.

Od marca 1926 r. do konca drugiej niepodleglosci wychodzit — po-
czgtkowo w Toruniu, a nastepnie w Warszawie — miesiecznik ,,Kole-
jarz-Drogowiec”, organ prasowy Zwigzku Kolejowych Pracownikéw Dro-
gowych, pod wzgledem pogladéw politycznych zblizony do kierunku sa-
nacyjnego &.

W latach kryzysu ekonomicznego i stabilizacji rezimu sanacyjnego
w prasie kolejarskie] pojawily sie nowe tytuly periodykéw organizacji
prorzgdowych. Specyficzne dla tej galezi prasy bylo uzaleznienie za-
trudnionych w niej oséb od aparatu panstwowego. Zwiazki prorzadowe,
majgce wiecej srodkow finansowych od prasy innych rywali politycznych,
byty od nich znacznie bardziej zywotne.

8 1.. Hass, op. cit., s. 291.

6 — Kwart., Hist., Prasy Polskiej 1/89
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Organem prasowym sanacyjnej Federacji Kolejowcéw Polskich byl
w 1931 r. katowicki ,,Kolejarz w Ruchu Syndykalistycznym”. Jego kon-
tynuacjg w okresie od marca 1932 do wrze$nia 1939 r. zostal warszawski
,Kolejowy Front Robotniczy” 9, poczatkowo ukazujgcy sie jako miesiecz-
nik, a od 1935 r. wychodzgcy dwa razy w miesigcu.

Swoje organy prasowe wydawaly ponadto zwigzkowe organizacje
prorzadowe pracownikéw okreslonych shuzb kolejowych. I tak np. Zwig-
zek Zawodowy Zwrotniczych Kolejowych RP wydawal, poczatkowo w
Poznaniu, a od 1933 r. w Warszawie, , Jednos¢ Zwrotniczych”, miesiecz-
nik o zasiegu ogélnokrajowym. Na pozycje prorzadowe przeszedl takie
w poczatkach lat trzydziestych organ prasowy Bezpartyjnego Zwigzku
Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce, zatytulowany ,,Glos
Maszynisty”.

Powolana przez wladze sanacyjne paramilitarna organizacja Kole-
jowe Przysposobienie Wojskowe, do ktérej musieli naleze¢ obligatoryjnie
wszyscy pracownicy kolejowi, wydawala w latach 19291939 miesiecz-
nik o zasiggu ogdlnopolskim ,,Kolejowe Przysposobienie Wojskowe”. Inna
organizacja sanacyjna, prowadzgca wsrod pracownikow kolejowych dzia-
falnos¢ socjalng na rzecz ochrony zdrowia, a mianowicie ,Rodzina Ko-
lejowa”, nie wydawala wlasnej prasy, chetnie natomiast popularyzowala
swojg dzialalno$¢ za posrednictwem prorzgdowej i prosanacyjnej prasy
zwigzkowe] kolejarzy.

Obok profesjonalnych stuzb kolejowych wlasnym organem prasowym
»Lekarz Kolejowy” dysponowalo w latach 1924-—1939 Zrzeszenie Leka-
rzy Kolejowych RP, za$ Zrzeszenie Technikéow Kolejowych od 1931 r.
wydawato w stolicy ,Kolejowy Przeglad Komunikacyjny”.

Wiekszo$¢ prasy i wydawnictw adresowanych do srodowiska pracow-
nikéw kolejowych przez ich organizacje zwigzkowe miala charakter
ogélnopolski; prezentowala rozmaite orientacje polityczne, charaktery-
styczne dla spoleczenstwa polskiego lat Drugiej Rzeczypospolitej. Mimo
réznorodnego zabarwienia politycznego prasa i wydawnictwa kolejarskie
odegraly w sumie pozytywng role kulturotwérczg i narodowotwoéreza,
przyczynily sie do przezwycieZenia odziedziczonych po niedawnej prze-
szlosci réinic dzielnicowo-zaborowych. W ich miejsce pojawily sie na-
tomiast inne réznice: w pogladach politycznych, ktére — umiejetnie
podirzymywane — sprzyjaly dezintegracji politycznej samego Srodowi-
ska kolejarskiego.

Prasa kolejarska nalezala w okresie miedzywojennym do prasy o sto-
sunkowo dlugim okresie zywotnosci. Ukazywalo sie w owym czasie
w sumie 690 legainych czasopism zwigzkowych, wséréd ktérych tylko
182 tytuly wychodzily przez okres pieciu i wiecej lat. W $rodowisku
robotniczym na 58 tytuléw zywotnych, 11 tytuléw wydawanych bylo

8 Tamze, s. 296—297.
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w $érodowisku kolejarskim. Zywotnosé kolejarskich periodykéw zwiaz-
kowych, wynoszagca 47,8%, byla zdecydowanie wyzsza od periodykéow
pracownikéw umystowych, ktérych wskaznik zywotnosci wynosit 33,9%0 1°.
Wynikalo to z faktu, ze sytuacja materialna kolejarzy byla bardziej
ustabilizowana, mniej podlegala wahaniom koniunkturalnym, zas stopien
zorganizowania zawodowego pozostawal na poziomie ok. 76%o.

Najazd Niemiec hitlerowskich na Polske we wrze$niu 1939 r. przer-
wal dotychezasowa dzialalno$é kolejarskich organizacji zawodowych. Nie-
ktére z nich,. jak Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Kolejowych, Zjed-
noczenie Kolejowecéw Polskich i Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Ko-
lejowych, podjetly dziatalno$¢ konspiracyjng, spieszac gléwnie z pomoca
materialng ofiarom terroru hitlerowskiego. Sposréd wszystkich organi-
zacji zawodowych w latach okupacji hitlerowskiej szczegélnym rozma-
chem i aktywnoscig wyrézniaty sie Zwigzek Nauczycielstwa Polskiego,
dziatajgcy pod kryptonimem TON (Tajna Organizacja Nauczycielska),
i ZZK. '

W latach okupacji wszystkie dzialajagce w kraju ugrupowania poli-
tyczne i wojskowe czynily starania o pozyskanie pracownikéw kolejo-
wych, jako waznego zrodla informacji wojskowej i czynnika wspomaga-
jacego ich dzialalno$é w sensie przerzutéw oséb, informacji, sprzetu,
prasy konspiracyjnej i tgcznikéw. Wydawnictwa konspiracyjne i prasa
adresowane byly poczatkowo posrednio do $rodowiska kolejarskiego. Od
drugiej polowy 1943 r. do pracownikéw kolejowych kierowano niere-
gularnie wydawane przez PPR pismo ,Kolejarz Polski”. Pod koniec
tegoz roku takze Obdz Polski Walczgcej zdecydowal sie na wydawanie
pisma dla pracownikéw kolejowych, zatytulowane ,,Zwrotnica”. Wszystko
to $wiadczylo o znaczeniu, jakie glowne sily polskiej konspiracji przy-
wigzywaly do pozyskania dla swoich celéw srodowiska pracownikéw ko-
lejowych 1.

W wyniku porozumien miedzyzwigzkowych, zawartych wiosna 1944 r.,
uzgodniono, ze w niepodleglej Polsce dziala¢ bedzie w $rodowisku pra-
cownikéw kolejowych jedna organizacja zawodowa. Bioragc pod uwage
zastugi w walce z okupantem hitlerowskim i dzialalno$é na rzecz inte-
gracji $rodowiska oraz szerokg prace samopomocowsg, misje te powie-
rzono Zwiazkowi Zawodowemu Pracownikéw Kolejowych (ZZK). Podjat
on szeroka dzialalno$¢ na wyzwolonych terenach Polski juz latem 1944 r.,
doprowadzajac w dos¢ krotkim czasie do integracji ruchu zawodowego.
W sklad wtadz poszczegélnych szczebli zwigzkowych na zasadach jedno-
litofrontowych wigczono wszystkich dzialaczy bylych zwiazkaw kolejar-
skich, ktérzy w nowych warunkach chcieli kontynuowa¢ dziatalnosé spo-
leczng. W dniach 14—15 stycznia 1945 r. na Nadzwyczajnym Walnym

1 Tamze, s. 330—331.
1J Jarosinski, op. cit, s. 23—28.
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Zjezdzie Delegatow Kot ZZK terenow wyzwolonych w Lublinie wylo-
niono tymczasowe centralne wiadze ZZK.

Podjely one energiczne starania o wznowienie edycji majacego dlu-
goletnie tradycje $rodowiskowe organu prasowego ,Kolejarz-Zwigzko-
wiec”. Zniszczenia w gospodarce kraju, fatalny stan bazy poligraficznej,
brak odpowiednich sil fachowych w Zwigzku, jak i brak redakecji ma-
jacej fachowe przygotowanie do prowadzenia wydawnictw prasowych nie
zapowiadaly powodzenia tego zamiaru.

W marcu 1945 r. zglosit sie do ZG ZZK i podjgl dzialania na rzecz
uruchomienia wydawnictw prasowych ZZK dr Mieczystaw Karczmare-
wicz. W ciggu miesigca, z pomocg wydawnictwa prasowego ,,Zycia War-
szawy”, doprowadzil do ukazania sie z dniem 1 kwietnia pierwszego
numeru ,,Kolejarza-Zwigzkowca”. Numer ten, o objetosci 8 kolumn i na-
ktadzie 10 tys. egz., rozprowadzony zostal przez aktywistéw ZZK uda-
jacych sie na tereny wyzwolone z zadaniem powolania tam jednolitej
organizacji zawodowej pracownikéw kolejowych 2, Naklad ,Kolejarza-
-Zwigzkowca” stale sie zwiekszal: w sierpniu 1945 r. osiggnal poziom
50 tys. egz. o objetoéci 12 kolumn, w styczniu 1946 wynosit 100 tys.,
za$ w maju tegoz roku juz 200 tys. egz. W poczatkach 1947 r. naklad
pisma osiggngl 300 tys. egz. jednorazowego nakladu, a objetos¢ zwiek-
szyla sie do 16 kolumn. Objetos¢ gazety, jak i naklad ulegaly czasowemu
zwiekszeniu badz zmniejszeniu, podobnie jak i format, co spowodowane
bylo trudnosciami w zaopatrzeniu wydawnictw w papier gazetowy.

Miesiecznik stanowil przede wszystkim rejestracje prac biezgcych
Zwigzku, zamieszczajage informacje o wazniejszych wystgpieniach Zwigz-
ku do wladz administracyjnych panstwa i wladz kolejowych oraz o re-
zultatach dzialania zwigzkowego. Stanowit takze forum wymiany pogla-
dow S$rodowiska kolejarskiego na temat ochrony prawnej, projektu
pragmatyki sluzbowej, poprawy sytuacji aprowizacyjnej, uposazen pra-
cowniczych itp. Przewazaly doniesienia o pracach centrali ZZK, w mniej-
szym stopniu o pracach zarzgdéw okregowych i két podstawowego dzia-
lania oraz sekcji fachowych.

W miare postepéw w odbudowie kolejnictwa i osiggania regularnosci
kursowania pociaggdéw osobowych , Kolejarz-Zwigzkowiec” zaczgl docieraé
systematycznie do wszystkich skupisk kolejarskich w kraju. Stal sie
w do$é krotkim czasie istotnym Zrédlem informacji o caloksztalcie zycia
politycznego i zwigzkowege w kraju oraz o wybranych problemach przed-
sighiorstwa Polskie Koleje Panstwowe.

Uruchomienie wlasnego organu prasowego, stale zwiekszajacy sie jego
nakiad i poczytno$¢ byly duzym sukcesem organizacyjnym Zwigzku.
Jeden z pierwszych organéw prasowych branzowych zwigzkéw zawodo- -

12 Sprawozdanie 2z dziatalnosci Zarzqgdu Gitéwnego ZZK za lata 1945—1946,
Warszawa 1947, s. 112—114.
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wych w Polsce Ludowej, stanowil ,Kolejarz-Zwigzkowiec” kontynuacje
dotychczasowej tradycji zwigzkowej, ktora przewidywala bezptatne do-
starczanie pisma dla kazdego czlonka zwigzku zawodowego.

Biorgc pod uwage potrzeby S$rodowiska kolejarskiego, zainteresowa-
nego takze problemami fachowymi, oraz konieczno$¢ wlgczenia sie ZZK
do akcji doksztalcania pracownikow PKP, Zarzgd Gloéwny powolal w
pazdzierniku 1946 r. wlasny Dzial Wydawnictw. Ambicjg centrali ZZK
byle wydawanie specjalnych kwartalnikéw, przeznaczonych na potrzeby
sekcji fachowych i szkolenia zawodowego pracownikéw poszczegodlnych
stuzb przedsiebiorstwa. Z zamiaréw tych zrealizowana zostala jedynie
koncepcja Centralnej Sekcji Zdrowia ZZK, ktéra od poczgtkéw 1947 r.
wydawala w nakladzie ok. 2 tys. egz. kwartalnik ,Lekarz Kolejowy”,
przeznaczony dla pracownikéw kolejowych stuzby zdrowia. Obok infor-
macji ogélnozwigzkowych, zawieral on specjalistyczne informacje i wy-
miane poglgdéw na kwestie mogace zainteresowaé lekarzy i personel
medyczny zatrudniony w przedsiebiorstwie.

Z powodu powaznych ograniczen poligraficznych, z przyczyn nieza-
leznych od Zwigzku nie doszlo do wydania przygotowanych nastepnych
kwartalnikéw, a mianowicie ,Kolejarza-Sportowca”, ,Kolejarza-Spoi-
dzieley”, ,Przegladu Technicznego Kolejarza” i innych, a takze pod-
recznej biblioteki zatytulowanej ,,Fachowa Biblioteka Kolejarza”, trak-
tujgcej o problemach technicznych, fachowych i szkoleniowych kolejnic-
twa polskiego 2.

Po dtugotrwalych staraniach Zwigzku i pokonaniu licznych trudnosci
organizacyjno-technicznych, wznowiono — nawigzujac do tradycji okre-
su miedzywojennego — w 1947 r. na krotko wydawanie ,,Rocznika Ko-
lejarza — Kalendarz-Informator-Notatnik”. Stanowil on kompendium
wiedzy o aktualnych problemach ZZK i kolejnictwa, wybranych proble-
mach spolecznych i politycznych, o historii kolejnictwa na ziemiach pol-
skich, a takze o {radycji wszystkich bez wyjatku bylych zwigzkow
kolejarskich w okresie niewoli narodowej i Drugiej Rzeczypospolitej.
Zawieral tez aktualne tabele plac i podatkéw od wynagrodzen, wazniej-
sze zarzgdzenia ministra komunikacji oraz wazniejsze telefony zwigzkowe
i administracji kolejowej 1%,

Chege sprostac zapotrzebowaniu S$rodowiska na biezgeg informacje
o pracach Zwigzku, Zarzad Gléwny podjat decyzje o wydawaniu ,,Biu-
letynu Informacyjnego ZZK”, ktéry ukazywal sie w latach 1946—1948 15,
Byt to serwis informacyjny, uzupelniajgcy na biezaco informacje poda-
wane w ,Kolejarzu-Zwigzkowcu”. Donosil o wazniejszych poczynaniach

13 Sprawozdanie z dzialalnodci Komisji Centralnej Zwigzkéw Zawodowych za
lata 1945—1949, Warszawa 1949, s. 282.

“ Rocznik Kolejarza — Kalendarz-Informator-Notatnik”, Warszawa 1947.

15 Biuletyn Informacyjny ZZK” za lata 1946—1948.
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Z7ZK, gilownie w sferze doraZnej poprawy warunkéw bytowo-socjal-
nych.

Ponadto kierownictwo ZZK wspdipracowalo z wieloma dziennikami
centralnymi. Najwiecej informacji o réinych problemach zwigzkowych
w kolejnictwie ukazywalo sie na lamach organu CKW PPS ,Robotnik”,
organu KC PPR ,Glos Ludu”, a takze w katowickiej ,/ Trybunie Robot-
niczej” i jej mutacjach, stosunkowo malo natomiast w centralnej prasie
KCZZ, co wynikalo z nie najlepszych stosunkéw i cigglych zadraznien
miedzy KCZZ a ZZK.

W ramach wspdlpracy z terenowymi dyrekcjami okregowymi kolei
panstwowych w ich dziennikach urzedowych ukazywaly sie wazniejsze
postanowienia zwigzkowe; na prosbe ZZK przypominanc rdwniez pra-
cownikom PKP o obowigzujacych w warunkach militaryzacji przepisach
Kodeksu Karnego Wojska Polskiego, o przyczynach katastrof kolejo-
wych itp.

W celu zapoznania szerokich mas czlonkowskich z dzialalnoscig Za-
rzgdu Gléwnego Dzial Wydawnictw ZG ZZK opublikowal drukiem spra-
wozdania z dzialalno$ci zwigzkowej na krajowe zjazdy delegatéw ZZK
w latach 1945—1949. Z wydawnictw ZZK pochodzily takze pocztéwki
z widokami zwigzkowych doméw wypoczynkowych, majgce zachecié
gltownie pracownikéw fizycznych do korzystania z tej formy wcezasdw
zorganizowanych.

Pod koniec 1949 r. w ramach totalnej krytyki dzialalnosci ZZK,
uprawianej z pozycji sekciarskiej, nie oszczedzono takze wydawnictw
zwigzkowych kolejarzy. Uznano, ze ,Kolejarz-Zwigzkowiec” nie odpo-
wiada wymogom mas, poniewaZz najcze$ciej zamieszeza artykuly pisane
przez czlonkéw kierownictwa ZZK, a nie aktywistéw z terenu. Do nie-
stusznej krytyki lansowanej przez KC PZPR i CRZZ przylgczyla sie
cze$¢ kierownictwa ZZK, stwierdzajgc, ze pismo nie stanowi odbicia
zycia zwigzkowego kolejarzy, za malo porusza spraw socjalno-bytowych,
kulturalnc-o§wiatowych, wspoélzawodnictwa pracy i osiggnie¢ sportu
zwigzkowego. Uznano ponadto, niezgodnie z rzeczywistoscig, ze kolpor-
taz prasy zwigzkowej z pomocag kol podstawowego dzialania nie zdaje
egzaminu. 7

W atmosferze narastajacej krytyki Wydziat Wykonawczy Zarzadu
Glownego ZZK w dniu 8 grudnia podjgl decyzje o zaprzestaniu wyda-
wania z koncem roku ,Kolejarza-Zwigzkowca” i postanowil od stycznia
1950 r. rozpocza¢ wydawanie tygodnika ,,Sygnaly” oraz powola¢ nowy
komitet redakeyjny 8. Tak wiec zwigzek utracil majacy dlugoletnig tra-
dycje wilasny organ zwigzkowy, a tym samym jego dzialalno$¢ wydaw-
nicza zostata przerwana.

6 Protokét z posiedzenia Wydzialu Wykonawcezego Zarzadu Gléwnego ZZK.
z 8 XII 1946 r. Archiwum Federacji Zw. Zaw. Prac PKP Warszawa, zespél nieupo-
rzadkowany.
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Nowy tygodnik ,,Sygnaly” mial by¢ ,,wszechstronnym odbiciem Zycia
zawodowo-spolecznego i politycznego szerokich mas kolejarskich”, a na
jego tres¢ sklada¢ sie mialy materialy ,nadsytane przez licznych kore-
spondentow terenowych, sposréd aktywu zwigzkowego, administracyj-
nego i partyjnego” 7.

Do powyzszej kwestii ustosunkowato sie takze Biuro Organizacyjne
KC PZPR w styczniu 1950 r., stwierdzajge w uchwale ,,W sprawie
wzmozenia pracy partyjno-politycznej wérod kolejarzy”, ze ,0siggniecia
i braki, potrzeby i zadania kolejnictwa polskiego, praca kolejarskich
organizacji partyjnych, zagadnienia wspélzawodnictwa pracy na PKP
stabo sg oswietlane na lamach prasy”. Precyzujac zadania pod adresem
wydzialéw Komunikacyjnego i Prasy KC PZPR, za powazne zaniedbania
w pracy polityczno-wychowawczej uchwata uznala ,brak szerokiego na-
$wietlenia i popularyzacji dziejéw ruchu robotniczego na terenie kole-
jarskim”.

Wytykajge niedostatki pracy masowopolitycznej wsrod kolejarzy, Biu-
ro polecito ,przeksztalcenie miesiecznika »Kolejarz-Zwigzkowiec« w bojo-
wy organ, kierowany przez mocny zespdl! partyjny, mobilizujagcy masy
kolejarskie do wykonania panstwowych zadan przewozowych i naswietla-
jacy na swych lamach zagadnienia zycia zawodowego, partyjnego i zwigz-
kowego terenu kolejarskiego” 8.

Powyzsza decyzja Biura Organizacyjnego KC PZPR byla niejako
usankcjonowaniem decyzji podjetych wecze$niej przez CRZZ i Wydzial
Komunikacyjny KC PZPR. Oficjalnie zostala podjeta juz po ukazaniu
sie nowego tygodnika kolejarskiego, ktérego kolegium redakeyjne sta-
nowili przedstawiciele Wydziatu Komunikacyjnego KC PZPR, central-
nej administracji kolejowej i ZZK.

Na lamach inauguracyjnego numeru ,Sygnalow” ukazaly sie oko-
licznosciowe artykuly, bedace  wyktadnikiem oczekiwan administraciji,
partii i ZZK co do kierunkéw pracy i treSci pisma. Miedzy innymi mi~
nister komunikacji Jan Rabanowski uznat ukazanie sie tygodnika za
,Wyraz zaciesniajacej sie z pozytkiem dla dobra komunikacji wspdlpra-
cy miedzy administracjg a zwigzkiem zawodowym” !® oraz wyrazil na-
dzieje, ze przyczyni sie ona do wykonania ambitnych zadan planu sze-
Scioletniego.

Mieczystaw Popiel, kierownik Wydzialu Komunikacyjnego KC PZPR,
uznal ,Sygnaly” za teren ,wymiany doswiadczen administracji, zwigzku

17 Sygnaly”, 1950, nr 1.

18 Uchwala KC PZPR ze stycznia 1950 r. w sprawie wzmozZenia pracy partyj-
no-politycznej wirdd kolejarzy, w: O budownictwie partyjnym. Uchwaly KC
PZPR 1949—1953, Warszawa 1954, s. 122125, .

18 Sygnaty”, 1950, nr 1.
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i partii w ich wspéinej walce o sprawno$¢, tanio$¢ i kulture obstug ko-
lejowych” 2%, a tym samym za organ opinii publicznej kolejarzy.

Z kolei Jézef Popielas, sekretarz generalny ZG ZZK, podkreslil, ze
zgodnie z sugestiami II Kongresu Zwigzkow Zawodowych pismo zwigz-
kowe nie powinno by¢ organem Zarzadu Gléwnego, lecz organem mas
cztonkowskich. Oceniajac krytycznie , Kolejarza-Zwigzkowca”, stwierdzit,
ze ,,nie umiano trafi¢ do szerokiego aktywu zwigzkowego i zacheci¢ go
do pisania o wszelkich potrzebach, troskach i bolgczkach” 2. Specjalne
zadanie nowego tygodnika polegaé miato na popularyzowaniu zadan
‘produkeyjnych i ,,zajmowaniu sie sprawami bytowymi ogétu”.

Po polrocznej edycji tygodnika ,,Sygnaly”, w lipcu 1950 r. odbyla
si¢ narada korespondentow tej gazety z udzialem kierownikéw wydzia-
low komunikacyjnych komitetow wojewoddzkich PZPR i przedstawicieli
instancji terenowych ZZK. Nie szczedzono nowemu pismu stow krytyki,
podkreslajagc nikle jego zwigzki ze Srodowiskiem kolejarskim oraz zbyt
trudny i niezrozumialy jezyk. Zwrécono takze uwage na permanentny
brak zagadnieh zwigzkowych 22,

Tego ostatniego pogladu nie podzielatlo kierownictwo ZZK, polemi-
zujgc na lamach prasy z niektérymi uczestnikami narady. Zdaniem prze-
wodniczgcego ZG ZZK, pismo powinno jednak po$wiecaé wiecej uwagi
sprawom produkeyjnym, a nie zwigzkowym.

W pierwszym roku swej dziatalno$ci ,,Sygnaly” wspéipracowaty z ok.
200 korespondentami terenowymi, wsrod ktoérych 70 bylo pracownikami
fizycznymi 2. Najwiecej korespondentéw nadsylalo materialy z okregu
katowickiego (38), a najmniej z olsztynskiego (5). W pierwszym roku
edycji gazeta publikowala sporo korespondencji o charakterze interwen-
cyjnym, co spowodowalo, ze na adres redakcji naplynelo ok. 21 tys.
skarg. W latach 1950—1955 mimo spotkan z korespondentami tereno-
wymi oraz apeli do nich z wyjasnieniem, ze ,trzeba pokazywaé przy-
klady dobrego rozwigzywania przez administracje i organizacje zwigz-
kowe zasadniczych zagadnien bytowych kolejarzy” , redakcja otrzy-
mywalta wigce] listow ze skargami i zazaleniami niz ZZK (tak np. w
1953 r. do redakecji naplyneto ok. 10 tys., za$ do ZZK ok. 5200 skarg
w sprawach pracowniczych) 2. Dysproporcje te wynikaly z postawy kie-
rownictwa ZZK, ktére apelowalo o pisanie zazalen do redakeji, uznajac,
ze obawa administracji przed krytyksa prasows przyczyni sie do samo-
istnego rozwigzania wielu probleméw pracowniczych.

20 Tamze. ,

21 Tamze.

22 Tamze, nr 28.

28 Tamze, 1951, nr 2.

2 Tamze, 1953, nr 11.

% Ocena dzialalno$ci ZZK w 1953 r. Archiwum Federacji Zw. Zaw. Prac. PKP
Warszawa, zesp6l nieuporzagdkowany.
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W takich okolicznogciach nastepowal uzasadniony spadek prenume-
raty ,,Sygnaléw”, powodowany m. in. unikaniem przez nie problematyki
zwigzkowej. Kierownictwo ZZK nakazywalo niZszym instancjom zain-
teresowanie sie tym problemem, sugerujac, Ze ,ukryty wrog klasowy
stara sie 1 w tym kierunku paralizowaé prace i rozwo6j naszego Zwigz-
ku” %, Za wzrost prenumeraty czyniono wéwczas odpowiedzialnymi in-
struktoréow, jednakze ich dzialalno$¢ nie mogla przynies¢ zadowalajacych
rezultatéw. W IV kwartale 1952 r. ,Sygnaly”’ prenumerowalo od 23%
czlonkéw w okregu lubelskim do 47% w okregu warszawskim, a w rok
pozniej od 24%e w okregu krakowskim do 43,8%0 w okregu $lasko-dgb-
rowskim ZZK; w oddziale lubelskim ZZK nie prenumerowaio ,Sygna-
Iow” w ogole az 34%o rad zakladowych 2. Powodem byt brak szerokiej
problematyki zwigzkowej i pracowniczej, przesycenie treSciami facho-
wymi, nieprzydatnymi dla wiekszosci stuzb kolejowych, oraz ekspono-
wanie jednostronne wspoétzawodnictwa pracy.

W tej sytuacji dos¢ szybko rozwinety sie pisemka terenowe, reda-
gowane wspélnie przez dziataczy partyjnych, zwigzkowych i administra-
cji kolejowej, a takze pracownikéw aparatu polityczno-wychowawczego
PKP. Od 1 lipca 1952 r. zaczgl ukazywaé¢ sie w Taqruniu miesiecznik
»Problemy Terenowe”, ktéry byl gazetkg zakladowsg tamtejszej stuzby
drogowej. W poszezegélnych dyrekcjach okregowych PKP rozpoczeto
wydawanie biuletynéw o nakladzie 2--3 tys. egz., wypelniajacych coraz
bardziej widoczng luke pomiedzy tresciami prasy centralnej a potrze-
bami pracowniczymi. Udzial w wydawnictwach terenowych dzialaczy
ZZK byl niewspélmiernie wyzszy od ich wkladu w redagowanie ty-
godnika ,,Sygnaty”.

Na przetomie lat 1952/1953 biuletyny dyrekcyjne przeksztaleily sie
w regularne pisma, ktérych jednorazowy naklad w 1954 r. osiagnat
40 tys. egz., a pod wplywem sytuacji politycznej ksztattujacej sie w kra-
ju w pierwszej potowie 1956 r. wzrost do 100 tys. egz. Pisma te mialy
swoje tytuly i kolegia redakeyjne, lecz ich wydawanie nie bylo praw-
nie usankcjonowane. W poszczegélnych dyrekejach i okregach zwigzko-
wych ukazywaly sie nastepujace pisma kolejarskie: w gdanskiej DOKP
»Zielona Droga”; w S$laskiej DOKP ,,Glos Kolejarza”; w krakowskiej
»Nowy Kolejarz”; w lubelskiej ,, Trybuna Kolejarza”; w 16dzkiej ,,Wolna
Droga”; w olsztynskiej , Nasza Sztafeta”; w poznanskiej , Kolejarskie
Stowo”; w szczecinskiej ,,Nowe Tory”; we wroctawskiej ,,Kolejarz Dol-
noélaski” i w warszawskiej DOKP ,,Gtos Kolejarza”.

Wobec gwaltownego wzrostu nakladu i poczytnosci tych pism oraz
przeksztalcania ich kolejno z miesiecznikéw w dwutygodniki, a nastepnie
w dekadowki, w lipcu 1956 r. Zarzad Polityczno-Wychowawczy PKP

% Tamze.

27 Sygnaty”, 1952, nr 3 i 1953, nr 27.
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wniést do ministra kolei wniosek o prawne ich usankcjonowanie. Pod-
kreslano w nim, ze ,szezegdlnie powazng role spelniajg na odcinku kry-
tyki brakéw i niedociggnieé¢, bezkompromisowej walki z biurokratyzmem,
klikowoscig i kumoterstwem, kacykostwem i dygnitarstwem, w oparciu
o szeroki rozwoj krytyki oddolnej. Gazety te cieszg sie duzg popular-
mnoscig i zaufaniem mas kolejarskich” %,

Zarzadzeniem ministra kolei z 28 lipca 1956 r. gazetki powyzsze
uznane zostaly za organy prasowe DOKP; ukazywa¢ sie mialy jako dwu-
tygodniki, nawigzujace w swych publikacjach do probleméw kolei i za-
‘trudnionych na niej pracownikéw 2, Jednakze juz 18 listopada minister
cofngl swoje zarzadzenie, motywujac to faktem, ze po rozwigzaniu apa-
ratu polityczno-wychowawczego PKP gazetki terenowe pozostaly bez
‘wiasciwej opieki 1 merytorycznej odpowiedzialnosci ZZK i dyrekeji ko-
lejowych . Podjgl takze decyzje o powolaniu w resorcie stuzby pra-
sowo-informacyjnej, co miato zwigzek z ponownym przekazaniem ty-
podnika ,,Sygnaly” do ZZK jako jego organu prasowego.

Od II Zjazdu PZPR ,,Sygnaly” w sposob zdecydowany opowiedziaty
sie za konsekwentnym przywracaniem prawidlowych stosunkéw poli-
tycznych w kraju. W tej sytuacji kierownictwo ZZK postanowito ogra-
niczy¢ do minimum swoéj udzial w pracach kolegium redakcyjnego oraz
zrzuci¢ odpowiedzialnoéc za stan prasy i wydawnictw na pozostalych
czlonkéw kolegium. Dlatego tez na plenarnym posiedzeniu Zarzadu Glow-
nego ZZK w dniach 4—5 maja 1956 r. podjeto decyzje o wydawaniu
»bBiuletynu Informacyjnego ZG ZZK”, rozsylanego do czlonkéw ZG
i nizszych instancji zwigzkowych 3. Nie zamierzano dla celéw zwigzko-
wych wykorzystywaé laméw prasowych ,Sygnaléw”, uznajge, ze za ich
tresé i linie polityczng powinny dalej odpowiadaé Wydzial Komunika-
cyjny KC PZPR, Ministerstwo Kolei i Zarzgd Polityczno-Wychowawcezy
PKP. Mimo takiego stanowiska ZZK redakcja prowadzila szereg publicz-
nych dyskusji na tematy wewnatrzzwigzkowe, chege tym samym przy-
czyni¢ sie do rozwigzania wielu probleméw ZZK i uczynienia z niego
Tzeczywistego reprezentanta interesow pracownikéw kolejowych.

W wyniku rozwoju sytuacji politycznej w kraju w koncu 1956 r.,
wbrew intencjom ZZK, po wycofaniu sie resortu z udzialu w redago-
waniu ,,Sygnatow”, Zwigzek z koniecznosci musial przejagé ponownie
pismo, ktore niejako wbrew jego woli stalo si¢ organem prasowym ZZK.

% Notatka Zarzadu Polityczno-Wychowawezego PKP do Departamentu Orga-
nizacyjnego Ministerstwa Kolei z 4 VII 1956 r. AAN, Ministerstwo Kolei 267.

# Zarzadzenie ministra kolei nr 238 z 28 VII 1956 r. w sprawie wydawania
-organu prasowego w DOKP, tamze.

3 Protoké! z posiedzenia Kolegium Ministerstwa Kolei z 16 XI 1956 r. AAN,
Ministerstwo Kolei 45/96.

31 Protokét z plenarnego posiedzenia Zarzadu Gléwnego ZZK w dniach 4—5
maja 1956 r. Archiwum Fed. Zw. Zaw. Prac. PKP. z.n.
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Dopiero po VII Krajowym Zjezdzie ZZK w listopadzie 1957 r. Zwig-
zek zaczal sie ponownie interesowaé wlasng prasg organizacyjng. W po-
czatkach 1958 r. na podstawie wspdlnych ustalen miedzy ZG ZZK a re-
dakcjg ,,Sygnalow” rozpisano ankiete wéréd rad zakladowych, zbierajac
ich opinie co do tresci i sposobu redagowania organu zwigzkowego 32,
Zdaniem rad zakladowych, redakcja winna zwrécic uwage na: wnikliwg
i krytyczng analize pracy na kolei; przedstawianie probleméw poszcze-
gbdinych stuzb kolejowych celem wyeliminowania nieprawidlowosci; sze-
rokg informacje o postepie w transporcie kolejowym w kraju i na Swie-
cie; poradnictwo zawodowe 1 prawne; roéine aspekty zZycia i pracy
kolejarzy oraz ich rodzin. Mimo przeprowadzonej ankiety nie udalo sig
redakeji ,,Sygnaléw” rozwingé¢ do konca lat piecdziesigtych szerszej dy-
skusji na temat problemdéw nurtujgeych aktyw zwigzkowy, o co wladze
ZZK stusznie ten aktyw obwinialy. W II kwartale 1960 r. ok. 18%y pra~
cownikéw kolejowych prenumerowalc prase zwigzkows, w tym ok. 30%
w lubelskim okregu ZZK. Nawet wsrod 46 tys. pracownikéw zakladow
naprawczych taboru kolejowego i przedsiebiorstw robot kolejowych prase
prenumerowalo tylko ok, 1 tys. pracownikéw. W zakladach naprawczych
Pily, Ostrédy, Lubania i Minska Mazowieckiego w ogéle nie zarejestro-
wano prenumeratorow. Powyzsza sytuacja — brak zainteresowania orga-
nem wiasnego ruchu zawodowego ze strony szeregu rad zakladowych —
byla nastepstwem luki, jaka powstala w wyniku postawy kierownictwa
Z7ZK w pierwszej polowie lat pietdziesiatych w stosunku do prasy ko-
lejarskiej. Kierownictwo ZZK stusznie uznawalo, ze ,biale plamy” w
czytelnictwie prasy zwigzkowej byly ,,odbiciem stanu pracy spoteczno-
-wychowaweze]j i organizatorskiej wérod kolejarzy” 3%, prowadzonej przez
szereg ogniw zwigzkowych. Podstawowym zadaniem pracy Zwigzku
u progu lat szescdziesigtych stala sie ,,troska o zwiekszenie zakresu od-
dzialywania czasopisma na masy kolejarskie, [ktéra] powinna czynié
z »Sygnaléw« powazne narzedzie wzmocnienia prasy zwigzkowej” 34,
W wyniku podjetych dziatan pismo w znacznym stopniu nawigzato do
tradycji zwigzkowej z lat odbudowy gospodarczej kraju, podejmujac
wiele trudnych probleméw S$rodowiskowych i ogoélnospolecznych, oraz
przyczynito sie do ponownego zdynamizowania pracy zwigzkowej w $ro-
dowisku pracownikéw kolejowych.

82 Sprawozdanie z dzialalnosei Zarzqdu Gléwnego ZZK za lata 1957—1960,
Warszawa 1960, s. 127.

8 Tamze, s. 128.

3% Tamze, s. 130.



