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UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE
PLANOWANYCH NOWYCH PORTOW
LOTNICZYCH NA MAZOWSZU

Jerzy Solon
Krzysztof Btazejczyk

STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono wyniki oceny uwarunkowan $rodowiskowych dla 4 lokalizacji planowanych lotnisk
cywilnych: w Modlinie, Mifisku Mazowieckim, Sochaczewie i Radomiu. W szczegolnosci przeanalizowano role uwa-
runkowan klimatycznych, fizycznogeograficznych oraz zwiazanych z ochrong przyrody.

Ocena warunkéw klimatycznych dotyczyta wptywu stanéw pogody na bezpieczenstwo ruchu lotniczego.
Dla wszystkich analizowanych lotnisk przedstawiono czestotliwos¢ wystepowania niekorzystnych zjawisk po-
godowych (mgta, zamie¢, gotoledz, burza, grad, porywy wiatru) oraz obliczono syntetyczny Wskaznik Zagrozen
Pogodowych (WZP). Wykorzystano przy tym dostepne, codzienne dane meteorologiczne. Z przeprowadzonej ana-
lizy wynika, Ze najwigksza liczba niebezpiecznych zjawisk pogodowych wystepuje w ciagu roku w Sochaczewie
i Modlinie. W Minsku Mazowieckim gtéwnym zagrozeniem jest stosunkowo wysoka liczba dni z mgta. Najlepsze
warunki klimatyczne dla ruchu lotniczego wystepuja w Radomiu, dla ktérego wartos¢ WZP wynosi 13%.
Dla Modlina i Sochaczewa wskaznik ten osigga wartos¢ 25%, co oznacza, ze $rednio co 4 dni wystepuja niekorzyst-
ne warunki pogodowe.

Zréznicowanie warunkow geograficznych oraz rozmieszczenie i charakter obszaréw chronionych analizowano
jako czynniki wspomagajace lub ograniczajace mozliwo$¢ budowy i funkcjonowania lotniska oraz jako zestaw sktad-
nikéw $rodowiska, ktére ulegng lub moga ulec zmianom pod wplywem lotniska. W szczegdlnosci zwrdcono uwage
na rodzaj i zasieg przestrzenny mozliwych konfliktéw z obszarami chronionymi (park narodowy, obszary Natura 2000,
rezerwaty, parki krajobrazowe), uwzgledniajac przy tym obecnos¢ miejsc kolonijnego gniazdowania wielu gatunkow
ptakéw chronionych.

Wyniki analizy wskazuja, Ze warunki abiotyczne terenu nie maja negatywnego wptywu na mozliwos¢ rozbudowy
i funkcjonowania zadnego z 4 proponowanych lotnisk.

Ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody, najmniej korzystna jest lokalizacja w Modlinie. W tym przypadku funk-
cjonowanie lotniska bedzie negatywnie oddziatywac na populacje licznych gatunkéw ptakéw. Natomiast w przypadku
pozostatych lokalizacji wplyw eksploatagji lotniska na warunki zycia ptakow, ssakow i innych zwierzat, wystepuja-
cych na okolicznych terenach, bedzie minimalny lub nieistotny. Lotnisko w Radomiu charakteryzuje si¢ najnizszym
prawdopodobienstwem wystgpienia konfliktow, cho¢ jednoczesénie potozone jest bardzo niekorzystnie w stosunku do
zabudowy miejskiej.

Wprowadzenie

Mozliwos¢ i celowos¢ powstania nowych lotnisk regionalnych dla obstugi ruchu pasazer-
skiego wynika przede wszystkim z przestanek ekonomicznych, rozwoju catej infrastruktury
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transportowej oraz zmian potencjatu demograficznego. Przy wyborze najlepszej lokalizacji
nalezy uwzgledni¢ réwniez szeroko pojete uwarunkowania przyrodnicze (Srodowiskowe),
wplywajace zarowno na mozliwos¢ i koszty budowy infrastruktury lotniskowej, jak i na
pozniejsze ucigzliwosci dla srodowiska przyrodniczego i spotecznosci lokalnych, zwiazane
z eksploatacjq lotniska.

Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie, na podstawie analizy uwarunko-
wan przyrodniczych (w tym meteorologicznych i ekologicznych), silnych i stabych stron
budowy nowych portéw lotniczych dla 4 potencjalnych lokalizacji, a mianowicie dla:
Minska Mazowieckiego, Modlina, Radomia i Sochaczewa oraz wskazanie obszaréw lub
zagadnien konfliktowych, wymagajacych wprowadzenia specjalnych rozwiazan dodat-
kowych.

Dane i analizy zawarte w prezentowanym artykule stanowia cze$¢ opracowania
wykonanego w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej
Akademii Nauk, na zlecenie Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego.
Opracowanie to wchodzi w sktad Strategii Rozwoju Infrastruktury Lotnictwa Cywilnego
na Mazowszu.

Wielostronne powiazania miedzy lotniskiem a otaczajacymi obszarami wymagaja przy-
jecia umownych, formalnych ram analizy poszczegdlnych grup zaleznos$ci. Na potrzeby ni-
niejszego opracowania przyjeto, ze uwarunkowania przyrodnicze (Srodowiskowe) nalezy
rozpatrywaé¢ w dwoch aspektach:

- po pierwsze, traktujac warunki srodowiska jako czynnik wspomagajacy, neutral-
ny lub ograniczajacy mozliwos¢ budowy i funkcjonowania lotniska. Naleza do
nich m.in. warunki meteorologiczne, topografia terenu i zréznicowanie litolo-
giczne,

- po drugie, jako zestaw sktadnikéw srodowiska, ktére ulegna lub moga ulec zmia-
nom w wyniku budowy i funkcjonowania lotniska. Naleza do nich np. warunki
w obrebie obszaréw chronionych i siedlisk przyrodniczych oraz warunki zycia
ludnosci.

Z kolei w odniesieniu do lotniska mozna w sposéb umowny wyro6zni¢ 3 odrebne
zagadnienia:

a) lotnisko jako obiekt przestrzenny, zajmujacy okreslong powierzchnie i graniczacy z in-
nymi powierzchniami,

b) lotnisko jako miejsce przylotéw i odlotéw oraz miejsce przemieszczania duzej ilosci
0s6b i tadunkéw. Z punktu widzenia uwarunkowan srodowiskowych mozna wymieni¢
3 gtéwne aspekty funkcjonowania lotniska:

- obecnos¢ w powietrzu samolotow,

- hatas,

- produkcja odpaddéw statych i ptynnych,

¢) infrastruktura techniczna zwigzana z lotniskiem, ale niebedaca jego czescia.

Poszczegdlne zagadnienia maja rdzng range, ale wszystkie razem wplywaja na mozliwosci
budowy i sposéb funkcjonowania nowego portu lotniczego.
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Wykorzystane materiaty i metody analizy

Uwarunkowania meteorologiczne

Analize czesto$ci warunkéw pogodowych, mogacych utrudnia¢ lub ogranicza¢ mozli-
wosci ruchu lotniczego, przeprowadzono na podstawie codziennych obserwacji meteoro-
logicznych, dokonywanych na stacjach lotniskowych lub, w przypadku braku takiej stacji
(lotniska w Modlinie i Sochaczewie), w oparciu o dane z najblizej potozonej stacji IMGW.
Wykorzystano nastepujace dane:

- dla lotniska w Minsku Mazowieckim i Radomiu — dane z depesz lotniczych METAR
z lat 1998-2002, z czterech termindéw na dobe (0, 6, 12, 18 czasu GMT),

- dla lotniska w Modlinie — dane ze stacji meteorologicznej IMGW w Plocku za lata
1998-2002, z czterech terminéw na dobe (0, 6, 12, 18 czasu GMT). Stacja ta lezy stosun-
kowo niedaleko od Modlina, w dolinie Wisty, o podobnym dla obydwu miejscowosci
kierunku przebiegu,

- dla lotniska w Sochaczewie — dane ze stacji meteorologicznej IMGW w Skierniewicach
za lata 1961-1980 oraz dane ze stacji meteorologicznych w Lodzi-Lublinku i Warszawie-
Okeciu za lata 1998-2002, z czterech termindw na dobe (0, 6, 12, 18 czasu GMT).

Na podstawie terminowych obserwacji meteorologicznych obliczono w procentach czesto$¢
wystepowania nastepujacych, niekorzystnych lub niebezpiecznych dla ruchu lotniczego,
zjawisk meteorologicznych: mgtly, burz, opadéw gradu, gotoledzi, zamieci $nieznych oraz
porywéw wiatru >15 i >30 m/s. Zastosowano takze sumaryczny, zbiorczy wskaznik zagro-
zen pogodowych dla ruchu lotniczego, bedacy suma czestosci poszczegdlnych elementow
pogody.

Wybdr analizowanych zjawisk meteorologicznych wynika z ich wptywu na bezpieczen-
stwo ruchu lotniczego.

Wiatr

Potencjalne zagrozenia wynikaja nie tylko ze statych, duzych predkosci, ale z porywéw
wiatru, niejednokrotnie przewyzszajacych dwukrotnie predkos¢ wiatru statego. Poryw
to krétkotrwaly wzrost predkosci wiatru, bez zmiany jego kierunku, w odréznieniu od
szkwatu — czesto obserwowanego podczas burzy, ktéry oprocz wzrostu predkosci wiatru
(30-40 m/s i wigcej), charakteryzuje sie takze zmiang kierunku nawet o 180°.

Zachmurzenie i opady

Wykonywanie zadan lotniczych jest niebezpieczne, gdy podstawa chmur jest zbyt niska
oraz wystepuja w nich warunki sprzyjajace oblodzeniu, a takze wtedy, gdy maja miejsce bu-
rze, opady gradu i opady deszczu marznacego, tworzacego na powierzchni ziemi gololedz.
Niestety, analiza podstawy chmur i oblodzenia jest niemozliwa ze wzgledu na brak szczego-
towych danych w tym zakresie. Mozna jedynie uwzgledni¢ pozostate cechy pogody.
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Burze

Burze wiaza si¢ z rozwojem chmury Cumulonimbus (Cb) i moga wystepowac podczas
przechodzenia frontéw atmosferycznych, a najczesciej (58%) rejestrowane sa podczas fron-
tow chtodnych. Stosunkowo czesto burze powstaja takze w jednorodnych masach powie-
trza (tzw. burze wewnatrzmasowe). Burze najczesciej pojawiaja sie z sektora zachodniego,
a najrzadziej przychodza z kierunkdw potudniowych. Ceche charakterystyczng burzy sta-
nowia wielokrotne wytadowania atmosferyczne, ktére sa konsekwencjq istnienia w chmurze
burzowej pola elektrycznego o duzym natezeniu (3500 V/m). Wyladowania atmosferyczne
zachodzi¢ moga zardwno wewnatrz chmury, pomiedzy chmura a Ziemia (pioruny) oraz
Ziemia i chmura.

Grad

Zjawiskiem towarzyszacym chmurze Cb jest opad gradu. Gradem nazywa sie opad lodo-
wych bryl z reguly o $rednicy od 5 do 50 mm. Wielkos$¢ gradzin zalezy od sity pradow kon-
wekcyjnych, a co za tym idzie — czestosci przechodzenia ich przez lodowe czgsci chmury Cb.
Opady gradu sa z reguly ograniczone przestrzennie do kilku kilometrow kwadratowych
i przecietnie nie trwaja dluzej niz 15 minut. Liczba dni z gradem nie przekracza 10 w ciagu
roku, za wyjatkiem obszaréw gorskich. Kolejnym niebezpiecznym zjawiskiem, zwigzanym
z opadami, jest wystapienie opadéw marznacych i gololedzi. Na obszarze Polski liczba dni
z gololedzia waha si¢ od 2 na Nizinie Szczecinskiej do ponad 10 na obszarach gorskich.

Mgty

Mgte stanowi zawiesina drobnych czastek wody, ograniczajaca widzialnos¢ ponizej 1 km.
Liczba dni z mgla w Polsce wynosi przecigtnie okoto 50. Najmniejsza ich liczbe notuje sie
w rejonie Swinoujécia oraz Wybrzeza Gdarskiego. Na obszarach nizinnych najwiecej mgiet
(do 90 dni w roku) wystepuje w waskim pasie Rowniny Tucholskiej i rejonu Chojnic. Analiza
czestosci niebezpiecznych dla ruchu lotniczego zjawisk pogodowych wskazuje na uprzywi-
lejowanie centralnej czesci Mazowsza w stosunku do pozostatych obszaréw Polski.

0Ogélna sytuacja srodowiskowa i obszary chronione

Opis gltéwnych uwarunkowan siedliskowych bazuje na dostepnych materiatach
opisowych i kartograficznych w skalach przegladowych (w tym réwniez na cyfrowym
modelu terenu SRTM i bazie danych z archiwum IGiPZ PAN oraz mapie roslinnosci
potencjalnej), na informacjach pochodzacych z materiatéw wchodzacych w sktad za-
fozen technicznych i eksploatacyjnych lotnisk oraz — w przypadku lotnisk w Modlinie
i Sochaczewie — na opiniach wydawanych przez Kampinoski Park Narodowy. Przy
identyfikacji i analizie potencjalnych konfliktéw przestrzennych miedzy strefa oddzia-
lywania lotnisk a obszarami chronionymi, na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 roku, Nr 92, poz. 880) wykorzystano prze-
strzenng i opisowa baze danych na temat obszaréw chronionych, w tym takze ostoi



MAZOWSZE Studia Regionalne nr 2/2009 | 93
I. Analizy i Studia

ptasich i siedliskowych systemu Natura 2000 (nie uwzgledniono propozycji z tzw. ,sha-
dow list” o niepewnym statusie).

Przeanalizowano réwniez wstepna wersje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
Lotnisko Modlin na srodowisko, wykonana w formie zgodnej z art. 52 Ustawy z dnia 27 kwiet-
nia 2001 roku — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2001 roku Nr 62, poz. 627 z p6zn. zm.).
Ze wzgledu na brak analogicznych opracowan dla innych lokalizacji oraz odmienng skale
szczegdtowosci, raport ten miat jedynie znaczenie pomocnicze.

Klimat akustyczny (strefy podwyzszonego hatasu)

Zaréwno ruch lotniczy (ladowania i starty samolotéw, kotowanie po ptycie lotniska), jak
irozne elementy infrastruktury okotolotniskowej (warsztaty, ruch samochodowy itp.) sa zréd-
fem hatasu, ktéry moze znacznie pogorszy¢ warunki codziennego zycia okolicznym mieszkan-
com oraz mie¢ negatywny wplyw na niektdre elementy swiata zywego.

Podstawowym aktem prawnym, okreslajgcym zasady i wymagania w zakresie ochro-
ny $rodowiska przed hatasem jest Ustawa z 27 kwietnia 2001 roku — Prawo ochrony srodo-
wiska (Dz. U. z 2001 roku, Nr 62, poz. 627 z p6zn. zm.). Pomimo wprowadzenia tego aktu
prawnego, pozostawiono w mocy dotychczasowe Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
13 maja 1998 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 1988 roku,
Nr 66, poz. 436 z p6zn. zm.). Aktualnie obowigzujace poziomy hatasu w srodowisku zosta-
ty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku (Dz. U.
z 2007 roku, Nr 120, poz. 826).

Dotychczas nie zostaty oficjalnie wyznaczone zasiegi stref podwyzszonego poziomu ha-
fasu w rejonie badanych lotnisk. Dlatego tez, na potrzeby tego opracowania nalozono na re-
jon planowanych lotnisk strefe o rozmiarach, w jakich funkcjonuje ona na Okeciu. Obliczono
takze liczbe 0séb zamieszkujacych na obszarze tych stref.

Charakterystyka uwarunkowan srodowiskowych dla wybranych lokalizacji
Port lotniczy Minsk Mazowiecki

Charakterystyka zagrozen pogodowych

Zjawiskiem meteorologicznym, ktdre najczesciej moze utrudniac bezpieczny ruch lotni-
czy na lotnisku, sa mgly. Pojawiajq sie one srednio przez ok. 6% dni w ciagu roku. W okresie
od pazdziernika do stycznia mgly wystepuja przez 11-15% dni w miesigcu, natomiast latem
pojawiaja sie nie czesciej niz przez 3% dni. Podczas zimy zjawiskami niekorzystnymi dla
ruchu lotniczego sa zamiecie i gotoledzie, ktore moga powodowac zakltdcenie podczas 1-5%
dni w miesigcu. W okresie letnim utrudniania w pracy lotniska moga wywolywac burze,
ktore pojawiaja si¢ w tym rejonie nawet przez 5-11% dni. Zaklécenia, spowodowane silnymi
porywami wiatru (ponad 15 m/s), beda stosunkowo rzadkie. Od pazdziernika do kwietnia

! Obliczenia wykonat Przemystaw éleszyﬁski z IGiPZ PAN.
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ich czesto$¢ moze wynies¢ 1-7% dni w miesigcu. Latem sytuacje takie moga by¢ obserwowa-
ne nie czesciej niz przez 3% dni. Porywy bardzo silne (>30 m/s) zdarzaja si¢ w tym rejonie
sporadycznie (Rys. 1).

Rys. 1. Czestos¢ roznych zjawisk meteorologicznych, mogacych utrudniac ruch lotniczy na
lotnisku w Minsku Mazowieckim
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Ogélna sytuacja srodowiskowa

Lotnisko potozone jest w zachodniej czesci Wysoczyzny Katuszynskiej (region 318.92),
w obrebie Niziny Potudniowopodlaskiej, na wysokosci ok. 167 m n.p.m., na nachylonym ku
zachodowi sklonie Wysoczyzny. W odlegtosci ok. 5 km na zachdd teren obniza sie do wy-
sokosci ok. 150 m n.p.m., natomiast w kierunku wschodnim, w odlegtosci ok. 8 km podnosi
sie do wysokosci ponad 190 m n.p.m. Na tym obszarze dominuja gleby brunatnoziemne.
Lotnisko jest zlokalizowane w siedlisku ubogiej postaci gradu Tilio-Carpinetum. W promie-
niu 3 km od lotniska réwniez przewaza grad, ale wystepuja rowniez siedliska Swietlistej
dabrowy Potentillo-Quercetum, boru mieszanego Querco-Pinetum oraz tegu Fraxino-Alnetum.
Pokrycie terenu zwiazane jest z krajobrazem rolniczym, na ktéry sktadaja sie niewielkie miej-
scowosci o charakterze wiejskim, grunty orne i liczne uzytki zielone wraz z kompleksami
zarosli i niewielkich lasow.

Planowane lotnisko znajduje si¢ po pdinocnej stronie drogi E30 (w odleglosci
ok. 1 km), z kolei po jej potudniowej stronie lezy Miriski Obszar Chronionego Krajobrazu,
obejmujacy niewielkie kompleksy lesne, stawy, aki i grunty rolne. W jego obrebie,
w odlegtosci 7-13 km od planowanego lotniska znajduja si¢ 4 rezerwaty: Bagno Pogorzel
(torfowiskowy, powierzchnia ok. 49 ha), Jedlina (lesny, powierzchnia ok. 70 ha), Rudka
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Sanatoryjna (lesny, powierzchnia ok. 126 ha) i Przetom Witéwki (lesny, powierzch-
nia ok. 100 ha). Inne obiekty chronione, takie jak rezerwaty Florianow, Rogoznica czy
Swider, potozone sq w odlegtoéci ponad 16 km od planowanego lotniska. Na pétnoc od
lotniska (takze w jego najblizszym sasiedztwie) znajduje si¢ wiele, stosunkowo matych
kompleksow le$nych (czes¢ z nich o powierzchni ponizej 50 ha) o réznej, ale najczesciej
niskiej wartosci przyrodniczej, cho¢ w sumie odgrywaja one wazna role biocenotyczna
w krajobrazie rolniczym (Rys. 2). Waznym elementem struktury krajobrazu sq réwniez
stosunkowo liczne, cze$ciowo zadrzewione i zakrzewione dolinki niewielkich ciekéw
(co najmniej 3 w odlegtosci mniejszej od 3 km w kierunku péinocnym i pétnocno-za-
chodnim).

Lotnisko jako obiekt przestrzenny

Warunki abiotyczne (uksztattowanie terenu, struktura podloza, stosunki wodne) oraz
antropogeniczne przeksztalcenie krajobrazu (zabudowa, infrastruktura, uzytkowanie zie-
mi) nie maja negatywnego wplywu na mozliwos¢ rozbudowy i funkcjonowania lotniska.
Lotnisko, jako obiekt przestrzenny, nie narusza granic i nie powoduje degradacji potozonych
dalej obszaréw chronionych (na mocy Ustawy o ochronie przyrody — Dz. U. z 2004 roku, Nr 92,
poz. 880). W sasiedztwie lotniska nie wystepuja zadne korytarze ekologiczne rangi ponad-
lokalne;j.

Wptyw funkcjonowania lotniska

Ze wzgledu na ksztatt i potozenie strefy podwyzszonego hatasu oraz przewidywane kie-
runki startow i ladowan, lotnisko w Mifisku Mazowieckim bedzie narazalo na nadmierny
hatas okoto 25 tys. mieszkaricOw miasta. Natomiast wptyw (samoloty w powietrzu i hatas)
na warunki zycia ptakow, ssakéw i innych zwierzat wystepujacych na pdinoc, potudnie
i wschod od lotniska, bedzie nieistotny lub minimalny (Rys. 3).

Produkcja odpadow statych i plynnych bedzie systematycznie wzrastata wraz z roz-
wojem lotniska. Przewiduje si¢ (zgodnie z Wnioskiem o ustalenie lokalizacji inwestycji celu
publicznego z dnia 4 pazdziernika 2006 roku) odprowadzanie $ciekdéw socjalno-bytowych
za pomoca rur do nieistniejacej (dopiero planowanej) kanalizacji gminnej. Niepokojace
jest (zgodnie z tym samym wnioskiem lokalizacyjnym) planowanie odprowadzania wéd
opadowych (kanalizacja deszczowa) rowami do rzeki Srebrnej. Taka propozycja wymaga
dodatkowych, szczegdtowych ekspertyz, szczegdlnie w zakresie zmian stosunkéw wod-
nych, zwigzanych z ograniczeniem zasilania okolicznych ciekéw w wyniku rozproszonego
przesigkania do wéd gruntowych oraz w wyniku skoncentrowanej dostawy zwiekszonych
ilosci wody do jednego cieku. Dodatkowym zagadnieniem jest utrzymanie odpowiedniej
jakosci wody dostarczanej do Srebrnej. Niezbedna jest ponadto odpowiednia infrastruk-
tura lotniskowa, zabezpieczajaca przed przesigkaniem wod zanieczyszczonych (gldwnie
weglowodorami).
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Rys. 3. Rozmieszczenie ludnosci w wyznaczonych umownie strefach podwyzszonej uciazli-
wosci hatasu emitowanego przez lotniska
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Infrastruktura komunikacyjna otaczajaca lotnisko

Wszelkie proponowane rozwiazania polaczenn drogowych i kolejowych lotniska
z Warszawa (zarowno modernizacja istniejgcych szlakow komunikacyjnych, jak i ewentualna
budowa nowych) nie musza kolidowa¢ w sposob istotny z wymaganiami ochrony przyrody
i srodowiska. Jedynym i niezbednym warunkiem jest koniecznos$¢ zapewnienia mozliwo-
$ci rozproszonego przemieszczania si¢ zwierzat z poéinocy na potudnie. Zadanie to mozna
rozwigzac¢ za pomoca zaplanowania odpowiednich przej$¢ (podziemnych i nadziemnych)
w poprzek szlakéw komunikacyjnych.

Port lotniczy Modlin

Charakterystyka zagrozen pogodowych

Zjawiskiem meteorologicznym, ktére najczesciej moze utrudniaé¢ bezpieczny ruch
lotniczy na lotnisku sa mgty. Pojawiaja si¢ one srednio przez ok. 13% dni w ciagu roku.
W okresie od pazdziernika do stycznia mgly wystepuja nawet przez 20-27% dni w miesigcu.
Innymi zjawiskami niekorzystnymi dla ruchu lotniczego podczas zimy sg zamiecie i goto-
ledzie, ktore moga powodowac zaktocenia podczas 3-9% dni w miesigcu. W okresie letnim
utrudnienia w pracy lotniska moga wywolywac burze, ktoére pojawiajg sie w tym rejonie
nawet przez 15-23% dni. Mgty wystepuja jedynie przez 5-6% dni. Zakt6cenia, spowodowa-
ne silnymi porywami wiatru (ponad 15 m/s), beda stosunkowo rzadkie. Zimg ich czestos$¢
moze wynies$¢ 3-6% dni w miesigcu. Latem natomiast sytuacje takie moga by¢ obserwowane

Rys. 4. Czestos$¢ réznych zjawisk meteorologicznych, mogacych utrudniac ruch lotniczy na
lotnisku w Modlinie
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jedynie przez niespetna 1% dni. Porywy bardzo silne (>30 m/s) zdarzaja si¢ w tym rejonie
sporadycznie (Rys. 4).

Ogolna sytuacja sSrodowiskowa

Lotnisko potoZone jest na potudniowo-wschodnim krancu Wysoczyzny Plonskiej,
w obrebie Niziny Péinocnomazowieckiej (mezoregion nr 318.61). Jest to réwnina moreno-
wa z glebami plowymi i brunatnoziemnymi, wytworzonymi z glin morenowych i pias-
kéw naglinowych. Lotnisko potozone jest w niewielkim obnizeniu: w kierunku na wschdéd
—w odlegtosci ok. 2,5 km — teren podnosi si¢ o okoto 5-7 m, natomiast w kierunku na zachéd
—w odlegtosci ok. 3 km — teren podnosi si¢ o ok. 3 m. Zréznicowanie siedliskowe otaczajacych
terenow jest wyrazne. Samo lotnisko jest zlokalizowane na siedlisku ubogiej postaci gradu
Tilio-Carpinetum. W promieniu 3 km od lotniska réwniez przewazaja siedliska gradowe, ale
wystepuja tez siedliska swietlistej dabrowy Potentillo-Quercetum i tegow dolin wielkich rzek
Salici-Populetum. Na tych siedliskach wystepuja rézne formy pokrycia terenu. Zabudowa
typu miejskiego koncentruje si¢ od strony potudniowej w odleglosci ok. 1 km od lotniska,
od strony zachodniej przewazaja grunty orne, natomiast od strony pétnocnej i wschodniej
wystepuja kompleksy pdl, uzytkow zielonych (faki i pastwiska) oraz lasow i zarosli.

W kierunku na potudnie, w odlegtosci niecatych 3 km od planowanego lotniska znajdu-
je sie dolina Wisty, objeta ochrona jako ostoja ptasia PLB140004 (Dolina Srodkowej Wisty)
systemu Natura 2000. W jej obrebie wystepuja liczne rezerwaty (m.in. Wikliny Wislane,
Zakole Zakroczym, Kepy Kazunskie), polozone nie dalej niz 10 km od lotniska. Rezerwaty
sa miejscem gniazdowania wielu rzadkich gatunkéw ptakéw. W odleglosci nie wiekszej niz
6 km od lotniska potozone sg odcinki dolin (o tacznej dtugosci ponad 22 km) 3 duzych rzek:
Wisty, Narwi i Wkry. Wszystkie one — niezaleznie od objecia réznymi formami ochrony — sa
miejscami wystepowania wielu licznych gatunkéw ptakéw, w tym niektérych wyjatkowo
rzadkich. Pod tym wzgledem szczegdlnie wazne sa starorzecza i wilgotne taki wystepujace
w dolinie Narwi miedzy Pomiechéwkiem a Nowym Dworem Mazowieckim. Zaréwno te
tereny, jak i obszar samego lotniska i terenéw przyleglych to zerowiska chronionych pta-
kéw drapieznych. Ok. 5 km na potudnie, na drugim (lewym) brzegu Wisty rozpoczyna sie
Kampinoski Park Narodowy, bedacy jednoczesnie rezerwatem biosfery oraz ostoja ptasia
i siedliskowq (PLC140001). W kierunku pétnocno-wschodnim, ok. 6-7 km od lotniska znaj-
duja sie 2 rezerwaty: krajobrazowy Dolina Wkry o powierzchni 23,8 ha i lesny Pomiechéwek
o powierzchni 18,9 ha (Rys. 5).

W bliskim sasiedztwie nie ma zadnego zatwierdzonego parku krajobrazowego,
natomiast sg planowane parki, obejmujace doline Wisty wraz z wigkszoécig otuliny
Kampinoskiego Parku Narodowego (o szerokosci od ok. 2 do 7 km), doling Narwi do
ujscia do Wisty (o szerokosci 2-7 km), doline Wkry (o szerokosci 3-4 km) oraz lasy poto-
zone w widtach Narwi i Wkry. Odlegtos¢ od lotniska do granic projektowanych parkéow
wynosi: w kierunku poludniowym - ponizej 1 km, w kierunku pétnocnym — ok. 3 km
i w kierunku wschodnim — ok. 5 km. Obecnie tereny proponowane do objecia granica-
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mi nowych parkéw krajobrazowych (oraz otulina Kampinoskiego Parku Narodowego)
wchodza w wiekszosci w sktad Warszawskiej Strefy Chronionego Krajobrazu. Strefa chro-
nionego krajobrazu obejmuje takze (ale tylko waskim pasem o charakterze lesno-tako-
wym) pétnocno-zachodnie i zachodnie sgsiedztwo planowanego lotniska i jest potozona
w odleglosci 3,5-4,5 km.

Wszystkie wigksze kompleksy lesne, polozone w sasiedztwie planowanego lotniska, sa
objete réznymi, juz istniejacymi lub planowanymi, formami terytorialnej ochrony przyrody.

Lotnisko jako obiekt przestrzenny

Warunki abiotyczne (uksztalttowanie terenu, struktura podloza, stosunki wodne) oraz
antropogeniczne przeksztalcenie krajobrazu (zabudowa, infrastruktura, uzytkowanie zie-
mi) nie maja negatywnego wplywu na mozliwos¢ rozbudowy i funkcjonowania lotniska.
Szczegdtowe ograniczenia w otaczajacej zabudowie (i innych elementach zagospodarowa-
nia przestrzennego) powinny zosta¢ ustalone w planie miejscowym. Lotnisko, jako obiekt
przestrzenny, nie narusza granic i nie powoduje degradacji licznych obszaréw chronionych
(na mocy Ustawy o ochronie przyrody — Dz. U. z 2004 roku, Nr 92, poz. 880) wystepujacych
w otoczeniu. Mato istotny jest rowniez wpltyw lotniska na funkcjonowanie gtéwnych ko-
rytarzy ekologicznych, umozliwiajacych przemieszczanie sie duzych ssakéw wzdtuz dolin
Wisty i Narwi.

Wplyw funkcjonowania lotniska

Lotnisko w Modlinie bedzie narazato na zwigkszony hatas okolo 7,4 tys. oséb. Nalezy
jednak podkresli¢, ze strefa zwiekszonego hatasu bedzie sie takze rozciaga¢ na znaczna czes¢
dolnego odcinka doliny Narwi (Rys. 3). Zaréwno dolina Wisty (obszar w ramach sieci Natura
2000), jak i dolina Narwi to miejsca rozrodu i zerowania wielu gatunkéw ptakow, w tym
takze chronionych. Takze tereny wokdtlotniskowe to obszar zerowan wielu ptakow dra-
pieznych. Nalezy zatem przyjaé, ze funkcjonowanie lotniska (samoloty w powietrzu i hatas)
bedzie miato negatywne oddziatywanie na populacje tych gatunkéw. Propozycje sposobu
minimalizowania tego negatywnego oddzialywania oraz szczegdtowe zasady organizacji
ruchu powietrznego zostaty juz ocenione w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko i nie
beda tu blizej analizowane. Istotng cecha, zmniejszajacq zagrozenie dla ptakow jest potoze-
nie pasow startowych w stosunku do doliny Wisly, co przy odpowiedniej organizacji ruchu
powietrznego powinno zminimalizowa¢ (najlepiej wykluczy¢) loty nad Wista i w poprzek
jej doliny.

Ze wzgledu na duze ilosci ptakéw, szczegodlnie w okresie przelotéw, wystepuje wy-
razne ryzyko kolizji ptakéw z samolotami, powodujace mozliwos¢ awarii lub nawet
wypadku. Podobny problem dotyczy nietoperzy, ktérych wiele gatunkéw (w tym rzad-
kich) ma miejsce rozrodu w twierdzy Modlin, a Zerowiska —w dolinie Wisty i w sasiedz-
twie lotniska.
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Produkcja odpadow statych i ptynnych bedzie systematyczne wzrastata wraz z rozwojem
lotniska. Brak jest informacji o sposobach utylizacji odpadow statych, natomiast juz w pierw-
szej fazie funkcjonowania lotniska odbidr Sciekdéw zapewni oczyszczalnia w Zakroczymiu.
Niezbedna jest jedynie odpowiednia infrastruktura lotniskowa, zabezpieczajaca przed prze-
sigkaniem wod zanieczyszczonych (gtéwnie weglowodorami) do gruntu i odprowadzajaca
do kolektora $ciekowego.

Infrastruktura komunikacyjna otaczajaca lotnisko

Wszelkie proponowane rozwiazania polaczenn drogowych i kolejowych lotniska
z Warszawa, prowadzonych prawym brzegiem Wisty, nie koliduja w sposéb istotny z wy-
maganiami ochrony przyrody i srodowiska. Odrebnym zagadnieniem jest przystosowanie
Wisly do transportu towaréw do i od lotniska. Takie inwestycje wymagaja pogtebienia kory-
ta, utworzenia szlaku zeglugowego i budowy nowych przystani (portéw). Tego typu dzia-
ania sg niedopuszczalne z punktu widzenia zachowania waloréw przyrodniczych doliny
Wisty.

Port lotniczy Radom

Charakterystyka zagrozen pogodowych

Zjawiskiem meteorologicznym, ktére najczesciej moze utrudniac¢ bezpieczny ruch lot-
niczy, sa mgty. Pojawiaja sie one srednio przez ok. 6% dni w ciggu roku. W okresie od
pazdziernika do stycznia mgly wystepuja przez 11-15% dni w miesigcu, natomiast latem
pojawiaja sie nie czesciej niz przez 3% dni. Podczas zimy zjawiskami niekorzystnymi dla
ruchu lotniczego sa zamiecie i gotoledzie, ktére mogg powodowac zaktoécenie podczas
1-6% dni w miesigcu. W okresie letnim utrudnienia w pracy lotniska moga wywolywac
burze, ktdre pojawiajq sie w tym rejonie nawet przez 6-10% dni. Zaklécenia, spowodowane
silnymi porywami wiatru (ponad 15 m/s), beda stosunkowo rzadkie. Zima i wczesng wios-
na ich czesto$¢ moze wynies¢ 1-6% dni w miesigcu. Latem natomiast sytuacje takie moga
by¢ obserwowane jedynie przez 2-3% dni. Porywy bardzo silne (> 30 m/s) zdarzajg sie
w tym rejonie sporadycznie (Rys. 6).

Ogélna sytuacja srodowiskowa

Lotnisko polozone jest w srodkowej czesci Rowniny Radomskiej (region 318.86), w ob-
rebie Wzniesien Potudniowomazowieckich, na réwninie denudacyjnej ze zdegradowana
pokrywa utworéw czwartorzedowych. Jest to teren stosunkowo réwny, z lokalnymi deni-
welacjami rzedu 1-2 m, obnizajacy sie¢ na zachodzie do doliny rzeki Mlecznej w Radomiu
(w odlegtosci ok. 5 km od lotniska), a w kierunku wschodnim — do doliny rzeki Pacynka
(w odlegtosci ok. 8 km). Lotnisko zlokalizowane jest na siedlisku ubogiej postaci gradu
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Rys. 6. Czestos¢ roznych zjawisk meteorologicznych mogacych utrudnia¢ ruch lotniczy na
lotnisku w Radomiu
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Tilio-Carpinetum. W promieniu 3 km od lotniska réwniez przewazaja siedliska gradowe, ale
wystepuja tez siedliska tegu Fraxino-Alnetum. Pokrycie terenu jest zréznicowane. W pobli-
zu, od strony zachodniej, znajduje si¢ teren zabudowany Radomia, natomiast z pozostatych
stron wystepuje zabudowa (rozproszona i zwarta — ulicéwki) typu wiejskiego wraz z grun-
tami ornymi i uzytkami zielonymi.

Najblizsze rezerwaty zlokalizowane sa w odlegtosci 9-16 km w kierunku poéinocno-
wschodnim i wschodnim (JedInia — le$ny o powierzchni 86 ha, Legi Helenowskie — torfo-
wiskowy o powierzchni 93 ha, Miodne — lesny o powierzchni 20 ha). Ok. 7 km na pétnocny-
wschéd rozpoczyna sie kompleks Puszczy Kozienickiej (wedtug ,,shadow list” proponowa-
ny do objecia ochrong w ramach ostoi siedliskowych systemu Natura 2000), ciagnacy sie az
do doliny Wisty na dtugosci ponad 25 km. Nieco ponad 6 km na potudnie od planowane-
go lotniska rozpoczyna sie Obszar Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec, ciagnacy sie az do
Starachowic (Rys. 7).

Lotnisko jako obiekt przestrzenny

Warunki abiotyczne (uksztattowanie terenu, struktura podloza, stosunki wodne) oraz
antropogeniczne przeksztalcenie krajobrazu (zabudowa, infrastruktura, uzytkowanie zie-
mi) nie majaq negatywnego wplywu na mozliwos¢ rozbudowy i funkcjonowania lotniska.
Szczegdtowe ograniczenia w otaczajacej zabudowie miasta Radomia (i innych elementach za-
gospodarowania przestrzennego) powinny zosta¢ ustalone w planie miejscowym. Lotnisko,
jako obiekt przestrzenny, nie narusza granic i nie powoduje degradacji z dala polozonych
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obszaréw chronionych (na mocy Ustawy o ochronie przyrody — Dz. U. z 2004 roku, Nr 92,
poz. 880). W sasiedztwie lotniska nie wystepuja zadne korytarze ekologiczne rangi ponad-
lokalne;j.

Wptyw funkcjonowania lotniska

Ze wzgledu na ksztatt i potozenie strefy podwyzszonego hatasu oraz przewidywane kie-
runki startow i ladowan, lotnisko w Radomiu bedzie narazato na nadmierny hatas ponad
46 tys. mieszkancéw miasta. Natomiast wptyw (samoloty w powietrzu i hatas) na warunki
zycia ptakdw, ssakow i innych zwierzat wystepujacych na pétnoc, potudnie i wschod od
lotniska bedzie nieistotny lub minimalny (Rys. 3).

Produkcja odpadéw stalych i ptynnych bedzie systematycznie wzrastala wraz z rozwo-
jem lotniska. Przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych i Sciekdw socjalno-bytowych
do oczyszczalni w Lesiowie. Zaklada sie, Ze przynajmniej w pierwszej fazie funkcjonowania
lotniska dostawa $ciekdéw nie przekroczy mozliwosci przerobowych oczyszczalni. Niezbedna
jest przy tym odpowiednia infrastruktura lotniskowa, zabezpieczajaca przed przesigkaniem
wad zanieczyszczonych (gtéwnie weglowodorami) do gruntu i odprowadzajaca do kolek-
tora $ciekowego.

Infrastruktura komunikacyjna otaczajgca lotnisko

Wszelkie proponowane rozwiazania potaczen drogowych i kolejowych lotniska
z Warszawg (zaréwno modernizacja istniejacych szlakéw komunikacyjnych, jak i budowa
nowych) najprawdopodobniej nie bedg kolidowa¢ w sposob istotny z wymaganiami ochro-
ny przyrody i $rodowiska.

Port lotniczy Sochaczew

Charakterystyka zagrozen pogodowych

Sposrod zjawisk pogodowych utrudniajacych prace lotniska najczesciej moga tu wy-
stepowac mgty, srednio przed ok. 11% dni w roku, z wahaniami od 7% w lutym do ponad
15% w pazdzierniku. Wyréwnany jest przebieg roczny dni z burza. Przy $redniej rocznej,
wynoszacej ok. 7%, czestos$¢ zjawisk burzowych waha sie od 4% w kwietniu do 10% dni
w czerwcu. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze burze moga sie w tym rejonie pojawiac tak-
ze zima, nawet przez 8-9% dni w miesigcu. Zakldcenia spowodowane silnymi porywami
wiatru (ponad 15 m/s) beda stosunkowo rzadkie (1% dni w roku), z maksimum wynosza-
cym 3% w lutym. Latem natomiast sytuacje takie moga by¢ obserwowane bardzo rzadko.
Sporadycznie sa takze notowane porywy bardzo silne >30 m/s (Rys. §8).
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Rys. 8. Czestos$¢ réznych zjawisk meteorologicznych, mogacych utrudniac ruch lotniczy na
lotnisku w Sochaczewie

30 E mgla
Sochaczew B zamie¢
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Ogolna sytuacja srodowiskowa

Lotnisko potozone jest w péinocno-zachodniej czesci Rowniny Lowicko-Btoniskiej (re-
gion 318.72), w obrebie Niziny Srodkowomazowieckiej. Jest to ptaski poziom denudacyj-
ny z dobrymi glebami brunatnoziemnymi i czarnymi ziemiami na pylastej lub piaszczystej
pokrywie glin morenowych i iléw (gléwnie w okolicy Sochaczewa). Teren jest réwninny,
zniewielkimi deniwelacjami, dochodzacymi do 2-3 m w promieniu 1 km od lotniska. Jedynie
doliny ciekdéw sg weciete glebiej, nawet do 5 m. Samo lotnisko jest zlokalizowane na siedli-
sku zyznej postaci gradu Tilio-Carpinetum. W promieniu 3 km od lotniska réwniez przewa-
za siedlisko gradowe, ale wystepuja tez siedliska tegu Fraxino-Alnetum. Pokrycie terenu jest
zréznicowane. Zabudowa typu miejskiego koncentruje sie od strony pétnocno-zachodniej,
natomiast w pozostalym sasiedztwie wystepuje krajobraz rolniczy, na ktory sktadaja sie nie-
wielkie miejscowosci o charakterze wiejskim, grunty orne i uzytki zielone wraz z komplek-
sami zaro$li i niewielkich lasow.

Na potnoc i na potudnie od planowanego portu lotniczego w Sochaczewie polozone
sa duze kompleksy lesne. Kompleks pétnocny rozpoczyna si¢ w odlegtosci ponad 11 km
i wchodzi w sktad Kampinoskiego Parku Narodowego, bedacego jednoczesnie rezerwatem
biosfery oraz ostoja ptasiq i siedliskowa (PLC140001). Kompleks potudniowy, odlegly o po-
nad 14 km, nalezy do Bolimowskiego Parku Krajobrazowego, proponowanego w niektorych
opracowaniach do wiaczenia do sieci obszaréw Natura 2000. Oba parki (wraz z otulinami
i fragmentami przylegajacych obszaréow chronionego krajobrazu) wchodza w sktad sieci
Econet. Puszcza Kampinoska ma range miedzynarodowego wezta ekologicznego, podczas
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gdy Bolimowski Park Krajobrazowy i tereny przylegle to wezty i korytarze ekologiczne ran-
gi krajowej. Oba wspomniane obszary potaczone sa obszarem kolejnego korytarza ekolo-
gicznego (sieci Econet) rangi krajowej o szerokosci ok. 4 km, ktdérego osia jest dolina rzeki
Bzury oraz rezerwat Rawka, obejmujacy doling rzeki o tej samej nazwie. Planowane lotnisko
potozone jest w odlegtosci ok. 2 km od wschodniej granicy tego korytarza. W poblizu pla-
nowanego lotniska nie wystepuja zadne rezerwaty. Istotng cecha rzezby otaczajacego terenu
jest wystepowanie cze$ciowo zadrzewionych dolin niewielkich rzek: Ceresinki (ok. 6 km na
polnocny-wschdd), Pisi (ok. 3 km na potudnie) i Utraty (ok. 7 km na pétnoc). Doliny te pelnia
istotna role biocenotyczna w bezlesnym, rolniczym krajobrazie poinocnej czesci Rowniny
Lowicko-Btonskiej (Rys. 9).

Lotnisko jako obiekt przestrzenny

Warunki abiotyczne (uksztaltowanie terenu, struktura podtoza, stosunki wodne) oraz an-
tropogeniczne przeksztalcenie krajobrazu (zabudowa, infrastruktura, uzytkowanie ziemi) nie
maja negatywnego wptywu na mozliwo$¢ rozbudowy i funkcjonowania lotniska. Szczegétowe
ograniczenia w otaczajacej zabudowie miasta Sochaczewa (i innych elementach zagospodaro-
wania przestrzennego) powinny zosta¢ ustalone w planie miejscowym. Lotnisko, jako obiekt
przestrzenny, nie narusza granic i nie powoduje degradacji obszaréw chronionych (na mocy
Ustawy o ochronie przyrody — Dz. U. z 2004 roku, Nr 92, poz. 880) wystepujacych w otoczeniu.
Wydaje sig, ze nieistotny jest wptyw lotniska na funkcjonowanie korytarza ekologicznego,
umozliwiajacego przemieszczanie si¢ duzych ssakow wzdtuz dolin Bzury i Rawki oraz, w wy-
miarze lokalnym, wzdtuz dolin mniejszych ciekéw potozonych w sasiedztwie.

Wptyw funkcjonowania lotniska

Jak wynika z analizy zasiegu strefy podwyzszonego poziomu hatasu, tylko ok. 2,2 tys. sta-
lych mieszkancow bedzie narazonych na halas generowany przez lotnisko w Sochaczewie.
Decyduje o tym poloZenie osi pasa startowego na wschod od miasta (po jego stronie za-
wietrznej), a takze potozenie lotniska na potudniu od centrum miejscowosci. Jednoczesnie
nalezy zwréci¢c uwage, iz zachodnia czeé¢ strefy podwyzszonego hatasu graniczy
z doling Bzury i waznym korytarzem ekologicznym o kierunku pdéoc-potudnie (Rys. 3).
Dlatego nalezy przypuszczad, ze funkcjonowanie lotniska (samoloty w powietrzu i ha-
las) bedzie miato minimalny lub nieistotny wptyw na warunki zycia ptakow, ssakow
i innych zwierzat wystepujacych na pétnoc, potudnie i wschéd od lotniska. Natomiast
wplyw na gatunki stale lub okresowo bytujace w dolinie Bzury powinien by¢ szczegétowo
przeanalizowany w ramach raportu o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko. Istotna
cecha minimalizujaca zagrozenie dla pozostatych obszaréw chronionych jest réwnolegle
polozenie paséw startowych w stosunku do poludniowej granicy Kampinoskiego Parku
Narodowego, co przy odpowiedniej organizacji ruchu powietrznego powinno wykluczy¢
loty nad parkiem.
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Produkcja odpadow statych i plynnych bedzie systematycznie wzrastata wraz z roz-
wojem lotniska. Brak jest informacji o sposobach utylizacji tych odpadéw, natomiast nale-
zy przypuszczaé, ze sie¢ kanalizacyjna lotniska zostanie potaczona z siecig kanalizacyjna
Sochaczewa. Niezbedna jest jedynie odpowiednia infrastruktura lotniskowa, zabezpiecza-
jaca przed przesigkaniem wod zanieczyszczonych (gtéwnie weglowodorami) do gruntu
i odprowadzajaca do kolektora sciekowego.

Infrastruktura komunikacyjna otaczajaca lotnisko

Wszelkie proponowane rozwiazania potaczenn drogowych i kolejowych lotniska
z Warszawg (zaréwno modernizacja istniejacych szlakéw komunikacyjnych, jak i budowa
nowych) nie musza kolidowac¢ w sposob istotny z wymaganiami ochrony przyrody i $ro-
dowiska. Jedynym i niezbednym warunkiem jest koniecznos¢ zapewnienia mozliwosci roz-
proszonego przemieszczania si¢ zwierzat z Puszczy Kampinoskiej na potudnie. Zadanie to
mozna rozwigzac za pomoca zaplanowania odpowiednich przej$¢ (podziemnych i nadziem-
nych) w poprzek szlakéw komunikacyjnych.

Analiza poréwnawcza lokalizacji lotnisk

W skali calego roku najwiecej niebezpiecznych dla ruchu lotniczego zjawisk pogodo-
wych obserwuje si¢ w rejonie lotnisk w Sochaczewie i Modlinie. Takze na lotnisku w Minsku
Mazowieckim nalezy si¢ spodziewac znacznej liczby dni z mgta. Pod wzgledem porywow
wiatru uprzywilejowane jest lotnisko w Modlinie, gdzie moga one wystepowac najrza-
dziej. Najkorzystniejsze warunki pogodowe panuja na lotnisku w Radomiu. Sumaryczny

Rys. 10. Srednie roczne czestosci niekorzystnych dla ruchu lotniczego zjawisk pogodowych
oraz Srednie roczne wartosci Wskaznika Zagrozen Pogodowych (WZP)
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Wskaznik Zagrozen Pogodowych (WZP) najwieksze wartosci osigga w odniesieniu do lot-
nisk w Sochaczewie i Modlinie. Dla roku wynosi tam on odpowiednio 24% i 26%. Oznacza
to, ze srednio co 4 dni nalezy oczekiwa¢ pojawienia si¢ niekorzystnych zjawisk pogodo-
wych. W przypadku Radomia WZP ma wartos¢ 13%, a Minska Mazowieckiego — 17%.
W poréwnaniu z lotniskiem na Okeciu mniejsze zagrozenia pogodowe sa obserwowane
w Radomiu i Minsku Mazowieckim, a wigksze — w Modlinie i Sochaczewie (Rys. 10).

Poréwnujac wartosci miesieczne Wskaznika Zagrozen Pogodowych, mozna stwierdzi¢,
ze prawie we wszystkich miesigcach sg one najnizsze w Radomiu (5-15%) i jedynie w styczniu
sg one znaczaco wieksze (25%). W Mirisku Mazowieckim stosunkowo korzystne warunki po-
godowe panuja od maja do pazdziernika, gdy czestos¢ niekorzystnych zjawisk pogodowych
waha sie od 8% do 15%. Od listopada do lutego nalezy tam oczekiwa¢ zjawisk utrudniaja-
cych ruch lotniczy co 3-5 dni. Na pozostatych dwoch lotniskach (Sochaczew i Modlin) warto-
$ci WZP sa wyréwnane w ciggu catego roku i wahaja sie od 16% do 28%. Jedynie w styczniu
sa zdecydowanie wyzsze i wynosza ok. 35% (w Modlinie WZP w grudniu wynosi az 41%).
Przez znaczng czeé¢ roku warunki pogodowe w Modlinie i Sochaczewie sg bardzo podobne
do tych na lotnisku Okecie. Natomiast wyraznie mniejsza niz w Warszawie czestos¢ nieko-
rzystnych zjawisk pogodowych spodziewana jest w Radomiu i Minsku Mazowieckim.

Jak wynika z analizy zasiegu stref podwyzszonego poziomu hatasu (Rys. 3), najmniej sta-
lych mieszkancéw bedzie narazonych na hatas generowany przez lotnisko w Sochaczewie,
tylko ok. 2,2 tys. osob. Decyduje o tym polozenie osi pasa startowego na wschdd od miasta
(po jego stronie zawietrznej), a takze przesuniecie na potudnie od centrum miejscowosci.
W drugiejkolejnosci znajduje sie lotnisko w Modlinie, ktére bedzie narazato na zwiekszony hatas
ok. 7,4 tys. oséb. Lotnisko w Minsku Mazowieckim bedzie narazato na nadmierny hatas
ok. 25 tys. mieszkancéw miasta. Najwiecej, bo az ponad 46 tys. osob, bedzie podlegato zwiek-
szonemu hatasowi w przypadku lotniska w Radomiu, potozonego najblizej centrum miasta.

Analiza potozenia lotnisk, kierunkéw startéw i ladowan oraz zasiegu stref podwyzszonego
poziomu hatasu wskazuje na istnienie obszaréw, na ktorych wystapia konflikty z wymogami
ochrony przyrody. Najwazniejszy z nich dotyczy dolnego odcinka doliny Narwi i zwigzany
jest z lotniskiem w Modlinie. Nalezy tu podkresli¢ z jednej strony negatywne oddzialywanie
na populagje licznych gatunkow ptakéw, a z drugiej — wyrazne ryzyko kolizji ptakéw z samo-
lotami, powodujace mozliwo$¢ awarii lub nawet wypadku. Drugim obszarem konfliktowym
jest dolina Bzury w sasiedztwie Sochaczewa. Wielkos¢ negatywnego wptywu na gatunki stale
lub okresowo bytujace w dolinie Bzury nalezy dopiero okresli¢. W przypadku obu tych lotnisk
(. Modlina i Sochaczewa) warto zwrdci¢ uwage na mozliwos¢ wystgpienia sytuacji niecodzien-
nych, zwigzanych ze zmiang kierunku lotow. W takich sytuacjach istnieje niebezpieczenstwo
lotéw wzdtuz lub w poprzek doliny Wisty oraz nad Kampinoskim Parkiem Narodowym.

Analiza dostepnych materiatéw wskazuje, Zze wszystkie proponowane lokalizacje nie po-
winny wplywaé negatywnie na pozostate komponenty srodowiska (takie jak gleby, wody
powierzchniowe, szata roslinna). Jedynie w przypadku Minska Mazowieckiego istnieje po-
tencjalne niebezpieczenistwo zanieczyszczenia rzeki Srebrnej substancjami ropopochodnymi
przez wody opadowe zbierane z lotniska i prowadzone kanalizacjq deszczowa.



MAZOWSZE Studia Regionalne nr2/2009 | 111
I. Analizy i Studia

Tabela 1. Stabe strony poszczegdlnych lokalizacji lotnisk

Minsk
Mazowiecki

Modlin Radom Sochaczew

Znaczna czesto$¢
niekorzystnych zjawisk X XXX XXX
pogodowych

Znaczna liczba
mieszkancéw narazona XXX XXX

na oddziatywanie hatasu

Potencjalne konflikty
z wymogami ochrony XXX X
przyrody

Potencjalne
niebezpieczenstwa
zwigzane z gospodarkg

wodno-$ciekowg

Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonej analizy, kazda z proponowanych lokalizacji ma swoje
ograniczenia (Tabela 1). Ograniczenia te nie sg jednak tak duze, aby catkowicie eliminowa¢
z dalszych rozwazan chocby jedna z proponowanych lokalizacji.

Dane zawarte w tabeli nie daja takze podstaw do jednoznacznej odpowiedzi co do wybo-
ru priorytetéw inwestycyjnych. Biorac pod uwage tylko uwarunkowania ekologiczne, zwia-
zane z potrzebami ochrony przyrody, mozna wskaza¢ Radom jako optymalng lokalizagje.
Nalezy jednak podkresli¢, ze nawet w przypadku pozostatych lokalizacji, charakteryzuja-
cych sig istotnymi uwarunkowaniami negatywnymi, wprowadzenie odpowiednich rozwia-
zan technicznych i organizacyjnych moze zminimalizowa¢ poziom konfliktéw.

Uwarunkowania $rodowiskowe sg bardzo wazna, ale nie stanowia jedynej przestanki
wyboru najlepszej lokalizacji jednego lub dwoéch nowych portéw lotniczych o znaczeniu re-
gionalnym na Mazowszu.

ABSTRACT

This paper presents results of an environmental assessment for the planned airports in Modlin, Minsk Mazowiecki,
Sochaczew, and Radom. This assessment covers the following topics: climatic conditions, geographical conditions,
and nature protection.
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Evaluations of climatic conditions were made from the perspective of their influence on the safety of air traffic.
The frequencies of particular weather events (fogs, storms, glaze, strong winds, hail, and blizzards) as well as
the complex index of weather dangerous events (WZP) were calculated for compared airports. Daily meteorological
records available were used for this purpose. During the whole year the greatest number of dangerous weather events
is reported for Sochaczew and Modlin airports. In Minsk Mazowiecki the main weather disadvantage is frequent foggy
days. The best climatic conditions for air traffic are observed in Radom where the value of the WZP index reaches 13%.
In Modlin and Sochaczew the WZT is about 25% meaning unfavourable weather conditions can occur there every four
days.

The analyses of geographical conditions and nature protection were made from two points of view: (a) influence
on and limitations of the possibilities of airport construction and the safety of air traffic; (b) the type and spatial extend
of possible conflicts with nature protection demands. For this purpose the spatial relationships with the surrounding
protected areas (national park, reserves, Natura 2000 sites) were analysed and special attention was paid to the pres-
ence of nesting places of protected birds. The results show that each of the proposed locations has its own limitations
which negatively influence the functioning of the airport. The most potential nature protection issues occur in Modlin
and the fewest in Radom. Nevertheless, all proposed locations must take into account that in the future more complex
evaluations and planning could affect their suitability.
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