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Wstep

Przedmiotem niniejszego artykulu jest oméwienie sposobu prezentowa-
nia i postrzegania zjawiska autostopu przez prase w Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej. Pod wzgledem publikowania informacji o autostopie prze-
analizowano wszystkie numery tygodnika ,Dookola Swiata” wychodzgcego
w latach 1954-1978 (lacznie okolo 1200 numeréw)l. ,Akcji autostop” pa-
tronowaly réwniez redakcje innych pism, takich jak ,Motor” czy ,Sztandar
Mlodych” — jednakze na temat autostopu publikowaly niewiele, totez prze-
analizowano ich zawartos§¢ jedynie z lat najwiekszego rozwoju autostopu
w Polsce: ,,Motor” 1958-1967, ,,Sztandar Mlodych”? 1958—1964.

Autostop obecnie spotykany na polskich drogach oraz zjawisko rozwi-
jajace sie w krajach zachodnich radykalnie rézni sie od tego, o czym jest
mowa ponizej. Wspolczesnie autostop nie charakteryzuje sie instytucjonal-
no$cig, ma z reguly nieograniczony zasieg geograficzny, cechuje sie sponta-
nicznoscig, a w jego aktualnej deskrypcji brak wtretéw ideologicznych?.

Cezary Prasek stwierdza, ze jest to ,Niebywale, ale autostop nie do-
czekal sie w swoim czasie zadnej glebszej refleksji...”*. Zauwaza, ze poja-
wienie sie autostopu bylo nowym elementem mlodziezowej podkultury
z jej kulturowymi wyznacznikami i historycznymi kontrapunktami —
o czym nawet nie wspomina Ryszard Dyoniziak w ksigzce noszgcej tytul
Miodziezowa ,podkultura”. Dlatego warto choéby wspomnieé o istotnym
opracowaniu Jakuba Czuprynskiego Polski autostop. PRL i wspétczesnosé,

L R., 20 naszych lot, ,Dookota $wiata” [dalej: DS] 1974, nr 1, s. 3-9. Nad tygodnikiem
,Dookola §wiata” patronat sprawowal Zwigzek Mlodziezy Socjalistycznej, co oczywisScie miato
wplyw na profil programowy tego pisma.

2 Korzystatem ze zbioréw mikrofilméw Bilioteki Uniwersytetu Warszawskiego, dlatego
podaje autora (jesli taki wystepowal), tytul tekstu, rok wydania oraz numer danego ,Sztan-
daru Mlodych”; na mikrofilmach, z ktorych korzystalem, numery stron nie byly podane.

3 Nie zajmuje sie tu odtworzeniem historii autostopu ani badaniami interdyscyplinarnymi,
gdyz uczynitem to w innych, niepublikowanych jeszcze tekstach poswieconych temu tematowi.

4 C. Prasek, Zlota mlodzies PRL i jej obraz w literaturze i filmie, Warszawa 2010, s. 25.

5 R. Dyoniziak, Méodziezowa ,podkultura”, Warszawa 1965.
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w ktorej autor zamieszcza niezwykle bogaty material zZzrédlowy dotyczgcy
tego sposobu podrézowania®.

Autostop w czasach PRL-u byl dla mlodych ludzi rodzajem swoistego
eskapizmu i mlodzienczej przygody. Podpatrzony w zachodnich publika-
cjach, poczgtkowo mial charakter jednostkowy. Nikt nie wiedzial, czym
jest ani czemu w istocie moze stuzy¢. Dopiero akcja pisma ,,Dookola swia-
ta” rozpropagowala go na szerszg skale. Trudno rowniez wytyczy¢ linie
demarkacyjng pomiedzy spontanicznoscig i fenomenem autostopu a pro-
cesami polegajgcymi na odgérnym nim sterowaniu. Nalezy wrecz uznad,
ze to zjawisko, na skale masowg, stanowilo wypadkowg partyjnych roz-
porzagdzen i prywatnej inicjatywy, ktora — nie mieszczgc sie w sztywnych
ramach rzgdowych wskazan — doprowadzila do inkorporacji zjawiska
w PRL-owskie normy. Natomiast Anna Pelka w monografii Teksas-land.
Moda miodziezowa w PRL pisze, ze:

6 Zob. J. Czuprynhski, Autostop polski. PRL i wspélczesnosé, Krakéw 2005. Szczegél-
nie interesujace sa rozmowy z osobami bezposrednio odpowiedzialnymi za powstanie
PRL-owskiego autostopu, jak i z jego pierwszymi uzytkownikami. Wiele ciekawych infor-
macji mozna znalezé w publikacjach zagranicznych poswieconych poszczegélnym aspektom
autostopu, takich jak: D. Carlson, Thumbs out: Ethnography of Hitchhiking, w: The Cultu-
ral Experience: Social Science Research Associates, red. Spradley, McCurdy, Chicago 1972;
M. Clifford, P. Cleary, The Odds in Hitchhiking, University of Wisconsin-Madison, Madi-
son 1971; E. Cohen, Towards a Sociology of International Tourism, ,Social Research” 1972,
nr 39, s. 164-182; P. Crassweller, M. Gordon, W. Tedford, An Experimental Investigation
of Hitchhiking, ,Journal of Psychology” 1972, vol. 82, s. 43-47; S. Franzoi, Personality Charac-
teristics of Crosscountry Hitchhiker, ,Adolescence” 1985, vol. 20, nr 79, s. 655-668; A. Gar-
ner, Risk and Reward: the (Lost?) Art of Hitchhiking, School of Historical Studies, University
of Melbourne, Australia 2008; N. Gueguen, J. Fischer-Lokou, Hitchhikers’ Smile and Receipt
of Help, ,Psychological Reports” 2004, vol. 94, nr 3 I, s. 757-760; N. Gueguen, L. Lamy, Hitch-
hiking Women’s Hair Color, ,Perceptual and Motor Skills” 2009, vol. 109, nr 3, s. 941-948;
J.H. Jasper, Restless Nation: Starting over in America, Chicago 2000; N. Martin, Hitch-hiking:
A Pointer, ,Psychologist” 2002, vol. 15, nr 4, s. 200-201; A. Miller, On the Road, ,Society”
1973, 10(5), s. 14-21; C. Morgan, J. Lockard, C. Fahrenbruch, J. Smith, Hitchhiking: Social
Signals at a Distance, ,Bulletin of The Psychonomic Society” 1975, vol. 5, s. 459-461;
C. Mukerji, Bulshitting: Road Lore among Hitchhikers, ,Social Problems” 1978, vol. 25,
s. 241-252; M. Osteen, Noir’s Cars: Automobility and Amoral Space in American “film noir”,
y,<Journal od Popular Film and Television” 2007, vol. 85, nr 4, s. 183-192; R. Pomazal, G. Clore,
Helping on the Highway: The Effects of Dependency and Sex, ,Journal of Applied Social Psy-
chology” 1978, vol. 38, s. 150-164; D. Schmauks, Nonverbal Interaction between Hitchhikers
and Drivers, ,Semiotica” 2003, vol. 147, s. 209-218; M. Snyder, J. Grether, K. Keller, Staring
and Compliance: A Field Experiment on Hitchhiking, ,Journal of Applied Social Psychology”
1974, vol. 4, nr 2, s. 165170, W. Weiss, America’s Wandering Youth, New York 1974.

Podrozowanie autostopem wpisuje sie takze w kategorie mobilnosci, ktora jest eksploro-
wana przez wielu wspélczesnych badaczy. Na ten temat zob.: Z. Bauman, Mobilni i niemobil-
ni w spoteczenstwie konsumpcyjnym, w: Bauman o popkulturze, wypisy, koncepcja i wybor
M. Halawa, P. Wrébel, Warszawa 2008; Z. Bauman, Ponowoczesne wzory osobowe, w: tenze,
Dwa szkice z moralnosci ponowoczesnej, Warszawa 1994; D. MacCannell, Turysta. Nowa
teoria klasy prézniaczej, Warszawa 2002; M. Owczarska, Paradygmat mobilnosci Johna
Urry'ego, ,Kultura Wspétezesna” 2010, nr 3, s. 205; K. Podemski, Socjologia podrézy, Poznan
2004; J. Urry, Socjologia mobilnosci, Warszawa 2009; A. Wieczorkiewicz, Wedrowcy fik-
cyjnych Swiatéw. Pielgrzym, rycerz i wtéczega, Gdansk 1996.
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podwdjng taktyke polityczng ekipy Gomulki mozna dostrzec [...] w programie
wspierania ruchu autostopowego. [...] Rozpropagowany nastepnie przez prase
i organizacje mlodziezowe, juz w latach szesédziesigtych spotkal sie jednak
z krytykg wladz lokalnych. Spoleczny Komitet Autostopu nadawal mu formy
organizacyjne, wprowadzajac miedzy innymi ksigzeczki autostopowicza, co po-
zwalalo na kontrole mlodziezowego ruchu wakacyjnego”.

Autostop jako forma podrozowania byl w PRL-u $cisle zorganizowany,
czego dowod mozna znalezé w cytowanym ponizej, skrupulatnym opisie
przystepowania do akcji, w ktorej mogli bra¢ udzial jedynie turysci zaopa-
trzeni we wspomniane ksigzeczki. Przyktadowo w 1958 roku byly one waz-
ne od 29 czerwca do 30 wrzesnia:

,Ksigzeczka uczestnictwa” jest imienna i poslugiwacé sie nig moze tylko ten, na
czyje nazwisko jest wystawiona. Jest ona jednoczesnie dokumentem ubezpie-
czenia od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw. Po dokladnym wypelnieniu
SKsigzeczki”, zgodnym z obja$nieniami, turysta wysyla do redakcji ,Karte zglo-
szeniowa”, ktéra (w postaci karty pocztowej) stanowi czes¢ sktadowg ,Ksigzecz-
ki”, a nastepnie poswiadcza ,Ksiazeczke” w najblizszej placéwce PTTKS.

Bardziej dowolny mogt byé wyboér trasy dokonywany przez podrézne-
go — jak wyjasniala redakcja ,Dookola §wiata”, ,nie musi sie ona zaczy-
naé¢ i konczyé w miejscu zamieszkania™ — zas kupony (na kilka tysiecy
kilometrow) mozna bylo wykorzystac¢ podczas jednej dlugiej trasy lub kilku
mniejszych.

Redakcja pisma ,,Dookola §wiata” przejela piecze nad calg akcjg auto-
stopu i jako ze byla to dzialalno§é w bardzo wczesnym stadium rozwoju,
informowata czytelnikéw o najbardziej podstawowych sprawach zwigza-
nych z tg formg podrozowania. Wsrod rad adept autostopu mogl znalezé
wskazowki dotyczgce sugerowanej odleglosci, jakg mozna pokonaé w je-
den dzien — 50 km, doboru i liczby towarzyszy (dwie, trzy znajgce sie oso-
by podrézujgce razem), jak i ubioru oraz ekwipunku (dresy lub spodnie
z wiatrowka, trampki bgdz sandaly, plaszcz nieprzemakalny, szorty, cieply
sweter, plecak z kocem, apteczka z najpotrzebniejszymi medykamentami
itd.)10. W ksigzeczce podano takze tresé trzech nieobowigzkowych zadan
konkursowych:

Pierwsze z nich polega na wykonaniu serii zdje¢ na dowolny temat zwigzany

z turystyks. Drugie — na zapisaniu w oryginalnym brzmieniu tekstéw piesnill

7 A. Pelka, Teksas-land. Moda méodziezowa w PRL, Warszawa 2007, s. 51.

8[b.a.], Dzi§ odpowiadamy na pytania czytelnikéw, DS 1958, nr 230, s. 17.

9 Tamze.

10[p.a.], [b.t.], DS 1958, nr 281, s. 17.

1 Uczestnicy ,Akeji autostop” bardzo chetnie brali udzial w organizowanych konkursach,
nie tylko z checi wygrania nagrod, ale z samej sympatii do nowego zjawiska. Jeden z czytelni-
kow nadestal do redakcji swoj tekst:

Ston zmykajac przed potopem

Ratowat sie arkostopem.

Checesz oblecie¢ caly glob

Stosuj tylko ,sputnikstop” (J. Szatkowski, DS 1958, nr 234, s. 21).
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i legend lub opisaniu obrzedéw i zwyczajéw ludowych. Trzecie zadanie nosi
tytul ,Grzecznosé za grzecznosc” i [...] polega na rewanzu w stosunku do ludzi,
z ktérych grzecznosci korzystaé bedg turyscil2.

W 230. numerze ,Dookola §wiata” wydrukowano réowniez kolorowy zna-
czek, ktory kierowca mégl przyklei¢ na szybelS.

Od 1953 roku obserwuje sie pewne objawy ,odwilzy” na rynku praso-
wym, miedzy innymi powstaje wspomniany powyzej magazyn mlodziezo-
wy ,Dookola §wiata” czy tez metamorfozie ulega tygodnik studencki ,Po
prostu”l4. Decydenci z PZPR-u, miedzy innymi poprzez media, chcieli pel-
ni¢ role wychowawczg, wiec czes$é autostopowych ,,sukceséw” nalezy wigzaé
z funkcjg propagandowg!®. W ramach takich wychowawczych oddzialywan,
dokladnie o godzinie 3.18 w niedziele 29 czerwca 1958 roku, rozpoczatl sie
pierwszy

Ogélnopolski  konkurs turystyczny zorganizowany przez redakcje
2Dookola swiata” przy wspoéludziale Polskiego Towarzystwa Turystyczno-
-Krajoznawczego, Redakeji ,Muzyki i Aktualnosci” Polskiego Radia oraz Redak-
cji tygodnika ,Motor”16 za zgoda Ministerstwa Komunikacji i Komendy Gléwnej
MO pod nazwg AUTO-STOP ,DOOKOLA SWIATA” 195817,

Po rozpoczeciu akeji pojawily sie rowniez glosy sprzeciwu wobec niej.
W rubryce ,,Opinie Redaktora” Jerzy Tepli odpowiedzial na list czytelni-
ka, Tadeusza Szymanskiego, ktory stwierdzil, ze wedlug niego pismo
L,propagujgc autostop, wtargnelo niejako nieproszone, bez pytania, w cu-
dzg sfere”8 oraz wyrazil swoje wielkie skrepowanie podczas podwozenia
autostopowiczéw oraz ich nieodpowiedniego zachowanial®. Inni czytelnicy
prasy zauwazyli, ze potencjalni autostopowicze nie sg w stanie zaopatrzy¢
sie w ksigzeczki, gdyz ,w niektorych miastach dotychczas nie ukazaly sie

121b.a.], Dzi$ odpowiadamy na pytania. .. .

13 Nalezy nadmienié, ze znaczek poczatkowo przypominat owal z uniesiong dlonig i napi-
sem ,Auto stop”, natomiast juz w numerze 235 na znaczku pojawilta sie usmiechnieta twarz,
zachecajgca do czynnosci autostopowania. Por. DS 1958, nr 230, s. 17; DS 1958, nr 235, s. 17.
Z podobng inicjatywa wystapil tygodnik ,Motor”, zaproponowal ,nalepke Wielkiej Rodzi-
ny Przyjaciot Motoryzacji”, ale czytelnicy zwroécili uwage na fakt, ,ze wielka ilo§¢ nalepek
w rekach uczestnikéw konkursu w wielkim stopniu ulatwi zdobycie przez kierowce takiej
nalepki, a co za tym idzie, zmieni sens Wielkiej Rodziny Przyjaciét Motoryzacji. Posiadanie
nalepki przestanie by¢ rodzajem wyréznienia, a stanie sie rzecza przypadku” ([t.], Autostop,
yoztandar Miodych” [dalej: SzM] 1958, nr 24, s. 6).

14 Por. Stownik wiedzy o mediach, red. E. Chudzifiski, Warszawa—Bielsko-Biala 2007,
s. 86.

15 Por. A. Friszke, Przystosowanie i opér. Studia z dziejéw PRL, Warszawa 2008.

16 Mozna zauwazyé tu niescitos¢, gdyz wezeéniej DS podawalo jeszcze inne pisma wpiera-
jace akcje.

17 [b.a.], Auto-stop ,Dookota Swiata”, DS 1958, nr 235, s. 17.

18 Redaktor, Opinie Redaktora, DS 1958, nr 236, s. 2.

19 Tamze.
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w sprzedazy”?0, co nie powstrzymuje obcokrajowcéw (obywateli NRD,
Francji czy Wegier2l) — wéréd ktérych ,Przodujg turysci czechoslowaccy”22
— przed zglaszaniem sie do akcji.

Poczatek autostopu: rok 1958

Pierwszy tekst dotyczgcy autostopu w polskiej prasie pojawit sie w ty-
godniku mlodziezowym ,Dookola §wiata” wydanym w 1958 roku, w 225.
numerze: ,Po dlugich, lecz uwienczonych pomyslnym wynikiem staraniach
redakcji w odpowiednich resortach [...] rozpocznie sie wielki, og6lnopol-
ski AUTO-STOP”23. Jedynym wymogiem partycypacji w przedsiewzieciu
bylo posiadanie ,Ksigzeczki uczestnictwa Autostop”, ktorg nalezalo naby¢,
poczgwszy od maja, w kioskach ,Ruchu” lub drogg pocztowg, przesyla-
jac imienne zgloszenie do redakcji pisma (gwarantowano jej otrzymanie).
W tekscie znajdowal sie rowniez apel do kierowcéw, nawotujacy do pomo-
¢y ,turystom-uczestnikom »Auto-stopu«”24 oraz informujacy o depenalizacji
tego rodzaju dzialalnosci:

owl grozni i dotychezas niezlomni stréze porzgdku publicznego, w uniformach
lub bez, z chwilg ogloszenia ,Auto-stopu Dookota Swiata” nie tylko nie spiszg
mandatu, lecz nawet obdarza was mitym u$miechem?5.

Zachetg do zabierania autostopowiczéw byl ogloszony konkurs:
Jfabrycznie nowy samoché6d osobowy’?6 (wyréznienie oryginalne) zo-
stanie rozlosowany wsrod kierowcow, ktorzy przewiozg najwiekszg liczbe
podréznych.

W kolejnym, 226. numerze ,Dookola §wiata” doprecyzowano model sa-
mochodu — miala to byé warszawa??; dookreslono takze system przyzna-
wania kierowcy jednej z nagréd lub nagrody gléwnej: podstawg miata byé
liczba zdobytych przez niego ,kuponéw kontrolnych”28, ktére kazdy z tury-
stow mial wreczaé po przebyciu odpowiedniej trasy.

20[b.a.], Stop gazeta nr 1, DS 1958, nr 286, s. 7.

21 Jeden z wegierskich turystéw dowiedzial sie o akcji od znajomych i natychmiast,
wykupiwszy ,Ksiazeczke autostopowa”, udal sie w podréz. W ramach podziekowania przestatl
redakcji DS kartke pocztowa, ktéra potem zostala przedrukowana. Zob. Sz. Szablos, Gazeta
autostop nr 5, DS 1958, nr 240, s. 17.

221b.a.], Stop gazeta nr 1. Autostop cieszyl sie wielkim powodzeniem i w tym samym
tekscie pojawil sie komentarz, ze pewien polski pisarz zainteresowal sie tematem: ,autor kil-
ku glosnych kryminaléw zamierza odby¢ podroz autostopem dookota Polski w celu zebrania
materialéw do swej najblizszej powiesci o »ostatnich« tebkarzach Polski”.

23 [b.a.], Auto-stop 1958, DS 1958, nr 225, s. 23.

24 Tamze.

25 Tamze.

26 Tamze.

27 [b.a.], Auto-stop, przypominamy!, DS 1958, nr 226, s. 23.

28 Tamze.
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Przewidziano réwniez konkurs krajoznawczy z nagrodami (motocykle,
sprzet turystyczny) dla samych autostopowiczow, ktorego szczegoly mialy
zosta¢ ujawnione w kolejnych numerach pisma oraz podczas codziennych
audycji radiowych ,Muzyki i Aktualnosci”, ktora na biezgco podawala
szczegoly dotyczagce akceji. Tekst z tego numeru réwniez pokrotce opisywal
idee autostopu, okreslajgc jg jako ,jedng z form turystyki”2®. Dodatkowo
w tygodniku ,Motor” podano, ze:

Wszyscy uczestnicy konkursu ,Autostop Dookola Swiata” majg moznosé wy-
typowania nazwiska kierowcy, ktéry przewozgc turystéw autostopowiczdw:
— miat najbardziej estetycznie utrzymany samochdéd; — odnosil sie najzyczliwiej
do swoich przygodnych pasazeréw, stuzac im rada i pomoca; — wykazal najbar-
dziej kolezenskg postawe w stosunku do innych uzytkownikéw drégC.

Numer 227 ,Dookola §wiata” z 1958 roku przynosi jedynie krotkg
wzmianke, informujgcg o ogromnym zainteresowaniu czytelnikoéw, czego
dowodem jest ,ilo§¢ listéw nadestanych do redakcji w sprawie konkursu
[ktéra — Sz. Z.] pobila wszystkie dotychczasowe rekordy”sl. W akcje zaan-
gazowalo sie réwniez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawczes?2,
ktore wraz z ,Muzykg i Aktualnosciami” przejelo ,obowigzek informowania
turystéw i kierowcéw o interesujacych ich szczegélach”S.

W kolejnym numerze tygodnika dzial ,Opinie czytelnikéw” w calosci®
poswiecono listom dotyczgcym autostopu. Przykladowo Michat Biernacki,
wlasciciel wozu H83224, wspominal czasy, kiedy — nie posiadajgc jeszcze
samochodu — byl zmuszony pokonywac wielkie odleglosci pieszo, i publicz-
nie zglosit swoj udzial w akcji. Podobne os§wiadczenie zlozyl kierowca wozu
ciezarowego z FSO Stanistaw Miskurka, ktory jednoczesnie przestrzegl
autostopowiczow przed lamaniem przepiséw ruchu drogowego. Pojawi-
ly sie zaréowno glosy gloryfikujgce autostopowiczéow jako osoby kulturalne
oraz niesprawiajgce kierowcom klopotow, jak i nieprzychylne podréznym.
Do pisma nadsylala listy réwniez niepelnoletnia mlodziez, ktora pragnela

4

29 Tamze.

30[b.a.], Uwaga turysci! Uwaga kierowcy! Autostop, SzM 1958, nr 82, s. 4.

31 DS 1958, nr 227, s. 7. Ksiazeczki mozna bylo réwniez korespondencyjnie zamawiaé
grupowo, por. [m], Autostop — do domu!, SzM 1959, nr 162.

32 Ksigzeczke autostopu nalezalo zarejestrowaé w jednym z odzialéw PTTK, ale wielo-
krotnie zdarzalo sie inaczej: ,Powodem niedokonania rejestracji [...] jest zwykle posSpiech
auto-stopowiczéw, ktorzy zaraz po zakupie ksigzeczki wyruszaja »w swiat«” (Iga, Stop!, SzM
1959, nr 161).

33 DS 1958, nr 227, s. 7.

34 Analizujac na potrzeby tej pracy okoto 1200 numeréw ,Dookola $wiata”, zwrécitem
uwage, ze monotematycznosc tej sekcji jest niespotykana. Przewaznie redakcja starala sie
umiesci¢ roznorodne opinie czytelnikow. Omawiana sytuacja Swiadczy o olbrzymim zaintere-
sowaniu autostpem.
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uczestniczy¢ w autostopie, a takze kierowcy — amatorzy ,tebkowania”, kto-
rzy juz nie musieli obawiaé sie kar3® ze strony policjisé.

7Z miesiecznym wyprzedzeniem poczgtek akcji zostal wyznaczony na
29 czerwca 1958 roku, jednoczesnie w ruch poparcia akcji autostopu wig-
czyly sie kolejne pisma: ,Motor”, ,Turysta” i ,Sztandar Mlodych”37. Na ich
lamach wypowiadali sie przedstawiciele Milicji Obywatelskiej oraz Polskie-
go Zwigzku Motorowego. Edward Niziolek napisal: ,Mys] zorganizowania
[...] konkursu »Auto-stop« uwazam nie tylko za bardzo interesujgca, ale
i potrzebng. Przede wszystkim ze wzgledu na mlodziez, ktérg nie zawsze
sta¢ na kosztowne podréze po Polsce”®8. Natomiast plk Henryk Galecki
z Komendy Gléwnej MO podszedt do przedsiewziecia bardziej sceptycznie,
i podkreslit problemy, jakie na drogach stwarzajg samorzutnie zorganizo-
wane, kilkuosobowe grupy; dodal, ze ,nadanie tej formie turystyki pew-
nych ram organizacyjnych powinno tylko wyjsé na dobre”?. Zauwazyl tak-
ze, ze powodzenie akcji zaleze¢ bedzie od samych turystow.

W 237. numerze ,Dookola §wiata” opublikowano pierwszy fotoreportaz
poswiecony autostopowi. Julian Lewinski odbyt podroz z czworgiem stu-
dentéw Uniwersytetu Warszawskiego, fotografujgc ich podczas eskapady.
Nowy sposéb podrézowania wzbudzal pozytywne emocje. Pod jednym ze
zdje¢ mozna przeczytaé: ,Niby nic nowego, a jednak co§ zupelnie innego
niz wszystko, z czym dotychczas spotykali sie turysci”40.

Nie tylko w pismach sprawujgcych patronat nad akcjg pojawily sie ko-
mentarze — mozna je rowniez zauwazy¢ miedzy innymi w ,Gazecie Robot-
nicznej” ,Glosie Koszalinskim™¥! czy tez w ,Trybunie Ludu”, ,Ekspresie
Wieczornym” i ,Zyciu Warszawy”42.

Opisywana metoda podroézowania zaczela byé bardzo popularna: ,Za-
interesowanie autostopem przeszlo najsmielsze oczekiwania™3, A Autostop
stal sie modny”™#* — pisano. Redakcja ,Dookola §wiata” podala, ze w tym
samym czasie niektore zagraniczne stacje radiowe wyemitowaly material
poswiecony polskiej akcji, lecz ograniczyly sie jedynie do pouczenia o za-
chodniej proweniencji tego sposobu podrézowania oraz kpily, ze polskie
pismo ,tyle szumu robi wokél takiej normalnej rzeczy”#®. Oczywiscie, tak

35 Bogdan Przebloka — kierowca wozu ciezarowego ze Spétdzielni Mieszkaniowo-Budowla-
nej ,Wspolne Mieszkanie” napisal, ze za ,przewozenie przygodnych pasazeréw grozil nam nie
tylko mandat karny, ale nawet odebrania prawa jazdy” (DS 1958, nr 229, s. 7). Taka kara nie
dotyczyla jednak kierowcow samochodéw osobowych.

36 Na przyklad list Jana Krawczyka, kierowcy wozu osobowego Centralnego Zarzadu
Przemystu Tytoniowego, zob. Opinie, DS 1958, nr 228, s. 2.

37[b.a.], Auto-stop ,Dookota Swiata” 1958, DS 1958, nr 228, s. 17.

38[b.a.], Glos majq przedstawiciele MO i PZMot, DS 1958, nr 229, s. 8.

39 Tamze.

40[pb.a.], On, ona i samochéd, DS 1958, nr 287, s. 12.

41b.a.], Auto stop gazeta nr 2, DS 1958, nr 237, s. 18.

42 Tamze.

43 Redaktor, Opinie Redaktora, DS 1958, nr 240, s. 2.

44[pb.a], Auto stop gazeta nr 4, DS 1958, nr 239, s. 17.

45 Redaktor, Opinie Redaktora, DS 1958, nr 240, s. 2.
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negatywne slowa wzbudzily zywe uczucia wéroéd dziennikarzy, czego wyra-
zem byla publikacja w dziale ,Opinie Redaktora”8.

W kazdym kolejnym numerze redakcja ,Dookola swiata” prezentowala
listy od uczestnikéw akcji, przedrukowywala teksty, ktore pojawily sie
w innych tytulach prasowych, jak i prowadzila czynng akcje naklaniania
do podrézowania autostopem*?.

Zainteresowanie nowg formg turystyki nie ograniczalo sie jedynie do
srodowiska uczniowsko-studenckiego, ale oddzialywalo réwniez na lu-
dzi kultury i sztuki, na przyklad Stefania Grodzienska, pisarka, satyryk,
aktorka estradowa i teatralna, napisala felieton satyryczny o autostopie,
bazujgc na wlasnych doswiadczeniach z podréznymi: ,Sytuacja byla nie
najprzyjemniejsza. Ten typ silg chcial wejsé do samochodu”#8. Natomiast
Jerzy Zaruba, malarz, karykaturzysta i scenograf, pochlebnie wyrazatl sie
o autostopowiczach, aczkolwiek mial do nich ,tylko jedng prosbe: — Badzcie
zawsze trzezwi, abyscie budzili nasze zaufanie”*®.

W polowie wakacji 1958 roku ,Dookola §wiata” opublikowalo niewiel-
kie podsumowanie dotychczasowej akcji, z ktorego wynika, ze w poczgtko-
wym okresie ,nie wszystkie placéwki PTTK udzielaly informacji”®© oraz ze
mimo iz turysci wylegitymowali sie ,,Ksigzeczkg uczestnictwa”, przedsta-
wiciele MO ,traktowali kierowcéw jako lebkarzy”®l. Noclegi w duzych mia-
stach stanowily rowniez problem, totez starano sie organizowac studenckie
noclegownie, w ktorych mozna bylo przenocowad, lecz nie wszedzie istniala
taka inicjatywa. Za wzor stawialo sie krakowskich studentow, ktorzy bez-
platnie udzielali noclegéw autostopowiczom®2.

Wedhug doniesien prasowych akcja, pomimo wspomnianych wyzej prob-
lemoéw, przebiegala pomys$lnie. Na uwage zasluguje fakt, ze poczgtkowo au-
tostop w redakcji ,Dookola §wiata” nie cieszyl sie wielkim entuzjazmem,
zas ,Staszek Lubicz, gléwny aranzer imprezy, musial w obronie jej staczaé
zazarte boje”3. Inicjatorzy akcji nie pokladali nadziei w bezinteresownosci
kierowcow, ktorzy woleli za drobng oplatg przewozi¢ pasazeréw, lecz roz-
czarowali sie i ,wzigl w leb mit o chytrym »lebkarzu«’®4. Kierowcy chet-
nie podwozili podréznych, co ,Nie byloby dziwne [...] w kraju zamoznych

46 Zob. tamze.

47 [b.a.], Gozeta autostop nr 5, DS 1958, nr 240, s. 17.

483 Grodzienska, Dla mifych ,autostopek” i ,autostopkéw”, rozmowe przeprowadzil
A Broniarek, DS 1958, nr 242, s. 5.

49 J Zaruba, Zeby mieli niebieskie oczy..., rozmowe przeprowadzit A. Broniarek, DS 1958,
nr 242, s. 5.

50[b.a.], Gazeta autostop nr 7, DS 1958, nr 242, s. 17.

51 Tamze.

52[b.a.], Gazeta autostop nr 8 i 9, DS 1958, nr 244, s. 22. Warto nadmienié, ze kazdego
sierpniowego dnia na drogi wyruszato 300 nowych autostopowiczéw (zob. tamze). W jednym
z listow do ,Sztandaru Mlodych” para czytelnikow skarzy sie na warunki noclegowe oraz na
podwyzszanie cen noclegéw wbrew regulaminowi. Zob. Elzbieta i Bogdan, Brawo auto-stop!,
S5zM 1958, nr 206.

53 WOG, Wiwat-stop!, DS 1958, nr 245, s. 5.

54Tamze.



Autostop w PRL-u. Préba opisu zjawiska w oparciu o é6wczesne teksty prasowe 61

posiadaczy samochodéw. Ale przeciez u nas ogromna wigkszos¢ kierow-
cow [...] zarabia nader skromnie i [...] nie ma nic przeciwko dodatkowym
dochodom”®5. Mimo tego do redakcji nie doszly zadne ,stuchy o stawianiu
wobec autostopowiczéw zgdan pienieznych”®6. Autor tekstu optymistycznie
patrzy na przyszle lata dzialalnosci autostopu i jednoczesnie zartuje, wysu-
wajgc oryginalny pomyst:  korzystajgc regularnie z »Auto-stopu«, bede mogl
oszczedzic¢ na shuzbowych delegacjach, uskladaé sobie na jakié samochodzik,
ktorym z kolei sam bede moégl wozi¢ autostopowiczéw. Oto genialny sposob,
azeby w ciggu paru lat najblizszych caly nasz kraj zmotoryzowad™s?.

Pierwsza akcja autostopowa zostal przedluzona o dwa tygodnie do
15 pazdziernika®8, ze wzgledu na nieprzerwang aktywnosé podréznych na
trasach, jednakze po tym terminie ich obecnos§é na drogach calego kraju
zdelegalizowano. ,»Ksigzeczki uczestnictwa« stracily juz swojg moc. Za-
miast turystow sg »lebki«<99.

W 251. numerze redakcja ,Dookola §wiata” pobieznie podsumowala ak-
cje autostopu z 1958 roku, cytujac wypowiedzi kierowcéow oraz turystow
— aczkolwiek decydujgcy glos zaré6wno w sprawie oceny, jak i organizacji
akcji zostawila wladzom: ,Przede wszystkim niech wypowiedzg sie Wyso-
kie Czynniki. Bo od Ich decyzji zalezg losy »Auto-stopu 1959«!!"60. Moze
to §wiadczyé¢ o niesamodzielnosci akcji, ktora w duzym stopniu zalezala od
akceptacji wltadzy. Mimo swobody przemieszczania sie Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza musiala sprawowac piecze nad tg formg podrézowania.
Przeprowadzono réwniez rozmowy z kilkoma honorowymi czlonkami Ko-
mitetu Organizacyjnego, miedzy innymi z ptk. Henrykiem Galeckim, sze-
fem Inspektoratu Ruchu Drogowego KG MO, ktory po zakonczeniu akcji
popieral jg i nie widzial ,przeszkéd w zorganizowaniu tej formy turystyki
w przyszlym roku”61.

Dodatkowo w ,Motorze” (rys. 1) opublikowano tekst zatytulowany
Autostop 19568 — udat sie, w ktorym, oprocz pozytywnych komentarzy,
wspomniano o pewnym problemie: kierowcy biorgcy udziat w akcji zaczeli
nadsylaé¢ kupony grzecznosciowe” (potwierdzajgce ich udzial w konkursie
na najbardziej uczynnego kierowce), ktore otrzymali od podréznych, za-
miast wstrzymaé sie i przeslaé je dopiero po zakonczeniu akcjif2. Swiad-
czy¢ to moze o wielkiej roli motywujgcej, jakg w tamtych czasach peknil
— bedacy nagrodg w konkursie — samochéd.

55 Tamze

56 Tamze.

57 Tamze. Wypowiedz te oczywiscie mozna potraktowaé jako zart ze strony dziennikarza.

58b.a.], Gazeta autostop nr 11, DS 1958, nr 249, s. 22.

59 [b.a.1, Pie¢ minut po 12.00, DS 1958, nr 251, s. 23. W tym postanowieniu, ktére legalnych
autostopowiczow przemienia w tak zwane lebki, mozna dostrzec iScie groteskowa sytuacje,
wlasciwa socjalistycznej Polsce. Kraj peten byt wéwczas absurdéw. Por. M. Rychlewski, Absur-
dy PRL-u: antologia, Poznan 20086; tenze, Absurdy PRL-u: antologia 2, Poznan 2007.

601b.a.1, Pie¢ minut po 12.00.

61 [b.a.], Do zobaczenia za rok, DS 1958, nr 255, s. 5.

62 (eb), ,Autostop 1958” — udat sie, SzM 1958, nr 185.
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Rys. 1. Oktadka tygodnika ,,Motor”, zachecajgca do zabierania autostopowicz6w63
Zrédto: Motor 1958, nr 31(328), s. 1.

Oficjalne zakonczenie akcji ,,Autostop 1958” odbyto sie 18 stycznia
kolejnego roku we wroctawskiej Hali Ludowej. Oprécz zaproszonych ar-
tystow, takich jak Natasza Zylska, Janusz Gniatkowski, Jan Danek czy
septet Juliusza Skowronskiego, w uroczystosci uczestniczyli ,,wioczykije,
taziki, trampy, tytani szos - zdobywcy najwiekszej ilosci kuponéw oraz
uczestnicy konkurséw - quizéw”64. W akcji wzieto udziat 4 tysigce kierow-
cow i 30 tysiecy autostopowiczéw, ktorzy tgcznie przejechali 28 milionow
kilometrow65. Wedtug innych danych, w konkursie uczestniczyto 70 tysie-
cy oséb, ktdre w sumie przejechaty okoto 600 tysiecy kilometrow, a w kon-
kursie na najbardziej uczynnego kierowce wzieto udziat okoto 3,5 tysigca
automobilistow66. Najaktywniejszym, w grupie samochoddéw ciezarowych,
okazat sie Jan Majewski z Lodzi - majacy na koncie 86 870 przejechanych
kilometrow, nagrodzony samochodem syrena. Drugg nagrode, mikrusa,
otrzymat Witodzimierz Duch, natomiast sposrdd kierowcéw samochodow
osobowych najlepszy okazat sie Stefan Fryc, nagrodzony aparatem fotogra-
ficznym zorka; przyznano réwniez plecaki turystyczne67.

63Na okfadce pisma przedstawiono samochad cigzarowy, pojazd, ktérym w poczatkowych
latach istnienia akcji najczesciej poruszali sie autostopowicze.

64[b.a], [b.t.], DS 1959, nr 264, s. 9.

65 [b.a.], Autostop 1959, DS 1959, nr 299, s. 21.

66 [b.a], Finat autostopu 1959, DS 1960, nr 11, s. 21.

67 Tamze.
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Lata najwiekszej popularnosci: 1959-1962

Whbrew wagtpliwosciom wyrazanym na lamach prasy czy na szczeblach
wladzy, w numerze 273-274 ,Dookola swiata” ogloszono, ze to wlaénie
pismo we wspolpracy z Polskim Towarzystwem Turystyczno-Krajoznaw-
czym zorganizuje akcje ,Auto-stop 1959768, Jednakze potem redakcja ty-
godnika odstgpila od wspoélorganizacji, pelnigc jedynie patronat medialny
nad imprezg. Decyzji, ktora byla motywowana ,wyjgtkowo szczuplg obsa-
da personalng”®® pisma, jak i statutowym zobowigzaniem do zajmowania
sie turystykg przez PTTK, towarzyszyly liczne sprzeciwy czytelnikow, do-
tyczgce biurokracji, interesowno$ci i materializmu PTTK: ,Mlodziez nie
pozwoli, by odebraé jej autostop”’9, ,Nie pozwélcie teraz, aby biurokraci
z PTTK dali nam koordynacje zamiast jazdy”’l. Glosy mlodziezy wydaja
sie jak najbardziej uzasadnione, gdyz chodzilo o jeszcze wiekszg kontro-
le wladzy nad akcjg, ktora byla manifestacjg wolnosci jednostki w PRL-u.
Takie dzialania odgérne byly jednak nie do unikniecia w systemie socjali-
stycznym.

W 1959 roku na lamach ,Dookola §wiata” ukazalo sie zdecydowanie
mniej tekstow poswieconych autostopowi. Przed rozpoczeciem sezonu po-
jawily sie zwiezle informacje dotyczgce na przyklad wiosennych podrozy
czworga znajomych’2 czy tez zaproszenia do podrézowania po ziemi lubu-
skiej’8, zapowiedziano réwniez pierwszy ogélnopolski zlot autostopowiczéw
zaplanowany na 19-20 wrzeénia 1959 roku’4.

Nalezy odnotowaé, zZe po zakonczeniu ,Akcji autostop 1959” pismo
,Dookola éwiata” opublikowalo na okladce zdjecie mlodej kobiety z ksig-
zeczkg autostopowicza, co zapewne mialo na celu przyblizenie tej formy
podrézowania szerszemu gronu czytelnikow (rys. 2).

Natomiast w prasie lokalnej pojawily sie glosy $§wiadczgce o negatyw-
nym nastawieniu mieszkancéw wsi i miasteczek do autostopowiczéw?®.
Wieslawa Jankowska z lubelskiego ,Sztandaru Ludu” pisala o demorali-
zowaniu lokalnej spolecznosci przez trampéw poruszajgcych sie doraznymi
srodkami transportu:

68 Redakcja, Auto-stop 1959, DS 1959, nr 278-274, 5. 9.
69 Redaktor, Opinie Redaktora, DS 1959, nr 277, s. 2.
70 Tamsze.

1 Tamze.

72[To Mirl, Autostop. Pierwsze jaskétki, DS 1959, nr 280, s. 18. Interesujacy wydaje sie
fakt, ze opisywana kilkudniowa podroéz odbyla sie jeszcze przed rozpoczeciem akcji, czyli nie-
legalnie. Mimo to DS po$wiecito temu miejsce na swych tamach. Kolejnym interesujacym fak-
tem jest laczne pisanie ,autostop”, a nie ,auto-stop”, jak to miato miejsce we wczesSniejszych
numerach.

73[b.a.], Na szlak, DS 1959, nr 283, s. 16.

74[b.a.], Autostop 1959, DS 1959, nr 299, s. 21.

75W korespondencji z redakcjg DS jeden z czytelnikéw napisat: ,Bardzo wiele oséb psuje
i podwaza honor autostopowiczéw” (E. Chorostecki, Autostop i ,czarne owce”, DS 1960, nr 17,
s. 2).
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Rys. 2. Rysunek zamieszczony na oktadce jednego z numerdw ,,Dookota $wiata”
Zrédto: ,,Dookota $wiata” 1959, nr 303, s. 1.

Ktéz to zaktoca spoko6j naszych miasteczek i bogobojnych siét? Ktéz sprawia, ze
ich dzielni mieszkancy kochaja sie przedwcze$nie, awanturuja, pija? Kto?76.

Odpowiedziano jej na tamach ,Dookota Swiata”, powotujac sie na fakt,
ze w szeregi autostopowicz6w mogg réwniez wstepowaé¢ osoby o inklina-
cjach kryminalnych77, ktérzy ,z pociggéw [..] wyrzucali konduktoréw”78
- nalezy ich surowo karac i nie myli¢ z pokojowo nastawionymi turystami,
jak iz catg imprezg, ktéra ,stata sie czym$ cennym dla duzej czesci mio-
dziezy”79. Nie mozna wykluczy¢, ze pojawienie sie wiekszej iloSci negatyw-
nych opinii byto sterowane. Wtadze partyjne (zaréwno ,,Sztandar Mtodych”,
jak i ,Sztandar Ludu” znajdowaty sie pod $cistg partyjng kontrolg) nie mo-
gty sobie pozwoli¢ na swobodny przeptyw miodych podréznych. Chodzito
o to, zeby akcja nie wymkneta sie spod kontroli.

Autostop w pierwszych latach swego istnienia w Polsce cieszyt sie, nie-
poréwnywalng z niczym, sympatig spoteczefistwa. Dwaj turys$ci z Katowic
- Sylwester Golczuk i Wojciech Prosiewski - zdecydowali sie wyprébowac
kolejny spos6b przemieszczania sie. Czwartego lipca 1959 roku stawili sie
na lotnisku aeroklubu w Polskiej Nowej Wsi koto Opola i ,powiedzieli, ze
sg »witdczykijami«, ze auto-stop juz im nie imponuje i prosili, aby zabra¢
ktérego$ z nich na wolne miejsce w samolocie w najblizszym fruwaniu

76 Redaktor, Kto winien? DS 1960, nr 11, s. 6.

770 selekcji do udziatu w akcji wypowiadali sie sami zainteresowani: ,,Jezeli rzeczywis-
cie nastapi selekcja kandydatow na widczege, czy nie bedzie przy tym duzo poszkodowanych
niestusznie?™ pyta w liscie do redakcji J. Damm (J. Damm, Chcemyjecha¢, DS 1960, nr 17, s. 2).

78 Redaktor, Kto winien?

7 Tamze.
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szkoleniowym”80. Po uzyskaniu zgody wladz lotniska mlodzi ludzie po-
lecieli do Ligoty, skad, proszgc o darmowy przelot, udali sie do Katowic,
Krakowa, Rzeszowa, Krosna, Lublina, Warszawy, Olsztyna oraz Grudzia-
dza. Pod koniec miesigca znalezli sie na lotnisku w Gdansku Wrzeszczu.
Stamtad, po zwiedzeniu Tréjmiasta, planowali lot do Szczecina. ,Pierwsi
w Polsce — a moze i w §wiecie — »aerostopowicze« majg nadzieje, ze w kon-
cu miesigca wylgduja na lotnisku w Katowicach”81.

Azeby zapobiec nieporozumieniom formalnym podczas ,Autostopu
1960”, w ,Dookola §wiata” w numerze 25 wydrukowano najwazniejsze za-
sady regulaminu. Kwestia wieku, wzbudzajgca emocje, zostala wreszcie
rozstrzygnieta i odtad ,Autostopowiczem moze byé¢ kazdy, kto ukonczyl
16 1at”®2 — mial on obowigzek posiadania przy sobie dowodu osobistego lub
innego dokumentu tozsamosci, jak tez zobowigzany byl do przestrzegania
przepisé6w meldunkowych (przy pobycie w jednej miejscowosci dluzej niz
24 godziny nalezalo sie zameldowaé). Jednakze Ministerstwo Oswiaty
przyslalo do PTTK pismo®3, w ktérym zabranialo wydawania ksigzeczek
mlodziezy szkolnej. Rodzilo to pewne nieporozumienia, gdyz jak zauwa-
zyl jeden z dziennikarzy ,Sztandaru Mlodych”: ,Najmlodsi autostopowicze
(w wieku 16 lat jest sie przewaznie uczniem) sg automatycznie wyklucze-
ni z udzialu w autostopie”®%. W ,Sztandarze” skrytykowano tak radykal-
ne przepisy i ostrzezono, ze ,Chlopcy i dziewczeta bedg czyni¢ wszystko,
aby zakaz ten obej$é"8°. Przedrukowano tez pismo Ministerstwa O$wiaty.
Dokument ten ukazywal stosunek wladzy do podrézowania w nastepujgcy
sposob:

Autostop niewlasciwie rozumiany i uprawiany przez mlodocianych zwolenni-
kéw, nieposiadajacych jeszcze w dostatecznym stopniu rozwinietych zamito-
wan krajoznawczych i turystycznych, bardzo czesto sprowadza sie wylgcznie
do hazardu i rekordomanii, pozbawiony jest tresci poznawczej i wychowawczej,
jaka daje mlodziezy zorganizowana, przygotowana i wlasciwie poprowadzona
wycieczka lub wedréwka. Ponadto wedréwki wakacyjne powinny zapewnic
miodziezy odprezenie psychiczne po calorocznej pracy w szkole i korzysci zdro-
wotne, wynikajgce z przebywania na swiezym powietrzu i w otoczeniu przyro-

dy. Przy wycieczkach autostopem korzysci te malejg do minimum3®.

80 (1ab), Auto-stop juz im nie imponugje... Dwaj Slgzacy podréiujg po Polsce... aero-sto-
pem, SzM 1959, nr 174.

8l Tamze.

82 [b.a.], Autostop 1960, DS 1960, nr 25.

83T, Rycerski, Autostop bez uczniéw?, SzM 1960, nr 149. Jako kontrargumenty SzM
w tym samym numerze podaje przyklad wielu konkurséow krajoznawczych organizowanych
przez Spoleczny Komitet Autostopu, jak: ,Sladami walk bohateréw”, ,Na Szlaku Tysiacle-
cia”, ,Zielone serce przyrody”, ,Poznajmy ludowa kulture” itd. Natomiast korzysci zdrowot-
ne i odprezenie po catorocznej pracy wsrod uczniow jest jak najbardziej wypelniane poprzez
podrézowanie autostopem.

84T Rycerski, Autostop bez uczniéw?

85 Tamze.

86 Tamze.
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Posiadaczom ksigzeczek przystugiwal przywilej pierwszenstwa w otrzy-
mywaniu noclegéw w schroniskach PTTK. Szczegélna uwaga poswiecona
zostala wlasciwemu zachowaniu sie podrézujgcych: zabranialo sie nocowacé
w stogach i stodotach bez zgody wlasciciela. W razie jakichkolwiek proble-
mow kazdy autostopowicz mogl byé pociggniety do odpowiedzialno$ci cy-
wilnoprawnej, gdyz kupony, ktére wreczalo sie kierowcom, posiadaty indy-
widualny numer ksigzeczki podréznika. Dodatkowo drogi patrolowali tak
zwani kontrolerzy spoleczni, ktorzy ,zaopatrzeni w odpowiednie zaswiad-
czenia majg prawo do legitymowania autostopowiczéw”87.

W regulaminie skonkretyzowano roéwniez przepisy dotyczgce kierow-
cow samochodéw osobowych i ciezarowych, prywatnych i panstwowych
(wyjatkiem byly srodki komunikacji publicznej, na przyklad autobusy).
Kierowcom wolno bylo zabraé¢ tylu pasazeréw, ile bylo wolnych miejsc, za$
w przypadku samochodéw ciezarowych nieprzystosowanych do przewozu
pasazeré6w mozna bylo zabraé tylko cztery osoby3®. Modyfikacje towarzy-
szyly rowniez rozdawnictwu nagréd:

Zgodnie z zyczeniami kierowcéw, zwiekszona zostala liczba nagréd. Zamiast
dwoéch pierwszych — samochodéw, ustanowiono 15 upominkéw, wsréd ktérych
znalazly sie motocykle, skutery, telewizory, lodéwki itp.89.

Autostop podczas sezonu wakacyjnego 1960 zaczgl budzi¢ ambiwalen-
tne uczucia, czym w szczegolnosci zajmowala sie prasa, podajgc przyklady
niewlasciwego zachowania sie podrozujgcych. Totez, na zlecenie Gléwne-
go Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki, przez Osrodek Badania Opinii
Publicznej przy Polskim Radio zostaly przeprowadzone badania ankietowe
na temat autostopu. Objeto nimi ludnosé miast i wsi polozonych przy naj-
bardziej uczeszczanej przez autostopowiczow trasie: Gdynia — Warszawa
— Zakopane. Wykonano réwniez badania wsrod kierowcow, ktorzy przewo-
zili podréznych. Jak wynikalo z sondazy, autostop jest ,akcjg pozyteczng,
poniewaz umozliwia mlodziezy zwiedzanie tanim kosztem kraju, poznanie
nowych ludzi, wzbogaca doswiadczenia zyciowe i uczy samodzielnosci”®0,
zas ankietowani o wiele wiecej slyszeli o niewlasciwym zachowaniu
autostopowiczow, niz zaobserwowali sami. Policyjne statystyki wskazywa-
ly niewielki odsetek przestepstw popelnionych przez te grupe turystow:
w kolizje z prawem weszlo dwiescie kilkadziesigt osob, co w obliczu osiem-
dziesieciotysiecznej rzeszy autostopowiczow stanowilo nikly promil. Ba-
dania wskazaly rowniez pewne réznice w ocenie zachowania autostopowi-
cz6w. Bardziej krytycznie zachowania mlodziezy oceniali mezczyzni, ludzie
w $rednim wieku oraz posiadajgcy potomstwo. Grupa wiekowa 18-24 lata

87 [b.a.], Autostop 1960, DS 1960, nr 25.

88 Tamze. Dodatkowo ,nie wolno zabieraé autostopowiczéw na samochody wywrotki, ciag-
niki, traktory, cysterny i przyczepy oraz gdy samochodem przewozone sg materialy tatwopal-
ne lub inne materialy zagrazajace bezpieczenstwu pasazerow” (tamze).

89b.a.], Autostop 1960.

90 7. Sufin, Jak jest naprawde?, DS 1961, nr 17, s. 14.
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doé¢ pozytywnie opiniowala idee autostopu, co zapewne wynikato z bezpo-
Sredniego zaangazowania w te aktywnos¢. Do gléwnych zaniedban podroz-
nych zaliczano:

— ordynarne odnoszenie sie do ludzi, wybryki chuliganskie, pijanstwo itp.,
— niemoralne zachowanie sie podroézujacych razem dziewczgt i chlopcow,

— kradzieze,

— niewlasciwy ubiér autostopowiczéw, brud i niechlujstwo?l.

Wyniki ankiety rowniez wskazaly na prawidlowosé dotyczgcg postrze-
gania akcji, a mianowicie ksztaltowanie negatywnego do niej stosunku
bardziej pod wplywem opinii zaslyszanych, a w mniejszym stopniu znajo-
mosci faktow. Bardzo czesto ci, ktérzy wypowiadali sie krytycznie, powoly-
wali sie na rzekome opinie kierowcow. Dlatego tez do tysigca kierowcow,
ktorzy przyslali zgloszenia do udzialu w konkursie, rozestano ankiete.
Przewazajgca wiekszo$¢ (94,2%) uwazala akcje za pozyteczna:

Wyniki te byly zaskoczeniem. W tych czasach slyszalo sie wiele krytycznych
uwag o postawie mlodziezy podrézujacej autostopem, przy czym powolywano

sie gléwnie na fakty, ktérych $wiadkami mieli byé wlagnie kierowcy92.

Roéwnie wysoki byt procent tych, ktorzy ocenili akcje pozytywnie. Inte-
resujgce wydaje sie to, ze kierowcy réwniez stosunkowo mato widzieli fak-
tow nieodpowiedniego zachowania mlodziezy, natomiast o wiele wiecej sty-
szeli o takich faktach od innych ludzi®s.

Mozna wysnué wniosek, ze wielkg role w postrzeganiu autostopowi-
czé6w odegrala tak zwana psychologia powszechna®¥, czyli ten typ mysle-
nia, ktory nie ma zwigzku z zadnymi empirycznymi przestankami. I tak
ludnoéé wiejska powolywala sie na domniemane opinie kierowcow, zas
kierowcy — na opinie osob mieszkajgcych wzdluz trasy uczeszczanej przez
autostopowiczow.

LLdaniem wiekszosci (58,3%) »autostop« nalezy utrzymac nadal, ale
odpowiednio go zmienié i ulepszyé”®®, co tez uczyniono. W 17. numerze
,Dookola Swiata” z 1961 roku wydrukowano fragment zmodyfikowane-
go regulaminu. Do najwazniejszych postanowien nalezal, miedzy innymi,
,obowigzek oddawania kierowcy ksigzeczki przy wejsciu do samochodu,
ktéra zostaje zwrécona przy wysiadaniu™® i podwyzszenie dolnej granicy
wieku uprawniajgcej do podrézowania — 18 lat (wyjatek stanowily grupy
zorganizowane Zwigzku Mlodziezy Socjalistycznej, Zwigzku Mlodziezy
Wiejskiej, Zwigzku Harcerstwa Polskiego); poza tym kazdy autostopowicz

91 Tamze, s. 15.

92 (kk.), Autostop skonczyt pie¢ lat, ;Motor” [dalej: M] 1962, nr 34, s. 4. Tekst z ,Motoru”
pokrywa sie ze stwierdzeniami przedstawianymi w ,Dookota swiata”: ,z bezladnej wltoczegi po
szosach, z »polykania« kilometréow, coraz bardziej staje sie szkolg prawdziwej turystyki, przy-
gotowujaca dalsze rzesze wedrownikow swiadomych celu swej wioczegi” (tamze).

937, Sufin, dz. cyt., s. 15.

94 Por. J. Kozielecki, Koncepcje psychologiczne czlowieka, Warszawa 2000,

957, Sufin, dz. cyt., s. 15.

98 [b.a.], Najpierw trzeba péjsé do PKO, DS 1961, nr 17, s. 14.
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musial posiadaé ksigzeczke PKO z wkladem przynajmniej 400 zlotych®7.
Stanistaw Nowosielski, przewodniczgcy Spolecznego Komitetu Autosto-
pu, méwil, iz nie spodziewatl sie, ,,aby nowe przepisy powaznie zmniejszyly
liczbe uczestnikow. Przeciez tych zmian domagali sie sami autostopowi-
cze”8. A nalezaly do nich te ujete w nastepujgcym cytacie:

Nos zawsze ze sobg dokument stwierdzajacy tozsamosé. W czasie jazdy nie wol-
no siedzie¢ ani sta¢ na burcie samochodu. Wsiadajac do wozu, autostopowicz
wrecza kierowcy ksigzeczke, zatrzymujac przy sobie wkladke z kuponami. Za-
bronione jest korzystanie z samochodéw w obrebie miast, z wyjgtkiem przejaz-
du przez to miasto. Samochdéd zatrzymuj w odleglosci 100, a nawet 150 metréw
od niego, a nie w ostatniej chwili. Oczywiscie nie wolno w tym celu wychodzié
na $rodek szosy”?.

W 1960 roku odbyt sie kolejny zlot autostopowiczéw w Cieplicach, na
ktory przyjechalo mniej oséb niz w latach poprzednich — co, po czedci,
bylo spowodowane nieprzyjazng aurg. ,Wiekszg role odegrala jednak zla
opinia, jaka towarzyszyla w tym roku autostopowi’?0. Wyslany przez
L,Dookola §wiata” reporter zbierat informacje o tym sposobie podrézowania.
Zapytany pedagog pracujgcy z mlodziezg, ojciec dwoch synéw, powiedzial,
ze cieszy sie, iz jego dzieci podroézujg autostopem: ,Wiem, ze po trzech ty-
godniach wedrowki wrocg nie tylko pelni wrazen i przygod, ale dojrzalsi,
bardziej samodzielni”101,

Drugiego lipca 1961 roku ,Dookola swiata” wydrukowalo informa-
cje o pierwszym zlocie autostopowym, ktéry odbyl sie w tamtym rokul92.
W kazdym kolejnym numerze pojawialy sie informacje o nastepnych spot-
kaniach autostopowiczow, odbywajgcych sie co tydzien. Trasa wygladala
nastepujgco: Pulawy — Sanok — Bochnia — Kozle — Bolkéw — Zielona Gora
— Barlinek!%8 — Kolobrzegl®4. Zainteresowani mogli wycinaé¢ publikowa-
ne herby miast, wkleja¢ do ksigzeczek autostopowych i po zebraniu odpo-
wiedniej ich liczby oraz ,ostemplowaniu w miastach zlotowych”19% odebraé
Joryginalne upominki”19 oraz znaczek autostopowicza-krajoznawcy (cztery

97 Tamze. Podobne fragmenty regulaminu opublikowano w ,Sztandarze Mtodych”, zob.
(ja), 80 tysiecy mtodych. A my — autostopem, SzM 1961, nr 132.

983 Nowosielski, Autostop 1961. Taki sam, o jednak inny, rozmowe przeprowadzil
M. Kolbusz, SzM 1961, nr 142.

9937M 1961, nr 142.

100 M. Kolbusz, Cieplice 1960, SzM 1960, nr 224.

101 Tamze.

102 [p.a.], Autostop. Jedziemy do Putaw, DS 1961, nr 27, s. 20.

103 Zmiana trasy odbyla sie dwukrotnie, najpierw ogtaszano zlot w Jarostawiu, azeby
potem zmieni¢ na Sanok, nastepnie z Mysliborza zlot przeniesiono do Barlinka. Zob. [b.a.],
Autostopem dookota Polski, DS 1961, nr 28, s. 9; [b.a.], Autostopem dookota Polski, DS 1961,
nr 33, s. 21.

104 [h a.], Autostopem dookota Polski, DS 1961, numery: 28, s. 9; 29, s. 21; 30, s. 21; 81,
s. 21; 32, s. 21; 33, s. 21, 34, s. 21.

105 [b.a.], Autostopem dookota Polski, DS 1961, nr 30, s. 21.

106 Tamze.
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podstemplowane herby)!97. Kazdy z publikowanych tekstéw, oprécz danych
o kolejnym zlocie, posiadal rowniez informacje krajoznawczo-turystycz-
ne dotyczgce miast bedgcych na trasie autostopowiczéw oraz sugerowal
lektury poszerzajgce wiedze, dotyczgce konkretnego regionu. Dodatkowo
z pomocg autostopowiczom przyszli ,harcerze, rozbijajgc namioty, w kto-
rych mozna bedzie przenocowaé za niewielkg oplatg i nauczy¢ sie kultural-
nych form obozowania”108.

W czerwcu 1961 roku ,,Sztandar Mlodych” opublikowal, co mozna uznaé
za rzecz wyjatkowsa, calg strone poswiecong autostopowil®®. W rozmowie
przeprowadzonej z przewodniczgcym Spolecznego Komitetu Autostopu jej
bohater, Stanistaw Nowosielski, podkreslil, ze ,Autostopem jezdzg rowniez
ludzie, ktorych sta¢ na podréz pociggiem lub autobusem, a nawet mlodzi
ludzie, ktérych rodzice posiadajg wlasne samochody. Bo tez autostop po-
cigga ryzykiem, przygoda i atrakcyjnoscig”!10. Powyzszy poglad wskazuje
na zmiany, ktore nastgpily w 1961 roku w polskim autostopie, a mianowi-
cie starano sie go zrehabilitowa¢ i1 ukazac jego inne zalety niz tylko umoz-
liwienie korzystania ze §rodkéw transportulll.

W prasie pojawily sie rowniez teksty dotyczgce samej techniki  Jlapania”
samochodéw czy tez zachowania sie podczas jazdyll2, jak réwniez artykuly
poswiecone spotkaniom — zlotom autostopowiczéow. ,Nie wszystko jednak
w dotychczasowych zlotach nalezy uznaé za udane”!18. Azeby zapobiec ne-
gatywnym nastrojom zaréwno ze strony uczestnikéw, jak i organizatoréow,
w ,Sztandarze Mlodych” zaproponowano kilka usprawnien:

— ,miasteczko noclegowe” musi funkcjonowac od soboty;

— wyposazenie ,miasteczka” winno sie sktadaé z: duzych namiotéw wystanych
stomg lub sianem, beczkowozu z wodg do mycia (lub hydrant) — warunek
konieczny!;

— ,miasteczko” musi by¢ stale pilnowane (ew. harcerze),

— w mieécie winny wisie¢ plakaty wyraznie wskazujace droge do ,miasteczka”,
za$ na jego terenie musi stale przebywac informator (ew. trzeba zainstalowacé
tablice — z dokladnym wyliczeniem programu zlotu, a takze informacjami
noclegowymi, wyzywieniowymi itd.)!14.

Mimo podjetych odpowiednich decyzji organizacyjnych oraz faktu, ze
do konca zostaly jedynie cztery spotkania wagabundéw, Spoleczny Ko-
mitet Autostopu postanowil zaniechaé organizacji dalszych zjazdowll®

107 Tamze.

108 (ja), dz. cyt.

109 7Zob. SzM 1961, nr 142.

1105 Nowosielski, dz. cyt.

111 Por. Wagant, Autostopem! Listy Waganta, SzM 1961, nr 142.

112 por. M. Bacciarelli, Autostopowicz w przydroinym rowie, SzM 1961, nr 160.

1131b.a.], Zloty? Prosze bardzo! — ale z przygotowaniem, SzM 1961, nr 178.

114 Tamze.

115 Jednakze w pi$mie nadal publikowo herby miast, ktére mtodziez mogta kolekcjono-
waé: [b.a.], Herb Augustowa, DS 1961, nr 87, s. 20; [b.a.], Autostopem dookota Polski, DS
1961, nr 86, s. 21.
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w Mysliborzu, Kolobrzegu, Kartuzach i Augustowie, gdyz ,poczatkowo
wlasciwy ich przebieg zostal na ostatnich zlotach zaklécony przez nieodpo-
wiedzialng grupe autostopowiczéw”116. Natomiast Zlot Centralny polgczo-
ny z sejmikiem mial sie odby¢ pod koniec wrzeénia w okolicach Warszawy.

Po zakonczonym sezonie podrézniczym Jerzy WoydyHo w tekscie Auto-
stopowe obrachunkill” dokonal podsumowania akcji 1961 roku. Byl to rok,
w ktorym drastycznie spadla liczba autostopowiczéw — z 80 tysiecy do
30 tysiecy, na drogi wyruszyly osoby bez ksigzeczek, na przyklad niepelno-
letnia mlodziez, co bylo zwigzane z obostrzeniami nalozonymi na te forme
podrézowania, ktora nie zawsze funkcjonowala wedlug zalozen. Woydyho
przywolal rowniez ekscytacje prasy towarzyszgce powstaniu autostopu,
ktore przerodzily sie w ataki na podréznych za ich zachowania i ubiér,
by wreszcie ucichngé: ,w tym roku cisza, posucha, wyczerpal sie koncept
drapieznych publicystéw”118. Autor tekstu zasugerowal modyfikacje ksig-
zeczki autostopu: zmiane jej formy na o wiele bardziej przyjazng mlodemu
czlowiekowi, pozbawienie jej niezrozumialych zwrotoéw czy wrecz jej zastg-
pienie legitymacjg w plastikowej oprawie — lub calkowite jej zniesienie,
w czym widzial przyszloé¢ autostopu: ,,A najlepiej byloby, gdyby to byl wy-
lagcznie grzecznosciowy zwyczaj. Sgdzimy, ze taka jest wlasnie przyszlosé
autostopu”l1®. Zrezygnowano réwniez z organizacji zlotéw, ktére przera-
dzaly sie w zgromadzenia szokujgce lokalng ludno§é120,

Rok 1962 pod wzgledem autostopu charakteryzowal sie spadkiem popu-
larnosci tego érodka podrézy, choé w ramach zrewitalizowania jego idei do
akcji ZMS ,Lato — 62” oficjalnie wlgczono autostop. W niewielkich grupach,
po kilka oséb, podrézowali ,zetemesowcy”, wytyczajgc sobie konkretne cele
krajoznawcze, gdyz ,,autostopowicze, wydawaloby sie natury rozwichrzone
i skrajni indywidualisci, wedrujg stale po tych samych szlakach”12l. Sgdzo-
no, ze ,ich przyklad uzdrowi atmosfere rozsnutg wokél autostopu”22, ktéry
,okrzepl, uwolnil sie od przypadkowych, chuliganskich elementéw i demon-
stracyjnej krzykliwosci”123. ZMS, mlodziezowa organizacja, z ktérej wywo-
dzili sie pdzniejsi czlonkowie PZPR, miala uczyé¢ zachowania i wykorzysta-
nia tej formy podrézowania. Jest to znamienny fakt, poniewaz unaocznia
dzialania polityczne w obrebie akcji. W 1962 roku nastgpily niewielkie
zmiany w regulaminie, a mianowicie na ksigzeczce PKO nalezalo posiadaé
200 z1 (a nie 400), dolng granice wieku ustanowiono na 17 lat, niepeinoletni
mogli poruszac sie pod opiekg pelnoletniego czlonka ZMS, ZMW, ZHP lub
PTTK, za$ dlugosé¢ trwania akcji ustalono od 1 czerwca do 30 wrzeénial24,

116 [h a ], [b.t.], DS 1961, nr 85, s. 21.

117 . Woydyhto, Autostopowe obrachunki, DS 1961, nr 43, s. 10-11, 15.
118 Tamze, s. 11.

119 Tamze, s. 15.

120 Tamze, s. 11.

121 A Berkowicz, Turystyczny redyk, DS 1965, nr 27, s. 2.

122 3 Woy, Barwy lota, DS 1962, nr 18, s. 14.

123 Adalbert, Autostopu rok jubileuszowy, DS 1962, nr 27, s. 2.

124 [h a.], Autostop, DS 1962, nr 21, s. 14.
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Stabilizacja akcji: 1963-1976

W 1963 roku na tamach ,Dookota Swiata” pojawity sie jedynie dwa
teksty dotyczace autostopu, w tym jedno kalendarium dziatalno$ci pisma,
w ktérym 1958 rok zostat przywotany jako czas inauguracji akcji ,,Auto-
stop”125, oraz opowiadanie Johna Anthony’ego Westa Autostopem przez
Potudniel26. Tygodnik ,Motor” z tego samego roku, w numerze z 7 lip-
ca, na oktadce umiescit zdjecie z mtodg kobietg wyciggajaca reke w celu
zatrzymania pojazdu, hasto: ,,Autostop jest najtaiszym sposobem spedza-
nia urlopu lub wakacji”127 oraz informacje dotyczgce regulaminu udziatu
w ,,Akcji autostop 1963” (rys. 3). Z kolei w ,,Sztandarze Mtodych” poruszono
problem trapigcy wszystkich polskich autostopowiczéw z czaséw PRL-u,
a mianowicie problem bazy noclegowej, ktdra byta niewystarczajgca, za$

Rys. 3. Rysunek zamieszczony na oktadce jednego z numeréw tygodnika ,,Motor”
Zrédto: Motor 1973, nr 27, s. 1.

125 [b.a.], Grzechy i laurki, DS 1963, nr 30, s. 2

126J.A. West, Autostopem przez Potudnie, DS 1963, nr 51, s. 4. Opowiadanie to przedsta-
wia historie mtodego cziowieka o imieniu Galliano, pragnacego pojecha¢ do Nowego Jorku.
Zatrzymany kierowca, Henry Honeycutt, okazuje sie konstablem miasta Chanceyville, ktéry
nie kryje swojej niecheci do wspomnianej wyzej formy podrézowania - ,,my tutaj nie lubimy
autostopowiczéw” - i grozac bronia, prowadzi Galliano do sedziego. Po serii bezpodstawnych
oskarzen autostopowicz zostaje skatowany przez Honeycutta. Utwor Westa stanowi przestro-
ge dla podrézujacych w nieznane, z czym przeciez kojarzy sie autostop - dla autostopowiczow,
ktorzy nie znajac lokalnych przekonan i zwyczajow, ponoszg kare za wybranie tego sposobu
podrdzowania. Nie bez powodu w tytule znajduje sie Potudnie, czyli ta cze$¢ Stanéw Zjedno-
czonych, ktora stynie z konserwatywnych przekonan, jednakze akcja utworu mogta wydarzy¢
sie wszedzie.

127M 1963, nr 27, s. 1
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nowa, w Warszawie, umieszczona poza miastem, stanowila w ich opinii

krok w kierunku izolacji autostopowiczow od reszty spoleczenstwa, co

zapewne zostalo spowodowane przez ich niewlasciwe — w oczach innych

— zachowanie.l28 Byl to poglad, ktéry przewijal sie przez czeéé doniesien

prasowych, totez mozna wysnué¢ wniosek, iz autostop w PRL-u stal sie

pewng formg kontestacji, nawet o wiele wczesniej przed pojawieniem sie
ruchu hipiséw129.

Szczegoélowe badanie, w jaki sposob opisywano autostop, od 1964 roku
staje sie niemozliwe, gdyz w ,Dookola §wiata” zamieszczano niewielkg
liczbe tekstow poswieconych temu sposobowi podrézowania, dlatego tez
metode chronologicznego przedstawiania materialow prasowych nalezy za-
stgpi¢ metodg problemowg. Problematyka autostopowa pojawia sie prze-
de wszystkim w listach czytelnikow, ktore dotyczg 1) zapytan o zblizajgcg
sie akcjel80, 2) podziekowan za uczynnoéé okazang autostopowiczoml3l,
3) elementow sentymentalnych (wspomnien, opiséw wojazy, napotkanych
przyjaznych oséb itp.)132. W 1964 roku dowiadujemy sie jedynie tego, ze
w autostopie uczestniczylo 45 tysiecy 0s6b183, z kolei w 1965 roku czyta-
my o tym, ze akcja rozpoczela sie wczesniej niz poprzednie — 1 Majals4.
W 1967 roku w ,Dookola $wiata”, w 706. numerze, A. Kantowicz185 publi-
kuje jubileuszowy tekst z okazji 10-lecia autostopu. W artykule wymienia,
niedostepne wczeéniej w jakichkolwiek innych tekstach, dane statystyczne:
— w 1966 roku z autostopu skorzystalo 30 tysiecy osob;

— wzrosta liczba korzystajgcej z akcji mlodziezy robotniczej (20%);

— negatywna opinia o autostopie z 1960 roku zawazyla na udziale kobiet
w akcji, ktorych 25% uczestniczylo w latach 1958-1960, za§ w roku 1961
tylko 9%;

— studenci stanowili najliczniejsza grupe podréznikow — 40%;

— przecietny czas wedrowki to 20 dni;

— érednia wydatkéw dziennych wynosita okolo 30 zl;

— wzrosta liczba przejazdow ,wahadlowych”: do i z miejsca wakacyjnego
pobytu;

— tak zwana zelazna kadra co roku korzystajgca z autostopu liczyla 50 oséb;

— do najchetniej odwiedzanych regionéow Polski nalezaly Mazury, wybrzeze
gdanskie i koszalinskie;

— najwiecej autostopowiczéw pochodzilo z Warszawy;

128 Zaréwno organizatorzy — Oddzial Miedzyuczelniany PTTK, jak i autostopowicze
chwalili sobie te kwatere, przede wszystkim jej korzystna lokalizacje” ([Owal, Autostopowicze
szukaja bazy, SzM 1963, nr 182).

129 por. K. Sipowicz, Hipisi w PRL-u, Warszawa 2008.

130 Zob. DS 1965, nr 20, s. 2.

131 Zob. tamze.

132 Zob. DS 1964, nr 5, s. 2; J. Dziecidtowski, Jak zbieratem jagody w Bieszczadach, DS
1967, nr 32, s. 5.

133 [b.a.], 100 x ZMS, DS 1964, nr 50, s. 9.

134 DS 1965, nr 20, s. 2.

135 A Kantowicz, 10 lat autostopu, DS 1967, nr 28, s. 5.
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— ciezarowki, ktore w poczgtkach akcji autostop przewozily 90% wagabun-
dow, zaczely przewozi¢ 60%; w przewozach wzrést udziat furgonow do-
stawczych i autobuséw zakladowych;

— okolo 2500 kierowcow stanowilo ,kadre zagorzalych sympatykéw auto-
stopu”186, zag§ 3000 wozilo mlodziez sporadycznie;

— przez 10 lat istnienia autostopu w Polsce podrézowato nim 400 000 oséb.

Kantowicz polozyl nacisk na pozytywng role, jakg autostop odgrywat
wsérod mlodziezy, i na fakt, ze pomimo lat, gdy negatywnie go postrzegano,
w 1967 roku stal sie ,zalegalizowang forma turystyki”137.

Akcja autostopowa nie byla zbyt silnie powigzana z éwczesng polity-
ka, jednakze w 1969 roku dwunasty sezon autostopu lgczyl sie z 25-leciem
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. Stalo sie to pretekstem, aby ,Dookola
Swiata” naklanialo mlodziez do odwiedzenia ,miejsc, ktére zwigzane sg
z narodzinami ludowego panstwa”!88 jak i wyznaczania tras wakacyjnych
wedréowek, ktore powinny przebiega¢ w poblizu ,wielkich budowli socja-
lizmu - Nowej Huty, Turoszowa, Gorzowa Wielkopolskiego, Boleslawca,
Plocka, Elblaga, Olsztyna, Pulaw...”139. W tym samym roku w akcji udzial
wzielo 4651 kierowcéw, wéréd ktérych rozlosowano 500 nagrédl40, w tym
czterdziesdci, bez losowania, przyznano kierowcom, ktorzy przewiezli naj-
wiekszg liczbe osob. Ligczna suma nagréd wyniosta dokladnie 417 500 zlo-
tych, najnizsza 500 zlotych, érednia — 840 zlotych. Najwiecej kierowcow
pochodzito z wojewddztwa wroctawskiego — 53, nastepnie lodzkiego — 40,
gdanskiego — 36, krakowskiego — 35, poznanskiego — 34, zas najmniej
z bialostockiego — 16, opolskiego — 15 i lubelskiego — 13 os6b141.

Gdyby nie opublikowany na lamach ,Dookola swiata” list Andrzeja
Piwonskiego, dyrektora Biura Autostopu, w 1971 roku nie pojawilby sie za-
den tekst dotyczgcy autostopowej tematyki. W swej wypowiedzi stwierdzil
on, ze autostopowicze nie stworzyli oddzielnej grupy spolecznej czy nawet
srodowiskowej, ze ,to po prostu mlodziez robotnicza, studencka, szkolna,
ktora spedza urlop czy wakacje w tej wlasnie najbardziej odpowiadajgcej
jej formie”42. Natomiast, wielokrotnie komentowane, zachowanie tych
mlodych ludzi ,nie jest lepsze ani gorsze niz setek tysiecy ich réwiesni-
kéw”148. Piwonski polemizowal réwniez z tekstem z czasopisma ,Motor”
(wydanie z 12 wrzeénia 1971 roku), ktory jego zdaniem ,jest przesigknie-
ty rozwazaniami na temat mentalnosci posiadacza samochodu i... braku
moralnosci chwilowego uzytkownika (czytaj: autostopowicza) wozu”144.

136 Tamze.

137 Tamze.

138 (t.), Autostop '69, DS 1969, nr 21, s. 15.

139 Tamze.

140 W tekscie z wycinka prasowego podano réwniez §rednia: nagrode otrzymat co dziewiaty
kierowca. Zob. [b.a.], Autostop, DS 1970, nr 20, s. 2.

141 Tamgze.

142 A B. Piwonski, Autostop po raz 15!, DS 1971, nr 47, s. 2.

143 Tamze.

144 Tamyze.
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Zauwazyl, ze wiekszos¢ zawodowych kierowcow i wlascicieli prywatnych
samochod6w jest innego zdania niz autor artykulu, a na poparcie swego
sgdu przywolal statystyke Spolecznego Komitetu Autostopu, do ktorego co
roku okolo pieciu tysiecy kierowcéw przesyla kuponyl4s.

Pietnastolecie autostopu na lamach ,Dookola §wiata” uczczono niewiel-
kim artykulem poswieconym przede wszystkim podsumowaniu dotych-
czasowych dokonan oraz konstatacjg, iz uczestniczy akcji stali sie praw-
dziwymi turystami, ktorzy nie tylko zwiedzali kraj, ale rowniez wlgczali
sie do przeréznych akcji. Podkreslono, ze biorg ,udzial w zlotach, zlazach,
w pracach spolecznych na rzecz érodowiska, w akcji zniwnej, zalesianiu,
gaszg pozary, zdobywajg odznaki sprawnosci PTTK [...], a takze §wiad-
czg ze swoich skromnych funduszy na rzecz Centrum Zdrowia Dziecka,
a ostatnio na odbudowe Zamku Krélewskiego w Warszawie”146. Autor
tekstu nadmienil rowniez, ze ,bez autostopu trudno wyobrazi¢ sobie let-
ni krajobraz Polski”147 oraz ze ci, ktérzy zaczeli w ten sposéb podrézowaé
w poczgtkach akcji, osiggneli juz taki wiek, kiedy mozna zaopatrzyé¢ sie
w samochéd i zapewne tez wozg autostopowiczéw148.

Mimo tego, ze autostop byl sposobem podrézowania jeszcze w latach
dziewiecdziesigtych dwudziestego wieku, ostatni tekst na jego temat po-
jawit sie na lamach ,Dookola éwiata” w 1975 roku. Bylo to podsumowa-
nie akcji ,Autostop 1974”, dokonane przez wspomnianego juz Andrzeja
Piwonskiego, Dyrektora Biura Spolecznego Komitetu Autostopu. Pisat on,
ze Biuru udalo sie zgromadzi¢ ,stosunkowo wysokie sumy na nagrody, po-
chodzgce wylgcznie ze skladek mlodziezy — nie korzystajgc z zadnej dotacji
panstwowej”149. Wydawaé sie to moze czynem godnym uwagi, gdyz swiad-
czy o spotecznym poparciu ruchu. Piwonski dodat réwniez, ze w porowna-
niu do lat poprzednich nagrody ,Autostopu 1974” stanowily talony pieniez-
ne, ,ktore bedzie mozna realizowa¢ w Wojewddzkich Domach Towarowych
»Spolem«”,150 oraz podkreslil role 202 cudzoziemcéw, ktérzy w 1974 roku
pomogli autostopowiczom, za co otrzymali nagrody w postaci ksigzek lub
albumoéw krajoznawczych.

W latach siedemdziesigtych autostopem po Polsce podrézowalo wie-
le oséb z zagranicy, na przyklad Lloyd Morrison, Amerykanin traktujacy
swoje podroze autostopem jako gesty, ktore ,przyczyniajg sie do zbratania
narodéw”151. Morrison moze byé przykladem jednostki, ktéra calkowicie po-

145 Tamze. Interesujacy wydaje sie fakt, ze Piwonski stwierdzil, iz autostopowiczéw
podwoza rowniez kierowcy (takze okolo pieciu tysiecy), ktorzy nie kolekcjonuja kuponow.
Fakt ten zwraca uwage szczegodlnie dlatego, ze podrézowanie bez ksiagzeczek bylo nielegalne.

146 (r k.), Autostop. W 15 lat pézniej, DS 1972, nr 50, s. 4.

147 Tamze.

148 Jest to cecha wielokrotnie podkre§lana w réznorakich opracowaniach naukowych
i tekstach beletrystycznych — ci, ktorzy kiedys korzystali z autostopu, w miare uptywu lat
i poprawy ich sytuacji ekonomiczno-spolecznej staja sie jego najzagorzalszymi entuzjastami.

149 A Piwonski, Autostop 1974, DS 1975, nr 20, s. 2.

150 Tamze.

151 (jk.), Z plecakiem, DS 1973, nr 88,s. 7.
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Swiecila sie autostopowi, gdyz podrézowal w ten wlasnie sposob przez czter-
nascie lat. Gdy zaczynal, mial tylko kilka dolaréw, i po tych wszystkich
latach posiadal niewiele wiecej. Utrzymywal sie przede wszystkim z prac
dorywczych oraz wystepow w klubach studenckich. Podczas swojej pierw-
szej wizyty, w 1959 roku, nawigzal wspolprace z redakcejg ,,Dookola §wiata”,
gdyz szczegélnie dobrze czul sie ,w krajach demokracji ludowej”152,

Numer 1165 ,Dookola swiata” z 1976 roku byl ostatnim numerem tego
pisma, ktore po 22 latach przestalo by¢ wydawane. Zgodnie z wolg czlon-
kow Zwigzku Mlodziezy Socjalistycznej, Zwigzku Socjalistycznej Mlodzie-
zy Wiejskiej i Socjalistycznego Zwigzku Mlodziezy Wojskowej — I Krajowy
Zjazd tych trzech organizacji powolal do zycia jednolitg organizacje milo-
dziezy pracujgcej miast i wsi — Zwigzek Socjalistycznej Mlodziezy Pol-
skiej. Z tg chwilg ruch mlodziezowy wkroczyt w nowy okres swego rozwoju,
a jego struktury organizacyjne, srodki dzialania oraz formy i metody pracy
ulegly przemianom. Dotyczyly one takze prasy mlodziezowej. Jedng z nich
bylo ,,powolanie do zycia — w miejsce ilustrowanego tygodnika dla mlodzie-
zy, pisma ZG ZMS, »Dookola §wiata« — innego tytuha”153,

Zakoniczenie

Jako poklosie odwilzy po czerwcu 1956 roku autostop stal sie reakcjg
na ewolucje turystyki indywidualnej i aprecjacje potrzeb spoleczenstwa
zwigzanych z rekreacjg oraz wypoczynkiem - intensyfikujgcymi sie od
konica wojny. Bez watpienia coraz bardziej zyskujacy na popularnosci au-
tostop, bedacy nielegalnym sposobem translokacji, wymykal sie spod kon-
troli wladz, burzac jednoczeénie ,porzgdek” spoleczenstwa socjalistycznego
— co dopominato sie ujecia go w oficjalnych ramach, dzieki czemu moégt ist-
nie¢ w owym czasie.

Autostop przerodzit sie w takg przestrzen aktywnosci fragmentu spo-
leczenstwa polskiego, ktora pogodzila ,ideologiczne wymagania systemu”
z potrzebg spoleczng. Stal sie wiec w tym wzgledzie elementem stabilizu-
jacym ustréj, choé¢ réwnocze$nie zapewnial uczestnikom akcji — przez caly
okres swego trwania w PRL-u — ersatz wolnosci, za$ jego zinstytucjonalizo-
wanie dawalo wladzom wrazenie kontrolil®*. Pomimo ideologicznych wtre-
tow w jej deskrypcji, akcja autostopowa zaznajamiala swych uczestnikow
z turystycznymi atrakcjami kraju, stymulowala ciekawo$§é §wiata, a takze
uczyla pewnej samodzielnosci i niezalezno$ci — w zasiegu obowigzujgcych
przepisé6w — co do obieranych przez podréznikow tras i sposobow spedza-
nia wolnego czasu, w opozycji do odgoérnie realizowanej turystyki. Zasady

152 Tamze.

153 7. Jurkiewicz, Drodzy Czytelnicy!, DS 1976, nr 17, s. 2.

154 T3 sprzecznosé jak najpetniej odzwierciedla kolorystyke PRL-owskiego autostopu: jed-
noczesne istnienie kontroli, jak i mozliwosci nieskrepowanego eksplorowania kraju.
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prowadzonego w ramach akcji konkursu, ktore — poprzez obustronnie wy-
Swiadczang sobie ,przystuge” przez autostopowiczow i kierowcow oraz fakt
ewidencji uczestnikow konkursu — redukowaly niepokdj kierowcow przed
zabieraniem autostopowiczow i lek tych drugich przed wsiadaniem do auta
nieznanego czlowieka. Miedzy innymi dzieki nim mozna zrozumie¢ osobliwg
popularnos$é autostopu w é6wczesnej Polsce.

Summary

Hitchhiking in People’s Republic of Poland.
An attempt of description of hitchhiking phenomenon based
on the press texts of the epoch

This article deals with the subject of presentation and perception of hitchhiking
phenomenon in the press of People’s Republic of Poland. “Action hitchhiking” taken
place under the patronage of magazine “Dookola $wiata” (“Around the world”) of which
over 1200 issues were analyzed in this paper.

Hitchhiking in PRL became a reaction for evolution of personal tourism and
appreciation needs of society connected with recreation and leisure — intensified since
the end of World War II.



