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Historia kolei na Poludniowym Podlasiu si¢ga roku 1866 kiedy to jako drugie
polagczenie kolejowe Krélestwa z Rosjg zbudowano szerokotorowa lini¢ na trasie
Warszawa - Siedlce - Terespol zwane linig ,,Warszawsko-Terespolskg™'.

Oddanie do uzytku pierwszego odcinka tej linii: Praga - Siedlce mialo miejsce
27 wrzesnia/9 pazdziernika 1866 r. Kolejny odcinek Siedlce - Lukéw oddano do
uzytku 19 listopada/l grudnia tegoz roku. Zas oddanie dla ruchu osobowo-towa-
rowego calej drogi zelaznej ,,Warszawsko - Terespolskiej” nastgpito dnia 6/18
wrze$nia 1867 r°.

W latach 1882-1884 Siedlce otrzymaly kolejne polaczenie kolejowe. Byla nim
linia Siedlce - Malkinia przez Sokotéw Podlaski. Lini¢ ta oddano do uzytku 9/21
lipca 1884 r*.

W latach 1903-1906* wybudowano trzecig z kolei lini¢ kolejowg na tym ob-
szarze. Byla nig, nazywana potockg lub tez bologojskg, linia Siedlce - Czeremcha -
Hajnéwka - Wotkowysk - Lida - Molodeczno - Zahacie - Potock - Botogoje®.

Od 1906 r. do dnia dzisicjszego Siedlce nie uzyskaty Zadnego innego polgczenia
kolejowego, zlikwidowano za$ dla ruchu pasazerskiego lini¢ Siedlce - Malkinia.

Budowa linii kolejowych na Podlasiu spowodowala powstanie w Siedlcach
waznego, z punktu widzenia planéw wojennych, wezla kolejowego®.

' Odcinek Terespol-Brzes¢ oddano do uzytku dopiero w 1870 r.

? F Filipek, Kolej Warszawsko - Terespolska, Warszawa 1972, s. 98, 100; K. Jasicwicz, Rozwdj sieci
kolejowej Krolestwa Polskiego w latach 1840-1914. " Studia Historyczne™, 1988 z. 4, s. 549. Autor ten
podaje inng datg otwarcia dla ruchu pasazersko-towarowego catej linii Warszawa-Terespol 5/17 wrzesnia
1867 r. Spowodowane jest to tym, iz 17 wrzesnia nastapito uroczyste otwarcie z udzialem wiadz
Kroélestwa Polskiego, zas w dniu nastgpnym 6/18 wrzesnia linia powyzsza zostala oddana do uzytku
publicznego, tego dnia zaczety kursowac pociggi na calej trasie. Daty podano wg dwdch obowigzujacych
woéwczas kalendarzy.

* T Lijewski, S. M. Koziarski, Rozwdj sieci kolejovej w Polsce, Warszawa 1995, s. 66.

* Rok 1906 jako dat¢ ukoriczenia prac i oddania linii do uzytku publicznego podaja T. Lijewski, S. M.
Koziarski, op. cit., s. 84.

% Linie t¢ juz podczas budowy podzielono na dwa odcinki: Siedlce-Polock i Potock-Botogoje, dlatego
poszczegélni autorzy podaja rézng nazwe stacji koricowe;.

®  A. Winter, Dzigje Siedlec 1448-1918, Warszawa 1969, s. 173; J. Wojtasik, Siedlce w latach zaboréw
1795-1914, [w:] Siedlce 1448-1995, praca zbiorowa pod red. E. Pawlowskiego, Siedlce 1996, s. 56.
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1. Stan i przygotowania kolei do wojny

Dtugos¢ linii kolejowych w Polsce w 1939 r. wynosita 20 326 km, co w sto-
sunku do powierzchni catego kraju wynoszacej 389 720 km? dawato zaledwie
5,2 km linii kolejowej na 100 km* powierzchni kraju’.

Z tego w granicach przedwojennego wojewoddztwa lubelskiego bylo 1045 km
linii, tj. 3,4 km na 100 km? powierzchni wojewddztwa®;, w granicach wojewddz-
twa siedleckiego (istnialo w latach 1975-1998 obejmujac swoim zasiggiem wigk-
szo$¢ terenéw Potudniowego Podlasia) w 1939 r. byto 329 km linii kolejowych’,
. 3,8 km na 100 km?.

Stan drég kotowych o twardej nawierzchni réwniez pozostawial wiele do zy-
czenia. Laczna ich dlugos¢ w 1938 r. wynosita 63169 km, czyli §rednio na 100
km? powierzchni kraju przypadato 16,3 km drég'’.

Zaplecze samochodowe kraju byto takze niewystarczajace. W 1939 r. Polska
dysponowata 8609 samochodami cigzarowymi, z ktdrej to liczby podczas mobi-
lizuacji wojsko mogto liczy¢ na najwyzej 1500 samochod6éw, réznej marki, po-
jemnosci 1 zuzycia''. Znikomg role w przewozie wojska mogly tez spelnié auto-
busy (niestety rowniez rdéznej marki), byto ich jednak zbyt mato i dlatego nie
mialy one wigkszego znaczenia'?.

W wyniku takiego stanu rzeczy to witasnie na kolej spadly najwigksze obo-
wigzki w przewozie wojska i uzbrojenia. Bez udzialu Polskich Kolei Panstwo-
wych nie moglo by¢ mowy o szybkiej i sprawnej zmianie miejsca postoju wojsk.
Tylko jednostki ze strefy nadgranicznej byty w lepszej sytuacji; cala reszta mu-
siata by¢é dowieziona z rejonéw mobilizacji do stacji w poblizu miejsca swoich
przyszlych walk.

Ogotem z 54 wielkich jednostek objgtym planem mobilizacyjnym az 32 trze-
ba bylo - w catosci lub czg$ciowo - przewieZé koleja'?. Reszta winna osiggnaé
rejony koncentracji pieszo lub tez za pomocg innych rodzajéw transportu. W
sumie okolo 3/5 wszystkich oddzialéw wojskowych miano przetransportowaé za
posrednictwem kolei'. Ponadto kolej miata zapewnié przewiezienie okoto 700 000

Wyliczenia wlasne na podstawie Mafego Rocznika Statystycznego Polski [wrzesieri 1939 - czerwiec
1941], s. 2, 82 (wyd. krajowe w jezyku polskim, Warszawa 1990). Pod uwagg wzigto linie kolejowe:
normalno i waskotorowe, jak tez ziemig zaolziansko-cieszyriskg przylaczong w 1938 r.

¥ M. Lopuszyniski , Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce, Warszawa 1939, s. 83.

* T Lijewski. S. M. Koziarski, Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1995,5. 9.

' Ibidem.s. 2, 86.

"' Polskie Sity Zbrojne na Zachodzie, t. 1, cz. 3, Kampania Wrzesniowa, Londyn 1959, s. 203. Patrz tez
Maty Rocznik Statystyczny..., s. 90. Zreszty olbrzymia wigkszos¢ tych pojazdéw nie nadawata sie w ogdle
do celéw wojskowych, gdyz byly to wozy luksusowe, nieprzystosowane do duzych obcigzen, itp.
Samochéd w okresie migdzywojennym byl oznakg majetnosci danej osoby, dlatego tez zazwyczaj nada-
wal sie on jedynie do reprezentacyjnych funkcji.

2 Autobus6w bylo 2038, za: Matly Rocznik Statystyczny..., s. 90.

' L. Bujniewicz, Kolejnictwo w przygotowaniach obronnych Polski w latach 1935-1939, praca doktorska
napisana pod kierunkiem prof. St. Herbsta, Warszawa 1963, s. 81.

'* L. Korwin-Nowosilski, Koncentracja polska 1939 (Przewozy kolejowe), "Bellona” z. 1, Londyn 1942,

s. 4 - za A. Bernas-Kostynowicz, Spofeczeristwo polskie w Wojnie Obronnej 1939, Warszawa 1988,

s. 50.
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rezerwistow podczas mobilizacji alarmowej (przewaznie na krotkie odlegtosci),
oraz 400 000 rezerwistéw po zarzadzeniu mobilizacji powszechnej (przewaznie
na duze odlegtosci), a takze okoto 70-100 tysigey rezerwistéw wycofywanych z
zachodnich okrggéw korpuséw na wschéd'®. Znaczna czgs¢ transportéw miata
przejechac przez tereny Mazowsza i Podlasia.

Opracowanie schematu tych ruchéw byto bardzo trudne. Zajmowaly si¢ tym
problemem dwic strony: wojskowa i kolejowa's. Przedstawicicle Szefostwa Ko-
munikacji Sztabu Gtéwnego Wojska Polskiego w trosce o zachowanie tajemnicy
nie chcieli ujawni¢ partnecrom z Ministerstwa Komunikacji wszystkich danych,
rezerwujac sobie prawo do dysponowania calym taborem kolejowym i persone-
lem PKP od momentu ogloszenia mobilizacji powszechnej. Stanowisko takie w
warunkach wrzesnia miato si¢ srodze zemscic'.

Wedlug planu mobilizacyjnego ,,W”™, ktéry wszedt w zycie w dniu 30 kwiet-
nia 1938 r. koleje zaliczono do grupy ,.bragzowej” wraz z lotnictwem, Oddzialem
II Sztabu Gléwnego, Ministerstwem Komunikacji i Kwaterg Giéwng Naczelnego
Wodza". Dalszym etapem byta mobilizacja alarmowa obejmujgca jednostki z
tzw. grup ,,czerwonej”, ,niebieskiej”, ,,z6ttej” i ,,czarnej”, a kolejnym mobiliza-
cja powszechna®.

Mobilizacja kolei nastgpi¢ miata juz w pierwszym odczuwalnym okresie za-
grozenia, Ministerstwo Komunikacji mobilizowato we wlasnym zakresie kompa-
nie drogowo-kolejowe, kompanie ruchowo-kolejowe, kompanie robocze drogo-
wo-kolejowe?'.

'S A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 50. Szerzej na temat planéw mobilizacyjnych w: Plan mobilizacyjny
., W7, wstep i opracowanie P. Zarzycki, Pruszkéw 1995.
' E.Ginalski, Wojskowe transporty kolejowe przed wojng i w czasie wojny 1939 v, ,\WPH” 1985, nr 4. s.
197-208. Plan mobilizacyjny ,W"...;s. 11-19.
Prace zwigzane z przystosowaniem kolejnictwa do potrzeb obronnych pasistwa opracowywano w latach
1923-1935: na wypadek wojny na wschodzie o kryptonimic ,,Wactaw” (,, W”) i na zachodzie , Zygmunt”
(,,Z"). Whadze wojskowe i kolejowe zdawaly sobie sprawe z tego, ze w ewentualnych dzialaniach
wojennych transport kolejowy bedzie miat do odegrania olbrzymia role. Jednak do whasciwego ustalania
planu transportowego przystapiono bardzo péZno, dopiero w maju 1939 r., po otrzymaniu przez stron¢
kolejowg danych dotyczacych mobilizacji i rejonéw wyladowania poszczegdlnych jednostek. Prac nad
planem transportowym nie zdotano ukoriczy¢ do ostatnich dni sierpnia 1939 . co spowodowalo koniecz-
nos¢ rozpoczgcia przewozéw wojsk w trybie alarmowym. M. Pisarski, Koleje polskie 1842-1972,
Warszawa 1974, s. 81 por. tez S. M. Koziarski, Wojna obronna 1939 r, {w:] A. Paszke, M. Jerczynski,
S. M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej, Warszawa 1995, s. 315-316; Cz.
Bakunowicz, Kolejuictwo polskie i niemieckie przed 1939 r. i w kampanii wrzesniowej, ,,Dzieje Naj-
nowsze”, 1996 z. 2, s. 81.
Wedlug planu mobilizacyjnego ,,W” 75% jednostek wojskowych mobilizowalo si¢ niejawnie, w ramach
tzw. mobilizacji alarmowej. W tym celu jednostki przydzielono do grup oznaczonych kolorami. I tak
grupa ,.brgzowa” obejmowala: lotnictwo, opl., wojska kolejowe, jednostki i instytucje Oddziatu II i
sztaby dowddztw zwigzkéw operacyjnych; grupa ,,zielona”: wzmocnienie oddziatéw Strazy Granicznej;
»~czerwona”: mobilizacja ostony granicy wschodniej; ,,niebieska”: mobilizacja ostony granicy zachodnie;j
i péinocne;j; ,,z61ta”; wzmocnienie jednostek ostony (. grupy ,,czerwonej”, , niebieskie;j”’; grupa ,,czarna”
korpus interwencyjny mobilizowany w wypadku konfliktu lokalnego.
Plan mobilizacyjny ,,W"....s. 15-16.
M. Zgérniak, Europa w przededniu wojny. Sytuacja militarna w latach 1938-1939, Krakéw 1993,
s. 413.
Plan mobilizacyjny ,W"..,s. 15.
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W pierwszej fazie dziatan, ktérg stanowil okres mobilizacji powszechnej jesz-
cze w czasie pokoju, przewidywano ruch dwukierunkowy: w jedng stron¢ miatly
jecha¢ pociggi z wojskiem i zaopatrzeniem poszczegdlnych oddziatéw, a w dru-
g4 mienie panstwowe, zapasy materialowe, personel urzedéw i ludnos¢, w tym
rezerwisci, ze strefy nadgranicznej?.

Wszystkie skiady pociggéw winny by¢ pelne - nie mozna byto sobie pozwoli¢
na puste przebiegi. Kazdy parow6z i kazdy wagon byl wazny 1 musial by¢ do-
brze wykorzystany?>.

Personel PKP staral si¢ w miar¢ swoich mozliwosci przygotowacé do wojny.
Gromadzono zapasy wegla i drewna, utrzymywano w pogotowiu 1 szkolono eki-
py techniczne do naprawy uszkodzonych czy tez zniszczonych toréw, organizo-
wano druzyny awaryjne®.

Oprécz jednostek mobilizowanych przez Ministerstwo Komunikacji, poszcze-
g6lne plutony kompanii ochrony linii kolejowych (kolk) miaty wystawi¢ wyzna-
czone Komendy Miast, Komendy Placu lub Powiatowe Komendy Uzupelnien
np.:
Kompanie ochrony linii kolejowych nr 41 w Lukowie

KP Lukéw - dowddziwo i 1 pluton bukéw, KP Radzyn - 2 pluton, KP Biata
Podlaska - 3 pluton, KP Siedlce - 4 pluton. KP Siedlce 5 pluton (Sarnaki)®.

Kompani¢ ochrony linii kolejowych nr 44 w Siedlcach?®

KP w Siedlcach - dowédztwo i 1 pluton, 2 pluton (Mordy), 3 pluton (Lyséw),
4 pluton (Kotun). 5 pluton (Suchozebry)?.

Obowigzkiem ochrony linii i obicktéw kolejowych obarczono Policj¢ Pari-
stwowa, ktéra otrzymata w tymze celu uzupelnienia z wojska®. W historiografii
istnicje réwniez wersja, iz wszystkie kolk mialy by¢ mobilizowane przez Policje
Panistwowa, w trybie alarmowym z czasem gotowosci 24-48 godzin®. Plan mo-
bilizacyjny objat précz Ministerstwa Komunikacji réwniez Ministerstwo Poczt i
Telegrafow. Oba resorty mobilizowaly oddzialy do ochrony podlegajacych sobie
obiektéw, wystawialy takze ekipy naprawcze do reperacji szkéd wyrzadzonych
przez nieprzyjaciela™. Z powodu niedostatecznej ilosci artylerii przeciwlotni-

22 M. Golik, Przed zamknietym semaforem, Warszawa 1983, s. 8. Por. tez S.M. Koziarski, Wojna obron-
na...,s. 316; M. Pisarski, op. cit., s. 81.

23 Tabor kolejowy w Polsce skladat si¢ z okoto 5200 parowozéw, 50000 wagonéw krytych i 21000
platform. Po odjgciu sprzg¢tu niesprawnego, mozna bylo utworzy¢ z niego okoto 880 sktadéw transpor-
towych. Poniewaz do wykonania wszystkich zaplanowanych przewozéw potrzeba byto ok. 3000 trans-
port6éw, kazdy ze skladéw musiat by¢ wykorzystany trzy- lub czterokrotnie. PSZ,t.1,cz. 1,s.315-116.
Por. tez: A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 50, oraz M. Pisarski, op. cit., s. 81.

24 Archiwum Akt Nowych w Warszawie, zespét Ministerstwo Komunikacji 19(22)26-1939, teczki: 1769,
1779, 1853, 1854, 1867, por. tez Cz. Bakunowicz, op. cit., s. 82.

% CAW. O.1. SG 303.3.390 (projekt) za: Plan mobilizacyjny ,W"...,s. 169.

26 Cala kolk nr 44 miala osiggngé gotowos¢ mobilizacyjng w terminie Z+24 (24 godzin) w Siedlcach. W
zwigzku z tym plutony mobilizowane poza Siedlcami musialy w tym terminie przyby¢ do Siedlec. Plan
mobilizacyjny ,W”...,s. 169.

7 CAW. O.1. SG 303.3.390 (projekt) za: Plan mobilizacyjny ,W"...,s. 169.

I M. Zg6rniak, op. cit., s. 417.

¥ Plan mobilizacyjny ,,W"...,s. 174. )

30 M. Zgérniak, op. cit., s. 417, por. tez A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 51 oraz J. Giera, A.Cz. Zak,
Panstwowe przedsiebiorstwo "Polska Poczta, Telegraf i Telefon” 1928-1991, Warszawa 1993, 5. 119.
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czej, zapadta decyzja o obronie tylko wazniejszych we¢ztow oraz obicktéw kole-
jowych waznych ze strategicznego punktu widzenia: mostéw, wiaduktéw kole-
jowych, stacji pomp itp'.

W Siedlcach utworzono wéwczas na bazie IX Oddzialu Drogowego 113 kom-
pani¢ roboczg drogowo-kolejowy* pod dowédztwem por. rez. inz. Adolfa Balle-
stedta bedacego w cywilu kontrolerem drogowym PKP. Jego zastgpcg zostat pod-
porucznik Czestaw Witkowski. Miata ona za zadanie utrzymanie linii kolejowej
Siedlce - Wolkowysk. Kompania ta podlegata rozkazom Biura Wojskowego przy
Dyrekeji Kolei w Wilnie, na ktérego czele stat ptk inz. Glazek. Sktadala si¢ ona z
3 plutonéw (w relacjach wystepuje rowniez liczba 4 plutondéw - R.D.), a kazdy z
nich z 4 druzyn. Dowddcami plutonéw byli zawiadowcy odcinkéw drogowych a
druzyn - torowi. Wszyscy zotnierze byli rezerwistami, w cywilu zas pracownika-
mi stuzby drogowej. 1 pluton mial m.p. w Czeremsze, 2 w Nurcu. a 3 w Platero-
wie*. Wyposazenie techniczne kompanii byto bez zarzutu. kompania posiadata
nawet kuchni¢ polowg 1 dwie pary koni. Byto to bezposrednig zastuga inz. Stani-
stawa Suszyriskicgo. Naczelnika [X Oddziatu Drogowego PKP*. Wedtug Jerze-
go lzdebskiego w sumie do IX Oddziatlu Drogowego wcielono 220 rezerwistéw
majacych karty powotania do PKP*.

Pierwsze kolejowe transporty wojskowe z Podlasia wyjechaty do miejsc pla-
nowanej walki jeszcze przed ogloszenicm mobilizacji powszechnej. Mobilizacijg
alarmowg w jednostkach 9 DP zarzadzono bowiem juz 23 marca 1939 r.* Pogo-
towie marszowe zarzagdzono w dniu 5 czerwca. Odwotlano wszystkie urlopy a
poszczegdlne oddzialy skierowano do wcze$nie] wyznaczonych stacji zatadow-
czych. Pierwsze transporty 34 pp z garnizonu Biata Podlaska, zegnane przez
ludnosé, wyruszyty w dniu 8 czerwca 1939 r. Ostatni transport odszedt 11 czerw-
ca'’. Zmobilizowane transporty z Bialej pojechaty trasg Sicdlce - Warszawa -
Nasielsk - Torun. gdzie zostalty wytadowane, a 9 DP weszta w sklad formowane;j
tam Armii ,,Pomorze”. Réwniez w tym okresie odjechaty z Siedlec transporty
22 pp i 9 pal®.

1 Ibidem.

32 CAW. 0.1 SG 303.3.385 L..dz. 6320/mob.37. Kompania miata by¢ mobilizowana w pierwszym rzucie,
gotowosc bojowa miata osiggnac po 4 dniach od ogloszenia mobilizacji. Plan mobilizacyjny ,,W”....s.
120.

A. Ballenstadt, Wrzesniowe dni, [w:] Zotnierze zelaznych szlakdw. Wspomnienia polskich kolejarzy
1939-1945, Wybdr i opracowanie J. Gmitruk, K. Komorowski. P. Matusak, Warszawa 1988, s. 244,
I. Joniski, Wrzesieri i konspiracja, [w:] Ibidem, s. 431-432.

W okresie okupacji dowddca VI Rejonu Kolejowego TAP a nastepnie AK "Podlasie”.

¥ ], Izdebski, Sytuacja na Podlasiu w drugiej potowie wrzesnia 1939 r., [w:] Podlasie w czasie [l wojny
Swiatowej, pod red. W. Wazniewskiego, Siedlce 1997, 5. 8; P. Matusak, Siedlce 1939-1944, [w:] Siedlce
1448-1995, pod red. E. Pawlowskiego, Siedlce 1996, s. 114.

Telegram z rozkazem o zarzadzeniu mobilizacji dowddca 9 DP ptk Werobej otrzymat 23.111. o godz. 137,
E. Piwowarski, Przebieg i wyniki czgsciowej mobilizacji marcowej z 23 marca 1939 r, "WPH" nr 1-2,
1995, s. 100.

J. 1zdebski, Garnizon Biala Podlaska w latach 1918-1939 i w czasie wojny obronnej 1939 r, [w:] Z
nieznanej przesziosci Biatej i Podlasia, pod red. T. Wasilewskiego i T. Krawczaka, Biata Podlaska 1990,
s. 513.

Ibidem. Por. tez. J. Izdebski, Sytuacjana...,s. 5.
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W Siedlcach pozostaly jedynie oddzialy zapasowe 22 pp. i 9 pal, lacznie oko-
lo 1300 zolmerzy‘9 Miasto bylo bowiem waznym weztem komunikacyjnym, tak
drogowym jak i kolejowym. Siedlce stanowity réwnicz wazny wezel tacznosci
NW na linit Warszawa - Brzes¢. Przed wojng planowano w rejonie Niwisk rozwi-
ni¢cic polowej Kwatery Gloéwnej Naczelnego Wodza, o czym Niemcy dobrze
wiedzieli. Dla potrzeb Kwatery zaj¢to gmach Dyrekcji Laséw Paristwowych w
Nowych Siedlcach*. Jednak w trakcie dzialan wojennych zrezygnowano z utwo-
rzenia Kwatery Gléwnej w Siedlcach, o czym zapewne Niemcy nie wiedzieli i
stagd zmasowane ataki lotnicze na miasto.

W dniu 23 sierpnia 1939 r. komenda garnizonu siedleckiego otrzymata rozkaz
zmobilizowania jednostek obrony przeciwlotniczej. Na bazie oddziatéw zapaso-
wych po 22 pp sformowano w Siedlcach kompani¢ przeciwlotniczg karabinéw
maszynowych nr 94 typu "B", tj. typu stalego bez mozliwo$ci zmiany lokaliza-
cji*!. Siedlecki Oddziat PCK sformowal trzy druzyny PCK i utworzyt punkt sani-
tarno-odzywczy zlokalizowany w poblizu dworca PKP (w barakach przy skta-
dzie opatu przy ul. Skladowej), a przeznaczony do obstugi transportéw wojsko-
wych przejezdzajacych przez Siedlce®

W Siedlcach. podobnic jak w catym kraju. przystagpiono do budowy schronéw
przeciwlotniczych. Szacowano. iz jedynie w 96 budynkach mozna byloby wy-
budowaé schrony*. Liczba schronéw piwnicznych byla niewystarczajaca, dlate-
go tez przystgpiono do budowy schronéw podworzowych, poniewaz i ich byto
zbyt mato pozostali mics7kar’1cy miasta musieli chroni¢ si¢ w pomieszczeniach
uszczelnionych. Prace zwigzane z budowg schronéw musieli wykonaé we wia-
snym zakresie poszczeg6lni wiasciciele nieruchomosci. Termin ich wykonania
ustalono nast¢pujaco: schrony piwniczne 2-4 tygodni, schrony podwoérzowe 1-3
miesigce i wigeej*

Zarzad Miasta planowal rowniez budowe¢ schronéw zbiorczych w dwéch punk-
tach: na skwerze koto Starego Ratusza, Klubu Miejskiego i Komisartatu Policji
[obecnie plac migdzy Muzeum Okr¢gowym a Bibliotcky Miejskg] oraz w piwni-
cach domu administracyjnego wigzienia. Bylby to schron gléwny, mogacy po-
miesci¢ ponad 1000 oséb a po przerébkach 1 zainstalowaniu wentylacji sztucznej
ponad 3000. Przystagpiono réwniez do kopania rowdw przeciwlotniczych. Prace
rozpoczgto 26 sierpnia o godz. 7.00%. Informacje o podjetych przez mieszkan-
céw dziataniach znajdujemy réwniez na tamach prasy, m.in. w ,Polsce Zbrojne;j”

3 CAW, Akta armii "Pomorze", sygn. II/11 tecz. 12.

¥ L. Gondek, Dziatalnos¢ Abwehry na terenie Polski 1933-1939, Warszawa 1971, 5. 256.

#1 J Izdebski, Sytuacja na.., s. 6; ). Geresz, Z dziejéw wojny obronnej 1939 r. na potudniowym Podlasiu,
cz. 1,"Rocznik Migdzyrzecki” t. VIII | 1976, s. 66.

42 ], Izdebski, op. cit., s. 7, P. Matusak, Siedlce 1939-1944..., s. 114. Punkt ten obstugiwato dwie piele-

gniarki PCK: Eugenia Abraham i NN oraz trzech sanitariuszy wojskowych. Relacja Eugenii Isajew z d.

Abraham z dnia 8. IX. 1996 r. w posiadaniu autora.

Archiwum Passtwowe w Lublinie, Urzagd Wojewddzki Lubelski sygn. 403, Wydzial Wojskowy, sygn.

103, za: K. Ostrowski, Siedlce we wrzesniu 1939 r. Wojsko i spoteczeristwo, praca magisterska napisana

pod kierunkiem prof. K. Pindla w IH WSRP w Siedlcach, Siedlce 1999, s. 64-65.

** Ibidem.

% Ibidem.
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z 31 sierpnia czytamy: ,,Siedlce. Rowy przeciwlotnicze w Siedlcach zostaly wy-
konane niemal w stu procentach. Odezwa prezydenta miasta postawila na nogi
dostownie wszystkich mieszkaricéw. Kopali od wczesnego ranka do p6Znej nocy,
starzy, kobicty, mlodziez szkolna, a nawet dzieci. Skwery, place, ogrody miejskie
i wszystkie niemal ogrody prywatne sg pokryte siecig rowow”*S.

Stan gotowosci wojennej w PKP ogloszono 28 sierpnia 1939 r. jeszcze przed
zarzadzeniem mobilizacji powszechnej*. Podjeto wowczas decyzje o militaryza-
¢cji kolei, oraz powotano Wojenng Dyrekcj¢ Kolejowg, na ktérej czele stanglt ppik
inz. Otto Grosser, byly dyrektor PKP we Lwowie®.

Dnia 29 sierpnia 1939 r. ogloszono mobilizacje powszechng (pierwszym dniem
mobilizacji mial by¢ 30 sierpnia). Natychmiast nalezalo przestawi¢ kolej do no-
wych zadan. Gdy wczesniejsze uslalenia teoretyczne zaczeto realizowaé w prak-
tyce, mobilizacj¢ odwotano®.

Zatrzymanie dziatain zwigzanych z wypelnieniem zadafi przez strong kolejo-
w3 nie byto prostg sprawg. Nalezalo zatrzymad na trasie jadace juz do miejsc
przeznaczenia pociagi 7z wojskiem i zaopatrzeniem, oraz roztadowac powstale na
torach zatory.

O swicie 30 sierpnia pociggi ruszyty wedtug pokojowego rozktadu jazdy, jed-
nak w ciggu dnia ponownie ogloszono mobilizacj¢. Mimo tych wszystkich kom-
plikacji przestoje notowano tylko na liniach pasazerskich, gdyz pierwszenstwo
mialy sktady wojskowe™.

Aby usprawni¢ dzialanie PKP w calym kraju w nocy z 31 sierpnia na 1 wrze-
$nia 1939 r. wprowadzono wojenny rozktad jazdy pociggéw®'. Podporzadkowa-
no kolej (zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami) wladzom wojskowym?®; na waz-
niejszych wezlach i stacjach kolejowych rozmieszczono kompanie karabindw
przeciwlotniczych. Zgromadzono tam tez sprz¢t przeciwpozarowy, piasek i za-
pasy wody. W ciggu nocy obowigzywalo zaciemnienie, zarbwno w obiektach
statych, jak 1 w pociggach. Na czas alarméw przeciwlotniczych miata by¢ wy-
laczana sygnalizacja swietlna®.

46

»Polska Zbrojna” nr 241 z 31. VIIL. 1939, 5. 6.

7 28 sierpnia minister komunikacji zarzadzil przestawienie catogci spraw resortu komunikacji na przygoto-
wania do wojny, jednak jak podaje Cz. Bakunowicz decyzja ta nie dotarta do urzedéw wojewdédzkich. Cz.
Bakunowicz, op. cit., s. 87.

% P Matusak, Wstep, [w:] Zotnierze zelaznych...,s. 5.

M. Pisarski, op. cit., s. 84-85.

30 W tym dniu ruszyly pociggi ewakuacyjne z ludnoscig opuszczajaca tereny nadgraniczne, oraz transporty
wojskowe. M. Pisarski, op. cit., s. 85.

31 M. Pisarski, op. cit., s. 85; Cz. Bakunowicz, op. cit., s. 88.

32 Komendantem wyladowczym stacji Siedlce mianowano mjr Tadeusza Jacka Grzeszkiewicza. Miat on za
zadanie zorganizowaé wyladunek i rozlokowaé jednostki specjalne wchodzace w sktad Kwatery Glow-
nej Naczelnego Wodza. Oficer ten przybyi do Siedlec 3. 1X. 1939 r. a 7. IX. ewakuowat si¢ do Brzescia.
WIH, Relacja T. J. Grzeszkiewicza sygn. 11/2/22, 5. 22-24. Por. tez J. Geresz, Z dziejow wojny..., s. 74,
J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 10.

3 Kronika DOKP Warszawa, Cz. 11 (1918-1944), t. I opracowal Marian Chlewski, Warszawa 1973,

Okregowy Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej it Ekonomicznej CDOKP w Warszawie, sygn. I11

11343/11/2, s. 203.
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2. Kolej na Poludniowym Podlasiu i Wschodnim Mazowszu
we wrzesniu 1939 r.

Lotnictwo niemieckie juz od pierwszych godzin wojny atakowalo wezly 1 li-
nie kolejowe, obszary przemystowe oraz ludnos$¢ cywilng. Wigkszos¢ atakéw
Luftwaffe skierowana byta w pierwszych dniach wojny przeciwko transportom
mobilizacyjnym 1 ewakuacyjnym. Chodzito o sparalizowanie polskiego aparatu
pafistwowego przez zniszczenie systemu igcznoscel i transportu (linii 1 weziow
kolcjowych). Zniszczone wezly kolejowe, czy tez poszczegdlne linie mialy za-
hamowac¢ mobilizacj¢. utrudni¢ przewoéz wojsk do rejonéw koncentracji, unie-
mozliwié zaopatrzenie tych wojsk, a w dalszej kolejnosci przeszkodzi¢ w prze-
prowadzeniu cwakuacji®.

Dworce kolcjowe w catym kraju oblegane byly przez rezerwistéow, ktérzy sta-
rali si¢ dotrze¢ do swoich jednostek. 2 wrzesnia przybyly do Lukowa transpor-
lem kolejowym z Pruzan, Baranowicz i Nic§wieza pozostatosci 25, 26 1 27 pul-
kow utanéw®. Kolejarze w catym kraju znaleZli si¢ na pierwszej linii frontu.
Lotnicy niemieccy atakowali stacje i pociggi w ruchu. Obrona obiektow kolejo-
wych okazata si¢ niewystarczajgca®. Cofajgce si¢ wojska i uchodzgca na wschéd
ludnos¢ z terendw ogarnigtych walkami dezorganizowaly prace kolei. Thumy lu-
dzi zattoczyly w pierwszych dniach wojny wszystkie biegngce na wschdd 1 potu-
dnie linie kolejowe, drogi i szosy®.

Z chwilg rozpoczgcia dziatan wojennych okazato si¢, ze oddalenie od linii
frontu nie chroni terenu Podlasia przed atakami lotnictwa niemicckiego. Niemcy
bombardowali linic kolejowe, Siedlce, Sokolow Podlaski i Eukéw™.

Stacja Siedlce zostala zbombardowana okoto godz. 8 rano przez 4 bombowce
typu ,.Heinkel-1117, zrzucajgce bomby na urzedy, szkoly, wiezg cisnien, stacje
kolejowy. dzielnicg zydowska i koszary 22 pp®. Zniszczenia spowodowane przez
nalot zostaty szybko usunigte, co pozwolito na wznowienie ruchu pociggéow®™. W
wyniku tego bombardowania zostal zasypany przez wy-buch bomby na torach
stacji Siedlee pracownik sezonowy X Oddziatu Drogowego Jézel Marasek. Mogt
on moéwi¢ o duzym szczgsciu, okazalo si¢ bowiem. iz jedynym obrazeniem jakie
odniést bylo ztamanic lewej reki®'.

3 M. Pisarski, op. cit., s. 85-86, L. Sikorski, Kampania wrzesniowa na Lubelszczyinie. Zarys ogdiny,
Lublin 1966, s. 61. Stacja Siedlce w tym dniu nie byta bombardowana. E. Kwasniewski, "Skrzydlata
Polska" 1969, nr 39, s. 29.

% Przybyle oddzialy uzyto do formowania szwadronéw zapasowych. I. Izdebski. Sytuacja na....s. 9.

AL Adler, W parowozowni i na szlaku, Warszawa 1984, s. 44.

37 M. Golik, op. cit., 5. 7-16; Z. Masikowski, Migdzy Wistq ¢ Bugiem 1939 - 1944, Lublin 1982, s. 38.

3% J. Odziemkowski, Podlasie w przygotowaniach do wojny i kampanii wrzesniowej 1939 r, [w:] Z
nieznanej przeszfosci..., s. 495; S. Lewandowska, Ruch oporu na Podlasiu 1939-1944, Warszawa 1982,
s. 35.

% Archiwum Parstwowe w Siedlcach, Akta Miasta Siedlce, sygn. 236.

% E. Kwasniewski, op. cit,, s. 73.

¢t Akta osobowe Jézefa Maraska, tecz. 36, s. 9. W posiadaniu Archiwum Oddzialu Drogowego w Siedl-
cach.
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3 wrzesnia wobec zatloczenia pociggami linii kolejowych, kolejarze samo-
rzutnie wprowadzili jazd¢ pociggdédw jeden za drugim w odstepach na widzial-
nos¢ (sygnatéw koica sktadu - przyp. R.D.). System taki stosowano jedynic w
porze dziennej®. Sicdlce przezyly w tym dniu kolejny nalot niemieckich bom-
bowcéw®. W nocy z 3 na 4 wrzesnia przybyt do Siedlec ze sztabu OK IX mjr
dypl. Tadeusz Jacek Grzeszkiewicz majgcy objaé stanowisko komendanta wyta-
dowczego stacji Siedlce®. Trasg kolejowa wiodgcg przez Warszawg Prage - Le-
gionowo - Ttuszcz - Malkini¢ - Siedlce - Lukéw - Brzes¢ ewakuowano magazyny
amunicyjne z Palmir. Transportom ewakuacyjnym magazyndéw nadano krypto-
nim ,,Aniot”®. :

W dniu nastgpnym wzmogla sie aktywnosé hitlerowskicgo lotnictwa. Te same
punkty i1 obiekty bombardowane byly po kilka razy, w zwigzku z czym naprawa
uszkodzen stawata si¢ coraz trudniejsza. Trudniej bylo kierowac ruchem pocig-
26w, gdyz na skutek cigglej zmiany potrzeb opcracyjnych zmienialy si¢ tez roz-
kazy dotyczace tras, terminéw oraz zawartosci sktadéw. Sytuacja ta w potacze-
niu z ogromnymi zniszczeniami linii kolejowych doprowadzata do powstawania
licznych zatoréw utrudniajgcych przemieszczenia pociggdw®.

Zbombardowano wowczas stacje kolejowe w: Siedlcach (dwukrotnie)®, Lu-
kowie®, oraz nieklére odcinki linii Warszawa - Siedlce - Terespol®.

W dniach od 4 do 7 wrzesnia wyladowato si¢ w rejonie Siedlec 6 transportéw
specjalnych, giéwnie jednostek tgcznosci i zandarmerii™, przeznaczonych do ob-
stugi Kwatery Naczelnego Wodza, ktérg planowano umiesci¢ w Siedlcach.

5 wrzesnia zarzadzono ewakuacje ministerstw, urz¢déw 1 przedsigbiorstw prze-
mystowych z Warszawy 1 okolic. Przyczynito si¢ to do wzrostu zamieszania na
szlakach kolejowych kraju i1 utrudnito ruch transportéw wojskowych. Szczegol-
nie dat sie we znaki brak dostatecznej ilosci taboru. Ludzi i sprzet tadowano na
wagony zaslgpcze. najczescicj nic odpowiadajgce nawet podstawowym wymo-
gom bezpieczenstwa. Powodowalo to liczne usterki na trasie ewakuacji”. Okoto

82 Kronika DOKP, op. cit., s. 210.

03 1. Geresz, Z dziejow....s. 74.

¢ Szersze informacje o zadaniach tego oficera w przypisie 52.

3 Kronika DOKP, op. cit., s. 212. Po 7 IX z powodu zniszczenia przez Niemcéw mostu "siedleckiego” w
Malkini czesé tych transportéw kierowano linig bezposrednia: Warszawa Rembertéw - Mirisk Maz. -
Siedlce - Lukéw - Brreesé, a czesé przez Warszawe Wileniskg - Matkinig - Thuszez - Misisk Maz. 1 dalej
przez Siedlce.

°6 A, Bernas-Kostynowicz, op. cit.. s. 56. Kronika DOKP, op. cit., s. 210.

°* Podczas nalotu 24 bombowcéw na Siedlce, ktéry mial miejsce migdzy 17% a 17% zbombardowano
koszary 22 pp. i 9 pal oraz tory kolejowe 1 wiezg cisnien. J. Izdebski, Sytuacja na.... s. 10.

% Samoloty wroga ktére nadleciaty z zachodu w godzinach popotudniowych obrzucity bombami tukowski
wezel kolejowy, stacje kolejowy Lukéw i stacje kolejowq Lapiguz. J. [zdebski, Sytuacja na....s. 10. Na
stacji kolejowej w Eukowie zbombardowano pocigg osobowy z ludnoscig cywilng ewakuowang z
Ciechanowa, wypclniony przewaznie kobietami, dzieémi i starcami oraz pocigg sanitarny z rannymi
zolnierzami polskimi. Szpital pod wezwaniem $w. Tadeusza przy kosciele Przemienienia Paiiskiego
zapetnit si¢ rannymi. R. Grafik, Litkow w 1939 v i w pienwvszym okresie okupacji, "Zeszyty Lukowskie”,
z. 4, Lukéw b.d.w., s. 9.

® Nie atakowano wéweczas linii Siedlce-Wotkowysk. J. Geresz, Z dziejow..., s. 75.

"0 J. lzdebski, Sytuacja na..., s. 10.

" A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 59.; Kronika DOKP, op. cit., 5. 213.
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godziny 8 rano nastgpit kolejny nalot bombowy na stacje w Siedlcach. Nieprzy-
jaciel atakowal gtéwnie tory i rozjazdy stacyjne. Bomby spowodowaly zniszcze-
nie wszystkich szyb w budynku stacji.- Uszkodzone tory naprawiono przed wie-
czorem. Tego dnia dojechal do Siedlec transport jednostki tgcznosci, dwukrotnie
atakowany przez lotnictwo nieprzyjaciela na trasie, oraz ostrzelany pocigg z Cze-
remchy”. Przed wieczorem zbombardowano stacj¢ Plateréw na linii Siedlce -
Czeremcha™

Przed placéwkg transportowg w Siedlcach 1 w Warszawie postawiono bardzo
trudne zadanie: nalezalo przeprowadzi¢ z Brzescia do Warszawy 108 transpor-
ow, przewozacych 3 duze jednostki wojskowe™

6 wrzesnia na wschdd i potudnie zmierzata ciggle ludnos¢ cywilna, uciekajgca
przed frontem. Pojawily si¢ takze pociagi ewakuacyjne z Poznariskiego. Dotarta
na Podlasie fala ewakuacyjna z Warszawy. Wraz ze zblizaniem si¢ frontu wzrosta
intensywnos¢ nalotow niemieckiego lotnictwa. Rozlegle uszkodzenia linii kole-
jowych powodowaly powstanie wiclokilometrowych zatoréw™. Zbombardowa-
no ponownie stacj¢ w Siedlcach oraz okolice wiaduktu "garwolifiskiego”, prze-
rywajgc w ten sposob na kilkanascie godzin tgcznosé kolejowg z Warszawg. Ruch
w tym kierunku zostat catkowicie zablokowany, do czasu naprawienia toréw przez
kolejarzy™. Z tego powodu 6 bateria II dywizjonu 61 pal ppor. Stanistawa Wal-
czaka sformowana w rejonie Stoku Lackiego zostala zatrzymana w rejonie wezta
siedleckiego, do czasu ponownego uruchomienia linii’”’.

Dowddea 25 kompanii mostéw kolejowych (dalej kmk - przyp. R.D.) z Legio-
nowa por. inz. Zbigniew Lewandowski otrzymatl tego dnia rozkaz jazdy na za-
chéd przez Sochaczew - Kutno do Wrzesni. Wykonanie rozkazu okazato si¢ nie-
mozliwe wobec zniszczenia toréw wezta warszawskiego. Transport 25 kmk od-
jechat niezwlocznie w jedynym mozliwym juz wéwczas kierunku jazdy, na wschéd
do Minska Mazowieckiego™.

"2 WIH, Relacja T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 23; I. Geresz, Z dziejow.... s. 76.

"3 J. Jonski, Wrzesieni i konspiracja, [w:] Zotnierze ze[(zzn)dl“., s.431.

"4 Byly to transporty: 40 pp., 5 pal, 5 dac. P. Matusak, Wstep, [w:] Zotnierze zelaznych..., s. 6. Cheace
wykonaé rozkaz zgloszono zgdanie wykorzystywania drég okreznych: od Lukowa przez Deblin do
Warszawy Pragi i od Siedlec przez Malkini¢ - Thuszez do Warszawy Giéwnej Towarowej. Z powodu
systematycznych nalotéw nieprzyjaciela, podjeto decyzje przeprowadzania pociggdw nocq kiedy nie
bylo nalotéw. Pociggi jechaly jeden za drugim, w odstgpie widzialnosci sygnatéw koricowych. W ciagu
dnia pociggi zatrzymywano na stacji, na ktérej znalazty si¢ o $wicie. Jak juz wspomniano w przyp. 42 w
nocy z 7 na 8 IX zniszczono most "siedlecki” na Bugu w Malkini, przerywajac tym samym jedng z drég
okreznych. Transporty z kierunku bezposredniego dotarly do Warszawy bez przeszkdd. Kronika DOKP,
op.cit,, 5. 213.

5 J. Odziemkowski, Podlasie w..., s. 496, S. Lewandowska, Ruch oporu...,s. 35.

'S WIH, Rel. T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24.

"7 J. Izdebski, Sytuacja na.... s. 9.

™ Do Miriska Maz. pociag ten dotart dopiero 8 wrzesnia rano. Swiadezy to o tragicznej wrecz sytuacii na linii
kolejowej Warszawa - Mirisk Maz. na przejechanie 50 km potrzebowano 2 doby. Do odlegiego o 40 km
Broszkowa jechano juz krécej, tylko 1 dobg, wielokrotnie naprawiajgc uszkodzone tory. Od Mrozéw
transport jechat lewym torem, gdyz prawy byl juz catkowicie wylaczony z ruchu pociggéw z powodu
zniszezed i stojacych na nim opuszczonych i rozbitych pociggdw. Stacja w Broszkowie byta zniszczona,
przejazd nawet po lewym torze nie wchodzit w rachube. Po naprawie toréw, rano 10 wrzesnia pociag
dojechat lewym torem do Siedlec. Tam szczgsliwie unikngt zmasowanego ataku lomiczego na stacje 1 miasto. Z.
Lewandowski, Wierni preysiedze, [w:] H. Nakielski, Biret i rogatywka, Warszawa 1985, s. 46-48.
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Z powodu ciaglych nalotéw niemieckich niszczgcych sie¢ tgcznosci, od
6 wrzesnia garnizon siedlecki nic miatl tgcznosci z DOK IX w Brzesciu. W tym
czasie w Osrodku Zapasowym 9 DP znajdowatl si¢ batalion marszowy 22 pp i
oddziaty zapasowe 22 pp, zgodnie z planem spodziewano si¢ przybycia pozosta-
losct 34 pp z Bialej Podlaskiej oraz 35 pp z Brzescia. Pozostalosci 9 pal oraz 61
pal (po mobilizacji - ok. 1000 zolnierzy) odeszly z Siedlec do Brzescia, gdzie
weszly w skiad tworzonego tam Osrodka Zapasowego Artylerii Lekkiej nr 97,

W dniu 7 wrzesnia znacznie nasility si¢ ataki lotnictwa niemieckiego na linie
Siedlce - Lukoéw i Bialystok - Czeremcha. Bombardowano stacje w Siedlcach,
Mirisku Maz. i Pilawie*. Poniewaz stacji w Eukowie bronity dwa plutony fa-
bryczne obrony przeciwlotniczej z Warszawy -obstugujace cztery dziatka plot 40
mm, obiekty kolejowe prawie nie ucierpialy w wyniku nalotu. Olbrzymie straty

- poniosta wéwczas zabudowa miasta®'.

Ok. godz. 11" do Siedlec dotart czolowy transport 5 pal zc Lwowa. Krdtko po
jego przyjeZdzie nieprzyjaciel zbombardowal stacje kolejows. Sam transport unik-
nat strat, jednak z powodu zniszczen toréw dalsza jazda okazala si¢ niemozliwa.
Dopiero dzigki kolejarzom siedleckim udato si¢ naprawié¢ uszkodzenia®. Po po-
tudniu bomby spadly réwniez na stacje kolejowg w Mordach, nie wyrzgdzajac
jednak wigkszych szk6d*. Zostaty tez zbombardowane liczne linie na Lubelsz-
czyZnie. Wobec znacznej liczby réznych pociggdw wojskowych, ewakuacyjnych
itp.. pociaggi amunicyjne jako najwazniejszc przeprowadzano po torze niewlasci-
wym, wykorzystujgc przerwy w ruchu pociggdéw idgcych naprzeciwko®.

8 wrzesnia zbombardowano ponownie stacj¢ kolejowg w Siedlcach. Bombar-
dowanie to spowodowato zablokowanie siedleckiego wezta kolejowego na wiele
godzin®. Podczas nalotu zgingt dyzurny ruchu stacji Siedlce Marian Jakubowicz
7z Migdzyrzeca Podlaskiego®.

Wskutek zniszczen wywolanych bombardowaniem pozostata czgsé 2 dywi-
zjonu wraz z dowddztwem 5 pal, ktéra w tym czasie dotarta do Siedlec wytado-
wata si¢ na rozkaz dowddey pptk. Poptawskiego z transportu i udata si¢ na dzien-
ny postdj do laséw u wylotu szosy z Siedlec do Warszawy. Tego samego dnia w
Siedlcach nastgpit wytadunek 3 dywizjonu i 9 baterii 5 pal. 7 i 8 bateria wytado-
waly si¢ na polach pod Siedlcami. Wyladunek 7 baterii byl bardzo trudny z po-

" 1. Izdebski, Podlasie w drugiej potowie wrzesnia 1939 r., [w:] Podlasie w czasie Il wojny $wiatowe;,

pod red. W. Wazniewskiego, Siedlce 1997, s. 11.

Kronika DOKP, op. cit., s. 215, WIH, Relacja T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24.

81 R. Grafik, op. cit., s. 10.

2 Czolowy transport 5 pal osiggnal stacje kolejowg Mrozy przed $witem 8 wrzesnia. 5 Lwowski Putk
Artylerii Lekkiej Pruszkow 1994, s. 25-26.

81 J. Zdanowski, Miasto Mordy w okresie okupacji hitlerowskiej 1939-1944, praca dyplomowa napisana
pod kierunkiem W. Wazniewskiego w Podyplomowym Studium Historii WSRP w Siedlcach, Siedice
1996, s. 5.

¥ Kronika DOKP, op. cit, s. 213.

8 WIH, Relacja T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24; Z powodu zniszczesi na kolei wiele oddziatéw
wojskowych zostalo zmuszonych do wyladowania si¢, uczynit tak m.in. 1 bat. 40 pp. strzelcéw lwow-
skich J. Yzdebski, Sytuacja na...,s. 10.

¢ J. Geresz, Z dziejow..., s. 80-81.
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wodu braku jakicjkolwiek rampy czy progéw. W zwigzku z tym dziata dostow-
nie znoszono na regkach. Po zakonczeniu wytadunku nastapit kolejny nalot nie-
preyjaciela, w jego wyniku zgingt dowddcea druzyny lkm pchor. Jerzy Jakubow-
ski. Zabici i ranni byli takze w kolumnie amunicyjnej, ponicsiono réwniez straty
w koniach®.

Na stacji kolejowej w Mrozach (linia Siedlee - Mirisk Maz.) lotnictwo niemieckie
zbombardowalo transport 2 dywizjonu 5 pal z 5 DP. Polegt wowczas dowddca dywi-
zjonu mjr Feliks Deskur i dowddca 4 baterii 5 pal por. Eugeniusz bozinski®.

W wyniku zniszczed na linii Czeremcha - Siedlee, w okolicach Mordéw za-
trzymaly si¢ trzy pociagi z zolnierzami polskimi. Okoto godz. 7% nadlecialy sa-
moloty niemicckie zrzucajge bomby 1 ostrzeliwujge stojace pociagi. Zoinierze
ukryli si¢ w polu i w pobliskim lesie. W wyniku nalotu zginglo 7 zotnierzy 1 je-
den z micszkancow miasta, chtopicc o nazwisku Kowalczyk™.

Po zniszczeniach spowodowanych nalotami samolotéw wroga, dla pociagéw
ewakuacyjnych z Warszawy wykorzystywane byly tylko dwie (ciggle atakowanc
- przyp. R.D.) linie kolejowe: Warszawa Praga - Ttuszcz - Pilawa - Deblin lub
Warszawa Praga - Thuszez - Kolbiel - Minsk Maz. - Sicdlce i dalej na wschod™.

9 wrzesnia do transportéw ewakuacyjnych jadgcych w kierunku wschodnim do-
laczyt pocigg ewakuacyjny Bazy | Dywizjonu pociggdéw pancernych z Legionowa.
Jak piszg Tadeusz Krawczak i Janusz Odziemkowski: tego dnia Luftwaffe byta bar-
dze aktywna. Niemcy prébowali prierwacd komunikacje kolejowq migdzy Briesciem
a Warszawq i przeszkodzié w ewakuacji..”'. W tym dniu z Warszawy odjechal ostat-
ni pocigg ewakuacyjny (cywilny) Warsztatbw Mechanicznych z Warszawy Pragi®.
W okolicy Lukowa zbombardowane zostaly jadgce w kierunku Siedlec eszelony

£

T 5 Lwowski Putk..., s. 26.
8 L. Glowdcki, Obrona Warszawy i Modlina 1939, Warszawa 1985, s. 28; J. lzdebski, Sytuwacja na...,
s. 10.
8 J. Zdanowski, op. cit., s. 5-6.
% Kronika DOKP, op. cit., 5. 213.
! Mijane po drodze do Minska Maz. stacje byly zbombardowane, perony przepeinione rannymi. Obok
nasypu kolejowego lezaly wraki wagonéw zniszczonych w wyniku nalotéw. PéZnym popoludniem tego
dnia transport ewakuacyjny stangl na bocznicy w Mirisku Maz. Przed zapadni¢ciem zmroku samoloty
nicmieckie obrzucily bombami zatloczong przez pociagi ewakuacyine stacje. Niemieckie bomby znisz-
czyly m. in. tory wylotowe w kierunku Siedlec. T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancer-
ne w wojnie 1939 r., Warszawa 1987, s. 186; jak podaje .. Glowacki, niemiccki 3 pulk bombowy z
Elblgga zbombardowal na linii Warszawa - Siedlce 14 pociggéw ewakuacyjnych. 1.. Glowacki, 17
Wielkopolska Dywizja Piechoty w kampanii 1939 roku, Lublin 1969, s. 126.
Pocigg ten pojechal trasg Warszawa Praga - Thuszez - Kolbiel - Mirisk Maz. 101X o godz. 10% zatrzymat si¢
przed stacjg Misk Maz. od strony tycznicy z Kolbieli. Dalsza jazda pociggu z powodu zatarasowania toréw
przez wykolejony pocigg osobowy, nastgpic¢ mogta dopicro po jego usunigeit. Akejg podniesienia i sciggnie-
cla wagondw do Miiiska Maz. pokicrowat pracownik DOKP Edward Brygiewicz, ktdry réwniez w zastep-
stwie wyczerpanego S4-godzinng ciggly sluzbg dyzurnego ruchu st. Minisk Maz. Gariko przejat jego obo-
wigzki. (Poniewaz pierwszenstwo przcjazdu miaty sklady wojskowe, przed pociggiem warsziatowym
puszczono pociggi pancerne Nr 53 1 55, ktére w tym dniu nadjechaly z Tluszcza. Tylko w ten sposéb mozna
thumaczy¢ fakt, iz te pociagi pancerne, ktdre wyjechaly z W-wy po transporcie warsztatowym, znalazly si¢ w
Siedlcach na diugo przed nim - przyp. R.D.}. 101X stacja Mirisk Maz. zostata przejeta przez oddzial saperéw
kolejowych WP. Pod koniec 11 IX ewakuacyjny pocigg warsztatowy dotart do stacji Broszkéw. Na stacji tej
z personelu kolejowego pozostalo jedynie dwdch starszych wiekiem zwrotniczych. Do Siedlec pocigg ten
przybyt 12 IX rano. Kronika DOKP, op. cit., s. 218-219.

o
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[11, 112 i 113 kompanii czotgdéw wolnobieznych z 2 batalionu pancerncgo z Zura-
wicy k/Przemysla®.

10 wrzesnia kilkakrotnic bombardowano magistrale Warszawa - Siedlce -
Brzes¢. Kolejarze wspdlnie z wojskami kolejowymi nocami uruchamiali linig,
ktora w dzied ponownie byta uszkadzana®. W trakcie jednego z nalotéw nie-
mieckich na stacj¢ kolejowg w Siedlcach w pociggu ewakuacyjnym zostal ranny
Prymas Polski August Hlond”. W efekcie tych nalotéw 491 budynkéw miesz-
kalnych 1 512 gospodarczych zostato spalonych i zniszczonych®.

Jak wspomniano prawdopodobng przyczyng zacicklych nalotéw byt przed-
wojenny projekt umieszczenia w Siedlcach (w budynku Nadle$nictwa) Sztabu
Naczelnego Wodza. W tym dniu przybyt do Siedlec dowédca DOK I gen. bryg.
Mieczystaw Trojanowski?”’, ktéry nakazal pptk. Adamusowi wystaé zwiad w kie-
runku Sokotowa, skagd spodziewat si¢ nadejscia oddzialow wroga. Polecit réw-
nicz rozstawié¢ na najwazniejszych trasach zapory wojskowe, w celu zatrzymania
grup zolnierzy, ktérzy zgubili wlasne jednostki, oraz wytadowanie wojska i sprz¢tu
7 zablokowanych transportéw kolejowych stojgeych migdzy Siedicami a Kotu-
niem.

Réwniez 9 wrzesnia na rozkaz dowddcy broni pancernej Armii ,,Modlin” pik.
Michata Piwoszczuka, pociagi pancerne ,Smiaty” Nr 53 i ,Bartosz Glowacki”
Nr 55 otrzymaly rozkaz udania si¢ z Warszawy Pragi na wschéd do Miriska Ma-
zowieckiego®. Do Siedlec dotart tez transport 25 kmk. Dowddcea kompanii por.
Z. Lewandowski tak opisuje sytuacj¢ na stacji w Siedlcach: Z zalesionego pagdr-
ka obserwowalismy stacje - zattoczonqg transportami, opuszczong przez ludzi,
catkowicie bezbronng. Wybuchajgce bomby wyrzucaly w powietrze szczqrki urig-
dzed, cafe wagony, pidropusze zZiemi. Gdy weszlismy tam [na teren stacji - przyp.
R.D.] po skoriczonym nalocie, widok byt wstrzgsajgcy. Ogromne leje po bom-
bach, zwatly ztomu | wszedzie petno jesicze, ociekajqcych krwiq, kawatdow zwie-
rzegcego migsa. Nad tym wszystkim unosit si¢ kwik poranionych koni, ryczenie
krow i bek owiec. Na calym terenie stacji nie bylo ani jednego cztowieka®.

3 111 kompania czolgéw wyladowala si¢ z transportu i pozostala w terenie. Rozlokowano jg w lasach

kryiszczackich, 1121 113 zawrdeity 1 w dniu 11 IX weszly w sklad zalogi Brzescia. L. Glowacki,

Kampania wrzesniowa na Lubelszczyinie. Dziatania wojenne, Lublin 1966, s. 135-136; R. Gratik, op.

cit.,s. 13.

A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 60-61.

%% P Matusak, Siedlce 1939-1944...,s. 113.

¢ Archiwum Paiistwowe w Siedicach, Akta Miasta Siedlce, sygn. 236.

7 Gen. Trojanowski, w latach 1921-1926 jako pulkownik dowodzit 9 DP.

* Janusz Magnuski przypisuje wydanie tego rozkazu ptk. Stanistawowi Roli- Arciszewskiemu, dowédey
broni pancernej Armiti ,.1.6dZ”. J. Magnuski, Pociqg pancerny Smiaty” w trzech wojnach, Warszawa
1996, s. 42. Poniewaz przejazd linig kolejowg Warszawa - Minsk Mazowiecki byl utrudniony. Ze
wzgledu na duze zniszczenia toréw i poszczegodlnych urzadzeri stacyjnych wybrano droge przez Legio-
nowo - Thuszcz - Minisk Maz. W Mirisku oczekiwal juz na oba pociagi rozkaz odjazdu do Siedlec.
Zdazajace do Siedlec pociggi pancerne niedaleko miasta napotkaly potgzny zator na torach. Tory zatara-
sowane byly uszkodzonymi na skutek nalotéw transportami ewakuacyjnymi. Zalogi pociggdw panc.
niezwlocznie przystypily do usuwania wrakéw zniszczonych pocigg6w, naprawy uszkodzonych toréw
i rozjazdow. T. Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 157-158; J. Magnuski, op. cit., s. 42.

¥9 Z. Lewandowski, op. cit., s. 48. Por. tez przypis 78.
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Przez caly dziei plutony techniczne kompanii naprawialy zniszczone tory
kolejowe: na wschdd w kierunku stacji Mordy i na potudnie w kierunku Eukowa.
Jak wspomina autor relacji: Zadanie okazato sig niezwykle trudne, tory byty po-
przerywane w wielu miejscach, w glgbokich lejach lezaty resztki wagondw, ktére
trzeba byto cigd palnikami'™,

Dowddcea 25 kimk ustawil swéj sktad pod budynkiem stacji, tak, ze koficowy-
mi wagonami tarasowal szos¢ warszawska'”'. Skoncentrowano si¢ wéwczas na
odbudowie tor6w w kicrunku Eukowa. Po zachodzie stofAca na szosie warszaw-
skiej pojawily si¢ pierwsze, rozpoznawcze czolgi niemieckie'”.

P6znym wieczorem dotarly do Siedlec pociagi pancerne Nr 53 i 55'*. Jak
piszg w swojej pracy T. Krawczak 1 J. Odziemkowski: Pobyt [pociggéw pancer-
nych - przyp. R.D.] w Siedlcach nie nalezat do przyjemnych. Pality si¢ sktady
wegla, zasnuwajqc dworzec ktgbami ciemnego dymu. Ogieri zagrazat sttoczonym
[na stacji przyp. R.D.] wagonom towarowym. Jeden z transporterow zaczqt jui
ptongc i trzeba byto go odciqgnqc w bezpieczne miejsce'™.

Na stacji Siedlce wida¢ byto skutki wielodniowych nalotéw wroga: miedzy
torami widniaty glgbokie leje, ku niebu sterczaly powykrecane wybuchami szyny.
Na bocznicy stato wiele wagondw towarowych zatadowanych roznorodnym sprie-
tem wojskowym. Posréd wielu innych znajdowaty si¢ tam takze wagony pocziowe
petne ewakuowanych ze stolicy pienigdzy. PoniewaZ niektdre worki do przewoze-
nia banknotéw i bilonu byty zniszczone,; rozsypane monety lezaty pomigdzy pod-
ktadami'®,

Wobec zagrozenia Siedlec przez podjazd zmotoryzowany wroga jeszcze tej
samej nocy pociggi odjechaly do Lukowa, gdzie dotarly rano 11 wrzesnia'%.

' Ibidem.

101 Skiad byt wyjatkowo dlugi, gdyz przecigeie linii kolejowej z szosg warszawskg znajdowalo sig w
miejscu dzisiejszego wiaduktu ul. Warszawskiej nad torami kolejowymi, w odlegiosci 0,5 km od stacji.
[Wéwezas szosa przechodzita bezposrednio przez tory kolejowe, znajdowata si¢ tam rogatka - przyp.
R.D.]. Jak podaje autor relacji: Wraz zmartwymi po-ciggami stojgcymi na sqsiednim torze tworzyt teraz
naturalng barykadg nie do sforsowania przez czotgi. Z. Lewandowski, op. cit., s. 49; por. tez P. Zarzyc-
Ki. 2 batalion mostow kolejowych, Pruszkow 1994, s. 38.

192 Na wies¢ o zblizaniu si¢ Niemcow pojawily si¢ pierwsze przypadki dezercji. Czolgi widzgc zablokowang
szos¢ i powitane przez por. rez. Jana Jakubowskiego ogniem z cekaeméw, zawrécity i z oddalenia
otworzyly ogien w kierunku stacji. Okolo godz. 21* zaloga pociggu otrzymata ogieri z pdinocy. 7
powodu zagrozenia stacji przez nieprzyjaciela, zabrano lekki sprzet do naprawy toru i ruszono na piecho-
te w kierunku Eukowa. Z. Lewandowski, op. cit., s. 49-50; P. Zarzycki, op. cit., s. 38.

19 Poniewaz Z. Lewandowski nic nie wspomina o 2 polskich pociagach pancernych, ktdre réwniez tego
dnia dotarty do Siedlec, przyjgto hipotez¢, ze pojawity si¢ one w miescie juz po odejsciu kompanii por.
Lewandowskiego.

04 T Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie obronnej Polski 1939 r., "WPH"
1982, nr 2, s. 168. Bledng datg odjazdu w/w pociggdw pancernych z Siedlec podaje J. Geresz. Wg niego
pociggi te wyjechaly z Siedlec w kierunku Eukowa dzien pézniej, 11 IX wieczorem. J. Geresz, Dziatania
wojenne na Podlasiu we wrzesniu 1939 r, [w:] Rok 1939 na Podlasiu, pod red. E. Jasiniskiego i H.
Mierzwiiiskiego, Siedlce 1996, s. 35.

103 T Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 189.

196 7 F.ukowa pociagi te odjechaty w dniu 12 IX okoto potudnia kierujac si¢ do Migdzyrzeca Podlaskiego.
Z Miedzyrzeca udaly si¢ do Brzescia nad Bugiem, gdzie dotarly 13 IX. T. Krawczak, J. Odziemkowski,
op. cit., s. 158, 159-161; bardzo og6lnie o losach tych pociagéw pisze J. Magnuski, op. cit., s. 42. Por.
tez przypis 104.
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Trudnosci z dotarciem do Siedlec miat réwniez transport ewakuacyjny Bazy 1
Dywizjonu pociagdw pancernych z Legionowa, ktdry rankiem 10 wrzesnia dojechat
do oddalonej o 12 km od Siedlec malej stacji Iganie (sic!)'”. Do Siedlec transport
dotart tego samego dnia po zmroku. Stacj¢ Siedlce opuszczono jeszcze tej nocy'™.

10 wrzesnia dotarty rowniez do Siedlec baterie I dyjonu 9 pac z Wiodawy,
jednak wobec zniszczen stacji i zablokowania drogi do Warszawy, bateric na
rozkaz z Brzescia wyladowaly si¢ i pomaszerowaly na potudnie'™,

Postgpy nieprzyjaciela zagrazajgce miastu zmusity pplk. Adamusa do wyda-
nia rozkazu opuszczenia Siedlec przez jednostki zapasowe 9 DP. Zdgzyt si¢ ewa-
kuowac szpital wojenny pik. dr. Bolestawa Szareckiego.

W Eukowie juz od kilku dni na stacji kolejowej czynna byla kuchnia dla uchodz-
cow z terendw ogarnigtych walkami'".

11 wrzesnia dnia Luftwaffe atakowala wielokrotnie skutecznie szosy i linie kole-
jowe na wschéd 1 pdétnocny wschod od Warszawy, jak rowniez w rejonic Lwowa
oraz Lublina - Chetma rozbijajac maszerujgce kolumny a takze kolejowe transporty
wojskowe"". Przed pétnocg w nocy z 11 na 12 wrzesnia niemiecka dywizja pancer-
na ,,Kempf’'? zajeta Siedlce'”. Najpierw zajgl Siedlce batalion rozpoznawczy dy-
wizji "Kempf", nastgpnie wkroczyly do miasta sity gtéwne dywizji - okolo 7,5 tys.
zotnierzy oraz 140 czolgéw.

1" Por. przyp. 91. Prawdopodobnie autorom chodzi o stacj¢ Broszkéw (obecnie Kotuni) gdyz stacja [ganie
nigdy nie istniala a blizsza Siedlcom Sabinka byta tylko posterunkiem blokowym i nigdy nie posiadala ani
sktadu wegla, ani pomp do nawadniania parowozéw - przyp. R.D. Z powodu uszkodzenia urzadzen
stacyjnych i braku wegla paliwo i wode do parowozu wzigto z pobliskiego lasu. Okolo potudnia stacje na
ktdrej si¢ zatrzymano zaatakowaty Junkersy. Nalot spowodowat eksplozje stojgcych na bocznicy cysternz
benzyng, zerwany zostal réwniez tor w kicrunku Siedlec, co untemozliwito szybkie opuszczenie ptongcej
stacji. Dopiero o zmroku po opanowaniu pozaru i naprawieniu toréw transport odjechal do Siedlec. T.
Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 186-187.

%% Po naprawieniu toréw pocigg udal si¢ w kierunku Eukowa. Na nocleg zatrzymano sig¢ w lesie ok. 7 km za
Siedlcami. Transport ewakuacyjny 1 Dywizjonu dotart do Lukowa 11 IX przed potudniem. W celu dozbro-
jenia sig zabrano ze stojacego na stacji w Lukowie transportu artylerii przeciwlotniczej dzialko przeciwlotni-
cze 40 mm wraz z pociskami. Dziatko to okazato si¢ bardzo przydatne w dniach nastepnych, skutecznie
zwalczajgc samoloty wroga. Przez caly dzieri pocigg ewakuacyjny byt atakowany przez lotnictwo niemieckie
co uniemozliwiato ruszenie w dalszg droge. Najprawdopodobniej lotnicy niemieccy sugerujqc si¢ znajdujg-
cym sie w skladzie pociggu ewakuacyjnego opancerzonym wagonem uwazali, iz jest to polski pociag
pancerny. PéZniejsze wzmianki w dokumentach niemieckich, o zbombardowanym przez lotnictwo i opusz-
czonym przez zatogg pociggu pancernym w okolicach Siedlec prawdopodobnie dotyczq tego transportu.
Nocg z 11 na 12 IX transport rozpadi si¢. Czgs¢ zotnierzy z dowddcg cheae dolaczyé do pierwszego
napotkanego oddziatu wojskowego wpadta w rece Niemcdw, a czes¢é udala si¢ w strong Eukowai dalej ku
granicy rumuniskiej. Dnia 12 IX nie uszkodzony parow6z i wagony ze sprzetem wpadly w rgce Niemcdw.,
T. Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 187-189; T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociggi...,
"WPH" 1982, nr 2,5, 177.

99 1.. Glowacki, Dziatania wojenne. ... s. 173, ]. Geresz, Z dziejow..., s. 88.

"9 R. Grafik, op. cit., s. 14.

""" E.R. Understadt, /8 Tage Weltgeschehen. Der Feldzug gegen Polen, Berlin 1940, s. 59.

1?2 Wiasciwa nazwa dywizji brzmiala: Panzer Verband Ostpreussen nazwa,Kempf”, zostata utworzona od
nazwiska jej dowddcy. Byla to improwizowana dywizja pancerna ztozona z jednostek Wehrmachtui SS
(m.in. czolgi DPanc. "Kempf" pochodzily z 7 Putku Pancernego Wehrmachtu). Podczas kampanii w
Polsce jednostki SS zostaly rozdzielone pomigdzy poszczegdlne armie Wehrmachtu, dlatego czgsto
zapomina si¢ o ich udziale w walkach wrzesnia 1939 r. Por. J. Ledwoch, Waffen SS, Warszawa 1993, s.
5; M. Bryja, J. Ledwoch, Jednostki Waffen SS 1939-1945, Warszawa 1996, s. 10-11.

"'* L. Glowacki. Obrona Warszawy..., s. 113; J. Ledwoch, op. cit,, s. 5.
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12 wrzesnia w Siedlcach znajdowala si¢ jeszcze czgsé ewakuowanego z War-
szawy kierownictwa DOKP: Wicedyrcktor inz. Widawski, Naczelnik Stuzby Ru-
chu Aleksander Dziewulski, ptk Stgpniewski 1 dyspozytor dyrekcyjny Edward
Szczepanski. Wobec braku miejscowej administracji kolejowej czynno$ci zawia-
dowcy Stacji w Siedlcach powierzono pracownikowi dyrekcji Edwardowi Bry-
giewiczowi, klory juz wieczorem tego samego dnia ewakuowat sic wraz z inny-
mi pracownikami PKP w kierunku Eukowa''*.

13 wrzesnia ulokowat si¢ w miescie sztab 3 armil gen. Kachlera. Przez tydzied
Niemcy przetrzymywali jeficow polskich w katedrze i na stadionie sportowym.
W szpitalu wojskowym znajdowato si¢ okoto 130 rannych zotnierzy. Dalszych
100 znajdowato si¢ w pociggu sanitarnym stojacym w zatorze okoto 8 km od
Siedlec!?.

13 wrzesnia niemieckie bombowce zaatakowaly transport kolejowy w okoli-
cach Malaszewicz (linia Warszawa-Brzesé)''®.

Na odrgbne potraktowanic zastugujg walki oddziatéw pod dowddztwem pik.
Mikotaja Prus-Wigckowskiego, w zatorze kolejowym migdzy Mrozami a Sosno-
wem w dniach 11-17 wrzesnia 1939 r.'"

W rejonie stacji kolejowych Mrozy - Sosnowe, klory pozostawal nie obsadzo-
ny przez wroga; mimo zaj¢cia Siedlec 1 Miaska Maz. przcz armi¢ niemiecks,
zbieraty si¢ grupy rozbitkéw réznych rodzajéw broni, m.in. z transportéw ewa-
kuacyjnych unieruchomionych w drodze na wschdd przez utrate wezta kolejo-
wego w Siedlcach.

E.gcznie w kotle pomigdzy Minskiem Maz. a Siedlcami znalazto si¢ 17 trans-
portéw ewakuacyjnych a sam zator na linii kolejowej Warszawa - Stedlce na tym
odcinku osiagnat wielkos¢ 14 km'"¥.

4 Por. przypis 92. Nastgpnie przedstawiciele DOKP odjechali pociggiem ewakuacyjnym warsztatowym
do Lukowa, gdzie planowano utworzenie tymczasowej Dyrekcji Kolejowej. Pocigg ten do Lukowa
poprowadzil maszynista Pawel Jeryna. Z powodu zniszczenl wywolanych nalotami, na trasie Siedlce -
Lukéw czynny byl tylko jeden tor. Kronika DOKP, op. cit., s. 219. Powyzsza informacja jest bardzo
intrygujaca, gdyz Siedlce zostaly opanowane przez armi¢ niemieckg, juz w nocy z 11/12 IX. Istnieja dwa
wytlumaczenia tej sytuacji, albo miata ona miejsce wezesniej przed 12 IX, albo catkowite opanowanie
Siedlec przez Niemcéw polgczone z przejeciem kolei mialo miejsce dopiero 13 IX. O 13 IX jako dacie
catkowitego zajecia miasta przez NiemcOw pisze J. Izdebski, ktéry opierajac sig na tzw. mikrofilmach
aleksandryjskich podaje: Wieczorem 11 wrzesnia o godz. 19' sztab Dpanc "Kempf™ zameldowat, ze
wysuniete oddziaty dywizji osiqgnety potnocny skraj Siedlec. Sztab dywizji zatrzymaf sie¢ w Suchoze-
brach[...] 12 wrzesnia 1 DP z korpusu "Wodrig" dotarta do Broszkowa, z kolei 12 DP po przekroczeniu
Bugu posuwata si¢ w slad za Dpanc. "Kempf” i 13 wrzesnia zajeta Siedlce. I. lzdebski, Sytuacjana...,
s. 13. Wyglada na to, ze 12 [X Siedlce byty miastem, w ktérym nie istniala juz kolejowa administracja
polska, a niemieckie wiladze wojskowe nie przejety jeszcze wiadzy na stacji - przyp. R.D.

113 J Izdebski, Podlasie w drugiej..., op. cit., s. 14.

16 Relacja ppor. obs. A. Zamora z 51 eskadry rozpoznawczej SGO ,.Narew” za: J. Pawlak, Samotne zatogi,

Warszawa 1992, s. 386.

Poniewaz dziatania tej grupy posiadajg juz swoje opracowania, autor zasygnalizowal tylko powyzszy fakt.

'"# T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociggi..., s. 135.
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Utkngly tam m.in.: pocigg pancerny Nr 52, oSrodek zapasowy saperéw kole-
jowych, ewakuowana z Warszawy Baza Lotnicza, kompania kolejowa Nr 17,
bateria artylerii, czgs¢ zalogi rozbitego pod Lochowem pociggu pancernego Nr
13 "Generat Sosnkowski” pod dowddztwem kpt. Stanistawa Mtodzianowskiego,
grupy piechoty z rozbitych jednostek lub oderwane od macierzystych oddzialéw
na szlakach odwrotu. Nocg z 14/15 wrzesnia Baza Lotnicza oraz Osrodek zapa-
sowy saperdéw opuscily wagony 1 przebily si¢ przez staby jeszcze piersciefi nie-
miecki w kierunku na Topory. Nad pozostalymi oddzialami dowddztwo objat ptk
Mikotaj Prus-Wigckowski. Dnia 16 wrzesnia Niemcy ostrzelali teren ogniem ar-
tyleryjskim i okoto godz. 12% uderzyli na Mrozy. Atak odparli saperzy mjr. Stani-
stawa Burego-Burzymskiego, wspierani przez zatoge pociggu pancernego Nr 52.

Polacy wzieli jeficéw. Dnia 17 wrzesnia rozpoczely si¢ ponowne walki 0 Mro-
zy. Mimo, iz Polacy mieli coraz mniej amunicji i walczyli na bagnety, Niemcy
poniesli duze straty opanowujgc Mrozy dopiero wieczorem. Dnia 19 wrzesnia na
rozkaz dowddcy tej improwizowanej jednostki ptk. M. Prus-Wigckowskiego znisz-
czono uszkodzony pocigg pancerny. Grupa walczyla jednak do 29 wrzesnia.
Niemcy w oficjalnym meldunku 3 armii zniszczenie polskiego pociggu pancer-
ncgo przypisali sobie''”. W komunikatach naczelnego dowddztwa Wehrmachtu
pod datg 22 wrzesnia czytamy: na linii kolejowej Warszawa - Siedlce, koto Katfuszy-
na wzigto po krdtkotrwatym boju nieprzyjacielski pocigg pancerny'®.

W jednej z monografii kolei niemieckich w czasie II wojny Swiatowej natrafi-
lem na interesujacy fragment sprawozdania dowddey niemieckiej kolumny kole-
jowej z 23 wrzesnia 1939 r., czytamy w nim: 23 wrzesnia przejecie przez kolum-
ne Siedlec. Dworzec w Siedlcach zastaliSmy w stanie nie do opisania. Wypalone
sktady wegla, wszystkie budynki zniszczone i splgdrowane, tylko dwie jezdnie od
biedy nadawaty si¢ do ruchu kotowego. W wyniku bombardowaii zniszczono 17
rozjazdow i torow kolejowych w 41 miejscach.

W poblizu dworca zattoczonego pociqgami wszystkich rodzajow eksplodowat
pocigg wypetniony amunicjq, liczne wagony wykolejone i porozrzucane, kilka
wagondw wegla catkowicie wypalonych, na dworcu stojq trzy wagony z bydtem
na ogdot z padling, zabezpieczenie kolejowe zniszczone i niezdatne do uzycia.
Dworcowe i telefoniczne linie zniszczone. Stanowiska z wodq pitng i weglem nie
nadajq si¢ do uzytku''.

Po 17 wrzesnia, wobec wkroczenia wojsk radzieckich na teren Polski, zmniej-
szyla si¢ ilo$¢ transportéw ewakuacyjnych (po prostu nie byto ich gdzie, ani jak
ewakuowaé - przyp. R.D.) Zmniejszyta si¢ takze liczba nalotéw nieprzyjaciela na
linie i obiekty komunikacyjne, byly one obecnie bombardowane jedynie spora-
dycznie. Nie mialo to juz jednak wickszego znaczenia dla transportu kolejowe-
go, ktéry poza drugorzgdnymi liniami przestat funkcjonowac'*.

""" J. Odziemkowski, Podlasie w przygotowaniach..., s. 97.

¥ E.R. Understidt, /8 Tage Weltgeschehen. Der Feldzug gegen Polen, Berlin 1940, s. 88-89.

121 Tlumaczenie wiasne na podstawie: H. Pottgiesser, Die Deutsche Reichsbahn im Ostfeldzug 1939-1944,
Neckargemiind 1960, s. 17.

12 A, Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 63.
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Zgodnie z tajnym protokotem z 23 sierpnia 1939 r. Niemcy mieli przekazac
obszar Siedlec ZSRR. Z tego tez powodu prowadzili pospieszng ewakuacje zdo-
byczy wojennej z tego obszaru; m.in. materialdéw wojennych pozostawionych w
koszarach przez 22 pp, 9 pal, w skladnicach pod D¢blinem oraz z pociggéw
ewakuacyjnych stojgcych na linii kolejowej Warszawa - Siedlce - Lukéw'?. Duze
problemy stwarzata Niemcom sytuacja w rcjonie Mrozéw, gdzie jak wspomnia-
no. istnial osrodek oporu grupy pik. M. Prus-Wigckowskiego.

Ewakuacj¢ zdobyczy wojennych prowadzono linig kolejowg Siedlce - Matki-
nia, oraz przy pomocy transportu samochodowego'*. Catoscig kierowat rtm. Klep-
pe, ktéremu podlegato specjalnie utworzone zgrupowanic zlozone z jednostek
roboczych. transportowych i wartowniczych (m.in. batalion Landschutzu)'®,

Meldunki petnomocnika OKW przy armiach niemieckich dziatajagcych na te-
renie Polski wymicniajg wsréd innych transportéw wysytanych we wrze$niu
1939 r. do Rzeszy 166 wagondw zawicrajacych wyroby zelazne, 58 wagondw
roznych metali, 106 wagonéw ze zbozem 1 paszg. Nie byt to na pewno ,,zdo-
byczny sprzgt wojenny”, lecz zwyczajny rabunek gospodarczy'*.

Po przejeciu z ragk niemicckich miasta 1 twierdzy Brzesé, jednostki Armii Czer-
wonej przekroczyty lini¢ Bugu i rozpoczely marsz na zachod ku Wisle. Walki z
oddzialami wojsk polskich, m.in. Samodzielng Grupg Operacyjng ,,Polesie” gen.
Franciszka Kleeberga, oraz zgrupowaniem batalionéw Korpusu Ochrony Pogra-
nicza gen. Wilhelma Orlika Riickemanna, op6Znity tempo marszu oddzialow ra-
dzieckich, m.in. 25 wrze$nia miata miejsce potyczka koto stacji kolejowej i wsi
Dubeczno. Rosjanie ze swego pociagu stojgcego na stacji ostrzelali jadacych sa-
mochodem: majora Tadeusza Grzeszkiewicza, dwu sierzantdw i szofera. Ran-
nych zostalo dwéch Polakéw. Po otrzymaniu positkéw w postaci kompanii wy-
stanej przez mjr. Franciszka Pajaka z dywizji ,,Brzoza” sytuacja odwrécila si¢ na
korzys¢ Polakéw. Zginelo kilkudziesigeiu zotnierzy sowieckich, przy zerowych
stratach wtasnych. Sowiecki sktad wycofat si¢ ze stacji'”.

24 wrzesnia zgodnic uktadem podpisanym migdzy ZSRR 1 HI Rzeszg oddzia-
ly armii niemieckiej rozpocz¢ty wycofywanie si¢ na zachdd od ustalonej linii
demarkacyjnej. W pasie natarcia radzieckicj 4 Armii Niemcy wycofywali si¢ z
predkoscia okoto 20 km na dobe. Nad caloscig operacji mieli czuwac oficerowie
tacznikowi. Zgodnie z tym rozkazem Niemcy rozpoczeli ewakuacje z Siedlec

123 ], Izdebski, Sytuacja militarna miedzy Wistq a Bugiemn po 15 wrzesnia 1939 r. [w:) 17 wrzesnia
1939 r na Podlasiu, pod red. J. Flisinskiego, Biata Podlaska 1990, s. 56.

124 Te informacj¢ zaczerpnatem z powyzszej pracy I. Izdebskiego. Ewakuacja tg linig nie jest jednak do korica
wyjasniona, gdyz jak juz wspomniano w niniejszej pracy, most kolejowy na linii Siedlce - Maikinia zostal
zniszczony 7 IX 1939 r, watpliwe jest tak szybkie jego odbudowanie. By¢ moze meldunek 3 armii
niemieckiej, méwigcy o tym, ze odjazd pociggdw z wezla siedleckiego do Matkini moze nastgpi¢ dopiero
okoto 25 IX ma zwigzek z powyzsza sprawg. Wymaga to jednak dalszych badati - przyp. R.D. W innej
swojej pracy J. Izdebski nie pisze nic o ewakuacji transportéw koleja, méwi jedynie o udziale w tej akcji
transportu samochodowego. J. Izdebski, Sytuacjana..., s. 16.

125 J lzdebski, Sytuacja militarna....s. 57.

126 T Cyprian, Welirmacht. Zbrodnia i kara, Warszawa 1971, s. 407.

27 K. Liszewski [R. Szawlowski], Wojna Polsko-Sowiecka 1939 (wyd. Mys§l Paiistwowa), Warszawa
1987,s. 112.
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rozlokowanych tu jednostek. W dniu 21 wrzesnia zostal przeniesiony do Pultu-
ska 508 szpital polowy; jednostki intendenckie i jenieckie przenicsione zostaly
do Minska Mazowieckiego. Do Siedlec skierowano armijny batalion rozpoznaw-
czy z zadaniem ubezpieczania szosy Katuszyn - Siedlce - Sokotdw Podlaski 1
utrzymywaniem w zwigzku z podchodzeniem sowietéw, tgcznosci za sztabem 3
Armii. Wedtug informacji dowddztwa 3 Armii odjazd z siedleckiego wezta, ze
wzgledu na zniszczenia mogt nastapi¢ dopiero 25 wrzesnia.

Na przelomie wrzesnia i paZdziernika w okolicach Siedlec, Sokolowa Podla-
skiego 1 Lukowa miato nastapi¢ znaczne zgrupowanie wojsk radzieckich m.in.
121 Dywizja Strzelecka do dnia 2 paZdziernika miala si¢ skoncentrowaé w recjo-
nie Sokotowa Podlaskiego, 32 Brygada Pancerna 1 paZdziernika w rejonie Sie-
dlec, a 29 Brygada Pancerna w rejoniec Eukowa'.

Dowddztwo radzieckie docenialo znaczenie stacji kolejowych w Brzesciu Li-
tewskim 1 Siedlcach. Do 29 wrzesnia dowddztwo 4 Armii otrzymalo rozkaz zor-
ganizowania naziemnej obrony przcciwlotniczej na tych stacjach. Mialy ja za-
pewni¢ 217 dywizjon artylerii przeciwlotniczej oraz 10 batalion stuzby obserwa-
cyjno-meldunkowej na stacji Siedlce i 230 dywizjon artylerii przeciwlotniczej na
stacji Brzes¢ Litewski.

28 wrzesnia o godz. 12% z 8 Dywizji Strzeleckiej do Siedlec 1 ze 143 DS do
Lukowa mieli zosta¢ wystani parlamentariusze w celu omdwienia sposobu prze-
jecia tych miast z rak niemieckich. Niezaleznie od wynikdw rozméw oddzialty
radzieckie winny zajaé te miejscowosci w dniu 29 wrzesnia'®,

Wojska sowieckie zajety Siedlce 29 wrzesnia 1939 r. Miasto przejat z rak nie-
mieckich o godz. 7% dowddca 8 DS ptk Fursin. W asyscie batalionu rozpoznaw-
czego 313 putku (batalionu?) czotgdw, baterii przeciwlotniczych karabinéw ma-
szynowych oraz 1 batalionu 310 pulku strzeleckiego przejgl miasto. W godzi-
nach pézZniejszych weszly do Siedlec oddziaty 310 oraz 151 putku strzeleckiego
i rozlokowaly si¢ na zachodnim skraju miasta'*, Do godz. 9% dnia 30 wrze$nia
Niemcy mieli zakonczyé ewakuacj¢ zdobyczy wojennych i opuscié rejon Sie-
dlec'™.

W Siedlcach sowieci rozmiescili jeden batalion 151 ps, batalion rozpoznaw-
czy i batalion czotgéw z 8 Dywizji Strzeleckiej'?. Lukdéw zajeli Zotnierze batalio-
nu strzeleckiego z 229 ps wspdlnie z artylerig dywizyjng'?. Po osiggni¢ciu pod
koniec wrzesnia linii Sokotéw Podlaski - Siedlce - Lukéw jednostki sowieckie
nie zamierzaly przekraczad¢ tej linii.

'** Dziennik dziatari bajowych Frontu Biatoruskiego we wrzesniu 1939 roku. Wstgp i opracowanie Cz.
Grzelak, Warszawa 1998, s. 157.

2 Thidem, s. 187.

0 Cz.K. Grzelak, Kresy w Czerwieni. Agresja Zwiqzku Sowieckiego na Polskg w 1939 r., Warszawa 1998,
s. 426.

"M 1. 1zdebski, Sytuacja na..., s. 38. Wielkie miasta oraz obiekty o znaczeniu strategicznym (dworce kolejo-
we, mosty, elektrownie) miaty by¢ przekazywane bezposrednio, przez jednostki niemieckie jednostkom
radzieckim.

132 1939 r, paZdziernik, miejsce postoju. - Krétki referat o dzialaniach bojowych 4 Armii w Polsce w okresie od
17 wrzesnia do 30 wrzesnia 1939 1., [w:] Agresja sowiecka na Polskg w Swietle dokumentow. 17 wrzesnia
1939, t lIl, Dziatania wojsk Frontu Biatoruskiego, pod red. Cz. Grzelaka, Warszawa 1995, s. 299.

'** Ibidem, s. 299, zob. tez: Dziennik dziatart bojowych..., s. 204,
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W sprawozdaniu sztabu 8 DS na temat wkroczenia do Siedlec znajdujemy
tendencyjng wersje przejecia miasta: Z wiZerunkiem towarzysza Stalina w sercu i
z imieniem Stalina na ustach szli obsypani kwiatami Zotnierze i oficerowie. Ze
fzami radosci w oczach, wyzwoleni spod polskiego ucisku ludzie pracy obejmo-
wali | catowali swoich wyzwolicieli. By spotkac sig z nimi, szli 6-7 km. Ludnos¢
nie zapomni uprzejmosci naszych Zotnierzy, potgzinej i groZnej techniki Armii Czer-
wonej'*. Rzeczywiscie na powitanie najeZdZcow wybudowano przy ul. Brze-
skiej, drewniang brame triumfalng. Przystrojono ja czerwonymi chorggwiami,
emblematami sierpa i mlota oraz dwuj¢zycznym, polsko - rosyjskim napisem
Pozdrawiamy Armig Czerwong'’. Powitanie organizowata mata grupa osob, miej-
scowych komunistéw. Brali w nim udzial m.in. Wactaw Tomaszewski, wiasciciel
restauracji przy ulicy Floriadskiej, ciesla Piotr Hok, Pawet Szulc'. Ciekawe byly
dalsze losy tej bramy, naoczny $wiadek wydarzen wspomina: Sowieckie jednost-
ki zmotoryzowane i pancerne wjeidiaty do miasta szosq Brzeskq i nie mogqc
zmiescic si¢ w triumfalnej bramie zbudowanej przez Zydow i komunistéw, po pro-
stu przewracajqc rozjechaty jq'¥. Z techniky reprezentowang przez ACz réwniez
nie bylo tak swietnie jak sugeruje sprawozdanie. Czestaw Bugajski wspomina:
Karabiny przewaznie jednostrzatowe wiszqce na sznurkach, bo parciane pasy
stuzyty im do spodni. Samochody ktdrych uiywali komisarze ze sktadanq budq i
drewnianymi szprychami to jedne 7 pierwszych modeli Forda. [...] NajgroZniej-
s2q ich broniq jakq widziatem byly cztery sprzgione karabiny maszynowe na plat-
formie starego samochodu'®. Przejawy sympatii dla bolszewikéw nie byly jed-
nak tak powszechne jak sugeruje sprawozdanie. Komunisci nie reprezentowali w
Siedlcach Zadnej sity spotecznej'™.

W niecate dwa dni po zajgciu miasta rozpoczely si¢ aresztowania. Aresztowa-
no m.in. administratora diecezji siedleckiej biskupa Czestawa Sokotowskiego
(wréceit po kilku tygodniach), burmistrza Lagun¢ (zmart w wigzieniu biatostoc-
kim), wiceburmistrza Stanistawa Zdanowskiego (wrécit w 1941 r.), Stanistawa
Gulinskiego, Mariana Grabowskiego, przywddce PPS (zbiegt z transportu), ppik.
Antoniego Korzeniowskiego, zastgpcg dowddey 9 pulku artylerii lekkiej (zamor-
dowany w Starobielsku). Zatrzymano tez urz¢dnikéw zarzadu miejskiego - Bitt-
nera, Piotrowskiego, Gluchowskiego, Krasnodgbskiego, wlasciciela cukierni Fat-
dowskiego oraz kilku dziataczy zydowskich. Aresztowano okoto 300 oséb'.

Dnia 28 wrzesnia zostal zawarty nowy traktat migdzy Rzesza a ZSRR, na mocy
ktérego nowa granica zostala ustalona na linii Bugu. 28 wrzesnia 1939 r., w dniu
kapitulacji Warszawy, obaj agresorzy zawarli traktat, okre$lajgcy granice wply-

134 Cz.K. Grzelak, Kresy w czerwieni..., s. 426.

133 T, Trautsolt, Czas pierwszych Sowietéw, ,, Nowe Echo Podlasia™ 1992 nr 51-52,s. 11.

1’6 P Matusak, Siedlce 1939-1944..., s. 115; J. Pawlak, Powstanie i dziatalnos¢ Komendy Obwodu AK
Siedlce ,,Sowa” - ,Jesion™, [w:] Armia Krajowa na srodkowej i potudniowej Lubelszezyinie i Podlasiu,
pod red. T. Strzembosza, Warszawa 1993, s. 439.

137 Cz. Bugajski ,,Kret”, Skrdcone fragmenty wspomnieri z lat okupacji 1939-1944, Warszawa bd., s. 1.
mps., Muzeum Okrggowe w Siedlcach].

1% Ibidem.

' T. Trautsolt, op. cit.

149 Ibidem; P. Matusak, op. cit., s. 115.
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woéw na linii Bugu. Rozkaz nr 15 z dnia 30 wrzesnia dowddcy Frontu Bialoru-
skiego, omawial przebieg nowej linii demarkacyjnej. Od 5 paZdziernika zamie-
rzano rozpoczaé wycofywanie jednostki. Odnosnie taboru kolejowego w rozka-
zie czytamy: Nieodzowne jest przerzucenie na wschod od granicy catego taboru
kolejowego; w tym celu nalezy pospiesznie zaladowacé wagony mieniem wojsko-
wym, podkreslam - mieniem wojskowym i niezwlocznie skierowac na nasze tery-
torium'.

W zwigzku z wycofywaniem jednostek sowieckich na lini¢ Bugu, wywozono z
Siedlec 1 okolic caly zagrabiony majgtek paristwowy i prywatny. W armii sowieckiej
brakowato wszystkiego, a wigc wszystko nadawalo sic do wywiezienia.

3 paZdziernika dowdédca Frontu Ukrainskiego Komandarm I rangi S. Timo-
szenko pisal w telegramie do dowddcy 5 Armii: Wprowadzi¢ [nalezy - przyp.
R.D.} nieodzowne srodki ochronne w miastach i miejscowosciach, ktére przecho-
dzq [pod kontrolg] oddziatow armii niemieckiej. Szczegdlng uwage zwraca sie
na to, aby miasta, miasteczka oraz wainiejsze wojskowe, obronne i gospodarcze
budowle: mosty, lotniska, koszary, magazyny, wezty kolejowe, dworce, telegraf,
telefon, elektrownie, ruchome zestawy kolejowe itp., uchronic¢ od zepsucia i znisz-
czenia [az] do [momentu] przekazania ich przedstawicielom jednostek armii nie-
mieckiej'*?. Praktyka wyglagdata jednak zupetnie inaczej, co ukazuje inny z za-
chowanych dokumentéw sowicckich. 4 paZdziernika dowddca Frontu Biato-
ruskiego Komandarm II rangi M. Kowalow meldowal Ludowemu Komisarzowi
Obrony Marszatkowi K. Woroszytowowi: Opuszczajqc m. Siedice i tukéw wy-
wozimy 3000 wagonow i 150 parowozow. Te mozliwoS¢ mamy dzieki temu, ze
zdqgiylismy naprawic linig¢ kolejowq od st. kol. Czeremcha do Siedlec, od st. kol.
Siedlce do tukowa i od st. kol. tukéw do Brzescia Litewskiego. Niemcy nie byli w
stanie wywieZ¢ ruchomego taboru z powodu uszkodzenia toréw'*. Sowieci mieli
wycofywac si¢ w tempie powyzej 20 kilometréw na dobe, z dziennym odpo-
czynkiem po 40 kilometrach marszu w ciggu dwoch déb. Maszerowano w tym
tempie, by méc wszystko wywiezé'*.

Wladze niemieckie przejely Siedlce z rak radzieckich 9 paZdziernika
1939 r.'"% Armia Czerwona miata wycofa¢ si¢ z calego zajmowanego dotych-
czas obszaru na drugi brzeg Bugu do 12 paZdziernika'*®

11939 1., wrzesien 30, godz. 11.30, Wotkowysk. - Rozkaz nr 15 dowddey Frontu Biatoruskiego, komand-
darma Il rangi M. Kowalowa, omawiajacy przebieg nowej linii granicznej migdzy Niemcami a ZSRR
[w:} Agresja sowiecka na Polske¢ w swietle dokumentow. 17 wrzesnia 1939, t. 11, Dziatania wojsk
Frontu Bialtoruskiego, pod red. Cz. Grzelaka, Warszawa 1995, s. 145 - 146.

1421939 1., pazdziernik 3, miejsce postoju. - Telegram dowddey Frontu Ukrairiskiego do dowédcy S Armii
zawierajacy dyrektywe w sprawie wymiany polskich terenéw z armig niemieckg {w:] Agresja sowiecka
na Polske w swietle dokument6w. 17 wrzesnia 1939, 1. 11, Dzialania wojsk Frontu ukraiiskiego, pod red.
S. Jaczyniskiego, Warszawa 1996, s. 237.

43 1939 r., paZdziernik 4, [Wotkowysk] Meldunek dowédcy Frontu Bialoruskiego komandarma Il rangi M.
Kowalowa do ludowego komisarza obrony, marszatka K. Woroszylowa {w:] Agresja sowiecka na
Polskg w swietle dokumentdw. 17 wrzesnia 1939,t. 1. Geneza i skutki agresji, pod red. E. Kozlowskiego,
Warszawa 1994, s. 279.

44 Ibidem, s. 279 - 280.

143 3. Izdebski, Sytuacja militarna...,s. 61.

46 Ibidem, s. 59.



126 Rafat Dmowski

Podsumowujac nalezy stwierdzié, iz PKP we wrzesniu 1939 r. wykonywaty
powierzone jej przez wiladze wojskowe zadania do kofica. Bylo to mozliwe dzig-
ki olbrzymiej ofiarnosci i poswigceniu setek bezimiennych pracownikéw PKP,
ktérzy z narazeniem wiasnego zycia odbudowywali zniszczone w wyniku nalo-
tow tory i przeprowadzali kolejne transporty do punktéw docelowych. W histo-
riografii dotyczacej walk we wrze$niu 1939 r., stuzba kolejarzy por6wnywana
jest ze stuzbg frontowg Zolnierzy regularnych jednostek Wojska Polskiego'’. Pro-
blem udzialu kolejarzy w wojnie obronnej 1939 r. nie doczekal si¢, niestety, do
dnia dzisiejszego swojej monografii, brakuje réwniez prac dotyczacych udzialu
kolejarzy w walkach z jednostkami Armii Sowieckiej.

147 Por. M. Pisarski, op. cit., s. 86; L. Korwin-Nowosilski, Koncentracja Polska 1939. (Przewozy kolejo-
we), ,,Bellona”, z. 1, Londyn, styczefi 1942; J. Larysza, Koncentracja Polska 1939 a koleje . Bellona™
z. 4, Londyn, kwiecien 1942; T. Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit. i w wielu innych pozycjach.



