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150. rocznica Powstania Styczniowego jest dobrg okazja do przypo-
mnienia o jednej z form upamigtnienia tego zrywu niepodlegtoscio-
wego. Zgodnie z tradycja polskich armatoréow, od chwili utworzenia
w drugiej dekadzie XX wieku polskiej floty handlowej, jednostkom
budowanym w stoczniach krajowych oraz kupowanym za granica
nadawano nazwy o wymowie patriotycznej. Byly wsrod nich jednost-
ki srodladowe, jak rowniez petnomorskie. W ten sposob zostato row-
niez uhonorowane Powstanie Styczniowe. Patronem statkéw stat si¢
Romuald Traugutt, a takze wtoski ochotnik Francesco Nullo. W ostat-
nich latach $wietnos$ci naszej floty handlowej ptywat réwniez statek
noszacy nazwe ,,Powstaniec Styczniowy”.

Liste tych jednostek rozpoczyna bocznokotowiec wislany o nape-
dzie parowym ,,Traugutt”. W 1925 roku do elblaskiej stoczni Ferdy-
nanda Schichaua zwrdcita si¢ firma Chaim Rogozik z Ptocka z zamo-
wieniem na budowe jednostki towarowo-pasazerskiej przeznaczonej
do zeglugi na Wisle. Zamdwienie to bylo zwienczeniem dotychcza-
sowej, trwajacej od przetomu XIX i XX wieku, wspotpracy plockie-
go armatora z elblgska stocznig, a zarazem ostatnim, jakie ta stocznia
realizowata dla polskich armatoréw.

Nie od razu statek ptywat pod nazwa , Traugutt”. W pierwszym
okresie eksploatacji (1927-1939) nosit on nazwe ,,Goniec™. Byt to
trzeci statek rzeczny o takiej nazwie, jakim dysponowal armator.

1 Charakterystyka techniczna statku oraz kronika jego plywania, znajduje si¢
na koncu tego artykutu.
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Statek zostal wyposazony w maszyn¢ parowg o podwdjnym rozpreza-
niu, ktora napedzata dwa boczne kota napgdowe. Moc maszyny wy-
nosita 135 kM. Zaréwno kociot, jak rowniez maszyna parowa zostaty
wyprodukowane w elblaskiej stoczni.

Pierwszym kapitanem bocznokotowca zostal Stefan Krzyszkow-
ski. Oprocz niego w sktad zatogi wchodzit sternik, kontroler, bosman,
trzech marynarzy, mechanik i trzech palaczy. Z uwagi na przewodz pa-
sazerow, zatoge stanowita rowniez tzw. obstuga hotelowa sktadajaca
si¢ z kucharza i stewardow. Na poktadzie moglo podrézowac 64 pasa-
zerdw w tzw. rejsach krotkich (wycieczkowych) lub 46 w dtuzszych.
Ponadto w kabinach zostalo przygotowanych 20 miejsc dla pasazerdw.
Statek mogt rowniez zabra¢ 60 t tadunku. W chwili rejestracji statek
otrzymat numer 914, a na port macierzysty wyznaczono Torun. Statek
zostat skierowany do obstugi szlaku wodnego srodkowej Wisty na od-
cinku Torun—Plock, ktora w kolejnych latach eksploatacji przedtuzono
do Warszawy.

Pierwsza zmiane w historii statku nalezy odnotowac juz w roku 1931.
Wigzala sie ona z wydzierzawieniem go Zegludze Rzecznej ,Vistula”
sp. z 0.0. z Warszawy. Zgodnie z planami tego uzytkownika, statek miat
otrzymac charakter tzw. statku salonowego. W tym celu nalezato pod-
nies¢ jego standard, co wymusito przebudowe. Zadanie to zrealizowata
stocznia rzeczna w Plocku. Efektem byta przebudowa dotychczasowe;j
jadalni 1 przeksztalcenie jej w elegancki salon 1 restauracje. W czesci
dziobowej urzadzono kabiny dla 44 pasazerow. Tak przebudowany
statek w latach 1934—1939 odbywat rejsy na trasie Warszawa—Tczew.
W takim ksztatcie dotrwat do wybuchu II wojny $wiatowe;.

W chwili rozpoczgcia okupacji, statek, jako mienie pozydowskie,
zostal odsprzedany Juliuszowi Dunin-Holeckiemu z Warszawy.
Pod zmieniong nazwa — ,,Nur” — utrzymywat zegluge miedzy War-
szawa a Sandomierzem. W chwili wybuchu Powstania Warszawskie-
go zachodzila obawa, iz Niemcy skieruja statek do Gdanska. Wta-
Sciciel, przy pomocy holownika ,,Herkules”, odholowat go w okolice
Mtocin, gdzie starat si¢ go ukry¢. Niestety, to si¢ nie udato. Niemcy,
po jego wykryciu, odholowali go w dot Wisty 1 prawdopodobnie zato-
pili w okolicach Torunia.

Po zakonczeniu dziatan wojennych zostat on podniesiony i przeho-
lowany do torunskiej stoczni rzecznej na remont. To wtedy wlasnie,
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przywracajac go do eksploatacji, podjeto decyzje o nadaniu mu nazwy
»lraugutt”, pod ktorg ptywat do konca stuzby. W zwigzku ze zmiana-
mi ustrojowymi, statek zostat przejety przez panstwo, jednak jego dys-
pozytorem nadal pozostawat J. Dunin-Holecki. Zniszczenia nie mogty
by¢ znaczne, skoro juz 26 listopada 1945 roku statek zostat uzyty jako
holownik krypy z transportem 20 t ziemniakow, z przeznaczeniem
dla Szkoty Zeglugi Srodladowej w Warszawie mieszczacej si¢ przy
ul. Bednarskie;j.

Wraz z nadej$ciem nowego sezonu zeglugowego wiosng 1946 roku
statek zostal przekazany Przedsigbiorstwu Panstwowemu Polskie Dro-
gi Wodne — Zegluga Panstwowa, a od 1948 roku byt eksploatowany
przez Zegluge Panstwowa na Wisle z siedzibg w Warszawie, utrzymu-
jac komunikacje miedzy stolicg a Putawami.

Rok 1949 przynidst kolejng zmian¢ armatora, to spowodowa-
o réwniez zmiang zatozen eksploatacyjnych. Tym razem nowy
whagciciel — Przedsigbiorstwo Panstwowe Zegluga Srédladowa
we Wroctawiu, Oddziat w Warszawie — postanowil w pewnym sen-
sie przywroci¢ przedwojenng funkcje statku turystycznego. Wymu-
sito to ponowng przebudowe, ktorg 1 tym razem powierzono stocz-
ni w Plocku. W wyniku tych prac zmienito si¢ nie tylko wnetrze
statku, ale rowniez jego wyglad zewnetrzny. W czesci dziobowej
zamontowano nadbudowke z przeznaczeniem na salon 1 stotowke.
W nadbudowce rufowej zostala urzadzona palarnia z salonem bry-
dzowym. Zabiegi te spowodowaty powiekszenie poktadu stonecz-
nego. Przebudowie poddano rowniez kabiny pasazerskie znajdujace
si¢ pod poktadem. W czesci rufowej powstaty kabiny 11 II klasy, za$
w czeséci dziobowej kabiny klasy III.

Powyzsze prace trwaly dwa lata, statek do regularnej stuzby powro-
cit dopiero w 1952 roku. W tym czasie doszto rowniez do kolejnych
zmian organizacyjnych w zakresie administracji zeglugi $rodladowe;j
w Polsce. Tym razem jego armatorem zostato P. P. Zegluga na Wisle
Ekspozytura Rejonowa w Warszawie. Statek skierowano do obstugi
rejsow turystyczno-rekreacyjnych na trasie Warszawa—Gdansk—War-
szawa.

Nieprzerwana eksploatacja statku od 1927 roku spowodowata, iz
poszycie kadtuba jednostki uleglo daleko idacej destrukeji 1 nalezato
dokona¢ jego wymiany. Decyzj¢ w tej sprawie podjeto w roku 1960,
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a zadanie to powierzono Bazie Remontowej w Ptocku. Tym razem zle-
ceniodawcg byto P. P. Warszawska Zegluga na Wisle.

Dekada lat 60. XX wieku stanowila dalszy ciag przemian organiza-
cyjnych przedsiebiorstw zeglugi srodladowej. Wynikato to niewatpli-
wie z faktu, ze 6wczesne wtadze PRL-u nie bardzo wiedziaty jak sobie
poradzi¢ z administrowaniem i1 organizacja zeglugi srodlagdowe;j. Stad
braly si¢ tak liczne, nast¢pujace niemal z roku na rok zmiany przy-
porzadkowania armatorskiego taboru ptywajacego, w tym roéwniez
interesujacego nas ,,Traugutta”. I tak w 1963 roku statek przeszedt
pod zarzad P. P. Zegluga Warszawska w Warszawie. Jego zdolnos¢
przewozowa zostata okre$lona na 700 pasazeréw. Jednak juz w na-
stepnym, 1964 roku jednostka przeszta pod zarzad zupetnie nowego
armatora. Stat si¢ nim, o dziwo, Fundusz Wczaséw Pracowniczych
(FWP), instytucja, dla ktorej dziatalnos¢ armatorska byta zupeinie
obcg i nieznang. Wymogi rekreacyjnego wykorzystania jednostki,
jako pltywajacego domu wczasowego, wymagaly kolejnej przebudo-
wy. Tym razem jej przeprowadzenie zlecono Warszawskiej Stoczni
Rzecznej. W jej trakcie przedtuzono salon dziobowy, w nadbudowce
rufowej wykonano dwie kabiny dwuosobowe 1 dwa wezly sanitarne.
Kabiny pod poktadem dziobowym zostaly przebudowane na cztero-
osobowe (rodzinne), a w czgsci rufowej na dwuosobowe. W ramach
wczasow FWP statek nadal ptywal na trasie Warszawa—Gdansk—War-
szawa. Ostatnia przebudowa miata miejsce w 1972 roku W jej wyniku
zabudowano salon rufowy’.

W tej formie statek ptywat do 1976 roku. Byt to juz jego ostatni
sezon regularnej zeglugi pasazerskiej na Wisle. Wyeksploatowany
1, zdaniem decydentdw, przestarzaty (naped parowy) zostal zamie-
niony na koszarke pod zmieniong nazwg ,,Aniela”. Przez kilka lat
stuzyt jako jednostka hotelowa dla zalég statkow zeglugi §rodla-
dowej, po czym zostat odholowany do portu praskiego. Byl to mo-
ment rozpoczynajacy agoni¢ tej jednostki (i chyba catej pasazer-
sko-turystycznej zeglugi na Wisle i Odrze). Wowczas tez podjeto
decyzje administracyjng o zlomowaniu statku. Decyzja ta odbita

? Satyryczny obraz tego typu wczasow zostat przedstawiony w pelnometrazowym,
kultowym filmie Marka Piwowskiego Rejs. Film byt krgcony na podobnym
do opisywanego statku noszacym nazwe ,,Dzierzynski”.
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si¢ szerokim echem w Srodowisku mito$nikéw historii 1 tradycji
nautologicznych. Podniosty si¢ liczne glosy apelujace o uratowa-
nie ostatniego parowego bocznokolowca wislanego. Niestety...
Decyzja byta nieodwotalnym wyrokiem skazujacym ,,Traugutta”
na przystowiowe zyletki’.

Roéwnolegle z funkcjonowaniem bocznokotowca ,, Traugutt” statki
kultywujace pami¢¢ o Powstaniu Styczniowym ptywaly pod pol-
ska bandera w pelnomorskiej flocie handlowej. Dwa sposrod stat-
kow Polskich Linii Oceanicznych (PLO) ptywaly pod nazwa m/s
»Romuald Traugutt”. Pierwszy z nich wszedt do stuzby pod polska
banderg w 1955 roku. Byt to drobnicowiec zbudowany w 1913 roku
w kopenhaskiej stoczni Burmeister & Wain. Warto zwroci¢ uwagg,
ze zostal on zbudowany zgodnie z moda panujacg wsrod dunskich
armatorow, czyli byt to tak zwany bezkominowiec. Jego komin zo-
stat catkowicie zakryty nadbudowka, co przy czterech masztach
1 wysmuktej sylwetce kadtuba sprawiato wrazenie, ze jest to zaglo-
wiec. Jako jednostka dunska nosit nazwe ,,Annam”. Jego no$nos¢
wynosita 10 000 t. Statek obstugiwal lini¢ dalekowschodnig, po-
tudniowoazjatycka oraz porty Morza Srédziemnego. W barwach
gdynskiego armatora ptywat do roku 1961. 9 czerwca 1961 roku
na Morzu Srédziemnym miata miejsce powazna awaria silnika gtow-
nego uniemozliwiajagca powrot statku o witasnych sitach do portu
macierzystego w Gdyni. Pomocy udzielit mu polski zbiornikowiec
»Zawrat”, ktory odholowat statek do Szczecina. Sytuacja ta przy-
spieszyta decyzj¢ o wycofaniu liczacej juz 48 lat jednostki ze stuz-
by 1 przeksztalceniu jej na plywajacy magazyn portowy w Gdyni
oznaczony symbolem MP-ZP Gdy. Ostateczny kres stuzby nastapit
po wyztomowaniu tej jednostki. Na szcze$cie zachowat si¢ niezwy-
kle cenny i wazny dla historii budownictwa okrgtowego element
tego statku. Ot6z w Narodowym Muzeum Morskim w Gdansku,
obok siedziby gtownej na wyspie Otowiance mozna zobaczy¢ silnik

’ Padaty r6zne propozycje, co do sposobu uratowania jednostki zar6wno w catosci,
jak rowniez jej fragmentdw. Wszystkich zainteresowanych tymi staraniami odsytam
do publikacji. Zob. Danielewicz Waldemar, Patro Andrzej, Uratujmy chociaz
Jjeden z nich, ,Morze” R. 1983 nr 6; Siennicki Ignacy, Na odsiecz ,, Trauguttowi”.
Zachowajmy dla przysziosci wislany bocznokolowiec, ,Morze” R. 1985 nr 6;
Ratujmy ,, Traugutta”, ,,Morze” R. 1985 nr 9.
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tego statku. O jego warto$ci historycznej swiadczy fakt, ze byt to
jeden z pierwszych statkdw oceanicznych o napedzie spalinowym.

Bezposrednim nastepcg byl kolejny statek w tej nazwie. Tym ra-
zem m/s ,,Romuald Traugutt” zostat zbudowany w Polsce — w gdyn-
skiej Stoczni im. Komuny Paryskiej. Cechowata go zblizona do po-
przednika charakterystyka techniczna. Byt to takze drobnicowiec
o nosnosci 10 000 t. Statek byt blizniacza jednostka m/s ,,France-
sco Nullo”, o ktérym bedzie ponizej mowa. Wtascicielem nowego
,RomualdaTraugutta” byt ten sam gdynski armator PLO. W jego
barwach ptywat on w latach 1964—1980. Obstugiwal rowniez nie-
mal t¢ samg lini¢ dalekowschodnig. Jego los dopelnit si¢ w 1980
roku, kiedy to wyszedl w ostatni rejs do Pakistanu. Na redzie portu
w Karaczi wybucht pozar, wskutek ktorego jedynym rozwigzaniem
bylo pozostawienie statku w tamtejszej stoczni ztomowej. Likwida-
cji jednostki podjeta sie¢ Gujranwala Steel Ind. w Karaczi. Tak do-
pelnit si¢ los statkow — srodladowego bocznokotowca i dwoch pet-
nomorskich drobnicowcéw upamigtniajacych ostatniego dyktatora
Powstania Styczniowego.

Nie byt to ostatni statek upamietniajacy postaci zwigzane z Po-
wstaniem Styczniowym. W latach 1962—-1964, w gdynskiej stoczni
zostat zbudowany drobnicowiec m/s ,,Francesco Nullo”, Budowa
tego statku jest niezwykle istotnym elementem historii polskiego
budownictwa okretowego. W dniu 15 grudnia 1962 roku, w jesz-
cze niewykonczonym pierwszym suchym doku, zostata polozona
stepka pod nowy statek. I wtasnie dlatego budowe tej jednostki,
jak na polskie realia mozna okresli¢ mianem historycznej i eks-
perymentalnej. Po raz pierwszy polscy stoczniowcy przystapili

* Francesco Nullo (1826—1863) — putkownik wloski, przyjaciel i powiernik Giuseppe
Garibaldiego. Byt dowodca ochotnikéw wiloskich tzw. garibaldczykow, walczacych
w Powstaniu Styczniowym. W tym celu kwietniu 1863 r. przybyt do Krakowa, gdzie
przez Rzad Narodowy zostal mianowany generatem. 3 maja 1863 r. na czele Legii
Wtosko-Francuskiej przekroczyt granice Krolestwa Polskiego. W pierwszym boju
pod Podl¢zem pokonat oddziaty rosyjskie. W dwa dni pdzniej, S maja 1863 r. polegt
w czasie bitwy pod Krzykawka. Jego grob znajduje si¢ na cmentarzu w Olkuszu.
Polski drobnicowiec m/s ,,Francesco Nullo” nie byt jedynym statkiem, ktorego byt
patronem. We wloskiej Marynarce Wojennej ptywat niszczyciel ,,Francesco Nullo”
(oznaczenie burtowe ,,NL”).
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do budowy statku nie na klasycznej pochylni. Dodatkowym utrud-
nieniem byly warunki atmosferyczne. Prace przy tej budowie roz-
poczely si¢ w trudnym okresie zimowym. Jak wspominajg dwcze-
$ni stoczniowcy, byta to zima, ktora, jak si¢ wkrétce miato okazac,
zostata okreslona jako ,,zima stulecia”. Caty czas budowa jednostki
napotykata na spore utrudnienia klimatyczne. Zimg temperatura
spadata do —20°C, a latem osiggata +30°C. Przy niemalowanych, su-
rowych blachach kadtuba praca w jego wnetrzu stanowita niezwy-
kte wyzwanie dla ludzi i sprzgtu.

W tak skrajnych warunkach budowniczowie statku musieli bo-
rykac si¢ rowniez z trudnos$ciami technologicznymi. Suchy dok nie
zostat niestety wyposazony w suwnic¢ bramowa o udzwigu 500 t,
ktora umozliwialaby budowe jednostki metoda blokowa. Dlatego
podjeto decyzje o zastosowaniu metody sekcyjnej, co wydatnie wy-
dtuzylo cykl produkcyjny. Ponadto przez caly czas budowniczowie
musieli wykazywac si¢ pomystowoscia w konstruowaniu urzadzen
utatwiajacych prace. Na przyktad dla transportu sekcji dennych
skonstruowano specjalne ptozy. Chcac montowac poszczegdlne
elementy kadtuba trzeba byto konstruowac¢ specjalne rusztowania.
Po pokonaniu tych wszystkich trudnos$ci, w pazdzierniku 1963 roku
nastgpit szczesliwy final, czyli wodowanie jednostki. W kazdej
stoczni jest to §wieto, ktore przebiega wedtug okreslonego ceremo-
niatu morskiego. Jego kulminacj¢ stanowi chrzest nowej jednostki
1 nadanie jej imienia. W przypadku tego wodowania nie mogto by¢
inaczej. Tym razem jednak musialo ono mie¢ zupelnie inny prze-
bieg. Statek nie sptywal bowiem z pochylni na wodg, ale to jakby
woda ,,wptywata” do doku po statek. Bowiem, w ogromnym uprosz-
czeniu, suchy dok jest wypetniany wodg i po osiggni¢ciu odpowied-
niego poziomu statek wyptywa z niego do kanatu portowego. Row-
niez to wydarzenie bylo nowym od strony technicznej dla gdynskich
stoczniowcow. Uroczysto$¢ odbyta sie 2 pazdziernika 1963 roku
o godzinie 14°. Matka chrzestng statku byta Maria Perkowska. To
ona wypowiedziata sakramentalng formutg chrztu statku:

,,Ptyn po morzach i oceanach §wiata, staw imi¢ polskiego stocz-
niowca i marynarza. Nadaje¢ ci imi¢ «Francesco Nullo»”.

O burte rozbija si¢ butelka szampana. W tym momencie przy kla-
sycznym wodowaniu na pochylni zwalniane sg stopery utrzymujace
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statek na pochylni 1 kadtub majestatycznie, przy dZzwigkach hymnu
panstwowego 1 syren okretowych wszystkich jednostek ptywajacych,
sptywa rufg do kanatlu stoczniowego. W suchym doku jest inacze;j.
Suchy dok jest wypelniany woda. Ten wydawatoby si¢ prosty zabieg
ma rowniez swoje rezimy technologiczne, wymagajace rygorystycz-
nego ich przestrzegania. W przypadku tego wodowania stoczniow-
cy rowniez musieli zmagac si¢ z przeciwnosciami atmosferycznymi.
W tym dniu wiatr wial z sita 7° w skali Beauforta. Ostatecznie uda-
to si¢ pokona¢ wszystkie trudno$ci. Po wypetnieniu niecki suchego
doku woda, statek stabilizuje kadtub na wodzie i moze by¢ odholowa-
ny do nabrzeza wyposazeniowego, w celu przeprowadzenia dalszych
prac wykonczeniowych. Trwaty one do 31 grudnia 1963 roku. W dwa
miesigce pozniej, 19 lutego 1964 roku, statek dowodzony przez kapi-
tana zeglugi wielkiej Tadeusza Rosinskiego udal si¢ w swoj dziewi-
czy rejs’.

Armator — Polskie Linie Oceaniczne — przeznaczyt statek do obstugi
linii z Polski do portéw Zatoki Bengalskiej i Bombaju w Indiach. Pra-
cowatl na niej do roku 1990. Ostatnia podréz zakonczyla si¢ 26 maja
1990 roku w stoczni ztomowej w Cittagong (Bangladesz).

Stuzbe na morzu pelnit jeszcze jeden statek o interesujacej nas na-
zwie. W potowie lat 80. XX wieku Stocznia im. Adolfa Warskiego
w Szczecinie budowala seri¢ uniwersalnych masowcow dla miejsco-
wego armatora — Polskiej Zeglugi Morskiej. Dla tych statkéw przewi-
dziano nazwy nawigzujace do polskich zrywow niepodlegtosciowych.
Szdstym statkiem w tej serii byta jednostka, ktorej nadano nazwe ,,Po-
wstaniec Styczniowy”. Wodowanie statku nastapilo 18 pazdziernika
1985 roku. Jego matka chrzestng zostata Janina Bukowska-Prokop.
Pomimo, ze armatorem bylo polskie przedsigbiorstwo, a portem ma-
cierzystym Szczecin, statek zostal zarejestrowany na Malcie i ptywat
pod bandera tego panstwa. Jako jednostka uniwersalna oraz z uwagi
na charakter armatora, ktory specjalizowat si¢ w zegludze trampo-
wej, jednostka byta eksploatowana przez polskiego armatora w bardzo

: Informacje na ten temat zob. strona www.trojmiasto.pl, Pierwszy statek
z pierwszego polskiego suchego doku oraz strona ,.Dziennika Battyckiego” 1 X
2012 r. — Krzysztof Stefanski, Pierwszy statek z suchego doku. Historia Stoczni
Komuny Paryskiej w Gdyni.
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szerokim zakresie terytorialnym® do pierwszych lat XXI wieku,
po czym, ze wzgledow ekonomicznych, zostata odsprzedana armato-
rowi zagranicznemu.

Wraz z upadkiem gléwnych polskich armatorow — gdynskiego
PLO i szczecinskiego PZM, zakonczylo si¢ dziatanie patriotyczne
rodzimych armatoréw poprzez kultywowanie waznych wydarzen
w nazwach posiadanych statkow. W obecnej sytuacji polskiej go-
spodarki morskiej trudno spodziewaé si¢ zmiany w tym wzgle-
dzie. Dlatego warto wykorzysta¢ t¢ okazj¢, by przypomnie¢ Po-
lakom owe chwile $wietnos$ci polskiej floty handlowej 1 ide¢ po-
pularyzowania tradycji patriotycznych poprzez nazwy polskich
statkow pod polska bandera ptywajacych po wszystkich morzach
1 oceanach $wiata.

Informacje techniczne o poszczegolnych jednostkach opisanych
w powyzszym artykule.

» TRAUGUTT” —eks. ,,Goniec”, [,,Aniela” — koniec stuzby] — rzecz-
ny statek pasazersko-towarowy o napedzie parowym, bocznokotowiec

Rok budowy — 1926 — Elbing [Elblag] Ferdynand Schichau, nr bud. 1169

dt—57,18 m

szer. 5,49 m

zanurzenie 0,7 m

naped — maszyna parowa dwustopniowego sprezania 150 KM budo-
wa F. Schichau Elbing

Przebieg stuzby:

1927-1929 — ,,.Goniec” — Chaim Rogozik, Ptock

1929-1939 — ,,Goniec” — eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,.Vi-
stula” Sp. z 0. 0. Warszawa, wlasciciel Chaim Rogozik, Ptock

1929-1933 — linia Warszawa—Torun

1934-1939 — linia salonowa Warszawa—Tczew

1939-1945 — ,,Nur“ — Weichsel Reederrei GmbH Warschau — linia
Warszawa—Sandomierz

¥ Zegluga trampowa — Zegluga bez ustalonych statych linii zeglugowych. Armator
wysylat statek tam, gdzie byt aktualnie tadunek do przewiezienia.
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VIII 1944 — zatopiony w czasie Powstania Warszawskiego

1945 — wydobycie 1 odbudowa

1946—1947 — , Traugutt” — Zegluga Panstwowa Warszawa

1948 —, Traugutt” — Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddzial Warszawa

1949-1950 — , Traugutt” — Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspo-
zytura Warszawa

1951-1955 — , Traugutt” — P. P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Re-
jonowa Warszawa

1952— ,, Traugutt” — nr rejestracyjny 173

19561963 ~Traugutt — Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa —
pierwsza przebudowa na statek pasazerski

19641977 — , Traugutt” — P.P. Zegluga Warszawska — druga prze-
budowa

1965 — ,,Traugutt” — nr rejestracyjny Wa-1-25 — trzecia przebudowa
— statek wczasowy

1977 — wycofanie z eksploatacji

1977-1980 — ,,Aniela” — koszarka w Warszawie

1980—1984 — statek porzucony w Porcie Praskim, pomimo uznania
za zabytek kultury technicznej — dewastowany 1 rozkradany

1984 —wrak przeholowany do Ptocka i ustawiony na pochylni stocz-
ni Zeglugi Warszawskiej

V 1996 — statek ztomowany bez sprzeciwu konserwatora zabyt-
kéw na podstawie decyzji syndyka upadtosciowego ZW inz. Barbary
Ksiazkiewicz’

M/s ,,Romuald Traugutt” — eks. ,,Annam” — drobnicowiec
Rok budowy — 1913

Stocznia — Burmeister&Wain Kopenhaga

Bandera Polska — 1955—1961

Armator — Polskie Linie Oceaniczne (PLO) — 1955-1961
Nosnos¢ — 9777 TDW

Dhugos¢ — 129,5 m

Szeroko$¢ — 16,8 m

TA M. Michalski, Statki parowe na polskich wodach srodlgdowych, Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki, Wroctaw 2009; T. 1 Bocznokolowce.
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Zanurzenie — 8,6 m

Naped — silnik spalinowy 8. cylindrowy o mocy 1540 KM

Predkos¢ — 10 w. (ok. 20 km/h)

Dalsze losyod 1961 jako magazyn plywajacy w porcie gdynskim
(MP-ZPGdy) — Ztomowany

M/s ,,Romuald Traugutt”

Rok budowy — 1964

Stocznia Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni

Bandera polska — 1964—1980

Armator — Polskie Linie Oceaniczne (PLO)

Nosnos¢ — 9743 TDW

Dtugos¢ — 152,5 m

Szerokos$¢ — 19,4 m

Zanurzenie — 7,7 m

Naped — spalinowy, maszyna o mocy 5292 kW

Predkos¢ — 16,9 w (ok. 35 km/h)

Dalsze losy — Spalony na redzie portu Karaczi w Pakistanie 1 zlomo-
wany w tamtejszej stoczni

M/s ,,Francesco Nullo”

Rok budowy — 1964

Stocznia — Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni
Bandera Polska — 1964—1990

Armator — Polskie Linie Oceaniczne (PLO)
Nosnos¢ — 9660 TDW

Dtugos¢ — 152,5 m

Szerokos$¢ — 19,4 m

Zanurzenie — 7,7 m

Naped — silnik spalinowy 5292 kW
Predkos¢ — 15,5 w (ok. 32 km/h)

Dalsze losy — sprzedany
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M/s ,,Powstaniec Styczniowy” — masowiec uniwersalny
Rok budowy — 1985

Stocznia — Stocznia im. Adolfa Warskiego w Szczecinie
Bandera Maltanska 1985 — pocz. XXI w.

Armator — Polska Zegluga Morska w Szczecinie (PZM)
Nosnos¢ — 33780 TDW

Dhugos$¢ — 195 m

Szerokos¢ — 25,30 m

Zanurzenie — 10,7 m

Naped — silnik Sulzer

Predkos¢ — 15 w (ok. 30 km/h)

Dalsze losy — odsprzedany

Andrzej Kotecki

Publikacje nadestane:

Muzeum Historii Polskiego Ruchu Ludowego w Warszawie

* Represje wobec wsi i ruchu ludowego (1939—1945). T. 3, Wies polska
miedzy dwoma totalitaryzmami (pod redakcjg naukowa Janusza Gmitru-
ka, Ewy Leniart). Warszawa 2009

* Represje wobec wsi i ruchu ludowego (1939—1945), T. 5, Losy Zotnierzy
Batalionow Chiopskich oraz dziataczy stronnictwa Ludowego ,,Roch”
po Il wojnie swiatowej (pod redakcja naukowa Arkadiusza Indraszczyka,
Mariusza Krzysztofinskiego), Warszawa—Rzeszow 2014.

» Zbrodnie hitlerowskie na wsi polskiej w latach 1939—1945: wspomnie-
nia, pamietniki i relacje (w opracowaniu redakcyjnym Stanistawa Durle-
ja iJanusza Gmitruka), Kielce—Warszawa 2008.

» Ostmark. Wspomnienia Polakow z robot przymusowych w Austrii w la-
tach 1939—1945 (wybor relacji Janusz Gmitruk, Zenon Kaczynski, Do-
rota Pasiak-Wasik, Przemystaw Sypniewski), Warszawa 2011.

* Ostpreussen. Wspomnienia Polakow wywiezionych na roboty przymu-
sowe do Prus Wschodnich w latach 1939—1945 (wybor relacji Rafat
Degiel, Agnieszka Dzierzanowska, Anna Gardocka, Zenon Kaczynski,
Przemystaw Sypniewski), Warszawa 2010.

* Berlin. Wspomnienia Polakow z robot przymusowych w stolicy Il Rzeszy
w latach 1939—1945 (wybdr relacji Janusz Gmitruk, Zenon Kaczynski,
Dorota Pasiak-Wasik, Przemystaw Sypniewski), Warszawa 2012.
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