Kaminski, Krzysztof

Informacja z dyskusji panelowej w TNP
dotyczgca ukiadu komunikacyjnego
miasta Plocka w powigzaniu z nowa
przeprawa mostowa

Notatki Plockie 40/2-163, 59-62

1995

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie przez Muzeum Historii Polski w ramach

prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony w kolekcji
cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartosc polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych oraz w kolekcji
mazowieckich czasopism regionalnych mazowsze.hist.pl.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

e

MUZEUM HISTORII POLSKI



KRZYSZTOF KAMINSKI

INFORMACJA Z DYSKUSJI PANELOWEJ W TNP
DOTYCZACEJ UKLADU KOMUNIKACYJNEGO
MIASTA PLOCKA W POWIAZANIU Z NOWA
PRZEPRAWA MOSTOWA

Dyskusja panelowa nt. "UKLADU KOMUNIKA-
CYJNEGO MIASTA PLOCKA W POWIAZANIU Z
DRUGA PRZEPRAWA MOSTOWA PRZEZ WISLE"
odbyta sie w dniu 17 pazdziernika 1994 r. w siedzi-
bie Towarzystwa Naukowego Ptockiego. Organizato-
rem tej dyskusji byli: Zarzgd Miasta Ptocka, Referat
Opracowarn Urbanistycznych Urzedu Miasta Ptocka,
Komisja tadu Przestrzennego, Gospodarki Mieszka-
niowej i Terenami Rady Miasta Ptocka oraz TNP.

W spotkaniu uczestniczyli zaproszeni postowie
i senatorowie Ziemi Ptockiej, Przewodniczgcy Rady
Miasta, Architekt Wojewddzki, Biuro Planowania
Przestrzennego w Ptocku, Wojewddzka Dyrekcja
Drég Miejskich w Ptocku, TUP, SARP, PZITB oraz
przedstawiciele wazniejszych instytucji, organizaciji i
zakfaddw przemystowych dziatajgcych na terenie
miasta, jak réwniez przedstawiciele lokalnych $rod-
kéw masowego przekazu.

Ponizej zaprezentowano najwazniejsze wysta-
pienia organizatoréw i uczestnikéw spotkania.

Dyskusje otworzyt Wiceprezydent Miasta Pto-
cka - dr inz. Krzysztof Kaminski, ktéry wyjasnit
idee jaka przyswiecata organizatorom spotkania , a
ktéra byto dostrzezenie potrzeby spotecznej dyskusji
z udziatem przedstawicieli roznych srodowisk na te-
mat istniejgcego i projektowanego uktadu komunika-
cyjnego miasta Ptocka oraz trasy drugiej przeprawy
mostowej, jak rowniez wywotania tzw. "burzy méz-
gow" w w/w tematach. Dyskusja ta powinna by¢ bar-
dzo wazna dla opracowania przysztego studium uwa-
runkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzen-
nego miasta Ptocka oraz dla radnych, ktérzy to stu-
dium bedg zatwierdzac.

Nastegpnie gtos zabrat Prezydent Miasta Pto-
cka - mgr Andrzej Dretkiewicz, ktory krotko przed-
stawit geneze spotkania. Zdaniem Prezydenta waz-
ne decyzje, w tym takze urbanistyczne powinny by¢

17 pazdziernika 1994. Sala "Nowa". Uczestnicy konferenciji (100 oséb) na temat uktadu komunikacyjnego miasta Plocka w powigzaniu z
nowg przeprawg mostowq przez Wistg. Od lewej strony: dr inz. Jakub Chojnacki - prezes TNP, mgr inz. Czestaw Krakowski - senator RP.,
drinz. Krzysztof Kamiriski - wiceprezydent m. Plocka, za nim mgr Andrzej Dretkiewicz - prezydent m. Plocka
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poddawane szerokim dyskusjom spotecznym. W
zwigzku z tym, ze prace projektowe nad nowg prze-
prawg rozpoczng sie¢ w najblizszym czasie, nalezy
potwierdzié¢ stusznos¢ przyjetych dotychczas rozwig-
zan. Decyzja dotyczaca lokalizacji nowej przeprawy
mostowej, zapisana w obowigzujgcym planie ogél-
nym miasta zapadta kilkanascie lat temu, kiedy ist-
niaty zupetnie inne uwarunkowania rozwoju miasta.

Celem spotkania byta préba przedstawienia in-
nych, nieco przewrotnych koncepcji dotyczacych
uktadu komunikacyjnego miasta i sprowokowanie
dyskusji na ten temat.

Obawy Prezydenta, jako mieszkarica miasta,
odnosnie oficjalnie zaproponowanej przez WDDM lo-
kalizacji nowej przeprawy mostowej i drog dojazdo-
wych mozna sprowadzi¢ do nastepujacych gtdwnych
tez:

a/ nie powinno sie lokalizowa¢ mostu, ktéry be-
dzie rozstrzygat o ruchu tranzytowym, w centrum
miasta, szczegdlnie w obliczu nasilajgcego sie w

_ostatnich latach w naszym miescie procesu motory-
zacji i zwiekszenia ruchu tranzytowego;

b/ bolagczkg Ptocka jest przew6z przez miasto ta-
dunkéw niebezpiecznych. Dotychczasowa lokalizacja
nie rozwigzuje tego typu problemdw, nadal wystepu-
je koncentracja przewozow tadunkéw niebezpiecz-
nych przez centrum miasta, w bliskim sgsiedztwie in-
tensywnej zabudowy mieszkaniowej. Jest to pewien
argument, zeby rozwazy¢ nowa lokalizacje przepra-
wy mostowej;

¢/ Swiadome rozciecie miasta na dwie: czesci -
mieszkalng i czes¢ z miejscami pracy dla mieszkan-
céw;

d/ duze koszty budowy wielopoziomowego skrzy-
Zowania i zwigzane z tym mate szanse jego realiza-
cji;

e/ utrudnienia w codziennych dojadach do cen-
trum miasta;

f/ problem hatasu;

g/ brak szans na budoweg nowych linii kolejowych
, W tym CMK;

h/ organizm miasta powinien dgzy¢ do spéjnosci.

Mgr inz. arch. Janusz Ltabuz /byty Gtéwny Ar-
chitekt Aglomeracji Miasta Ptocka w Wojew6dzkim
Biurze Planowania Przestrzennego/ - przedstawit ge-
neze uktadu komunikacyjnego miasta Ptocka. Na
wstepie oméwit schemat planu ogélnego miasta Pto-
cka z roku 1961.

W planie tym obowigzywat koncentryczny ukfad
przestrzenny miasta z promienistym uktadem ulic. O
rozwoju przestrzennym Ptocka przesadzita lokaliza-
cja Petrochemii. Omawiany plan zaktadat stopniowe
wytgczanie ruchu zwigzanego z "Petrochemig" poza
miasto - tzw. " matg " i " duzg " obwodnica.

Opracowujgc plan nastepnej generacji autorzy
doszli do wniosku, ze najlepszym uktadem prze-
strzennego rozwoju miasta bedzie ukfad pasmowy.
Rozwazano zaréwno wschodni jak i zachodni wa-
riant rozwoju miasta. Dla tego uktadu nalezato skon-
struowaé pasmowy uktad komunikacyjny. Nowy

uktad wymagat " wyprostowania " ulic i zrobienia
tzw. " komunikacyjnej szyny miejskiej" - gtéwnej uli-
cy miasta oraz ulic biegnacych po obrzezach dziel-
nic mieszkaniowych. Na tym etapie prac nad ukta-
dem komunikacyjnym miasta pojawit sie problem dru-
giej przeprawy mostowej, cho¢ poczatkowo tyl- ko
mostu kolejowego.

Dla nowej przeprawy kolejowej wyznaczono no-
wa lokalizacje w poblizu planowanej obecnie nowej
przeprawy mostowej. Byto to miejsce najtarisze do
zrealizowania oraz dawato mozliwos¢ wykorzystania
najmniejszych spadkéw skarpy wislanej rzedu 5-6%.

Ten uktad kolei niejako mechanicznie wyznaczyt
trase uktadu drogowego.

W wyniku przeprowadzonej analizy autorzy pla-
nu doszli do wniosku, iz teren wybrany pod przyszia
przeprawe i trase mostowg jest swoistym koryta-
rzem infrastrukturalnym. Przemawiato za tym:

a/ duza ilosc linii wysokiego napiecia;

b/ przebieg rurociagéw (paliwowych i produkto-
wych);

¢/ zabagnienie terenu trudne do odwodnienia;

d/ obnizenie terenu w stosunku do otoczenia o
okoto 6 m;

e/ trudno$¢ skomunikowania terenu z otoczeniem.

Decyzja o wschodnim kierunku rozwoju miasta
/kierunek zachodni niemozliwy ze wzgledu na zanie-
czyszczenie powietrza/ przesgdzita o utworzeniu w
tej czesci miasta jego srodka ciezkosci. | to byta
gtéwna przestanka za utrzymaniem w tym miejscu
zaréwno ruchu tranzytowego jak i sprowadzeniem ru-
chu miejskiego. Ruch tranzytowy stanowic¢ miat 15 -
20 % catego ruchu. Kolejna sprawa, ktéra miata
wplyw na utrzymanie lokalizacji przeprawy w tym
miejscu to problem komunikacji masowej i zwigzkéw
pomiedzy komu- nikacja miejska, a ruchem wyprowa-
dzajgcym na zewnatrz.

Rozwazano takze inne warianty rozwoju mia-
sta. Jednoczesnie rozwazano takze inne koncepcje
lokalizacji przeprawy mostowej /w sumie cztery/.
Ostatecznie zadecydowano, ze ze wzgledéw ekono-
micznych i funkcjonalnych najbardziej optymalnym
rozwigzaniem jest lokalizacja przeprawy mostowe;j
pomiedzy Zaktadem Energetycznym i Podolszycami.

Mgr inz. arch. Zbigniew Lipski /Pracownia
Architektoniczno- Urbanistyczna "LIPSKI i WUJEK"
w todzi/ - wspétautor innej koncepcji uktadu komu-
nikacyjnego miasta w powigzaniu z nowg przeprawg
mostowa. Byta to préba innego spojrzenia na prob-
lem przeprawy mostowej w Ptocku, spojrzenia z pun-
ktu widzenia dazenia do integracji miasta w jedng
catosé. W przypadku Plocka ostatnim elementem
starego sposobu myslenia sg Podolszyce. W takiej
sytuacji powinno dazy¢ sie do integracji Podolszyc z
miastem. Sktania do tego gtéwna szyna komunikacyj-
na miasta /ul. Wyszogrodzka/ wzdtuz ktérej miasto
sie rozwija. W opracowanej koncepcji nie ma rézni-
cy w lokalizacji przeprawy mostowej w stosunku do
lokalizacji obowigzujgcej w planie. Réznice sg w
uktadzie drég dojazdowych do przeprawy.
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Mgr inz. Gienadiusz Bastyk /Pracownia Archi-
tektoniczno- Urbanistyczna "LIPSKI i WUJEK" w to-
dzi/ - wspotautor nowej koncepcji uktadu komunika-
cyjnego miasta w powigzaniu z nowg przeprawg mo-
stowg. Z dotychczasowych prac nad krajowym ukta-
dem drég mozna wyciaggna¢ nastepujgce wnioski:

a/ przyjety przebieg autostrad omija rejon Ptocka;

b/ planowana droga ekspresowa nr 10 relacji War-
szawa - Szczecin nie jest jeszcze ustabilizowana,
obecnie czynione sg proby przyblizenia tej drogi w
kierunku miasta;

c/ istotnej roli nabiera wigc powigzanie uktadu
komunikacyjnego miasta z autostradami i drogami
ekspresowymi;

d/ waznym elementem w uktadzie krajowym jest
trasa tgczgca Polske centralng /rejon todzki/ z rejo-
nem Mazur, silnie obcigzona takze ruchem tranzyto-
wym.

Stary most, ani obowigzujacy wewnetrzny uktad
komunikacyjny miasta nie jest w stanie przejac te-
go obcigzenia /docelowo 2 - 2,5 tys. samochodoéw
na godzine/. Probg rozwigzania tego problemu sg
opracowane warianty przebiegu trasy mostowej: a/
wariant | - pomiedzy Podolszycami a Imielnicg /po
wschodniej stronie jaru/ - trudny do realizacji ze
wzgleddw spotecznych /teren nowo realizowanego
budownictwa mieszkaniowego/;

b/ wariant Il - na wschéd od osiedla Imielnica - te-
reny wolne, praktycznie niezabudowane. Obydwa
warianty wydtuzajg trasy dojazdowe do przeprawy
mostowej. Podstawowg zaletg tych wariantéw jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar
miasta. Ruch docelowy obstugiwany bytby przez
dwa mosty. W komunikacji masowej autorzy analizo-
wali mozliwo$¢ wprowadzenia linii trolejbusowej, wy-
korzystujac gtéwna szyne komunikacyjng miasta.

Kolejng kwestig rozpatrywang przez autoréw
byta sprawa kolei, w tym takze Centralnej Magistrali
Kolejowej. Obecnie w zakresie kolei zaznaczajg sie
nastepujace tendencje:

a/ dazenie do rozwoju komunikacji miedzynarodo-
wej typu TGV;

b/ spadek przewozdéw pasazerskich;

¢/ zanik przewozéw towaréw masowych /gtéwnie
wegla/. Niezaleznie od tych tendencji w planowaniu
przestrzennym nalezy zachowac korytarze kolejowe,
w tym takze pod CMK.

Mgr inz. arch. Ignacy Bladowski /przedstawi-
ciel TUP, SARP i TNP/ - stwierdzit, iz zaréwno pto-
cka jak i tédzka koncepcja wyznaczajg jednoznacz-
na lokalizacje mostu. W zwigzku z tym wysunat na-
stepujacag propozycje - najpierw skoncentrujmy sie
na moscie a dopiero p6zniej wybierzmy najbardziej
optymalny wariant drég dojazdowych.

Doc. dr inz. Marian Rataj /przedstawiciel Insty-
tutu Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej w War-
szawie, specjalista w dziedzinie planowania transpo-
rtu i sieci ulic miejskich/ - powotat si¢ na swoje
wczesniejsze prace nad uktadem komunikacyjnym
Ptocka. Problem ruchu tranzytowego nabiera w Ptoc-

ku coraz wigkszego znaczenia. Poza tym miasto po-
siada wysoki wskaznik liczby samochodéw - 330 na
1000 mieszkaricow /dla poréwnania Warszawa 358/.
Przeprowadzone prognozy ruchu tranzytowego wska-
zujg na pilng potrzebe budowy nowego mostu. Zda-
niem dyskutanta przedstawione nowe warianty prze-
biegu trasy mostowej nalezy przeanalizowa¢ pod
wzgledem ekonomicznym. Zaproponowat pogodzi¢
obydwie koncepcje. Realizacja pierwszego rozwigza-
nia nie wyklucza w przysztosci drugiego. Nie zgodzit
sie z tezg, ze pierwsze rozwigzanie /tj. ptockie/ rozry-
wa miasto na dwie czesci.

Mgr inz. arch. Marcin Przytubski /Spoétdziel-
nia Pracy Tworczej Architektéw i Plastykow
"ESPEA" z Warszawy/ - autor MIEJSCOWEGO PLA-
NU SZCZEGOLOWEGO ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO osiedli PODOLSZYCE POt.-
NOC i PODOLSZYCE POLUDNIE /6.12.1994 r./.

W obowigzujgcych planach istniejg trzy powia-
zania Podolszyc z miastem:

a/ ul. Wyszogrodzka;

b/ ul. Zbiorcza potudniowa;

¢/ tzw. obwodnica poétnocna.

Nalezy dgzyc¢ do integracji Podolszyc z miastem.
Do dzisiaj uwazano, ze Podolszyce to wschodnia
cze$¢ miasta, oddziatywujgca bardziej na Borowiczki
i Gulczewo. Opracowywany obecnie plan umozliwia
obydwa rozwigzania.

Mate szanse na realizacie CMK. Nalezy jednak
zachowac rezerwe terenu pod trase kolejowa. Kolej-
nym istotnym problemem dla Ptocka, zwigzanym tak-
ze z kolejg jest sprawa przewozu fadunkéw niebez-
piecznych przez miasto. W Ptocku musi powstac
przeprawa mostowa kolejowa tgczaca Petrochemie
z potudniem kraju. O wyborze odpowiedniego wa-
riantu przebiegu trasy mostowej zadecyduje prawdo-
podobnie przeprowadzona analiza ekonomiczna.

Mgr inz. arch. Stanistaw Zuranski /dyrektor
Wydziatu Gospodarki Przestrzennej UW w Ptocku,
architekt wojewodzki/ - stwierdzit, ze w kwestii komu-
nikacji ogolnej istnieje konieczno$¢ przeanalizowania
przebiegu drogi "10" . Jezeli chodzi o przeprawe mo-
stowg to szybciej realizowany bedzie most w Wyszo-
grodzie, ktory jest preferowany przez Generalng Dy-
rekcje Drog Publicznych w Warszawie, jako ele-
ment, ktéry uzupetnia pewien uktad pozadanych kie-
runkéw ruchu tj. z todzi na Mazury. Nie bytby to
ruch towarowy, ale bardziej pasazerski. W tym mo-
mencie jawi si¢ nam trasa i most jako element doce-
lowego dojazdu do Ptocka. Ptock zamknat sie juz
na etapie rozwoju koncentrycznego. Préba tworze-
nia sztucznych zwigzkéw miedzy réznymi czesciami
miasta jest juz niemozliwa.

Wydtuzenie miasta w uktad pasmowy jednozna-
cznie przesadzito o komunikacyjnym sposobie jego
powigzania. Nie ma potrzeby integracji miasta.

Ptock nie bedzie sig rozwijat koncentrycznie.

Warunki fizjograficzne, lokalizacja Petrochemii i
inne uktady wskazuja na to, ze trzeba szukac¢ natu-
ralnych warunkéw mozliwosci jego rozwoju. Jedno-
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czesnie kierunek zachodni (wraz z propozycjg lokali-
zacji mostu w tym rejonie) i potudniowy zostaty opro-
testowane przez ekologéw. W zwigzku z tym pozo-
staje wschodni kierunek rozwoju miasta. Reasumu-
jac - wszystkie problemy zwigzane z przeprawg i tra-
sa mostowg powinny byc rozpatrywane
interdyscyplinarnie, aby mozna wysnu¢ wiasciwe i
mozliwe do realizacji wnioski.

Mgr inz. Kazimierz Pawlak /kierownik Zarzadu
Drog w Ptocku Dyrekcji Okregowej Drég Publicz-
nych w Warszawie/ - w nawigzaniu do wypowiedzi
poprzednikéw poczut niedosyt jezeli chodzi o roz-
pracowanie komunikacji kolejowej. Czy z nowym mo-
stem drogowym zostanie wprowadzony nowy most
kolejowy? W przypadku pozostawienia starego ukfa-
du /kolej na obecnym moscie/ istnieje duze zagroze-
nie ekologiczne.

Mgr inz. arch. Leszek Mroczynski /naczelnik
Wydziatu Urbanistyki i Architektury UM Ptocka/ -
zwrocit uwage na fakt iz Plock nie ma stabilnego wi-
zerunku gospodarczego (jeden duzy zaktad przemy-
sfowy). Miasto odciete jest od gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych kraju. Ptock powinien dazy¢ do wy-
korzystania, nasilajgcego sie w ostatnich latach ru-
chu tranzytowego z krajami nadbattyckimi. Dopiero
wpisanie Ptocka w uktad komunikacyjny kraju stwo-
rzy szanse dla jego rozwoju.

Prezydent m. Plocka Andrzej Dretkiewicz -
podsumowujac dyskusje podkreslit wage spotkania,
ktore ujawnito, ze istnieje spoteczna akceptacja dla
nowej przeprawy i trasy mostowej. Prezydent zwrécit
takze uwage na element spoteczny i ekologiczny ca-
tej sprawy oraz podkreslit koniecznos$¢ akceptacji spo-
tecznej przy podejmowaniu tego typu decyzji lokaliza-
cyjnych.

ANDRZEJ OKUPNY, KRYSTYNA FURMANSKA
ZOFIA TLUCHOWSKA, WLODZIMIERZ SERAFIMOWICZ

UDZIAL REGIONU W REALIZACJI "STRATEGII
DLA POLSKI"

W dniach 23-25 kwietnia 1995 r. w Mietnem k/ Gar-
wolina w wojewddztwie siedleckim odbyto sie trzydnio-
we Seminarium pt. "UDZIAL REGIONU W REALIZACJI
STRATEGII DLA POLSKI" zorganizowane przez Wo-
jewode Siedleckiego, Sejmik Samorzgdowy Wojewddz-
twa Siedleckiego i Centralny Urzad Planowania.

Seminarium odbyto sie pod patronatem Premiera
Rzeczypospolitej, przy czym poza wtadzami samorzg-
dowymi i wojewddzkimi Siedlec /okoto 150 oséb/ ucze-
stniczyli przedstawiciele wojewddztw wspotpracujacych
blisko z Warszawg w ramach tzw. "Trdjkata C-T-K"
/Ciechandéw - Terespol - Kielce/ oraz "Porozumienia
Wojewodztw Mazowieckich" tj. wojewddztw: ptockiego,
ciechanowskiego, ostroteckiego, tomzyriskiego, sied-
leckiego, radomskiego, skierniewickiego i warsza-
wskiego, jak réwniez "przygranicza biatoruskiego": wo-
jewddztw bialsko-podlaskiego i biatostockiego.

Wojewddztwo ptockie reprezentowaty cztery osoby:

- mgr inz. Andrzej Okupny /Wicemarszatek Sejmiku
Samorzgdowego Wojewddztwa Ptockiego, Kierownik
Urzedu Rejonowego w Kutnie/,

- mgr Krystyna Furmariska /Zastepca Dyrektora Wy-
dziatu Rozwoju Gospodarczego Urzedu Wojewddzkie-
go w Ptocku/,

- mgr inz. Zofia Ttuchowska /WRG UW w Ptocku/,

- mgr inz. Witodzimierz Serafimowicz /Zastepca Dy-
rektora Wojewdédzkiej Dyrekcji Drég Miejskich w Ptoc-
ku, Przewodniczacy Sekcji Systemowych Metod Zarza-
dzania Towarzystwa Naukowego Ptockiego/.

Omawiane Seminarium stanowi kontynuacje spot-
kari w ramach porozumienia Wojewodéw obszaru Troj-

kata C-T-K , podpisanego 23 maja 1994 roku oraz Po-
rozumienia Wojewddztw Mazowieckich - pod- pisanego
17 marca 1995 roku w sprawie wspdinych dziatar po-
dejmowanych w celu tworzenia warunkéw dla aktywi-
zacji spoteczno-gospodarczego rozwoju na obszarze
obejmujacym zainteresowane wojewddztwa.

Zakres wspotpracy w ramach Trojkata CTK obejmu-
je:

a/ okreslenie zatozen skoordynowanej polityki regio-
nalnej, )

b/ organizowanie badan stuzgcych diagnozowaniu i
programowaniu rozwoju uzgodnionych obszaréw pro-
blemowych, przedewszystkim infrastruktury,

¢/ tworzenie warunkéw sprzyjajgcych dynamizowa-
niu dziatalnosci gospodarczej w dziedzinach znacza-
cych dla rozwoju zainteresowanych wojewodéw, prze-
de wszystkim w rolnictwie i jego otoczeniu a takze w
ustugach,

d/ podejmowanie dziatain stuzacych doskonaleniu
form oraz metod pracy i zycia na wsi,

e/ organizowanie przedsigwzie¢ umozliwiajgcych le-
psze wykorzystanie funkcji szlakéw komunikacyjnych
przechodzacych przez ten obszar, zaréwno miedzyna-
rodowych jak i krajowych oraz regionalnych.

W celu opracowania szczeg6towych programéw
dziatania oraz projektéw wspoélnych przedsiewziec syg-
natariuszy porozumienia Tréjkata C-T-K utworzono
osiem podzespotéw roboczych pilotowanych przez po-
szczegdlne wojewddztwa:

1/ d/s rolnictwa i gospodarki zywnosciowej /woj. cie-
chanowskie/,
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