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Briicken in Deutschland (Mosty w Niemczech), ,.Bildatlas Special”, Nr 7, Udo Moll, HB
Verlags und Vertriebsgesellschaft mbH Hamburg, Wyd. Harkscheider Verlagsgesellschaft

mbH, Nordstedt, 113 ss.

Zeszyt 7 z serii wydawniczej ,Bildatlas Special” poswigecony
jest tym razem zagadnieniom zwiqzanym z historiq budo-
wy mostéw. Ujmujac zagadnienie monograficznie, autor da-
je zywy obraz narastania w Niemczech tej grupy budowli,
ktore w ciggu rozwoju historycznego uktadéw politycznych,
a takie rozwoju stosunkéw ekonomicznych przyczynialy sie
do pokonywania barier naturalnych, obecnie réwniez stwa-
rzanych przez czlowieka.

Prezentowane przyklady z jednej strony przypominajq obiekty
epok dawnych, rozwoju umiejetnosci czlowieka w czasach
odlegtych — obiekty te okreélane sq jako zabytki historycz-
ne, z drugiej — obiekty z czaséw nam blizszych, uswiadamia-
jace o stalym rozwoju nauki i techniki. Zachowanie histo-
rycznych budowli mostowych nastrecza liczne problemy zwiq-
zane przede wszystkim z ich rozproszeniem i lokalizacjq na
trasach komunikacyjnych, ktére wraz z rozwojem srodkéw ko-
munikacji i statym zwiekszaniem przelotowoici podlegajq roz-
budowie, a potoione wzdtuz nich mosty tracq na znaczeniu
i ich zachowanie staje sie czesto wrecz niemozliwe. W oma-
wianej pracy autor nie sugeruje zadnych rozwiqzan, podkre-
$la tylko znaczenie historyczne mostéw i jakby na marginesie
podaje niektére przyklady stanu ich zachowania. Gléwnym
celem opracowania jest przedstawienie historii budownictwa
mostéw i rozwoju technik z tym zwigzanych.

Historie budowy mostéw w Niemczech autor wywodzi z cza-
sow rzymskich. W czasie wojen galijskich Cezar trzykrotnie
przekraczal Ren (lata 58-51 p.n.e). W 55 r. legiony rzymskie
w ciggu 10 dni zbudowaly na Renie pierwszy most drewnia-
ny (na pélnocny zachéd od Koblencji), ktéry przetrwal tylko
14 dni, tj. tak dlugo, jak trwal pobyt Rzymian na prawym
brzegu rzeki. Podobna historia wydarzyta sie przy powtdérnym
przekroczeniu Renu w dwa lata pdiniej. Wiadomo jest takie
o istnieniu w Il w. stalego mostu kamiennego na Mozeli w
Trewirze. Miasto to bylo wdwczas centrum jednej z prowincji
rzymskich, a w 1ll i IV w. rezydencjq cesarzy, m.in. Konstan-
tyna Wielkiego. Pierwszy most miat kamienne filary, ale po-
most byl drewniany. Przypuszczalnie w sredniowieczu przy
wykorzystaniu istniejacych filarbw dobudowano tukowe skle-
pienia. Most ten przetrwat do polowy XVII w. Po wysadzeniu
go przez Francuzédw w 1668 r. zostal w 1718 r. odbudowany
ndw przy wykorzystaniu pozostalych filaréw. W tej postaci
zachowatl sie do naszych czaséw. Obecnie w konstrukecji mo-
stu wyraznie wyodrebniajg sie pozostalosci rzymskie i czedé
osiemnastowieczna; powojenne elementy nawierzchni i barier
stanowiq dostosowanie go do potrzeb wspdlczesnych.
Pozostale najstarsze zachowane mosty pochodzq z okresu
$redniowiecza. Autor wymienia m.in. most na rzece Nahe
w Bingen (,,Drususbriicke”), zbudowany okolo 1000 r. Niestety
trzy z siedmiu tukéw zostaly w czasie drugiej wojny swiatowej
wysadzone, ale po wojnie pieczotowicie odbudowane.

Do najbardziej cennych mostédw zalicza autor most kamien-
ny na Dunaju w Regensburgu, ktéry, obok mostu Karola w
Pradze i nieco pdiniejszego mostu w Wiirzburgu, nalety do
najznamienitszych przykladéw budowli mostowych wczesnego
okresu w Europie Srodkowej. Wzniesiony w latach 1135-1146,
ma 16 sklepien beczutkowych; jego diugoéé wynosi 310 m,
a szeroko$é 7 m. Jako novum zastosowano dla ochrony fila-
row kamienny wzdluiny falochron. Most ten jest szczegdlnie
cenny i z tego powodu, ie zachowaly sie od strony miasta
budynki stanowigce razem z nim zespél (brama mostowa,
budynek celny i kaplica przymostowa).

Trzeci, kolejny pod wzgledem wartosci zabytkowych jest most
w Wiirzburgu na Menie na miejscu poprzednika z 1133 r.
Most ten budowany byl etapami. W latach 1473-1488 praw-
dopodobnie postawione byly filary, a dopiero péiniej skle-
pienia, w 1543 r. oddany zostat do uzytku. Most mial 10 lu-
kéw, z ktérych dwa przedostatnie dla celéw obronnych byly
z drewna; w XVIIl w. zastgpiono je tukami z kamienia. Réw-
niez 12 figur s$wietych ustawionych wzdluz mostu pochodzi
z tego okresu (1730 r.). Autor do tej grupy mostéw zalicza
takze most na rzece Lahn w Limburgu , ktéry od czasu bu-
dowy (1315 r.) przetrwal prawie bez zmian, pomimo tu i
owdzie wystepujqcych reperacji.

Jako oddzielng grupe wyodrebnia autor mosty forteczne i do
najciekawszych zalicza trzy obiekty wraz z towarzyszgcymi im
budynkami: w Amberg (Bawaria), nazwany okularami (,,Stad-
brille”), z XV w., oraz dwa mosty w Norymberdze — zespét
»Henkersteg” (1320-1325) oraz zespét ,Weinstadel” (1446—
—1448).

Wymienione wyzej obiekty zostaly uznane przez autora jako
przyklady najbardziej reprezentatywne dla mostéw srednio-
wiecznych.!

Jako reprezentatywne dla mostéow renesansowych autor wy-
mienia mosty w Bambergu i Norymberdze. Most w Bambergu
na rzece Regnitz (,,Obere Briicke"), choé wybudowany byt
wczesniej niz most w Wiirzburgu (1456 r.), ze wzgledu na
zastosowanie ptaskich tukéw charakterystycznych dla tej epo-
ki, zostal zakwalifikowany jako most renesansowy. Most ten
ma dtugosé 71 m i oparty jest na trzech tukach. tuk srod-
kowy po zniszczeniach wojennych zostal odbudowany w
ksztatcie pierwotnym, ale réini sie nieco uzytym materiatem.
Stanowi on ciekawy zespdt z ustawionym miedzy przestami na
malej wysepce ratuszem.2 Most w Norymberdze (,,Fleischbrii-
cke"”) z 1596 r. jest najznamienitszym przykladem mostéw re-
nesansowych. Budowniczy mostu, oprécz tukéw odcinkowych,
zastosowal réwniez wykusze. Stuzyly one do zatrzymywania
sie pieszych przy przejeidzie pojazdéw konnych.

Mosty w Heidelbergu i Tauberretsheim traktuje sie jako mo-
sty barokowe. Most w Heidelbergu (,,Karl-Theodor Briicke"
z 1778 r.), zbudowany z czerwonego pstrego piaskowca, jest
przyozdobiony figurami umieszczonymi bagdi na filarach przy-
cz6tkéw, badi kolejno na nastepnych. Na potudniowym
filarze umieszczony zostal pomnik osoby fundatora, a na
przeciwleglym pélnocnym — pomnik Ateny joko opiekunki
nauk. Zachowana brama wjazdowa nadaje mu monumentalny
charakter. Most ten jest godnym przykladem renowacji w
trakcie przeprowadzonej sanacji miasta. Most w Tauberret-

1 Z innych dobrze zachowanych mostéw sredniowiecznych-au-
tor wymienia zespél w Calw (Badenia-Wirtembergia) — most
wraz z kaplicq przymostowq z ok. 1400 r. — jedyny oryginal-
ny zabytek z tego okresu (kaplice przymostowe zaniknely
catkowicie), oraz wiadukt z Rothenburgu nad doling rzeki
Tauber z ok. 1330 r., dwupoziomowy, nasladujgcy rzymski
akwedukt, w 1945 r. bezmyslnie uszkodzony, ale bardzo sta-
rannie odrestaurowany.

2 Dzisiejszy wyglad ratusza pochodzi z XVHI w. w wyniku
przebudowy (J. M. Kiichel) w latach 1744-56 w stylu potud-
niowoniemieckiego rokoko (tzw. styl main-frankisch).
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sheim na rzece Tauber (autorstwa Baltasara Neumann) z
poczgtku XVIII w. jest przedstawicielem czystego baroku i per-
lg wéréd wielu innych tego typu w dolinach rzek Kocher,
Jagst i Tauber.d

Kamien joko material oraz przyjete zasady konstrukcyjne mo-
stow tukowych przetrwaly przez caly wiek XVIll i pierwsza
polowe XiIX, a przy budowie wiaduktéw i mostéw kolejowych
az do drugiej wojny swiatowej. Impulsem do budowy po-
teznych wioduktéw stal sie rozwdj kolei. Budowane sq one
albo w stylu klasycznym, nasladujgc tuki (,Enztal” w Bie-
lingham), albo jake proste mosty iukowe, o filarach nieco
zwezajgeych sie ku gérze. Jako najstawniejszy z nich autor
wymienia wiadukt kolejowy w Saksonii, w poblizu Reichen-
bach, przecinajacy doline Goltzschtal, zbudowany w latach
1845-1851 (proj. John Poppel). W najglebszej czesci doliny
osigga wysokosé 77,5 m, a jego dlugosé wynosi 573,76 m.
W czasie ostatniej wojny zostal zniszczony na odcinku 85 m,
odbudowany w swej pierwotnej formie dzi$ jeszcze budzi
nasz podziw. ,,Bekentalviadukt” w Altenbaken (Nadrenia -
Westfalia) — zbudowany (1851—-1853) z wapienia muszlowe-
go, ma rowniez 500 m diugosci . Wsparty jest na 25 tukach
o rozpietosci 15,7 m kaidy, przecina doling na wysokosci
33 m. Budowa podobnych wiaduktéw i mostéw kolejowych
przetrwata az do drugiej wojny $wiatowej. Jedynym nie tknie-
tym przez wojne jest zbudowany w latach 1927-1928 wia-
dukt ,,Holledaubriicke” w Geisenhausen w Bawarii, ktéry pod-
lega specjalnej ochronie.

Do mostéw zabytkowych autor zalicza réwniez mosty drewnia-
ne. Jak podaje, najwigcej zabytkowych mostéw drewnianych
w srodkowej Europie znajduje sie w Szwajcarii (ok. 100}, na-
steprie w Austrii (ok. 60) i potudniowych Niemczech (ok. 20).
Z nielicznymi wyjatkami sq to giéwnie mosty osiemnastowie-
czne (czesé pochodzi z XIX w.), a ich wysoki kunszt budowy
zawdzieczaé nalezy gléwnie Szwajcarom, z najstynniejszq
wdynastiq” Grubenmanndw, z ktdrych Ulrich (1709—1783) byt
autorem sSwiatowej stawy mostu , Limmatbriicke” kolo Wettin-
gen o rozpietosci podpdér 61 m — najwiekszego tukowego mo-
stu drewnianego, jaki kiedykolwiek byt wybudowany. Réwniez
w Niemczech najstarsze zachowane mosty drewniane pocho-

dzq z XVl w. Najstynniejszy jest w Séckingen na gérnym Re- -

nie. Zostal on odbudowany w 1785 r. na kamiennych fila-
rach mostu poprzedniego. Budowniczy Blazej Baldischwiller
wykorzystal nie tylko stare filary, ale i kaplice przymostowq
z 1700 r., nadajgc mu jego pierwotny wyglgd. Most jest kry-
ty, 200 m dlugi i oparty na szesciu filarach, poniewaz siédmy
po stronie szwajcarskiej zostal wmurowany w umocnienia
brzegowe. Most ten objety jest ochrong.*

W XIX w. dokonata si¢ w Niemczech rewolucja w technologii
i technice budowy mostédw pod wplywem wynalazkéw doko-
nanych w Anglii w XVII w. Zastosowanie zelaza nastgpito
w pierwszej polowie XIX w., a w drugiej zaczql sie tryumfalny
pochdd stali. Epoka mostéw zelaznych, jok méwi autor, ,trwa-
la okrqgte 80 lat” i ustgpita miejsca betonom. Zmiana mate-
rialu zawazyla w sposéb zasadniczy na konstrukeji i wyglg-
dzie mostéw.

Z mostéw zeliwnych poczgtkowego okresu (1800 r.) zachowat
si¢ nieduzy mostek w Berlinie, ktéry obecnie znajduje sie w
parku Charlottenburg oraz zeliwna brama mostowa dawnego
mostu zwodzonego (z 1849 r.) na starym kanale Eider (Szlez-
wig-Holsztyn), swiadczqca o wysokim kunszcie dekoracji.
Wsrdd przetrwalych mostéw z drugiej polowy XIX w. naj-
starszy jest most kolejowy ,,Grosshesselor Briicke” w Mona-
chium (1854—1857). Jest to most o wysokosci 33 m, kratowni-
cowy, ale oparty na kamiennych filarach. Jego autorem by}
Heinrich Gerber.

Pierwszy z wigkszych poddéwczas mostéw nowoczesnych byt
zbudowany w latach 1893-1897 most kolejowy k. Solingen
nad rzekg i doling Wupper (,Miingstener Briicke”). Oparty
zostal o tuk kratownicowy o $rednicy 160 m. Wysoko$é tuku
nad poziomem doliny wynosi 107 m. Jest to przyktad pierw-

3 Jako zachowane w dobrym stanie (XVII-XVIIl w) autor wy-
mienia: stary most kamienny w Neustadt am Kocher, trzy
mosty w Hamburgu (,,Adolphsbriicke”, ,Ellentors”, ,Zoll-
briicke"), w Schmalefeld na rzece Au — granitowy most z
ciosu zbudowany przez kréla dunskiego. Wszystkie one sq
pod ochrong.

4 Autor wymienia jeszcze dwa inne mosty zabytkowe: kryty

most w Gailingen, takie na gérnym Renie, odbudowany w
1816 r. i w Beuron z 1801 r. Obydwa sq pod ochrong.
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szego montazu mostu. 3 lipca 1897 r. ruszyla pierwsza prébna
lokomotywa. W latach 1960-1961 przeprowadzono nieznaczne
wzmocnienia konstrukcji i obecnie przejidza przezen 75 po-
ciqgow dziennie,

Pierwszy wysokowodny most kolejowy (42 m wysokosci) przez
Kanat KiloAski zostal zbudowany w latach 1910-1913 w Ren-
dsburg. Jest on do dzi$ uzytkowany i uwazany za kréla szesciu
starych mostéw na kanale 3. Do dzi$ funkcjonuje podczepio-
ny do niego prom dla przewozu pojazdéw i oséb — jedyny
tego rodzaju zabytek w Niemczech.

Ciekawym przykladem z przelomu wieku jest most dla pod-
wieszenia kolejki w Wuppertal. Przez diugi czos rzeka Wup-
per stanowita przeszkode komunikacyjng miedzy dwoma mia-
stami: Barmen i Erbelfeld, polozonymi na obu brzegach rzeki.
Gesto zabudowany obszar tych miast uniemozliwial budowe
normalnego mostu drogowego. W 1893 r. kolorski inzynier
E. Lange opatentowa! projekt kolei podwieszonej, a w 1898
r. wykorzystujgc jedynq wolng przestrzed, tj. powierzchnie
nad korytem rzeki, przystqpiono do budowy mostu, a raczej
pomostu na dlugosci 13,3 km, po ktérego krawedzi poru-
szaly sie wagony. Pomost ten oparto na poteinych 21-23
m dlugich stupach kratownicowych w liczbie 472 po kaidej
stronie nurtu rzeki. Wysoko$é¢ pomostu w swietle waha sie
od 8 do 12 m, Poniewaz ma on 944 ,nogi i stopy”, miesz-
karcy nazywajg go jui nie ,stonogq”, ale prawie ,tysigcno-
gq” (,Fast — Tausendfiissler’). Wzdtuz catej dlugosci roz-
mieszczonych jest 18 stacji, a przejazd calej trasy trwa 35
{ninut.’ Jest to kolej elektryczna i chyba jedyna tego rodza-
ju w $wiecie.

Inna ciekawostkq podang przez autora ,sq mosty-kanaly”,
krzyzujace sie z rzekami w uktadzie dwupoziomowym. leden
z nich (z 1916 r.) znajduje sie w Minden (Nadrenia — West-
falia) w skrzyzowaniu z Wezerq, ktérego osiem poteinych tu-
kéw kamiennych podtrzymuje pomost kanatu o dtugosci 375
m. Drugi w Dolnej Saksoni na bocznym kanale taby dwu-
krotnie przecina rzeke llmenou. Kaida z czeéci mostu ka-
nalowego ma 53 m dlugosci, 42 m szerokosci; gleboko$é ka-
nalu wynosi 4 m,

Jako ostatniq grupe mostéw w historycznym ciqgu rozwojo-
wym autor wymienia mosty zwodzone dla przejazdu jedno-
stek plywajacych. Przyszly one do Niemiec z Holandii i wy-
stepujg w pdlnocnej czesei kraju. Jako przyklad podaje au-
tor Hamburg, na obszarze ktérego w polowie XVII w. bylo
okoto 100 mostéw, z czego wiekszoéé zwodzonych. Drewniane
mosty zwodzone typu holenderskieqo zanikly catkowicie. Dla
przypomnienia ich wygladu, w 1981 r. odbudowano na ka-
nale Fehn holenderski most zwodzony. Zachowane mosty
zwodzone stalowe pochodza dopiero z przetomu XIX i XX w.
Do wyjatkowo tadnych nalezy most obrotowy w Wilhelm-
shafen z r. 1907 r. (autorstwa Ernesta Troschel), swego cza-
su najwiekszy most obrotowy w Niemczech. Posiada dwie
czeici obrotowe, tworzqc przejazd 70 m szerokodci i do dzié
jest uzytkowany; objety jest ochrong.

Z pbiniejszej generacji mostdw stalowych nie dochowal sie
zaden z pierwszych mostéw belkowych.

Po drugiej wojnie $wiatowei rozpoczyna sie zwycieski po-
chéd najpierw mostéw blachownicowych, o stale zwieksza-
jacei sie rozpietosci przesta, nastepnie zelbetowych, betonu
sprezonego i kablobetonu. W miare wprowadzania nowych
materialéw zmieniojq sie formy konstrukcyjne i wyglad mo-
stdbw. Naczelnym hastem jest uzyskiwanie coraz wiekszych
rozpietosci i lekkosci. Most blachownicowy w Kolonii (1956)
osiagnqgl rozpietosé podpér 261 m i znajduie sie na liscie
swiatowych rekordéw, most w Bendorf na Renie (1962) —
belkowy, z betonu sprezoneqo — 208 m; most wiszqcy na Re-
nie (1965) — 500 m. Wszystkie one figurujg na liscie $wiato-
wych rekordzistéw. Stosowane ostatnio linowe podciaai ukos-
ne zmienily od poczatkédw lat siedemdziesiatych kolejno wy-
aglgd mostéw. W RFN naleiq one do nainowszei generacii
mostdw; najwiekszy most na Renie (1979) w Disseldorfie

5 Nowym rozwiqzaniom konstrukcyjnym towarzyszyly tragiczne
wydarzenia. Przy budowie mostu nad doling Wupper gtéwne-
mu konstruktorowi wydawalo sie juz po zakonczeniu budo-
wy mostu, przed prdbng jozdq, ize popelniono btgd w obli-
czeniach i lokomotywa moze rungé. Wszedl na most i sko-
czyl w przepasé. Nie doczekal swego triumfu, bo most stoi
do dzis i zadziwia lekkosciq i elegancjq. Podobnie przy bu-
dowie mostu w Rendsburg, w chwili gdy pociag ruszat przez
most, jego konstruktor Friedrich Voss nie wytrzymal napigcio
nerwowego i popelnit samobdjstwo.



ma rozpigtos¢ 368 m. W krajobrazie coraz czesciej pojawia
sie na horyzoncie cienka nitka mostu, ktéra jesli przebiega
réwnolegle do starego mostu kratownicowego (jak to ma
miejsce nad Kanatem Kilonskim) unaocznia tym jaskrawiej
odejscie w przesztos¢ mostdw, o ktérych mowito sie ,tadne,
co ciezkie” — bo stwarzato pozory bezpieczenstwa.

Co mozna powiedzieé o ochronie mostow w RFN? Przypom-
nie¢ trzeba, ze wiekszo$é i to znaczna mostow zostala zni-
szczona w czasie drugiej wojny sSwiatowej, nie zawsze wsku-
tek dzialan wojennych. Ustepujace oddzialy wermachtu wy-
sadzaty (juz w 1945 r.) fuki przesel, usitujac zatrzymaé po-
chéd aliantéw. W ten sposob zostato uszkodzonych wiele mo-
stow historycznych, nie majqcych zadnego znaczenia strate-
gicznego, np. w Bad Kreuznach na malej rzeczce Nahe (z
1300 r.), przy ktérym ocalaly, jedne z nielicznych, domy mo-
stowe; w Bingen — ,,Drususbricke” z XI w.; wiadukt w
Rothenburgu z XIV w. i wiele innych. O ile kamienne mo-
sty historyczne zostaly w mniej lub bardziej staranny spo-
sob doprowadzone do pierwotnego wyglqdu, podobnie zre-
sztq jak i wiadukty kamienne z pdiniejszego okresu, o tyle
bezpowrotnie zaginelo wiele historycznie cennych pierwszych
mostéw zelaznych i stalowych. Zespét takich mostéw, choé

Ochrona budowli przed korozjq biologiczng (Poradnik), praca

z pdiniejszego okresu, zachowat sie na Kanale KiloAskim.
W ustawodowstwie o ochronie zabytkéw pojawila sie od lat
szesédziesiqtych nowa grupa zabytkéw — weterandw okresu
rozwoju techniki — ich pierwowzory i unikaty. W stosunku
do tego rodzaju obiektéw nie obowiqzuje czas ich powsta-
nia, lecz tylko charakterystyka indywidualna. Ich ochrona re-
gulowana jest ustawodawstwem poszczegdlnych  krajow
zwiqzkowych. Totez w zaleinoéci od wagi, jakg dany kraj
przywiqzuje do okreslonej grupy zabytkdw, sq one chro-
nione. Wiele mostéw i wiaduktéw kamiennych znajduje sie
pod ochrong, jak tez starych mostdw zelaznych i stalowych.
Omawiana publikacja nie zawiera szczegdtowych informa-
cji na ten temat, choé ogdélna mysl przewodnia sugeruje
potrzebe takiej ochrony.

Praca sklada sie z historycznej czesci opisowej oraz czesci
szczegotowej, w ktorej kolejno wyliczone sq mosty interesu-
jace z punktu widzenia historii ich budowy (157), niezalez-
nie od kilkunastu opisanych w tekicie. Catosé wzbogacajq
barwne ilustracje (ponad 120), fotografie dwéch starych ry-
cin oraz kilka przekrojow.

Halina Orliriska

zbiorowa, wyd. Komitet

Trwatosci Budowli ZG PZITB, Oddzial Wroctawski Polskiego Zwiqzku Inzynieréw i Techni-

kéw Budownictwa, Wroctaw 1983, 155 ss., 23 tab., 127 rys.

Komitet Trwatosci Budowli przy Zarzqdzie Oddziatu PZITB we
Wroctawiu prowadzi ogdinokrajowe szkolenia dla iniynierdw
budowlanych na kursach Il stopnia z zakresu ochrony bu-
dowli przed korozjq biologiczng. Ze wzgledu na coraz szersze
zainteresowanie tq tematykq wsréd kadry iniynieryjno-tech-
nicznej wydany poradnik — jak czytamy we wstepie — ma na
celu rozszerzenie w naszym spoleczenstwie wiedzy o szkodli-
wym dziataniu grzybow domowych, plesni, bakterii i owaddw.
Poradnik zawiera 16 rozdziatéw, z ktérych kazdy opracowany
zostal przez innego autora — specjaliste w swojej dziedzi-
nie.

Po krotkim Wstepie nastepujq takie rozdziaty, jak: Drewno
i materialy lignocelulozowe (anatomiczna budowa drewna
drzew iglastych, réinice w budowie anatomicznej drewna
drzew iglastych i lisciastych, budowa chemiczna drewna, fi-
zyczne wlasnosci drewna, materialy lignocelulozowe), Mikro-
organizmy niszczqce materialy budowlane (rozwdj grzybdéw
domowych i ich wplyw na drewno, cegte, beton i zaprawe
oraz na organizmy zywe, grzyby plesnie, rozpoznawanie ga-
tunkéw grzybéw domowych w formie klucza, bakterie), Owa-
dy — szkodniki drewna budowlanego (budowa i rozwéj owa-
doéw, drewno jako srodowisko rozwoju owaddéw oraz przy-
czyny masowego rozmnaiania sie owaddéw w buwlach, prze-
glad wainiejszych gatunkéw owadéw — szkodnikéw drewna
w formie klucza), Abiotyczna korozja i ochrona budowli (ko-
rozja betonu i zelbetu, srodowiska zewnetrzne, agresywne w
stosunku do betonu, ochrona betonu), Przyczyny poraienia
budynkéw przez grzyby i owady, Srodki ochrony drewna (sol-
ne — nieorganiczne, oleiste — organiczne, solno-oleiste i pa-
sty grzybobdjcze, ogniochronne, kryteria oceny srodkéw och-
rony), Metody nasycania drewna budowlanego srodkami che-
micznymi i zwalczanie biologicznych szkodnikéw w budyn-
kach (z uwzglednieniem prac dokumentacyjnych, klasyfikacji
budynku w zaleznoéci od stopnia zagrzybienia i porazenia
przez owady, kontroli robdt impregnacyjno-odgrzybieniowych),
lzolacje wodochronne (rola i znaczenie izolacji przeciwwilgo-
ciowej, podzial izolacji w zaleinoici od materialéw uzytych
do ich wykonania), Klasyczne metody odwilgacania budyn-
kéw (przyczyny zawilgocenio, srodki pochlaniajgce wilgoé

oraz wzmacniajqce i uszczelniajgce mury, przeglad metod
odwilgacania muréw), Osuszanie ekranami wentylacyjnymi
muréw obiektéw zabytkowej qrchitektury, Ochrona drewna
i materialédw drewnopochodnych przed dzialaniem ognia
(srodki oraz techniki zabiezpieczania drewna przed dziata-
niem ognia), Ochrona zabytkéw architektury (obowigzujqce
zasady i przepisy ochrony zabytkéw, podziat zabytkéw ar-
chitektury, budownictwa i ich zespoléw na grupy, zagadnie-
nia konstrukcyjne w dziatalnosci konserwatorskiej, metody
i sposoby zabezpieczenia i wzmacniania konstrukeji z dre-
wna, cegly, kamienia, ekspertyzy konstrukcyjno-konserwator-
skie), Ogdlne zasady ochrony i konserwacji drewna zabytko-
wego (preparaty chemiczne krajowe do konserwacji drewna
w obiektach zabytkowych, uzupetnianie ubytkéw w ostabio-
nej strukturze drewna, metody modyfikacji drewna), Profi-
laktyka konstrukcyjna przy tradycyjnych rozwiqzaniach stro-
péw i podiég, Bezpieczeristwo, higiena pracy i ochrona prze-
ciwpoiarowa przy robotach impregnacyjnych i odgrzybienio-
wych, Ogdlne wytyczne zasad sporzqdzania orzeczeri mykolo-
giczno-budowlanych. Nie ma potrzeby streszczania zawartosci
poradnika, ktérego dyspozycje wystarczajgco prezentuje spis
tresci. Nie jest to zresztq mozliwe z uwagi na duzy zakres
informacji przekazywanych przez autoréw poszczegolnych roz-
dzialéw. Wiele istotnych wskazéwek praktycznych przedsta-
wiono w.tabelach i na rysunkach. Sposréd 16 rozdziatéw po-
radnika tylko 6 konczy sie podaniem spisu literatury, do kté-
rej mogq siegng¢ zainteresowani, aby poszerzy¢ swojg wie-
dze w okreslonych problemach.

Poradnik zostat wydany przez ZG PZITB z przeznaczeniem w
szczegdlnoici dla kandydatéw na kursy mykologiczno-budo-
wlane Il stopnia oraz dla specjalistéw i rzeczoznawcéw z
zakresu ochrony budynkéw i budowli przed biotycznymi czyn-
nikami niszczgcymi, z poradnika mogq réwniez korzystaé
projektanci, kierownicy budéw, majstrowie, brygadzisci itp.
Moze on réwniez stanowié cenng pomoc dla szerszego kre-
gu spoleczeristwa, szczegdlnie w zakresie ogdlnych zasad
konserwacji materiatéw i konstrukcji budowlanych.
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