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THE HISTORY OF THE BREST ROUTE

At the beggining of his paper the author describes a road
network of Polish lands at the time of Poland's partitions
until 1819 and shows first steps in training roadmen and
organizing state services of highway department.

The turning point was the establishment on June 10, 1819
of the General Board for Roads and Bridges of the King-
dom of Poland. One of the first roads which in 1819-1823
received hard surface was the Brest route, 198 km long,
running from Warsaw via Minsk Mazowiecki — Siedlce -
Miedzyrzecz Podlaski — Biata Podlaska — Terespol to Brest.
The author describes the construction of the road and gives
an interesting historic account of design work, work organi-
zation and constructional techniques as well as of traffic
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OBELISKI TRAKTU BRZESKIEGO

Czytelnicy prasy Krdlestwa Polskiego znaleili 22 listo-
pada 1823 r. nastepujgce zawiadomienie: ,Dyrekcja
Jeneralna Drég i Mostéw pospieszy zawiadomié pu-
blicznosé, iz Trakt Brzeski od Warszawy do granicy
Krolestwa ciqgnqcy sie dlugosci wiorst 178, czyli mil
polskich 25 3[7 jui-catkiem en chause ukorczony i do
przejazdu otwarty zostal".

Zawiadomienie to podal do prasy inz. Farnciszek Ksa-
wery Christiani !, pelnigcy od roku 1819 funkcje dyrek-
tora jeneralnego drég i mostdw Krolestwa Polskiego.
Urodzony 4 listopada 1772 r. w Dukli na Podkarpaciu,
po ukonczeniu studidw pracowat w Austrii i w Galicji
joko budowniczy drdég i mostéw. W pracy tej wykazat
tak wielkie zdolnosci inzynierskie oraz nieprzecietny
talent organizatorski, ze na wniosek ks. Stanistawa
Staszica powotano go na wspomniane stanowisko
w Krélestwie Polskim.

Natychmiast, juz w 1818 r., F.K. Christiani przystepuje
do organizacji i budowy drég oraz mostéw. Naleiy
dodaé, ie na terenie Sowczesnego Krdlestwa Polskiego
nie bylo jeszcze zadnej drogi bitej (szosy), jeidzito sie
jedynie drogami gruntowymi.

Jako pierwsze zadanie, F. K. Christiani rozpoczgt bu-
dowe tzw. traktu Brzeskiego, czyli pierwszej w Krole-
stwie Polskim drogi bitej, prowadzqcej z Warszawy
do Brzescia.

Dla uczczenia zakorczenia budowy tego traktu na ro-
gatkach Warszawy oraz Terespola? ustowiono dwa
blizniacze zeliwne obeliski o wysokos$ci 14 m. Jak gto-
szq umieszczone na nich napisy: ,,Nakfadem narodo-
wym drogi Brzeskiey staj CLXXVIIl z glazu ubito”.
Autorem plaskorzezb zdobigcych obeliski byl Pawetl
Malifdski (twérca dekoracji gmachu Teatru Wielkiego
i wspdtautor pomnika Unii Lubelskiej w Lublinie), zas
wszystkie zeliwne elementy obeliskéw odlano w Zakta-
dach Rzgdowych w Samsonowie 3,

Kamieh wegielny pod fundament obelisku warszaw-
skiego wmurowat osobiscie ksiqdz Stanistaw Staszic.
W fundament obelisku wmurowano réwniez cynkowq
skrzynke z dokumentacjq obelisku, owczesnymi mo-
netami, okolicznosciowymi medalami oraz szklane na-
czynie z protokotem uroczystosci.

Mijaty lata. Obeliski warszawski i terespolski, upa-
mietniajgce godny najwyiszego szacunku czyn polskich
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regulation on the route. Of great interest is also the con-
struction of monuments erected in Warsaw and Terespol to
commemorate the effort of the constructors of the route (still
existing and protected by roadmen).

In a very interesting way the author describes the history
of the Brest route in different historic periods (1823—1918,
1918-1939, 1939-1944, 1944-1984) and lists all constructio-
nal changes and modifications of its course.

It can be gathered from the article that despite major con-
structional modifications today's international highway E-8
on the route Warszawa—Siedice-Terespol runs road traffic
on an unchanged historic course of the Brest route, opened
for the public use in 1823.

drogowcéw, szty w zapomnienie, a wnieubtagany zgb
czasu odciskat na nich swe pietno. Nie koserwowane
i nie remontowane ulegaly coraz wigkszemu zniszcze-
niu.

Zachowal sie przekaz, iz w roku 1936 na obelisku war-
szawskim umieszczono dodatkowq tablice upamietnia-
jacq zastgpienie kostkg dotychczrasowych ,kocich tbow"
na ul. Grochowskiej.

W latach 1939-1945 obelisk wanszawski, ktdry jest naj-
starszym niesakralnym  zeliwnym pomnikiem stolicy,
ulegt powaznym uszkodzeniom.

Zeliwne obeliski traktu Brzeskiego, wykonane w stylu
empire, sktadajqg sie z dwu wysokich stopni, cokotu
i zwezajqcego sie ku gdrze czworobocznego, wysmu-
klego stupa scietego u szczytu.

Schody utworzone sq z dwu zeliwnych ram, na ktdrych
spoczywajq réwniez zeliwne, dziewigciocentymetrowej
grubosci plyty trepédw. Byly one w narozach skrecane
Srubami, dzis z uwagi na znaczne zniszczenia zostaly
ze sobg pospawane.

Cokoly zbudowane sq z czterech zeliwnych plyt po-
tgczonych ze sobq w narozach $rubami.

Na frontowej plycie cokotéw umieszczona jest data
rapisana nakladanymi cyframi rzymskimi i arabskimi:
MDCCCXXIll 1823. Na lewej i prawej ptycie cokotow
(patrzgc od frontu obelisku) w ich gdérych czesciach
widniejq po dwa koliste kasetony o sSrednicy 28 om
i gtebokosci siegajgcej 3 cm. W kasetonach tych, na-
wigzujgc do nich ksztaltem, znajdujq sie zeliwne pla-
skorzezby przymocowane do $cian cokotu.

Na prowej $cianie cokotu plaskorzezba w jednym
z kasetondw przedstawia stylizowmany stupek drogowy

1"B. Chwasicinski, Wybitni organizatorzy drogownictwa
w Polsce. Budownictwo drogowe w dawnej Polsce i na zie-
miach polskich, (w:) 160 lat Drogownictwa Polskiego, Mini-
sterstwo Komunikacji CZDP i SITK, Warszawa 1979.

2 Terespol, poloione na lewym brzegu Bugu przedmiescie
Brzescia, byl ostatniq miejscowo$cig znajdujgcq sie jeszcze
na terenie Krélestwa Polskiego.

3D Kaczmarczyk, Realistyczne rzeiby Pawla Malinskie-
go na pomniku Pracy, ,,Rocznik Muzeum Narodowego”, t.
i, 1957. .
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z obiegajgcym go napisem: OD WARSZAWY STAY
CLXXVII; drugi kaseton jest pusty.

Na lewej scianie cokolu plaskorzeiba w jednym ka-
setonie przedstawia koblete siedzgcq na przepuscie
wodnym, koto i dekoracje roslinng. Calosé kompo-
zycji obiega napis: A. VARSOVIA, STAD. CLXXVIII VIA
BRESTIENSIS; drugi kaseton zawiera prosty rysunek
dolnej czesci kolumny, na ktérej widnieje napis:
AERE | PUBLICO | SILICE | STRATA.

Calo$é obwiedziona jest nastepujgcq iinskrypcjq:
ALEX. I.P. F. CAES. AUG. IMP. | RUS. REG. POL. JUSSU.
Cokoly obu obeliskéw zdobiq u géry zeliwne zwiencze-
nia,

Sciete ostrostupy obeliskow tworzq trzy ieliwne mono-
lityczne $ciany o wysokosci 8,5 m oraz dziewieé ize-
liwnych plyt. Trzy $ciany i plyty, polaczone wzajemnie
w narozach $rubami, tworzq regularny czworobok.
Na froncie stupa obelisku przymocowanych jest nita-
mi dziewieé¢ ptyt zeliwnych pokrytych plaskorzezbami.
Przedstawiajq one widoki miast i prace chiopdéw, ro-
botnikéw i rzemiedlnikéw budujqcych trakt Brzeski.
Liczgc od dotu mamy:

— panorame Zamku Krélewskiego w Warszawie od
strony Wisty,

— pracujqcy przy budowie troktu zaprzeg konny,

— ustawianie stupa stajowego,

— uktadanie podkiadu z kamienia lamanego,

— widok Siedlec — kamieniczki w irynku i ratusz,

— wbijanie pali przy budowie mostu,

— tluczenie kamieni,

— sypanie i ubijanie warstwy szutru,

~ widok Brzedcia — ruiny zamku biskupiego.

No lewe] Scianie stupa (patrzgc od frontu obelisku)
umieszczony jest napis w jezyku facinskim, z naktada-
nych liter: VIA. [ PETROPOLI= | TANA. [ A.VARSOVIA. /
BRESTIUM. | CLXXVIII. STAD.

Na prawe] $cianie umieszczony jest w ten sam sposdb
wykonany napis w jezyku polskim: NAKLADEM. |/
NARODOWYM. | DROGI. | BRZESKIEY | STAY CLXXVIiI |
Z GtAZU UBITO.

Na lewej i prawej $cianie siupa obelisku, mniej wie-
cej w polowie ich wysokodci, znajdujg sie koliste ka-
setony o Srednicy ok. 90 cm. Dzi§ sq one puste, pier-

1. Fragment Mapy Krélestwa Polskiego z zaznaczonym traktem
Brzeskim

1. Detail of the map of the Kingdom of Poland with the
Brest route marked on it

wotnie zapewne umieszczone w nich byly plaskorzeiby
godia Krélestwa Polskiego: czarnego dwuglowego orta
rosyjskiego, na. ktdrego piersi widnial na czerwonym
tle bialy ukoronowany orzet polski z bertem i jabtkiem
w szponach.

Jest bardzo prawdopodobne, iz po odzyskaniu przez
Polske niepodlegloici w 1918 r., godio Krélestwa Pol-
skiego, zawierajgce znienawidzonego dwuglowego
orta, zostalo z obeliskéw usunigte. Na opustoszatych
miejscach na obelisku w Terespolu namalowany zostat
orzel przypominajgcy godto Polski z lat 1918-1927. Ma-
lowtidio to istniato do czasu renowacji obelisku w Te-
respolu w 1985 r. Jest sprawq ze wszech miar godng

‘rozwazenia, czym dzis zapetni¢ kasetony na slupach

obu obeliskdw.
Obeliski ogrodzone sq stalowymi kutymi tafcuchami
na czterech zeliwnych o$miokqgtnych stupkach.

Renowacja obelisku warszawskiego

Wiosng 1984 r. Urzad Duzielnicowy Warszawa Praga-
-Potudnie oraz Dyrekcjar Okregowa Drég Publicznych
zwrocily sie do Instytutu Mechaniki Precyzyjnej w Wair-
szawie z prosbg o wykonanie renowacji zeliwnego
obelisku przy ul. Grochowskiej.

Na podstawie wizji lokalnej stwierdzono bardzo zty
stan stopni pomnika. Wszystkie byly popekane na na-
rozach, zwichrowane i silnie zdeformowane, Cokdt, jak
tez i sam stup obelisku wykazywatly zaawansowanq ko-
rozje.

Po wstepnych rozmowach zdecydowane, ze inwestorem
renowacji bedzie Urzad Dazielnicowy Warszawa Praga-
-Potudnie, za$ Instytut Mechaniki Precyzyjne] przyjmie
na siebie role generalnego wykonawcy. Autorowi tego
artykutu przypadia jokie niewdzigczna rola koordynar
tora wszystkich prac zwiqzanych z renowacjq obelisku.
Instytut Mechaniki Precyzyjnej mogt podijqé sie tylko
prac zwiqzanych z odpowiednim zabezpieczeniem an-
tykorozyjnym obelisku. Dlatego wszelkie inne prace,
jok organizacja placu budowy, demontaz i montaz
stopni, roboty spawalnicze, roboty murarskie, roboty
kamieniarskie, nalezato zleci¢ odpowiednim podwyko-
nawcom.

Rozwiqranie takie okazato sie fatalne w skutkach
i przeciggnelo mnenowacje obelisku oz na 2 lata. Po-
szczegolni podwykonawcy z reguly nie przestrzegali
harmonogramu terminéw, co opdiniato kolejne etapy
prac.

Wedlug zebranych informacji, obelisk uszkodzony
w czasie ostatniej wojny byl poddany renowacii
w koncu lat czterdziestych. Niestety, nie wudalo sie
znajezé zadnej dokumentacji tych prac. Postanowionio
wigc zapoznaé sie z blizniaczym obeliskiem w Te-
respolu i wowczas stwiendzono, Ze podczas powojen-
nej renowacji obelisku warszawskiego dokonanio w nim
powainej zmiany konstrukcyjnej, a mianowicie stup
obelisku osadzono na mniejszym nieco stupie betono-
wym. Przerédbka taka uniemozliwila dostep do wnetrza
i dokonania jakichkolwiek prac konsemwujgcych po-
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2. Ksztatt obelisku: a) stup, b) cokét, c) schody

2. Form of the obelisk: a) pillar, b) plinth, c) steps

3. Ptaskorzezby obelisku w Warszawie: a — widok Warsza-
wy, b — zaprzeg konny, ¢ — ustawianie stupa, d — uktadanie
podktadu, e — widok Siedlec, | - whbijanie pali, g - ttucze-
nie kamieni, h — sypanie szutru, i - widok Brzescia

3. Bas-reliefs of the obelisk in Warsaw: view of Warsaw,
b — a span of horses, ¢ - placing of the pillar, d — pla-
cing of the base, e — view of Siedlce, f - driving of the
pales, g — breaking of the stone, h — heaping of the bro-
ken stone, i — view of Brest
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4. Godlo Krélestwa Polskiego
4. Emblem of the Kingdom of Poland

wierzchnie wewnetrzne. Stwierdzono réwniez nieosiowe
w plaszczyinie poziomej osadzenie stupa wazgledem
cokotu. Przesunigcie to na mnarozach slupa wynosi
ok. 3 ecm. Z uwagi na bardzo zly stan stopni postano-
wiono je zdemontowaé, pospawaé, wzmocni¢ i ponow-
nie zamontowag. Wykonania tych prac podjqgt sie zrze-
szony w Spdldzielni Mechanikéw i Optykdéw warsztat
Slusarski Jerzego Bilskiego.

Po demontaiu wyjasnila sie przyczyna popekania i de-
formacji stopni. Otéz pod stopniami znajdowal sie nie
kamier i nie beton, lecz luina sterta gruzu. Na doda-
tek, podmurdéwka pod stopnie zostata wykonana z nie-
dbale zalanych betonem starych, zmurszalych cegief.
Liczne nieszczelnosci umoiliwialy gromadzenie sie wo-
dy, ktéra zamarzajqc systematycznie rozsadzata pod-
murowke. Pozbawione mocnego podparcia cienkie ze-
liwnie plyty stopni (cigzar kazdego stopnia ok. 800 kg)
stopniowo giely sie i pekaty. Calg zmurszalq i sknu-
szonq podmuréwke nalezato skué i po zaszalowaniu
wylaé na niowo mocnym, szczelnym betonem.

Po zdemontowaniu stopni stwierdzono réwniez, ie
szpary pomigdzy zeliwnymi plytami trepéw zostaly
w trakcie powojennego remontu zalane elektronem, to
jest stopem magnezu z aluminium i cynkiem. Okazato
sie to fatalne w skutkach: na zigczach elektron—ze-
liwo, wskutek tworzenia sie ogniw elektrochemicznych,
zeliwo uleglo bardzo silnej korozji. Nalezy bowiem pa-
migtaé, iz na styku dwu metali o réznym potencjale
elektrochemicznym w obecnosci juz nawet $ladéw wil-
goci powstajq liczne elektrochemiczne ogniwa korozyj-
ne. Rozpoczyna: sie wtedy bardzo intensywny proces
korozji elektrochemiczne;j.

Pogigte i popekane ieliwne plyty trepdw zostaly wy-
prostowanie, wzmocnione od spodu naroznikami z bla-
chy stalowej ocynkowanej 8 mm, skreconej s$nubami
z krytymi tbami i elektrycznie pospawane. Zaspawano
rdwniez wszystkie szczeliny, z ktdrych usunieto elektron.
Wewnetrzne powierzchnie zeliwnych elementdw stopni
zostaly zabezpieczone preparatem Kompleksor? i po-
kryte lakierem bitumicznym. Na nowq podmuréwke be-
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tonowq (warstwa rzadkiego betonu) potoiono wyre-
montowane stopnie, po czym zaspawano je z cokotem
obelisku. Elektron wusunieto réwniei ze szczelin cokotu,
jak tez i szczelin stupa. W te miejsca wprowadzono
odpowiedniej grubosci drut stalowy, ktory pokryto spa-
wem elektrycanym.

Prace zwigzane z demontazem i montazem stopni oraz
wszelkie prace spawalnicze przy obelisku, z powodu
opoinien kooperantéw, zakonczono dopiero na jesie-
ni 1984 r.

Nastepnego roku wykonano prace kamieniarskie, a po
ustaleniu sie odpowiedniej dla tego wrodzaju dziatan
pogody, caly obelisk postanowiono zakonserwowac
metodq opracowanqg w Instytucie Mechaniki Precyzyj-
nej, gwarantujqcq skuteczno$é ochrony przeciwkorozyj-
nej na co najmniej 25 lat. Metoda ta, zastosowana
eksperymentalnie w 1976 r. do ochrony zeliwnych i sta-
lowych zabytkéw cmentannych, zdobyta szerokie uzna-
ne jako najskuteczniejszai i jest zalecana przez kon-
serwatoréw 5,

W tym miejscu wanto dodaé, ie powszechnie dotych-
czas stosowana ochrona zeliwa i stali za pomocq
najlepszych nawet zestawdéw lakiemniczych, z uwagi na
obecne ogromne zanieczyszczenia atmosfery przez mia-
sta i przemyst (tlenki azotu, tlenki siarki, produkty
smoliste), jest bardzo mato skuteczna. Jak wykazaly ba-
dania, powloki malarskie po 2-3 latach ulegaja juz
cze$ciowemu zniszczeniu, co jest rownoznaczne Z wy-
stapieniem korozji metalu. Zastosowanie tak mniesku-
tecznego zabezpieczenia ieliwa zabytkowego obelisku
byloby niewybaczalnym biedem. Dlatego siegnigto po
bardziej skuteczng metode ochrony przed korozjg.

W maju 1985 r. ustawiono rusztowania i caly obelisk
oczyszczono metodq strumieniowo-$cienng za pomocq
tuzlu pomiedziowego (granulacja 10-20 pm), a na-
stepnie pometalizowano natryskowo cynkiem. Uzyska-
no w ten sposdb ochronng powloke cynku grubosci
ok. 200 pum.

Wyrzucane z dyszy z wielkq predkosciq czastki zuzla
pomiedziowego bardzo skutecznie i szybko zdzierajq
produkty korozji zeliwa, jak i resztki dawnej farby, bez
naruszania metali podtoza. Taka obrobka strumienio-
wo-$cierna daje powierzchnie zupeinie wolne nawet
od sladéw korozji.

Na tak otrzymane powierzchnie naktada sie za po-
mocq specjalnego pistoletu do metatizacji  wanstwy
cynku. W plomien acetylenowo-tlenowy pistoletu do
metalizacji wprowadzony jest drut cynkowy. W wyso-
kiej temperaturze plomienia cynk topi sie, o strumien
sprezonego powietrza. porywa stopiony metal i whbija
go w metalizowang powierzechnie. Tak wytworzona
200 pm powtoka cynku chroni przed korozjq zeliwo lub
stal przez co najmniej 25 {at.

Drobne szczeliny i ztgcza obelisku zostaly uzupelnione
podczas metalizacji cynkiem, za$ wieksze szczeliny za-
kuto pasami otowiu i réwniez pometalizowano je cyn-
kiem.

Na znaczne trudnosci natrafiono podczas metalizacji
cynkiem obelisku — niemozliwe okazalo sie zapewnie-
nie regularnych dostaw gazéw technicznych. Przez 10

4SS, Sekowski, Kompleksory, czyli ztamane kanony ma-
larskie, ,,Ochrona Zabytkéw”, nr 3—4, 1985.
58S, Sekowski, Konserwacja metalowych zabytkéw cmen-
tarnych, ,,Ochrona Zabytkéw”, nr 1-2, 1983.



dni trzeba bylo codziennie dostarczaé pod obelisk
2 butle acetylenu i 4 butle tlenu, zapewnié w tym
czasie nieprzerwanqg prace sprezarki o duzej wydaj-
nosci oraz nocny dozdr sprzetu.

Na powtoke cynku o grubosci 200 pm zostat nastepnie
natozony zestaw malarski, ktéry sktadal sie z dwu-
skladnikowego reaktywnego gruntu chromianowego,
podkiadowej farby ftalowej, nawierzchniowej czarnej
farby okretowej. Dwuskladnikowy reaktywny grunt chro-
mionowy reaguje chemicznie z cynkiem, wytwarzajqc
warstwe silnie zwiqzang z podiozem i zarazem dobrze
przyczepng dla ftalowej farby podkiadowej. Z kolei
blyszczqca czarna farba okretowa odznacza sie bar-
dzo wysokqg trwalosciq i jest wodoodporna.

Prace zwiqzane z czyszczeniem, metalizaciqa i malo-
waniem obelisku trwaly blisko 2 miesiqoe, poniewaz
czesto padajgce deszcze zmuszaly wykonawcéw do
przerywania prac. Ostatecznie renowacje zakoriczono
w pierwszych dniach lipca 1985 r.

Jak wspomniano, w wyniku renowacji przywrécono
obeliskowi prawie calkowicie jego dawny wyglad, nie
udalo sie jednak odtworzyé jednej brakujqcej pla-
skorzezby. Liczne glebokie bruzdy po odiamkach zo-
staly odpowiednio zabezpieczone, a pozostawiono je
celowo jako Slady wojny.

Na cokole obelisku, o czym juz byla mowa, po stronie
wschodniej i zachodniej znajdujq sie po dwa koliste
kasetony wypetnione zeliwnymi plaskorzeibami. Jeden
z kasetonéw po stronie wschodniej jest pusty. Przy-
stepujgc  do renowacji obelisku chciano ten brak
uzupeini¢. Niestety, na blizniaczym obelisku w Te-
respolu, ktéry mégtby poméc przy rekonstrukcji, réw-
niez tej plaskorzezby nie ma. A jednak brakujgcq
ptaskorzeibe udato sie odnaleié dzieki dokladniejsze-
mu zapoznaniu sie z zyciorysem budowniczego traktu
Brzeskiego. Okazato sie, ze Franciszek Ksawery Chri-
stiani okofo noku 1828 nabyl pod Radomiem majgtek
Oronsko i zbudowat w nim patac. W trakcie prowa-
dzonych poszukiwan na terenie dawnego majqtku
Christianiego w kaplicy patacu odkryto wmurowane
w Sciane cztery ptaskorzezby takie same jak te w ka-
setonach na cokotach obeliskéw. Odnaleziona w Oron-
sku, a brakujgca ina obeliskach warszawskim i teres-
polskim ptaskorzezba, zawiera nastepujgce napisy: po-
ziomy — NAKtLADEM NARODOWYM Z GtAZU UBITA
MDCCCXXIll i mapis na obwodzie — ZA ALEKSAN-
DRA | CES.S.ROSS. KROLA POLSKI.

Wydawatoby sie, ze po odsaukaniu z takim trudem
brakujgcej plaskorzezby, nie pozostanie nic innego,
jak zdjgé odcisk sylikonowy, wykonaé forme i odlaé¢
w Instytucie Mechaniki Precyzyjnej ten brakujgcy ele-
ment. Pomimo poprzednich ustalen, stanowczy protest
wobec zamiaru odtworzenia przez Instytut Mechaniki
Precyzyjnej brakujgcej ptaskorzeiby i umieszczenia jej
na cokole, zgtosita Dyrekcja Okregowa Drég Publicz-
nych. Czym argumentowano takie stanowisko?

.Nie bedziemy upamietniaé tyrana zsylajgqcego na Sy-
bir tysigce Polakéw". Nie pomogly perswazje koordy-
natora calosci prac, iz w rnoku 1823 nikogo na Sybir
nie wywozono, a znany z liberalizmu car Aleksander |
zmart w 1826 r., ze obelisk glosi przeciez chwale nie
cara, lecz polskich drogowcéw, budowniczych traktu
Brzeskiego, ie wreszcie, czy chcemy, czy nie chcemy,
w tym czasie, to jest w 1823 r, na zasadzie unii
personalnej car miat oficjalny tytut kréla Polski.
Niestety Konserwator Zabytkéw m. st. Warszawy popart

stanowisko Dyrekcji Okregowej Drég Publicznych i
w oficjalnym pismie wyrazil poglad, ze sprawe rekon-
strukcji brakujgcej ptaskorzeiby ,,naleizy odlozyé na
dalszy termin”.

Tak wiec, z wielkim trudem odrestaurowanemu obeli-
skowi, z powodu nieodtworzenia brakujgcej plasko-
rzezby, nie zostat catkowicie przywrécony dawny hi-
storyczny wyglad.

Przy renowacji zabytku zdobyto takie smutne doswiad-
czenie, jak malo efektywna i diugotrwata staje sie
praca, gdy w poszczegdlnych jej etapach wystepujq
rézni wykonawcy.

Renowacja obelisku terespolskiego

Juz w trakcie prac renowacyjnych obelisku warszaw-
skiego, w czerwcu 1985 r. do Instytutu Mechaniki Pre-
cyzyjnej zwrdcit sie Rejon Drég Publicznych w Bialej
Podlaskiej z prosbq o wykonanie renowacji blizniacze-
go obelisku w Terespolu.

Gospodarz terenu, na ktéorym znajduje sie obelisk, to
jest Rejon Drég Publicznych w Bialej Podlaskiej za-
pewnil, ze:

- zgromadzi i dostarczy wszystkie materialy wskazane
przez Instytut Mechaniki Precyzyjnej,

— zorganizuje plac budowy (sita, $wiatlo, rusztowania,
zadaszenie),

— dostarczy na czas prac spreiarke o odpowiedniej
wydajnosci,

— wykona prace spawalnicze i kamieniarskie.
Skupienie wszystkich tak przeciez wainych prac po-
mocniczych w jednym przedsigbiorstwie, a zwlaszcza
wyczuwalne jui przy pierwszych rozmowach ogromne
osobiste zaangazowanie przedstawicieli Rejonu Drég
Publicznych w akcji ratowania tego pieknego zabytku
drogowego skfonily autora niniejszego artykutu do
wyrazenia zgody na koordynowanie i nadzorowanie
prac renowacyjnych obelisku w Terespolu, mimo smut-
nych doswiadczen warszawskich.

Juz od samego poczgtku wspdtpraca ukladala sie
bardzo dobrze. Wszystkie ustalone w harmonogramie
terminy, jak tez i przyjete zobowiqzania byly dotrzy-
mywane.

W poréwnaniu z warszawskim, obelisk terespolski byt
mniej zniszczony mechanicznie, ale za to znacznie
bardziej skorodowany. Szczegdlnie intensywnie zaata-
kowane zostaly wszelkie zlgcza elementéw, a zwlasz-
cza naroza stupa. Bardzo silnej korozji uleglo wiele
liter zeliwnych nalozonych na obelisk. tqcznie z bra-
kujgcymi nalezato odtworzyé i zamocowaé 27 nowych
liter.

| tu, podobnie jak w Warszawie, brakowato jakiejkol-
wiek dokumentacji, dotyczqce] uprzednich remontéw
czy zabiegéw konserwatorskich. Na podstawie ogle-
dzin stwierdzono koniecznosé:

— spoziomowania jednego naroznika stopni,

— spawania w paru miejscach stopni,

— lokalnych napraw podmuréwki pod stopniami,

— obnizenia o ok. 30 em poziomu gruntu wokét stopni,
~ wykonania brukowanego pasa, ktéry odizolowatby
trawe i zieler od zeliwnych stopni.

Wszystko to zostalo szybko i sprawnie wykonane przez
pracownikéw Rejonu Drég Publicznych.

Po ustawieniu rusztowan prrystqpiono do czyszczenia
catego obelisku metodq strumieniowo-$ciernq (jak
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5. Obelisk w Terespolu, stan przed konserwacja, w kasetonie 6. Charakterystyczny os$miokatny zeliwny stupek ogrodzenia
stupa widoczny namalowany orzel obelisku w Terespolu
5. Obelisk at Terespol, condition before conservation; a 6. An original octagonal cast-iron pillar of the obelisk’s
painted eagle to be seen in the coffer of the pillar fencing at Terespol

7. 8. Fragmenty stopni obelisku warszawskiego, stan przed konserwacja

7. 8. Details of steps in the Warsaw obelisk, condition before conservation

w przypadku warszawskiego). Po usunigciu starych po- liw na ztgczach zeliwnych ptyt i na narozach. Ubytki
wtok mallorskich i produktéw 'korozji stwierdzono na pomiedzy pitytami pospawano punktowo, po czym za-
ptaszczyznach liczne gtebokie wzery korozyjne oraz kuto pasami blachy otowiowej.

znaczne, siegajace az 2—3 mm ubytki w postaci szcze- Nastepnie, stosujac metode metalizacjii, tak jak
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9. Obelisk w Terespolu, stan przed konserwacjg: a — frag-
ment stopni, b — fragment cokotu, widoczna bardzo silna
korozja na ztgczach piyt

(zdjecia: E. Szczepanowski)

9. Obelisk at Terespol, condition before conservation: a —
detail of steps, b — detail of the plinth, strong corrosion to
be noticed on plate joints

w Warszawie, caty obelisk pokryto powtoka cynku
0 grubosci 200 u,T. Zwracano przy tym szczeg6lnag
uwage rpa dokladnos¢é metatiizowainia wszystkich zlgczy
1 narozy. Gospodarze terenu zapewnili rytmiczne do-
stawy gazéw technicznych.

Po natozeniu metalizujgcej powtoki, ubytki pomiedzy
ptytami oraz na narozach zapetniiono bitem miniowym.
Z wuwagi na znacznie wieksze uszkodzenia korozyjne
obelisku w Terespolu, ma powtoke cynku natozono
nastepujacy zestaw lakierniczy:

— dwusktadnikowy reaktywny grunt chromianowy,

— grunt miniowy,

— podktad farby ftatowej,

— nawierzchniowa, czarna wodoodporng farbe okre-
towa.

Tg samag metoda zakonserwowano réwniez stupy, tan-
ouchy oraz metalowe ogrodzenie obelisku.

Dzieki ogromnemu osobistemu zaangazowaniu dyrek-

OBELISKS OF THE BREST ROUTE

On November 22, 1823 the Brest route running from War-
saw to the border of the Kingdom of Poland, was declared
open for the public use. To commemorate the completion
of the construction of the route two twin-like cast-iron
obelisks were raised on the outskirts of Warsaw and Te-
respol. The author of bas-reliefs that decorated the obelisks
was Pawet Malinski. Built in the Empire style, the cast-iron
obelisks of the Brest route consist of two high steps,
a plinth and a quatrate pillar. The plinths are made of
four cast-iron plates joined with screws. At the top they
are decorated with cast-ron crownings. The bas-reliefs that
cover the pillars of the obelisks depict views of towns,
work of peasants, workers and craftsmen building the Brest
route. The obelisks are fenced with steel chains on four
cast-iron octagonal posts.

With the passing years the obelisks in Warsaw and at

cji i pracownikéw Rejonu Drég Publicznych w Biatej
Podlaskiej, renowacja obelisku w Terespolu trwata za-
ledwie 3 miesigce (w Warszawie 2 lata) i moze by¢
wzorem sprawno$ci oraz partnerskiej wspéipracy.

Te satysfakcje z wykonania dobrej roboty maci jednak
fakt, ze, podobnie jak w Warszawie, réwniez w Teres-
polu, jeden kaseton na cokole pozostaje pusty. Wie-
rze jednak, ze w niedalekiej przysztosci odlejemy
wreszcie dwie plaskorzezby i przywrécimy obu obeli-
skom traktu Brzeskiego ich historyczny wyglad.

Na zakonczenie autor, ktéry nie jest zawodowym kon-
serwatorem, pragnie podzigkowaé¢ wszystkim ludziom
dobrej woli za ich pomoc i zaangazowanie w ratowail
niu pamigtek narodowych.

mgr inz. Stefan Sekowski
Instytut Mechaniki Precyzyjnej
w Warszawie

Terespol, not maintained properly and unrepaired, got more
and more impaired. In 1939—1945 the Warsaw obelisk,
which is theoldest non-sacral cast-iron monument in the
capital, got seriously damaged. It was subjected to renno-
vation work at the end of the forties, unfortunately without
much success on thatoccasion. Laterconservation work,
completed in 1985, restored the Warsaw obelisk its almost
original appearance. When compared to the Warsaw obe-
lisk, the one at Terespol was not damaged so badly. Its
main disadvantage wasextensive and deep corrosion but
that problem was eradicated as well. The only thing to be
done yet is to restoretwo bas-reliefs missing from the
obelisks both in Warsaw and at Terespol. After that, the
two monuments of the Brest route will regain their historic
looks.
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