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Andrzej Majdowski

PROJEKT TYPOWY OGROQOW PRZY KOSZARACH DROGOWYCH
W KROLESTWIE POLSKIM

Budowane wedle zatwierdzonego w 1834 r. wzor-
nika domy dréznicze byty waznym, lecz nie jedynym
elementem infrastruktury powstajacej dzieki progra-
mowemu rozwojowi sieci drdg bitych w Krolestwie
Polskim1 Poprzestajac z koniecznos$ci na pobieznym
tylko przegladzie powtarzalnych projektow — co
wynika m.in. z aktualnego stanu badari — nie sposéb
pomingé opracowania z 1836 r., wystepujacego
w oficjalnej nomenklaturze jako Wzér urzadzenia
ogrodow przy koszarach drogowych. Sam tytut jest
nieco mylacy, gdyz z lapidarnego sformutowania
umkneto prawdziwe przeznaczenie owych ogrodéw,
zaktadanych dla celéw czysto praktycznych — gtow-
nie chodzito bowiem o ,przysposobienie drzew alejo-
wych i krzewdw do obsadzenia drdg bitych’2

Innymi stowy byly to oddane pod nadz6r drézni-
kow szkotki czy plantacje, ktore zresztg — podobnie
jak stypizowane koszary drogowe — braly swdj
poczatek w dobie konstytucyjnej, czyli przed powsta-
niem listopadowym. Jeszcze w 1816 r., postanowie-
niem Namiestnika Krélestwa zobowigzano wtascicieli
ziemskich do ,wysadzania alei i traktéw drzewami
dzikiemi3, w czym znowu nalezy zapewne upatry-
waé powinnosci siegajgcych wczes$niejszej epoki —
Ksiestwa Warszawskiego, a moze nawet schytkowe-
go okresu Rzeczypospolitej. Zdaje sie o tym Swiad-
czy¢ fakt, ze dopiero w nastepnej kolejnosci zostaty
ustalone zasady ,podziatu drég na trakty wielkie,
Srednie i drogi boczne,A Zaraz potem wprowadzono
tez prowizoryczne przepisy ,,0znaczajgce prawidia,
podtug ktérych roboty okoto drég publicznych maja
by¢ wykonywane’s.

W pierwszym akcie sedno sprawy polegato nie
tyle na sklasyfikowaniu, co na zaplanowaniu budowy
wielkich traktow, tgczacych Warszawe z Krakowem,
Wroctawiem, Poznaniem, Kroélewcem, Grodnem,
Lwowem oraz na skomunikowaniu Krakowa z Brze-
$ciem. Nie zaniechano przy tym wytyczania nowych
i utwardzania istniejgcych drég, zaliczanych do trak-
tow Srednich, tj. pomiedzy miastami wojewo6dzkimi
i obwodowymi. Przy okazji byta rozwijana regularna
sie¢ potaczen pocztowych, co obrazuje zalgczona
mapa z 1823 r. (il. 1).

Natomiast istota drugiej ustawy sprowadzata sie do

1 Por.: A. Majdowski, Jeszcze jeden nieznany wzornik Andrzeja
Gotonskiego. Projekty typowe doméw drézniczych w Krdlestwie
Polskim, ,,Ochrona Zabytkéw™ 1993, nr 3, s. 270.

2. Instrukcja do zaktadania ipielegnowania ogrodéwprzy kosza-
rach drog bitych, tudziez uzytkowania z tychze i obsadzania drdg,
Warszawa 1836, art. la.

3- Postanowienie Namiestnika (dalej: PN) z 16. kwietnia 1816 (w:)
Zbior przepisow administracyjnych Krélestwa Polskiego. Wydziat
Komunikacji Lagdowych i Wodnych. Komunikacje Ladowe, Warsza-
wa 1866, t 2, s. 555 (dalej: ZPAKP, skad w niniejszym tekscie
pochodza cytaty, przy ktérych pominieto nazwe zrodia).

4. PN z 20. kwietnia 1816, s. 271n.

okre$lenia zasad finansowania tak szeroko zakrojo-
nych inwestycji. Na utrzymanie drog, grobli, riostow
i wszelkich przepraw obrécono w catosci $wiadcze-
nia szarwarkowe, ktére miaty u nas odlegte tradycje
i wyjatkowo dtugi zywot, gdyz zostaty zniesione do-
piero w 1958 r. W odr6znieniu od wcze$niejszych
praktyk, polegajacych zazwyczaj na dorywczym za-
trudnianiu sity roboczej i sprzezaju do robdt publicz-
nych, wiadze Krélestwa uczynity z owej daniny
sprawny instrument planowej rozbudowy drég, cho-
ciaz nie obyto sie przy tym bez licznych naduzy¢. Stad
m.in. od 1821 r. zmniejszono wymiar i zmodyfikowa-
no spos6b egzekwowania szarwarku6. W efekcie cie-
zary te stuzyly do ,,utrzymania wszelkich komunika-
cji ladowych, innych jak trakty bite wielkie, ktore
rozpoczete sitg szarwarku w naturze, nastepniefun -
duszamipowstatemiz zamiany (...) napodatek, zbu-
dowane zostaty’7. Innymi stowy, drogi lokalne po-
wstawaty nadal dzieki odrabianiu dwudniowego
szarwarku (wczesniej osiem dni w roku). System byt
ciggle ulepszany, a ostatnie zmiany wprowadzono
niedtugo przed reforma uwtaszczeniow3a8.

Na réwni z ustawodawstwem dotyczacym spraw
zasadniczych, nastepowaty regulacje wielu zagad-
nien szczegbtowych, w tym takze obsadzania pobo-
czy drog. Kwestia ta wielokrotnie zaprzatata uwage
rzadu, co zreszta nie tyle moze oddaje wage proble-
mu, lecz wskazuje raczej na potegujace sie zbiurokra-
tyzowanie struktur administracyjnych. W kazdym ra-
zie, po wspomnianym rozporzgdzeniu z 1816 r., na
poczatku lat dwudziestych wydano kilka nastepnych
aktow, wsrod ktorych na uwage zastuguja:

— Odezwa objasniajaca, ze na dzierzawcoéw doébr
rzadowych wtozony zostat obowigzek dostarcza-
nia drzew do wysadzania ichprzy traktach bitych9;

— Rozporzadzenie ponowne, wskazujace, w jakich
miejscach i wjakiej rozlegtosci majg by¢ sadzone
drzewa przy drogachl0.

Na tej podstawie mozna sie domys$laé mizernej
skutecznosci wczesniejszych rozporzadzen, a zwta-
szcza Postanowienia Namiestnika z 1816 r., obarcza-
jacego wiascicieli ziemskich obowigzkiem wysadza-
nia traktéw dzikim drzewostanem. RoOwniez dzie-
rzawcy débr rzadowych, w 1824 r. wskazani na do-
5. PN z 15. maja 1816, w: Dziennik Praw (dalej: DP), t. 1, s. 391n.
6. Najwyzszy Ukaz z 17/29.'sierpnia 1820 (w:) DP, t 7, s. 78n.

7. ZPAKP, s. 411,

8. Postanowienie Rady Administracyjnej z 22. kwietnia/4. marca

1858 r. — okreslajace, kto i wjaki sposéb obowigzany utrzymywac

drogi, mosty, groble iprzeprawy w terytoriach miastprywatnych,

s. 551

9. Rozporzadzenie Radcy Sekretarza Stanu z 5 kwietnia 1824,

S. 565.

10. PN z 6. pazdziernika 1824, s. 559. Poprzednie postanowienie,

wydane 20. lutego 1822, nosito tytut: Decyzja stanowigca, iz drogi

bite maja by¢ wysadzane drzewami, s. 567.
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1. Gtéwne szlaki komunikacyjne iv Krélestwie Polskim, ok. 1825 r. Oryginat w zbiorach autora
1. Main communication routes in the Kingdom, ofPoland. Original in the collection of the author
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2. A. Wzornikowy ogréd przy koszarach drogowych w Kroélestwie Polskim; D. Zasady obsadzania roslinnoscig poboczy drég w Krdlestwie

Polskim (1836 r.). Neg. w zbiorach autora

2. A. Model garden next to road barracks in the Kingdom of Poland; D. Principles of situating plants along roadsides in the Kingdom, of

Poland (1836). Negative in the collection ofthe author

stawcow materiatlu drzewnego, nie spetnili chyba
pokitadanych nadzieill. Prawdopodobnie z tego po-
wodu resort spraw wewnetrznych przychylit sie do
wniosku Dyrekcji Generalnej Drog i Mostow, zeby
od 1826 r. wyznaczy¢ fundusze na zaktadane przy
drézniczéwkach szkétkil2 Przy okazji podjeto takze
decyzje ,,wprzedmiocie zaprowadzenia przy wszyst-
kich domach drézniczych ipod dozorem dréznikéw
szkétek drzew owocowych, z ktérychby mieszkancy
(...) szczepy (...) za cene mierng nabywac¢ mogli'lj.

Po dziesiecioletnich doSwiadczeniach zdecydowa-
no sie ujednolici¢ cate przedsiewziecie, czego wyra-
zem stata sie cytowana juz Instrukcja, do zaktadania
ipielegnowania ogrodéwprzy koszarach drég bitych,
tudziez uzytkowania z tychze i obsadzania drdg.
Podstawowy dokument wzbogacaly zatgczniki —
prezentowany wyzej wzornik oraz pominiete tutaj

11. Po jakim$ czasie ukazato sie¢ w tej sprawie kolejne rozporza-
dzenie, tym razem wydane przez Komisje Rzadowg Przychodéw
i Skarbu z 8/20. czerwca 1836— o wydawaniuprzez dzierzawcow
débr rzadowych drzeiu do wysadzania drég bitych, s. 629.

12. Rozporzadzenie Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Po-

schematy formularzy (oznaczone literami B i C).
Bardzo proste rozplanowanie ogrodu nie wymaga
specjalnych komentarzy, poza zwr6ceniem uwagi, ze
przyjeta tu jednostkg miary jest stopa polska (0,288
m), co przy kwadratowym zatozeniu o dtugosci boku
250 stép wyznacza powierzchnie okoto 0,75 hektara.
Oznaczenia literowe sg wyjasnione w instrukcji, i tak:
Miejsce (...) oznaczone lit. a, z trzech stron ogrodu
potozone, przeznaczone jest na szkétke drzew wyso-
kopiennych alejowych, stuzy¢ majacych do obsadza-
nia drog bitych, koszar i samego ogrodu.
Miejsce lit. b, na szkétke krzewow, potrzebne do
obsadzania grobli drogowych, foséw, watéw, i uzyc
sie mogacych (...) do zastapieniaporeczygroblowych.
Miejsce lit. ¢, na szk6tke drzew owocowych. Wreszcie
pozostajgca cze$¢ ogrodu oznaczona lit. dd, przezna-
czong jest na drzewa wydajgce owoc i ha warzywo,

licji [dalej: RKRSW] z 25. pazdziernika 1826 — upowazniajgce do
zamieszczania w etacie funduszu na urzadzanie szkdtek drzew
przy domkach drézniczych.

13. RKRSWz 13. wrzesnia 1826 — upowazniajace do zaktadania
szkétek drzew owocowych przy domkach drdzniczych, s. 569.
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tudziez powiekszenie szkétek 4 (il. 2, lit. A).

Dalej znajdujemy wytyczne, ze w szkotce drzew
alejowych, najblizej obwatowania zewnetrznego na-
lezy sadzi¢ topole wioskie i kanadyjskie, za nimi
wzdtuz srodkowego zagona — lipy, klony i jesiony,
a akacje (robinapseudo acatia) i kasztany (aesculus
hipper castanum) w ostatnim rzedzie od strony we-
wnetrznej ogrodu. W miejscu przeznaczonym na
krzewy zalecano wysiewac berberyse, spire i gtog.
Z drzew owocowych wymienione sg dzikie odmiany
jabtoni (pyrus malus$), grusz (pyrus pyraster) oraz
pospolite gatunki czere$ni (prunus avium) i wisni
(prunus cerasus).

Zlokalizowanie owych ogrodéw, podobnie jak
drézniczowek, wydaje sie warte zachodu, gdyz zastu-
gujag one, zeby znalez¢ sie w ewidencji zabytkéw
jako wyodrebniona grupa obiektéw. Z catg pewno-
$cig wywarty bowiem swoiste pietno na krajobrazie
kulturowym, co dotyczy takze przydroznych drzew.
Stad tez nie od rzeczy bedzie przywotac¢ reguty ich
obsadzania.

Odlegtosci od charakterystycznych punktéw prze-
kroju poprzecznego drogi zostaty okre$lone na po-
czatku lat dwudziestych 5 (il.2, lit. D) — od burty

14. Instrukcja.., art. 2.
15. PN z 12. lutego 1822 i 24. czerwca 1823, s. 607.
16. sazen = 1728 m.

(krawedzi drogi) 2 saznie i 3 stopy (tj. 15 stép pol-
skich = ok. 4.30 m), a w linii podtuznej odstepy
pomiedzy drzewami wynosity 5 sgzni 16 (tj. 30 stép =
8.6 m). Ustawiano je w szachownice — czyli na
przemian po obu stronach szlaku — z zachowaniem
linii prostej, nawet przy zmiennej szerokos$ci rowow
odwadniajgcych. Réwnie kategoryczne byto zalece-
nie, zeby nie miesza¢ rozmaitych odmian, za$ przy
obsadzaniu drogi ,,wpobliskosci (...) miast, uzywac
drzewek wyborowych ipiekniejszego gatunku4'.

Podane zasady obowigzywaty przynajmniej do po-
towy siédmej dekady, z drobnymi raczej modyfika-
cjami, ktére przypadaja w wiekszosci na lata czter-
dzieste ubiegtego stulecia, a gtdéwnym celem byto
bardziej uporzadkowanie niz zmiana dotychczaso-
wych przepisow. Wydaje sie by¢ znamienng prawid-
towoscig, ze 6w proces uwienczyto w 1860 r. okre-
$lenie restrykcji ,,za uszkadzanie drzewprzy drogach
bitych48. Wydanie tego aktu wyznacza nie tylko
moment ukonczenia zabiegéw legislacyjnych, lecz
posrednio zdaje sie rowniez wskazywac na sfinalizo-
wanie prac, przeprowadzonych z rozmachem i kon-
sekwencja, nie majacych bodaj precedensu w podo-
bnych poczynaniach na ziemiach polskich.

17. Instrukcja.., art. 56.
18. ZPAKP, s. 569-571.

A typical project for gardens for roadside barracks in the Kingdom of Poland

The communique present a model, obligatory up to
1836, which served the creation of nurseries and planta-
tions that provided trees and shrubbery for the road
services in the Kingdom of Poland. The author also dis-
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cusses legislation connected with planting along macadam
roads in the first half of the nineteenth century when road
works were conducted in a part of former Poland on an
unprecedented scale.



