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JANUSZ tAWRYNOWICZ

Ubezpieczenie mienia w transporcie krajowym

Wstep

Powazng role w gospcdarce naszego kraju spelniaja ubezpieczenia transportowe,
ktére zakresem swym obejmujg mienie jednostek gospodarki uspotecznionej pod-
¢zas jego transportu w granicach PRL.

Sprawy zwiazane z tym ubezpieczeniem sg regulowane nie tylko ogélnymi wa-
runkami ubezpieczenia. Sg ponadto przepisy dotyczace szkéd mienia w transporcie
i wynikajgcego stad postepowania reklamacyjnego, ktére sa zawarte w wielu réz-
aych aktach prawnych oraz w tzw. ,porozumieniach” zawieranych miedzy Centralg
Panstwowego Zakladu Ubezpieczenn a poszczegbélnymi resortami i przewoznikami.

Poniewaz nie wszystkie powyzsze przepisy sa publikowane w latwo dostepnych
dziennikach urzedowych, a niektére z nich w ogdle nie sa publikowane, przeto —
zgodnie z dezyderatami zgloszonymi przez adwokatoéw-radcéw prawnych na ostat-
niej kursokonferencji zorganizowanej przez Radg Adwokackg w Warszawie! —
zadaniem artykulu niniejszego jest wskazanie obowigzujgcych w wymienionym
wyzej zakresie przepisdw i tzw, ,porozumien” oraz oméwienie wazniejszych za-
gadniend zwigzanych z ubezpieczeniem mienia w transporcie krajowym.

Ubezpieczenia transportowe obejmujg swym zakresem w zasadzie zaréwno ubez-
pieczenie $§rodk6é6w transportowych (casco), jak i ubezpieczenie ladunkéw (cargo)
przewozonych tymi Srodkami.

W Polsce ubezpieczenie w transporcie krajowym obejmuje tylko ladunki (cargo),
natomiast nie obejmuje $rodkéw transportowych (casco). Wynika to z zarzgdzenia
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego i Ministra Fi-
nanséw z dnia 19.IX.1951 r. w sprawie zasad ubezpieczenia mienia w fransporcie
krajcwym przez jednostki gospodarki uspolecznionej (Monitor Polski z 1951 r.
Nr A-86, poz. 1182 oraz z 1953 r. Nr A-73, poz. 928)°2.

Zarzadzenie powyzsze zobowiazuje jednostki gospodarki uspotecznionej do ubez-
pieczenia w transporcie krajowym wszelkiego mienia z wyjgtkiem przedmiotéow,
ktorych uszkodzenie w czasie transportu jest mato prawdopodobne i ktérych wy-
kazy ustalg ministerstwa dla podlegtych jednostek. '

Umowy ubezpieczenia powinny obejmowaé wszelkie ryzyka majace charakter
losowy (kradziez, pozar lub katastrofa $rodka transportu itp.).

Za jednostki gospodarki uspolecznionej w rozumieniu zarzadzenia nalezy uwa-
zaé jednostki podlegle Prezydium Rady Ministréw, wlasciwym ministerstwom,
centralom spéldzielni® i wlasciwym prezydiom rad narodowych — z wyjatkiem

1 W dniach 11—14.X.1970 r. w Halinie kolo Wyszkowa.

2 Jak wynika z tytulu zarzadzenia, ubezpieczenie mienia w transporcie krajowym obej-
muje wylgcznie mienie jedrostek gospodarki uspotecznionej,

3 Decyzjq Ministra Finanséw z dnia 21.VI.1966 r., od obowiazku zawierania omawianych
uméw ubezpieczenia zostaly takze zwolnione spéldzielnie spozywcow, co jednak nie jest
réwnoznaczne z zakazem dobrowolnego zawierania tych umoéw.
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jednostek podleglych Ministrom Obrony Narodowej, Spraw Wewnetrznych i Spraw
Zagranicznych oraz rolniczych spoéildzielni produkcyjnych.

Cytowane wyzej zarzadzenie dotyczy wylgcznie jednostek gospodarki uspotecz-
nionej pracujacych na rozrachunku gospodarczym, wobec czego nie obejmuje ono
jednostek i przedsiebiorstw budzetowych.

Nalezy zaznaczyé, ze ubezpieczenie mienia w transporcie krajowym nie jest
ubezpieczeniem obowigzkowym w rozumieniu przepiséw art. 3 ust. 2 i art. 5 ust. 4
ustawy z dnia 2.XI[.1958 r. o ubezpieczeniach majatkowych i osobowych (Dz. U.
Nr 72, poz. 357; zm.: art. VII pkt 5 przep. wprow. k.c.). Ubezpieczenie obowigzko-
we bowiem powstaje z mocy prawa wskutek wydania przez Rade Ministrow roz-
porzgdzenia ustanawiajacego okredlony w tym rozporzadzeniu rodzaj i zakres
obowigzkowego ubezpieczenia. Natomiast ubezpieczenie mienia w transporcie kra-
jowym nie powstaje z mocy prawa. Jest ono jednak obligatoryjne dla jednostek
wymienionych w cyt. wyzej zarzadzeniu o tyle, ze jednostki te sg obowigzane
ubezpieczyé swéj towar w transporcie krajowym, stosunek za§ ubezpieczenia po-
wstaje wskutek zawarcia umowy ubezpieczenia 4.

Obowigzek ubezpieczenia mienia w transporcie ciazy w zasadzie na tej jednostce,

ktoéra zgodnie z przepisami lub umowami ponosi ryzyko utraty albo zniszczenia
mienia w czasie przewozu. O wyjatkach od tej zasady bedzie mowa dalej.

Zasady omawianego ubezpieczenia zawarte sa w ogdélnych warunkach ubezpie-
czenia w transporcie krajowym mienia jednostek gospodarki uspolecznionej, za-
twierdzonych decyzjg Ministra Finansé6w z dnia 6.II1.1952 r. L.dz. UP 359/52 i obo-
wigzujacych od dnia 1.1.1952 r.® Warunki te przewidujg ograniczenie badz calko-
wite uchylenie odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela za szkody powstale wskutek
przekroczenia lub niedopeilnienia obowigzujgcych przepiséw przewozowych.

Przepisy powyisze nie regulujg jednak sprawy wilasciwego zaladowania mienia
powierzonego przewoznikowi, trybu i terminéw wnoszenia do przewoznika rekla-
macji w razie powstania w tym mieniu szkody itp. Wynika stad konieczno$é zwro6-
cenia uwagi na nastepujgce przepisy dotyczgce przewozu mienia:

1) kodeks cywilny — umowa przewozu (art. 774, 775), przewbz rzeczy (art. 779—

793) i umowa spedycji (art. 794—804);

2) dekret z dnia 24.XI1.1952 r. o przewozie przesylek i os6b kolejami {(Dz. U.

z 1953 r. Nr 4, poz. 7)¢ oraz przepisy wykonawcze wydane przez Rade Mini-

siréw, Prezesa Rady Ministréw i Ministra Komunikacji;

3) regulamin zarobkowego przewozu i spedycji w ciezarowym transporcie samo-
chcdowym, stanowigcy zatacznik do rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia
24.V.1960 r. w sprawie regulaminu zarobkowego przewozu i spedycji w cieza-
rowym transporcie samochodowym (Dz. U. Nr 31, poz. 174);

4 Por. § 5 cyt. nizej ogélnych warunkéw ubezpieczenia.

-

5 Integralng czefciz umowy ubezpieczenia mienia w transporcie krajowym jest instruk-
cja w sprawie postepowania w razie powstania szkody podczas transportu mienia jednostek
gospodarki uspolecznionej w obrocie krajowym, wprowadzona w zycie z dniem 1.I1.1855 r.
zarzadzeniem Dyrektora Paistwowego Zakladu Ubezpieczen nr 43/35/54 z dnia 31.XII.1954 r.

6 Por.:. ,,Dekret o przewozie przesylek i os6b kolejami oraz przepisy wykonawcze”, War-
szawa 1953 r., Wydawnictwa Komunikacyjne.
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4) ustawa z dnia 31.I1.1961 r. o lgcznosci (Dz. U. Nr 8, poz. 48)7 oraz zarzadzenie
nr 81 Ministra EgcznoSci z dnia 20.VIL.1963 r. o ordynacji pocztowej (Dz. Lgcz-
noéci Nr 17, poz. 137);

5) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 4.XII.1964 r. (Dziennik Taryf i Zarzg-
dzen Komunikacyjnych Nr 20, poz. 124), uzupelnione zarzadzeniem nr 202 z dnia
5.XII.1964 r. (Dz. Urz. Min. Kom. Nr 47, poz. 255) a dotyczace dzialalnosci
Przedsiebiorstwa Spedycji Krajowej (PSK);

6) regulamin przewozu przesylek przez Przedsiebiorstwo Spedycji Krajowej (zal.
do Dziennika Taryf : Zarzgdzen Komunikacyjnych z 1969 r. Nr 27, poz. 116),
obowigzujgcy od dnia 1.1.1970 r.;

7) zarzadzenie Przewodniczgcego Komisji Planowania przy Radzie Ministréw z dnia
7.X.1966 r. w sprawie ogbélnych warunké6w uméw sprzedazy oraz uméw dostawy
w obrocie krajowym pomiedzy jednostkami gospodarki uspotecznionej (Mon.
Pol. Nr 57, poz. 276; zmiany: Mon. Pol. z 1967 r. Nr 6, poz. 29, z 1969 r. Nr 36,
poz. 285 i z 1970 r. Nr 26, poz. 241);

8) instrukecja Przewodniczgcego Komisji Planowania przy Radzie Ministréw z dnia
7.X.1966 r. w sprawie postepowania przy =zawieraniu i wykonywaniu uméw
sprzedazy i uméw dostawy (Mon. Pol. Nr 57, poz. 277; zm.: Mon. Pol. z 1967 r.
Nr 6, poz. 29);

9) ustawa z dnia 31.V.1962 r. — prawo lotnicze (Dz. U. Nr 32, poz. 153)8,

Odrebne ogélne warunki ubezpieczenia majg zastosowanie przy ubezpieczeniu
mienia jednostek gospodarki nie uspolecznionej, a mianowicie:
~— o0g6lne warunki ubezpieczenia towar6éw podczas przewozu na ladzie,

— og6lne warunki ubezpieczenia towaréw podczas przewozu samochodami cigza-
rowymi,

— ogblne warunki ubezpieczenia towaréw podczas przewozu na rzekach $rédlg-
dowych.

Wszystkie wymienione wyzej warunki zostaly zatwierdzone postanowieniem Mi-
nistra Skarbu (Panstwowy Urzad Kontroli Ubezpieczen)) z dnia 14 czerwca 1945 r.,
L.dz. 854.

Z ubezpieczenia mienia w transporcie na podstawie powyzszych ogbélnych wa-
runkéw korzystajg w praktyce tylko nieliczne jednostki gospodarki nie uspotecz-
nionej i osoby fizyczne, wobec czego w niniejszym artykule warunki te nie bedg
omawiane.

I

Ogélne warunki ubezpieczenia obowigzujg przy przewozie mienia na terenié
Polski w wewnagtrzkrajowym ruchu kolejowym, pocztowym, lotniczym, samocho-
dami ciezarowymi, wozami konnymi oraz wodnymi $rodkami transportu na rzekach
i wodach $rédladowych.

Ubezpieczenie obejmuje nie tylko szkody powstale w mieniu przewozonym przez
przewoznika w zakresie dziatalnoSci swego przedsiebiorstwa za wynagrodzeniem
(art. 774 k.c.), ale takze za szkody wynikle w transporcie wlasnymi lub najetymi
Srodkami przewozu.

7 Por. rozdzial IV tej ustawy, zawierajacy przepisy regulujace sprawe odpowiedzialnosci
PPTIT za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie podstawowych ustug.

8 For. dzial VII rozdzial! 2 tej ustawy, zawierajacy przepisy normujgce sprawe odpo-
wiedzialno$ci przewoznika lotniczego.
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Ubezpieczeniem nie sg objete przemieszczenia wewnetrzne mienia na terenie
zakladu pracy.

Ubezpieczyciel ponosi odpowiedzialno$§é za szkode, jaka powstanie w ubezpie-
czonym mieniu w czasie trwania ubezpieczenia wskutek wszelkich niebezpieczenstw
(ryzyk) majacych charakter losowy, zwiazanych z transportem mienia oraz pod-
czas jego skiadowania u przewoinika w czasie transportu a okre§lonych w polisie
ubezpieczeniowej.

Ubezpieczenie transportu obejmuje zaréwno ryzyko, za ktére odpowiada prze-
woznik, jak i ryzyko, za kt6re nie ponosi on odpowiedzialno$ci (zdarzenia losowe).
Objecie ubezpieczeniem tylko ryzyka, za ktoére przewoznik nie odpowiada, prowa-
dziloby do dwutorowo$ci w dochodzeniu roszczen: od przewoznika (za szkode po-
wstalg z jego winy) i od zakladu ubezpieczen (za szkode powstalg wskutek zdarze-
nia losowego). Objecie ubezpieczeniem ryzyka, za ktére przewoinik odpowiada,
z jednej strony umozliwia poszkodowanemu szybsze zrealizowanie odszkodowania
od zakladu ubezpieczen, a z drugiej strony zobowigzuje przewoznika do zapew-
nienia nalezytej dbalosci 0 powierzone mu mienie. W my$l bowiem art. 828 § 1 k.c.
i § 16 ust. 1 ogdélnych warunkéw ubezpieczenia zakiadowi ubezpieczenn przystuguje
roszczenie regresowe do przewoznika z tytulu wyplacenia odszkodowania za szkode
w ubezpieczonym mieniu, powstalg z winy przewoznika.

Omawiane ubezpieczenie obejmuje zawsze ryzyko elementarne, jak kleski i wy-
padki zywiotowe oraz katastrofy S$rodka przewozowego. Ponadto mienie w trans-
porcie ubezpiecza sie od:

a) ryzyka kradziezy calkowitej i czesciowe), zaginiecia, rabunku,
b) ryzyk specjalnych, a mianowicie wycieku, zamoczenia, rozsypania, pota-
mania, potluczenia, pogniecenia, zabrudzenia itp.

Ta ostatnia grupa ryzyk jest najliczniejsza i najbardziej istotna z punktu widze-
nia potrzeby ubezpieczenia. Przy ubezpieczeniu mienia w transporcie krajowym
stosuje sie zasade uzaleznienia wyplaty odszkodowania od przesirzegania przez
ubezpieczajgcego okre$lonych w umowie ubezpieczenia przepiséw, ktére maja na
celu zapobiezenie powstaniu szkdéd lub zmniejszenie ich rozmiaru. Przepisy ogra-
niczajgce odpowiedzialno§¢ PZU eliminujg z ubezpieczenia szkody nie majace cha-
rakteru losowego, a jednocze$nie pelnia role prewencyjng.

Ogblne warunki ubezpieczenia wytltaczajg odpowiedzial-
nos¢ PZU za szkody pcwstate:
1) przez wzajemne uszkodzenie wspdlnie zaladowanego mienia réznorodnego wsku-
tek jego naturalnych wlasciwosci lub wzajemnego na siebie oddziatywania;
2) wskutek opakowania niezgodnego z obowigzujgcymi normami? lub zwyczajami;

? ,,PN"” — polskie normy — ustanowione przez Polski Komitet Normalizacyjny. Obowig~
zujg one dostawce i odbiorce na calym obszarze panstwa w okreSlonej gatezi gospodarki
narodowej.

»BN' — normy branzowe — obowigzujgce przedsigbiorstwa danej branzy.
»ZN" — normy zakladowe — obowigzujzce w jednym Ilub kilku zaktadach produkeyjnych
(dekret z dnia 4.II1.1963 r. o normach i o Polskim Komitecie Normalizacyjnym — Dz. U.

Nr 15, poz. 61; zmiana: Dz. U. z 1956 r. Nr 54, poz. 244). W braku normy dla niektérych
towarbw stosuje sie normy opakowania i zaladowania zawarte w przepisach przewozowych
luk zwyczajowe. Projekty norm dotyczgce opakowan i transportu sa uzgadniane z Minister-
stwem Komunikacji, Panstwowym Zakladem Ubezpieczenn i Centralnym Osrodkiem Opako-
warn, a to zgodnie z zarzidzeniem Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia
12.V.1962 r. (Mon, Pol. Nr 44, poz. 209).
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3) wskutek naturalnych wilasciwosci mienia, a mianowicie: wewnetrznego zepsucia,
samozapalenia, braku miary lub wagi w granicach norm naturalnego ubytku;

4) wskutek deszczu, mrozu, upalu, $niegu, gradu lub wplywoéw atmosferycznych:
wszelkiego rodzaju. We wszystkich jednak wymienionych wyzej sytuacjach PZU
odpowiada za szkode, jezeli powstala ona wskutek wypadku, jakiemu ulegt $ro-
dek przewozowy, wskutek pozaru lub innege wypadku zZywiolowego.

Zaklad nie odpowiada takze za szkody powstate:

1) wskutek niedopelnienia lub przekroczenia zarzgdzen administracyjnych i prze-
pisOw przewozowych;

2) z winy lub niedbalstwa ubezpieczajgcego lub ubezpieczonego, wysyiajacego albo
odbiorcy;

3) w mieniu zaladowanym w stanie uszkodzonym. Przy stracie calkowitej uszko-
dzonego mienia Zaklad ponosi odpowiedzialno$¢ tylko za rzeczywista wartosé
mienia wedtug jego stanu w chwili rozpoczecia podro6zy, tj. z potraceniem war-
to$ci mienia uszkodzonego juz przed rozpoczeciem zaladunku.

PZU moze odmowié odszkodowania wtedy, gdy:

1) waga lub liczba sztuk nie zostala potwierdzona przez przewoinika przy zalado-
waniu;.
2) nadawca zrzekl sie roszczen do przewoznika z tytulu szkéd w ubezpieczonym

mieniu (przez co pozbawil PZU mozliwoéci dochodzenia od przewoznika ewen-
tualnych roszczen regresowych);

3) przy zatadunku lub wyladunku maszyn i aparatéw o wadze przekraczajgcej
2500 kg, jezeli nie zostana uzyte specjalnie nadajgce sie do tego urzadzenia pod
fachowym kierownictwem.

Odpowiedzialno§¢é PZU zaczyna sie w chwili rozpoczecia zaladunku mienia w
miejscu jego wysylki i trwa przez wszystkie fazy transportu az do dostarczenia
mienia do magazynu odbiorcy. Postdéj w czasie transportu, przetadunki i skiado-
wanie mienia w magazynie przewcinika do 8 dni — réwniez objete sa ubezpie-:
czeniem.

Poczatek i koniec odpowiedzialnosci PZU mozna ustali¢ w polisie ubezpiecze--
nicwej w sposob odmienny, w zalezne$ci mianowicie od warunkéw umowy sprze—
dazy lub dostawy.

Obowigzki ubezpieczajgcego w razie powstania szkody.
Zgcdnie z przepisami k.c. (art. 548 § 1) z chwila wydania rzeczy sprzedanej ryzyko
jej utraty lub uszkodzenia przechodzi na kupujgcego. Dlatego tez w zasadzie mie-
nie w transporcie ubezpiecza odbiorca, chyba ze umowa sprzedazy lub dostawy zo-
bowigzata sprzedawce do ubezpieczenia wysylanego mienia.!?

Ubezpieczajacy powinien:
1) zawiadomié PZU o szkodzie najpdZniej w ciggu 24 godzin od powziecia o niej
wiadomosci 1:
a) jezeli szkoda powstala wskutek ognia, innego wypadku zywiolowego lub
katastrofy $rodka przewozu,

10 For. § 9 ogbélnych warunkéw umodw sprzedazy.
11 Termin ten przyjgto w instrukcji szkodowej PZU.
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b) w razie powstania szkody okre§lonej w porozumieniu miedzy PZU a ubez-
pieczajacym,
c) jezeli ubezpieczajacy uzna za konieczng obecno$é przedstawiciela PZU przy
ustalaniu przyczyny i rozmiaru szkody;
2) we wszystkich., innych wypadkach — niezwlocznym zawiadomieniem o szkodzie
jest dostarczenie PZU dokumentacji szkodowej w ciagu 14 dni od jej powstania !2.

Ponadto ubezpieczajacy obowigzany jest zbadaé przesylke w chwili jej odbioru.
Ujawnienie i protokolarne ustalenie szkody powinno nastgpié:

— w wypadku szkody jawnej (widocznej) — natychmiast z chwilg jej stwierdze-
nia podczas odbioru przesylki od przewoznika lub podczas rozltadunku $rodka
przewozowego (analogicznie — przy przewozie przesylki wlasnym $rodkiem
przewozowym),

— w wypadku szkody ukrytej — natychmiast z chwilg jej stwierdzenia w trakcie
rozpakowywania przesylki w magazynie, nie pdiniej jednak niz w ciggu sied-
miu dni od daty odbioru przesyiki.

Jezeli odbiorca jest przedsiebiorsiwo handlu detalicznego, a przesylka byla prze-
wozona wlasnym $rodkiem transportu, to szkoda ukryta powinna byé ujawniona
w ciggu 48 godzin od daty odbioru przesyiki.

Protokolarne ustalenie szkody, jej przyczyn i rozmiaru powinno nastgpié przez
przewoznika z udzialem ubezpieczajacego, a to zgodnie z obowigzujgcymi przepi-
sami przewozowymi.

W razie odmowy lub niestawienia sie przewoznika do sporzadzsnia protokotu
szkodowego, protokét taki powinien byé sporzadzony komisyjnie z udzialem czyn-
nika spolecznego, przy czym w protokole nalezy zaznaczyé, ze przewoinik odmo-
wit wziecia udzialu w czynnoSciach zmierzajacych do ustalenia szkody lub nie
stawit sie w tym celu w uzgodnionym z nim terminie.

" Jezeli przesylka byla przewozona wlasnym $rodkiem przewozu, to dla udowod-
nienia szkody nalezy (bez wzgledu na jej wysoko$é) sporzadzié komisyjny protokaél
szkodowy.

Dokumentacja szkodowa. W celu ustalenia wysoko$ci szkody i przy-
czyny jej powstania ubezpieczajgcy jest zobowigzany do dostarczenia PZU w ciagu
14 dni nastepujgcych dokumentéw:

1) protokolu szkodowego, sporzagdzonego przez przewoznika z udzialem ubezpie-
czajacego;

2) oryginalu dokumentu przewozowego;

3) oryginalu faktury (rachunku) lub innege dokumentu, stwierdzajacego wartosé
przesyiki;

4) obliczenia odszkodowania;

5) przelewu praw I3,

Poza tym PZU moze takze zadaé:

6) dostarczenia innych dowoddw, np. protokcléow sporzadzonych przez organa
MO itp.

1z Termin ten przyjgto w instrukcji szkodowej PZU.

13 Po wejSciu w zycie kodeksu cywilnego przesylanie PZU cesji praw stalo sie w :za-
sadzie zbedne, poniewaz zgodnie z art. 828 § 1 k.c. roszczenia ubezpieczajgcego przeciwko
osobje trzeciej odpowiedzialnej za szkode przechodzg z mocy prawa na zaklad ubezpieczen
do wysokoS$ci zaptaconego przez zaklad odszkodowania.
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Dostawy z hurtowni do przedsiebiorstw handlu deta-
licznego. Odbiér przesylek i tryb postepowania przy likwidacji szk6d trans-
portowych w dostawach z hurtowni do przedsiebiorstw handlu detalicznego regu-
luje zarzadzenie nr 106 Ministra Handlu Wewnetrznego z dnia 31.VIL1963 r. w
sprawie techniki i organizacji dostaw towar6w (Dz. Urz. MHW Nr 31, poz. 83) 14
ktére ustala nastepujace zasady dostaw i cdbioru przesylek:

1) dostawa towaréw nastepuje na zlecenie, ryzyko i koszt hurtowni loco sklep !5;

2) Przedsiebiorstwo Transportowe Handlu Wewnetrznego jest obowigzane dotrzy-
ma¢ terminu dostaw i odpowiada za ilo$¢ i stan przesylek przyjetych do prze-
wozu;

3) przesytke przyjmuje kierownik sklepu i sprawdza ja z fakturg i specyfikacija;

4) w razie stwierdzenia, e opakowanie jest naruszone, odbierajacy przesylke
sprawdza jej zawartos¢ przy odbicrze;

5) w razie stwierdzenia braku towardéw (butelki, stoiki) albo naruszenia opakowa-
nia, protokél szkodowy sporzgdza kierownictwo sklepu wraz z konwojentem;

'6) jezeli stwierdzono szkode przy otwieraniu opakowan nie naruszonych, nalezy
przerwaé rozpakowywsanie i wezwaé przedstawiciela PTHW, Sprawdzenie cale]
przesyiki powinno nastgpi¢ najpdzniej w ciggu 7 dni od daty jej odbioru;

7

~

przedsiebiorstwo handlu detalicznego przesyla dokumentacje szkodowsg do hur-
towni, ktéra pokrywa szkode i zglasza jg wraz z dokumentacjg szkodows do
PZU.

Rodzaje polis w ubezpieczeniu mienia w transporcie.
Umowy ubezpieczenia mienia w transporcie krajowym sg zawierane w formie polis
jednostkowych, generalnych, obrotowych oraz tzw. ubezpieczen scalonych, ktérych
istotne cechy przedstawiajg sie nastepujagco.

1. Polisa jednostkowa jest dokumentem wystawionym na okre§long w nim po-
dréz lub czas, Wazno$é polisy konczy sie z uplywem przewidzianego w niej
terminu lub z chwilg zakonczenia przewozu. Ubezpieczenie w tej formie zawie-
rajg poszczegodlne przedsigbiorstwa.

2. Polisa generalna (tzw. biezgca) jest umowsg ramowsg, przy stosowaniu ktoérej
cbowigzujg nastepujgce zasady:

a) ubezpieczajgcy jest obowigzany zglaszaé do ubezpieczenia wszelkie okres-
lone w polisie generalnej mienie przez niego wysylane i otrzymywane.
Mienie, ktére nie jest wymienione w polisie generalnej, nic moze byé zglo-
szone do ubezpieczenia bez uprzedniego porozumienia sie z PZU,

b) ladunki wysylane i otrzymywane przez ubezpieczajgcego powinny byé za-
pisywane kolejno, wedlug numeracji biezgcej do tzw. dziennika ubezpie-
czen, dostarczonego przez PZU. Wysylane ladunki powinny byé zapisane
przed ich wystaniem, a tadunki otrzymywan= — natychmiast po otrzyma-
niu faktury lub innego pisemnego zawiadomienia o wystaniu ladunkuy,

14 Reguluje je takze zarzgdzenie Ministra Handlu Wewnetrznego nr 89 z dnia 31.X.1970 r.
W sprawie organizacji i techniki dostaw towaréw z panstwowych przedsiebiorstw handlu
hurtowego do uspclecznionych jednostek handlu detalicznego i przemystu gastronomicznego
«(Dz. Urz. MHW Nr 22, poz. G56).

15 W zwigzku z tym umowe ubezpieczenia towaréw w transporcie zawiera na swoj
koszt dostawca, a nie odbiorca,
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¢) zgloszenie do PZU ubezpieczeniowego mienia nastepuje przez doreczenie
PZU oryginalu ,,wyciggu z dziennika ubezpieczen”; kopia wyciggu pozosta-
je w dzienniku ubezpieczes,

d) wyciagi z dziennika ubezpieczei powinny byé doreczane PZU w terminach
z nim uzgodnionych,

e) ubezpieczenie w formie polis generslnych zawierajg poszczegblne przedsie-
biorstwa.

Polisa obrotowa zobowigzuje ubezpieczajacego do zglaszania wilaSciwej jed-

nostce organizacyjnej PZU (inspektoratewi, oddzialowi powiatowemu lub miej-

skiemu) ogdlnych wartosci objetego ubezpieczeniem mienia, transportowanego

w poszczegblnych okresach roku (przewaznie w okresach kwartalnych), bez

podawania jednak trasy, warto$ci i rodzaju poszczegblnych transportoéw, tj.

szczegéldw wymaganych przy polisie generalnej. Ubezpieczenie w formie po-

lisy obrotowej zawiera zjednoczenie dla podleglych mu przedsiebiorstw na

terenie calego kraju.

Ubezpieczenie scalone obejmuje ochrong ubezpieczeniowg rézne obiekty i ry-

zyka, Ubezpieczenie scalone obejmuje kilka rodzajéw ubezpieczeri, np. mienia

w transporcie, auto-casco, od ognia i innych zdarzen losowych itp. Dla tych

wszystkich ubezpieczern objetych polisg jest ustalona wspdlna podstawa do

obliczania skladki oraz jednolita, §rednia wazZona stopa skladki.

Ubezpieczenie scalone wprowadzono:

1) w przesiebicrstwach resortu przemyshu lekkiego — od 1964 r.,

2) w przedsiebiorstwach resortu handlu wewnetrznego oraz przemystu spo-
zywcezego i skupu — od 1967 r.,

3) w Centrali Rolniczej Spéidzielni ,,Samopomoc Chlopska” — od 1.VII.1969r.

Ubezpieczenia scalone sy zawierane na podstawie odpowiednich porozumieni

miedzy resortami a Centralg PZU.

Porozumienia. W celu unikniecia licznych sporéw miedzy przewozZnikami

a PZU (z tytulu roszczen regresowych) oraz ze wzgledu na pracochtonnos$é mani-
pulacji zwigzanych z reklamacjami zostaly pozawierane miedzy przewoznikami
a PZU porozumienia w sprawie likwidacji szkéd powstalych w przewozonym
mieniu ubezpieczonym. Porozumienia te byly zawierane z czynnym udziatem przed-
stawicieli Gléwnej Komisji Arbitrazowej. Podstawowe zasady omawianych poro-
zumief sa nastepujace:

1. Porozumienie z PKP z dnia 4.1.1964 r. W my$§l tego porozumienia roszczenia

regresowe PZU z tytulu szkéd w mieniu w transporcie PZU rozlicza z PKP

po 509, (tj. PKP zwraca PZU 50°% wyplaconego odszkodowania), z wyjatkiem

szko6d:

a) powstalych z winy PKP, za ktére PKP pokrywajg roszczenia regresowe
PZU w 1009,

b) w przesyltkach towar6éw szklanych, porcelanowych, fajansowych, kamion-
kowych, glinianych, naczyn krysztalowych i wyrobow zeliwnych, przy kt6-
rych PKP odpowiadajg ze szkode tylko woéweczas, gdy przekroczy ona usta-
lony w porozumieniu dla kazdego z powyzszych artykuléw odpowiedni pro-
cent nieuniknionej stluczki, tj. za nadwyzke stluczki (uszkodzenia), jak np.r

nieunikniona stluczka wyniosta 1,50/, przesylki
faktyczna . ’ 4,00/, '

nadwyzka siluczki wyniosta 2,59/, ’
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W wypadku takim PZU pokrywa calg szkode wyniklg z faktycznej stiucz-
ki wynoszgcej 4,09, przesytki, a PKP zwraca warto$¢ nadwyzki, tj. za 2,5%o
sttuczki w przesyice,

¢) PZU nie dochodzi od PKP roszczen regresowych, ktére nie przekraczajg
kwoty 300 zi.

2. Porozumienie ze Zjednoczeniem Panstwowej Komunikacji Samochodowej
z dnia 31.XII1.1959 r. Porozumienie obejmuje szkody widoczne i ukryte, ktére
sa rozliczane miedzy PZU a PKS po 5(%. Z porozumienia tego sg wytgczone
szkody powstate z winy PKS (np. zawiniona przez PKS katastrofa, niewlasci-
wy zaladunek itp.), szkody polegajace na calych brakach poszczegdlnych
sztuk przesylki stwierdzonych przy odbiorze towaru oraz szkody w przesyl-
kach alkoholowych (wyskoki korkéw, ubicie szyjki bez wycieku). PZU nie
zglasza do PKS roszczen regresowych z iytulu wyplaconych odszkodowan za
szkody ukryte, ktérych wartoéé nie przekracza kwoty 500 zl.

3. Porozumienia z Przedsiebiorstwami Transportowymi Handlu Wewnetrznego.
Zasadnicze warunki porozumienia sg analogiczne jak w porozumieniu z PKS,
z ta tylko zmiang, Ze szkody w transportach przesylek zwigzanych z kolejg
a wynikajgce ze stluczenia towar6w sa rozliczane miedzy PZU a PTHW na
takich samych zasadach, na jakich rozlicza sie te szkody z PKP. Wynika
z tego, ze PTHW uznaje calkowicie roszczenia regresowe PZU obejmujgce
nadwyzke stluczki ponad stluczke nieunikniona.

PZU nie zglasza do PTHW roszczen regresowych z tytutu wyptaty odszko-
dowania za szkody ukryte, kiérych warto$¢ nie przekracza kwoty 500 zi

4. Porozumienie z Przedsigbiorstwem Spedycji Krajowej z dnia 4.I.1968 r. Rosz-
czenia regresowe PZU sg pokrywane przez PSK do wysoko$ci 509/, z nastepu-
jacymi wyjatkami:

a) PZU nie zgtasza do PSK roszczen regresowych z tytulu szkéd ukrytych
do wysokosci 100 zi za jedng przesyike,

b) za szkody zawinione przez przewcinika PSK zwraca PZU 1009, wypla-
conego odszkodowania.

5. Porozumienie z Wojewddzkimi Spoétdzielniami Transportu Wiejskiego z dnia
14.VII.1965 r. Roszczenia regresowe PZU z tytulu szkéd widocznych i ukrytych
sy zglaszane do WSTW do wysokosci 300, wyplaconego odszkodowania, a 70%6
szkody pokrywa PZU i w tym zakresie nie zglasza do WSTW roszczen regre-
sowych. Wyjatkiem od tej zasady sa regresy PZU z tytulu szkéd zawinio-
nych przez przewoznika, za ktéore WSTW zwraca PZU 1009, wyptaconego
odszkodowania. PZU nie zglasza roszczen regresowych z tytulu szkod ukry-
tych, w ktérych wysoko&¢é wyplaconego odszkodowania nie przekracza kwoty
500 zl.

6. Porozumienie z Ministerstwem Budownictwa i Przemystu Materiatéw Bu-
dowlanych z dnia 21.IV.1966 r. Warunki porozumienia sg analogiczne jak w po-
rozumieniu z PKS.

Postepowanie konsultacyjne. W celu zmniejszenia liczby sporéw ar-
bitrazowych na tle roszczen regresowych PZU do przewoinika oraz uproszczenia
postepowania, sprawy sporne wynikajgce z tych roszczen sg rozpatrywane w tzw.
»postepowaniu konsultacyjnym” przed skierowaniem tych spraw na droge postepo-
wania arbitrazowego. W postepowaniu tym sprawy powyzsze rozpatruje komisja,
w sklad ktérej wehocdzg przedstawiciele PZU i przewoznika, a przewodniczgcym
komisji jest przedstawiciel wlasciwej okregowej komisji arbitrazowej.
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W postepowaniu konsultacyjnym obowigzuje zasada jednomy$lnoéci przy wyda-
waniu decyzji w sprawie rozliczen miedzy PZU a przewozinikami z tytulu roszczen
regresowych PZU. Jezeli strony nie uzgodniag swego stanowiska w tym postepo-
waniu, PZU przystuguje prawo wystapienia na droge postepowania arbitrazowego.

W postepowaniu konsultacyjnym biorg niejednokrotnie udzial radcowie prawni
stron, a podstawg rozstrzygniecia sporu sg — poza cgélnymi warunkami ubezpie-
czenia i przepisami przewczowymi — wskazane wyzZej porozumienia zawarte mie-
dzy PZU a przewoznikami. Z tych wtasnie wzgledéw uznalem za celowe zamiesz-
czenie w niniejszym artykule informacji dotyczgcych porozumieh oraz postepowa-
nia konsultacyjnego.

1
(Orzecznictwo Glownej Komisji Arbitrazowej)

1. Jezeli uszkodzenie towaru nastgpilo w transporcie dokonywanym przez ubez-
pieczajgcego wlasnymi lub najetymi §rodkami przewozowymi, to Panstwowy Za-
kiad Ubezpieczen obowigzany jest do pokrycia szkody tylko wtedy, gdy ubez-
pieczajgcy udowodni okoliczno$ci wskazujgce na charakter losowy tej szkody.
Szkoda ma charakter losowy, jezeli powstala mimo dolozenia przez ubezpiecza-
jacego nalezytej staranno$ci przy wykonywaniu czynno$ci przewozowych wilas-
nymi lub najetymi §rodkami transportu.

GKA 11.X1.1959 r. CB-448/59, OSPiKA 1960, z. 5, poz. 133

™

Jezeli transport towaréw dokonywany byt przez ubezpieczajgcego (dostawce to-
waru) wilasnymi lub najetymi érodkami przewozowymi, to Panstwowy Zaklad
Ubezpieczenn obowigzany jest do pokrycia strat z tytutu uszkodzenia towaru
stwierdzonego w ckrasie nie diuzszym niz 7 dni od wydania towaru, gdy ubez-
pieczajagcy udowodni, Ze uszkodzenie nastapilo w okresie objetym ubezpiecze~
niem, tj. do chwili zlozenia towaru w magazynie. Ponadto ubezpieczajacy po-
winien udowodnié, ze szkoda ma charakter losowy, tj. ze powstata ona mimo
dolozenia przez ubezpieczajacego w czasie transportu nalezytej starannosci.
GKA 30.X.1959 r. RN-39/59, OSPiKA 1960, z. 7—S8, poz. 171

3. Dostawca nie jest obowigzany do zadeklarowania wartosci przesytki przy jej
nadaniu na poczcie, jezeli odbiorca tego nie zgdal, a przesyltka podlega ubezpie-
czeniu w transporcie w ramach polisy obrotowej.

GKA 12.VI.1967 r. BO-5563/67, OSPiKA 1968, z. 3, poz. 45

4. Dcestawca, ktory nienalezycie zaladowal towar do wagonu, obowigzany jest po-
kry¢é odbiorcy pelng szkode powstala na skutek zniszezenia towaru w czasie
przewozu, a nie tylko cene kupna tego towaru.

GKA 11.XII.1967 r. BO-10269/67, OSPiKA 1968, z. 7—S8, poz. 140

5. Ubezpieczajacy, ktoéry z tytulu ubezpieczenia mienia w transporcie otrzymat od-
szkodowanie za zaginiong, a nastepnie odnaleziona przesytke, obowigzany jest
zwréci¢ zakladowi ubezpieczen jedynie faktyczinie odzyskang warto$é¢ przesylki,
2 nie cale odszkodowarie.

GKA 20.XII.1967 r. BO-11452/66, OSPiKA 1968, z. 11, poz. 250



