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uprawnien do obrony, bo w trudnych do przewidzenia faktycznych komplikacjach
moze sie to odbi¢ ujemnie na losach oskarzonego.

Liczy¢é si¢ mozna jeszcze z zarzutem, ze problem jest nieco sztuczny, ze jest
»wymyslony”. Czy rzeczywiScie tak? Przeciez jezeli przyjmiemy zasade ,.prowizo-
rium”, to prostg logiczng konsekwencjg tego powinno byé wymierzenie tego prowi-
zorium i okre§lenie uprawnionego kontrolera miary. Dalsze konsekwencje bylyby
juz jasne: po przekroczeniu stosownej miary czasu i braku ,formalnego” peino-
mocnictwa ze strony oskarzonego poprzednie ,rodzinne” upowaznienie powinno
bezwarunkowo uiracié swg wazno$¢.

Ale z reguly tak sie wcale nie dzieje. No bo rzeczywiscie w trudniejszych sy-
tuacjach omija sie Sciste rozumowanie proceduralne i stosuje procedure ,na oko™.
To jednak nie powinno byé celem.

Sytuacja ta przypomina mi bardzo dobry dowcip z okresu prac zespolu proce-
duralnego Komisji Kodyfikacyjnej. Przy jakich§ tam trudnosciach kto§, mocno juz
znuzony, zaproponowal w pewnej chwili wprowadzenie do czeéci ogblnej k.p.k.
(taka wlasnie byla planowana) przepisu o tte§ci nastepujacej: ,Przepisy niniejszego
kodeksu nalezy tlumaczyé i stosowaé zgodnie z zasadami zdrowego rozsadku”. Kto$
inny, zlo§liwy, zaproponowatl z kolei, by przepis ten uzupclnié slowami: ,chyba zZe
ustawa stanowi wyraznie inaczej”.

Przepis ten nie zostal wprowadzony do k.p.k., musimy wigc meczyé sie z tymi
przepisami, ktore istniejg.

Roman Eyczywek

NOTATKI

Sesja naukowa w Uniwersytecie im. Adama Mickiewicza w Poznaniu
na temat obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych w PRL

Stalemu wzrostowi liczby pojazdéw mechanicznych w naszym kraju towarzyszy,
niestety, stale wzrastajgca liczba wypadkéw spowodowanych ruchem tych pojazdéw
a pociggajacych za sobg liczne ofiary w ludziach i znaczne szkody materialne. Te
ujemne nastepstwa rozwoju motoryzacji stanowig powazny problem spoleczny i go-
spcdarczy oraz stawiajg przed instytucja ubezpieczen komunikacyjnych coraz to
wigksze zadania i wymagania. Skuteczne lagodzenie nastepstw wypadkéw drogo-
wych oraz zapobieganie im powinno sie opieraé na nowoczesnych unormowaniach
prawnych i wlasciwej praktyce. Postulat ten moze byé realizowany przez odpo-
wiednie sformulowanie zasad ubezpieczenn komunikacyjnych. Poszukiwanie mozli-
wie najlepszych rozwigzan tego rodzaju ubezpieczen wymaga szerokiej konfrontacji
teorii z praktyka, konfrontacji niejednokrotnie kontrowersyjnych pogladéw repre-
zentowanych zaréwno przez naukowcdédw jak i przez praktykéw, stosujgcych prawo
ubezpieczeniowe w swej codziennej pracy.

Doceniajgc znaczenie tych probleméw Instytut Prawa Cywilnego Wydzialu Prawa
i Administracji im. Adama Mickiewicza w Poznaniu i Centrala Panstwowego Za-
kladu Ubezpieczen w Warszawie zorganizowaly w dniach 27—28 kwietnia br. w
Poznaniu sesje naukows poswiecong problematyce obowigzkowych ubezpieczen ko-
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munikacyjnych w PRL na tle przepisbw rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 28

listopada 1974 r. w sprawie obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych (Dz. U.

Nr 46, poz. 274; zm.: Dz. U. z 1975 r. Nr 30, poz. 160). W sesji tej wzieli udziat

przedstawiciele §wiata nauki, mianowicie prawa cywilnego, karnecgo, ubezpieczenio-

wego, medycyny sgdowej i inzynierii ladowej, oraz przedstawiciele praktyki, tj.

Panstwowego Zakladu Ubezpieczen, ,,Warty” Towarzystwa Ubezpieczen i Reaseku-

racji SA w Warszawie, Sagdu Najwyzszego, Gl6wnej Komisji Arbitrazowej, Proku-

ratury, Adwokatury, Milicji Obywatelskiej, a takze zainteresowanych resortéw

i organizacji zrzeszajgcych wiascicieli pojazdéw mechanicznych.

Na sesji przedstawiono 21 wymienionych nizej referatéw, ktére przygotowali na-
stepujacy autorzy:

1. prof. dr W. Warkallo (Uniwersytet Warszawski): Polski model kompensacji
szk6d wynikajacych ze zmotoryzowanej komunikacji drogowej,

2. dr M. Domagalta (,Warta” Towarzystwo Ubezpieczert i Reasekuracji): Kierunki
rozwoju ubezpieczen komunikacyjnych w PRL,

3. dr A. Koch (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Zwigzek przyczyno-
wy jako przestanka odpowiedzialnosci PZU z tytulu obowigzkowych ubezpie-
czen komunikacyinych OC i NW,

4. prof. dr hab. A. Szpunar (Uniwersytet L6dzki): Ustalenie odszkodowania z ty-
tulu ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej,

5. mgr A. Woznicki (Rada Adwokacka w Poznaniu): Przywrbécenie pojazdu samo-
chodowego do stanu poprzedniego w $§wietle przepiséw o obowigzkowych ubez-
pieczeniach komunikacyjnych i kodeksu cywilnego,

6. doc. dr hab. S. Soltysifiski (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Odpo-
wiedzialno§¢ PZU w ramach obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych OC
za szkody powstale w nastepstwie niemozno$ci korzystania z pojazdu przez po-
szkodowanego,

7. prof. dr hab. Z. K. Nowakowski (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu):
Odpowiedzialno§é zakladu ubezpieczen za szkody przyszle, zwigzane z wypad-
kami samochodowymi,

8. mgr T. Kwiecinski (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Ustalenie
wysokoéci szkody i odszkodowania w obowigzkowym ubezpieczeniu auto-casco
a szkoda i odszkodowanie wedlug przepiséw kodeksu cywilnego,

9. dr L. Przybylczak i mgr K. Pordgb (prokuratorzy w Poznaniu): Niektére proble-
my wynikajgce z wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym, ktére wyda-
rzyly sie w roku 1974 i w I polowie 1975 r. w Poznaniu,

10. dr J. Panowicz-Lipska (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Zadosé-
uczynienie pienieine za krzywde w $wietle obowigzkowych ubezpieczen ko-
munikacyjnych,

11, doc. dr hab. A. Rembielinski (Uniwersytet Eo6dzki): Zbieg wypadku komunika-
cyjnego z wypadkiem przy pracy,

12, prof. dr hab. A. Ratajezak (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Stan
nietrzezwosci jako okoliczno$§é wylgczajaca cdpowiedzialno$é PZU z tytulu obo-
wigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych,

13. dr T. Sangowski (Akademia Ekonomiczna w Poznaniu): Roszczenie regresowe
ubezpieczyciela w obowiazkowych ubezpieczeniach komunikacyjnych,

14. prof. dr hab. A. Wasiewicz (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Pod-
wyzszenie i obnizenie skladki ubezpieczeniowej uiszczanej przez osoby fi-
zyczne i jednostki gospodarki nie uspolecznionej za obowigzkowe ubezpieczenia
komunikacyjne,
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15. Mjr mgr B. Rakowski i mgr inz. por. K. Jedrysiak (Komenda Wojewo6dzka MO
w Poznaniu): Milicyjna obstuga zdarzen drogowych w S$wietle obowigzujgcych
przepiséw a odszkcdowanie powypadkowe PZU,

16. prof. dr E. Wengerek (Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu): Cywilno-
-proccsowe zagadnienia dochodzenia roszczen o §wiadczenia z obowigzkowych
ubezpieczen komunikacyjnych,

17. dr T. Erecinski (Uniwersytet Warszawski): Stosunek postepowania likwidacyj-
nego, prowadzonego przez organy zakladu ubezpieczed w ramach obowigzko-
wych ubezpieczen komunikacyjnych, do postepcwania sgdowego,

18. dr S. Madaj (Sad Wojewddzki w Poznaniu): Problematyka dowodowa w zakre-
sie orzekania w sprawach o $wiadczenia z tytulu obowigzkowych ubezpieczen
komunikacyjnych w przedmiocie odpowiedzialno$ei cywilnej,

19. prof. dr E. Chroéscielewski (Akademia Medyczna w Poznaniu): Znaczenie bez-
posSredniego lekarskiego badania jako dowodu w procesie o odszkodowanie lub
Swiadczenia w obowigzkowych ubezpieczeniach komunikacyjnych,

20. mgr Z. Lichniak (Centrala PZU): Zmiany w zakresie funkcji kompensacyjnej
oraz prewencyjnej ubezpieczen komunikacyjnych,

21. doc. dr inz. B. Rzeczynski (Politechnika Poznanska): Wplyw organizacji ruchu
na zmniejszenie wypadkowosci drogowej.

Sesje otworzyl prof. dr hab. A. Wagsiewicz, witajgc przedstawicieli organiza-
tor6w oraz uczestniké6w sesji, a nastepnie w krétkim wprowadzeniu zwrécilt uwage
na to, Zze o wyborze tematu sesji zadecydowalo rzeczywiste zapotrzebowanie spo-
leczne na oméwienie i analize najbardziej trudnych, aktualnych i kontrowersyjnych
probleméw, jakie sie wylaniaja na tle przepiséw normujgcych obowigzkowe ubez-
pieczenia komunikacyjne. Konferencja, na ktérej spotkali sie przedstawiciele roz-
nych dziedzin nauk prawnych i praktykéw, daje mozno§é bezposredniej wymiany
pogladéw i jednocze$nie stanowi inspiracje do podjecia badan, ktére sz istotne
dla zycia panstwowego, spolecznego i gospodarczego. Byloby bardzo pozadane, aby
badania te prowadzone byly wspélnie z praktykami, ktérzy najlepiej sg zoriento-
wani w tym, jakie z aktualnych probleméw wystepuja z najwieksza ostroscig i wy-
magajg szybkich rozwigzan mozliwych do zastosowania w praktyce.

Po tym wprowadzeniu rozpoczela sie nad referatami dyskusja, w ktoérej wzielo
udzial przeszlo 30 uczestnikow sesji. Wielo§é i ré6znorodnosé problemé6w poruszonych
w referatach i w dyskusji nie pozwala na przytoczenie w niniejszej notatce nawet
w skrécie pogladdéw wszystkich autorow referatéw i dyskutantéw. Chcialbym jed-
nak zwréci¢ szczegblng uwage na referaty prof. dra W. Warkally i dra M. Doma-
galy, naczelnego dyrektora ,,Warty” Towarzysiwa Ubezpieczen i Reasekuracji SA
w Warszawie.

Prof. Warkatto podkreslil, ze w Polsce uksztaltowal sie wykazujgcy naj-
wiekszy dynamizm rozwojowy i chyba najbardziej rozbudowany model kompensacji
szk6éd wynikajacych z ruchu pojazdéw mechanicznych. Kompensacja szkéd w obo-
wigzkowych ubezpieczeniach komunikacyjnych, wprowadzonych w Polsce w 1962r.,
zwrocita na siebie uwage doktryny zagranicznej ze wzgledu na $miato§é i orygi-
nalno$é przyjetych i stosowanych z powodzeniem rozwigzan. Oryginalno$é tych roz-
wigzan polega na wprowadzeniu trzech rodzajéw obowigzkowych ubezpieczen, obej-
mujacych ryzyko zwigzane ze zmotoryzowang komunikacja. Polska jest jedynym
krajem, w ktérym omawiane ubezpieczenia obejm‘uja: 1) nastepstwa nieszcze$liwych
wypadkéw (NW), 2) odpowiedzialno§é cywilng (OC) i 3) uszkodzenie pojazddéw sa-
mochodowych (AC). W innych krajach istniejg tylko ubezpieczenia OC badz to po-
wstajgce ex lege (przede wszystkim w krajach socjalistycznych), badz tez na pod-
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stawie umowy, ktérej zawarcie jest obowigzkiem wynikajgcym z ustawy (kraje ka-
pitalistyczne)., Kazde z trzech wspélistniejacych u nas ubezpieczenn rézni sie od obu
pozostatych przedmiotem ochrony ubezpieczeniowej. Przedmiotem ochrony NW jest
zycie i zdrowie ludzi, OC — zado$cuczynienie i szkody majatkowe, AC — uszko-
dzenie i utrata pojazdu samochodowego. Uzupelnieniem tego sysiemu jest moznoéé
zawierania dobrowolnych uméw ubezpieczenia NW, OC i AC przez posiadaczy za-
leznych oraz ubezpieczenia NW przez osoby przewozone nie objete tym obcwigz-
kowym ubezpieczeniem. W omawianym referacie jego autor podkreflil, Ze taka kon-
strukcja polskich ubezpieczenn komunikacyjnych zapewnia peinie ochrony ub-zpie-
czeniowej oraz ze ochrona ta przybrata najbardzie] nowoczesng postaé, w ktérej
zostaly sprzegniete w jedng calosé obie istniejace obecnie techniki spotecznej indem-
nizacji, a wiec te, w ktore} obok tradycyjnej odpowiedzialno§ci sprawcze} typu de-
liktowego wystepuje takze cdpowiedzialno$§é gwarancyjno-repartycyjna typu ubecz-
pieczeniowego.

Omawiajac w swym referacie kierunki rozwoju ubezpieczenn komunikacyjnych
w Polsce, dr Domagata wskazal na wage spoleczno-gospodarczg problemu, ja-
kim w naszym kraju sa wypadki drogowe, bezposrednio zwigzane z rozwojem mo-
toryzacji i stanem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podstawows forma realizacji
ochrony ubezpieczeniowej sa ubezpieczenia obowigzkowe, lecz — zdaniem autora
referatu — ubezpieczenia dobrowolne zwigzane z ruchem pojazdéw mechanicznych
majg perspektywy rozwojowe. Mimo bowiem wprowadzenia z dniem 1 stycznia
1975 r. tréjczlonowych obowigzkowych ubezpieczenn komunikacyjnych przez wigcze-
nie do tych ubezpieczen auto-casco istniejg znaczne mozliwosci stosowania takie
dobrowolnych ubezpieczenn tego rodzaju. Nowe rozwigzania wprowadzone w 1975 r.
mzaja na celu rozszerzenie tej formy ubezpieczenia, ktéra umozliwia elastyczniejsze
dostosowywanie oferowanych posiadaczom pojazdéw mechanicznych ubezpieczen
do ich potrzeb. Rozwigzania te umozliwiajg oplacanie dodatkowych skladek ubezpie-
czeniowych za bardziej pelny i efektywny zakres ochrony ubezpieczeniowej. Ubez-
pieczenia dobrowolne beda uzupelnialy ubezpieczenia obowigzkowe. Egczenie ubez-
pieczen dobrowolnych z obowigzkowymi rozszerza mozliwosci zwiekszenia efektyw-
no$ci kompensacji ubezpieczeniowej. Rozszerzenie obowigzkowych ubezpieczen ko-
munikacyjnych przez objecie nimi takze ryzyka utraty i uszkodzenia pojazdéw me-
chanicznych (AC) wyréwnuje ryzyko catej wspélnoty posiadaczy tych pojazdow.
Nalezy przy tym zwr6cié uwage, zZe pomimo rozszerzenia omawianych ubezpieczen
utrzymano stosunkowo niskg skiadke za te ubezpieczenia. Wprowadzenie przez
nowele do rozporzgdzenia w sprawie obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych
ograniczenia odpowiedzialno§ci zakladu ubezpieczen za wypadki, jakie wynikly
w czasie kierowania przez posiadacza zaleznego pojazdem mechanicznym nie prze-
znaczonym do osiggania zarobku (§ 5 ust. 1 pkt 1 rozp. — Dz. U. z 1975 r. Nr 30,
poz. 160), autor referatu uzasadnil tym, ze coraz wiecej os6b posiadajgcych prawo
jazdy, a nie posiadajgcych pojazdéw mechanicznych, kieruje pojazdami naleigcymi
do innych os6b. Powoduje to zwigkszenie ryzyka i zagroZenia w ruchu drogowym,
poniewaZz osoby nie posiadajgce pojazdéw mechanicznych, a korzystajace tylko do-
ryweczo z cudzych pojazdéw powodujg — wskutek mniejszego dosSwiadczenia i nie-
raz braku technicznego rozeznania — wiecej wypadkdéw. Osoby te nie optacaly do-
tychczas zadnych skladek ubezpieczeniowych za ryzyko zwigzane z ruchem kiero-
wanych przez siebie pojazdéw. Od 1 pazdziernika 1975 r. posiadacze zaleini po-
jazdéw mechanicznych korzystajg z pelnej ochrony ubezpieczeniowej przewidzianej
w omawianym rozporzgdzeniu przez zawieranie kroétkoterminowych lub na okres
diuzszy dobrowolnych ubezpieczen NW, OC i AC. Poruszajgc te kwestie, autor re-
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feratu przytoczy! interesujacy przyktad zréznicowania form i rodzajéow ubezpiecze-
nia odpowiedzialno$ci cywilnej i auto-casco stosowanych w Wielkiej Brytanii.
W kraju tym bowiem wysoko$¢ skladki jest zréznicowana w zalezno$ci od rejonu,
w ktérym pojazd samochodowy jest uzytkowany, oraz od celdw, do ktoérych sie go
uzywa, i liczby oséb nim kierujacych. I tak najwyisze skladki sg pobierane w re-
jonach o najwiekszym zageszczeniu pojazdéw na drogach i najwyzszej wypadko-
wosci (Londyn, Manchester). Ponadto wysoko$é skladki zalezy od tego, czy pojazd
jest uzytkowany do celéw rodzinnych i na potrzeby ocsobiste, czy tez do celé6w za-
wodowych, czy wreszcie uzytkuje si¢ go w pelnym zakresie. Jezeli pojazdem kieruje
wylacznie jego wiasciciel, skladka jest wowecezas nizsza o 20%, a jezeli kieruje nim
wladciciel i jego malzonka — to o 159 w porbdwnaniu ze skladky pobierang za
ubezpieczenia OC i AC, przewidujace ochrone bez wzgledu na to, kto kieruje po-
jazdem.

Uczestnicy sesji na ogél pozytywnie ocenili obowiazkowe ubezpieczenia komuni-
kacyjne, Wskazywano na walor tych ubezpieczen polegajacy na ich wysokiej efek-
tywnosci wskutek zapewnienia powszechnosci i peini ochrony ubezpieczeniowej przy
jednoczesnej taniosci obstugi, a przez to stosunkowo niskiej kalkulacji skladek ubez-
pieczeniowych. Ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej spelnia waznag funkcje
spoteczng, poniewaz przecietny posiadacz samochodu nie moglby wyréwnaé szkody
spowodowanej jego ruchem. Ubezpieczenie OC zaréwno chroni posiadacza samo-
chodu, jak i zapewnia poszkodowanemu nalezytg kompensate jego szkody. Z apro-
bata spotkata sie wprowadzona po raz pierwszy w 1962 r. instytucja action directe,
umozliwiajgca wytoczenie powéddztwa bezposrednio przeciwko zakladowi ubezpie-
czen. Powyzsza instytucja action directe w ubezpieczeniu odpowiedzialnosci cywil-
nej i coraz czestsze stosowanie przymusowego ubezpieczenia OC §wiadczy o tym,
ze ubezpieczenie to przeszio do wyzszej fazy rozwojowej, charakteryzujgcej sic
wzmozong ochrong osoby poszkodowanej, ktéra nie jest podmiotem stosunku ubez-
pieczen komunikacyjnych auto-casco ma sens ekonomiczny i spoleczny. Za ubez-
pieczeniem tym przemawia rozwdj motoryzacji i ponoszenie przez wlascicieli po-
jazdéw mechanicznych znacznych szkéd, ktérych naprawienie przekracza finansowe
mozliwoséci tych oséb.

W dyskusji poddano jednak krytyce niektére uregulowania omawianych ubez-
pieczen. Kwestionowano wiec stuszno$¢ wylaczenia z obowigzkowych ubezpieczen
posiadaczy zaleznych, zwlaszcza w zakresie NW i OC, oraz wylgczenie 0s6b prze-
wozonych z obowigzkowej ochrony ubezpieczeniowej w zakresie NW. Wylgczenia
te — zdaniem krytykéw — sg odstepstwem od powszechnoéci i pelni ochrony ubez-
pieczeniowej. W zwiazku z tym postulowano — de lege ferenda — ograniczenis
wylgczen z obowigzkowych ubezpieczenn komunikacyjnych,

Przytoczony w referacie dra Domagaty przykiad systemu ubezpieczen w Wielkiej
Brytanii powinien — de lege ferenda — staé sie inspiracjg dla naszych rozwigzan,
ktére by uwzglednialy dyferencje kosztéw ubezpieczenia, co mogloby zapewnié pra-
widiowsg, peina ochrone ubezpieczeniows.

W dyskusji poruszono kwestie odszkodowania z ubezpieczenia OC w okresie,
w ktorym — wskutek uszkodzenia lub utracenia pojazdu uzywanego do celéw nie-
zarobkowych -— jego wtlasciciel musial ponosi¢ wydatki niezbedne do wynajecia
pojazdu zaslepczego.

Z krytyczna oceng niektdérych dyskutantéw spotkalta sie wysoko§é udziatu wilas-
nego w szkodzie objetej ulbwezpieczeniem auto-casco. Wysokos$é tego udzialu powo-
duje, ze najpowszechniej zdarzajgce sie niewielkie szkody (tzw. popularnie ,stlucz-
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ki”) zostaly wyjete spod ochrony ubezpieczeniowej. Co sie tyczy tego ubezpieczenia,
to postulowano wprowadzenie w nim sumy ubezpieczenia, co z kolei umozliwiloby
zroznicowanie skladek w zaleznoéci od warto$ei pojazdu.

W referatach i w dyskusji poruszono takze zagadnienia procesowe wynikajgce
z obowiazkowych ubezpieczen komunikacyjnych, kwestie dotyczace wykladni prze-
pis6bw oraz inne zwigzane z nimi zagadnienia, ktérych nie spos6b wymieni¢ w ni-
niejszej notatce.

Z uznaniem nalezy zauwazy¢, ze organizatorzy sesji zapowiedzieli wydanie ksigz-
kowe wszystkich referatéow i glosow w dyskusji i udostepnienie w ten spos6éb in-
stytucjom i osobom interesujgcym sie zagadnieniami ubezpieczen nabycie ksigzki
na rynku ksiegarskim. Publikacje te przygotuja Wydawnictwa Uniwersytetu
im. A. Mickiewicza w Poznaniu.

Na zakonczenie niniejszej notatki nalezy podkreslié, ze sesja ujawnila szereg in-
teresujgcych zagadnien i wniosta duzo cennego materialu przydatnego zaréwno dla
naukij jak i dla praktyki ubezpieczeniowej. ‘

Za wzorowa organizacje sesji naleza sie jej organizatorom wyrazy najwyzszego
uznania.

adw. Janusz Lawrynowicz

PROSZE © GLOS

ZBIGNIEW PRUSZYNSKI

Czy stuszny jest w calej rozciggtosci
przepis art. 22 ust. 2 ustawy o p.z.e.?

(Uzasadnienie propozycji jego nowelizacji)

Ustawa z dnia 23 stycznia 1968 r. o powszechnym zaopatrzeniu emerytalnym pra-
cownikéw i ich rodzin (Dz. U. Nr 3, poz. 6 z péin. zmianami) stanowi w art. 22 § 2:
,Emerytura wzrasta o 1% podstawy jej wymiaru za kazdy pelny rok ponad 20 lat
okreséw zatrudnienia (art. 20 ust. 2) w Polsce Ludowej do osiggniecia wieku 65 lat
przez mezczyzne, a 60 lat przez kobiete, nie wiecej jednak niz za 10 lat”.

Wydaje sie rzeczg niewatpliwg, ze ustalenie kryterium osiggniecia wieku 65 lat
przez mezczyzne, a 60 lat przez kobiete wigze sie bezposrednio, wedtug intencji usta-
wy, z wiekiem uprawniajgcym do przejscia na emeryture, Ze zostalo ono potrak-
towane jako automatyczny wiekowo wskaznik kresu zatrud-
nienia, rozumianego — najcze$ciej — jako zatrudnienie w pelnym wymiarze. Jak
bowiem wiadomo, wiele 0s6b po przejéciu na emeryture pracuje nadal, ale tylko
w ograniczonej czeéci etatu, co podyktowane jest wzgledem na niedo-
puszczenie do zawieszenia emerytury z chwilg przekroczenia okreSlonej wysokosci
dozwolonego bez tego ujemnego nastepstwa zarobkowania (tej powszechnej na ogél



