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MARIAN MALOWIST

Problematyka baltycka w nowszej historiografii portugalskiej

Stosunki gospodarcze krajow nadbaltyckich z Portugalia i Hiszpanig
sa bardzo malo znane. Zagadnienie to bylo wprawdzie do niedawna po-
ruszane nawiasowo w rozmaitych drobnych rozprawach, bylo jednak
ujmowane czysto przyczynkarsko bez szerszej perspektywy historycznej.
Tymeczasem sprawa zasluguje na dokladniejsze zbadanie juz chocéby z tego
wzgledu, ze oba wyzej wymienione kraje stanowily niegdy$ wazny rynek
zbytu gléwnych produktéw gospodarki Europy S$rodkowo-wschodniej,
a mianowicie zboza i drzewa, Ze wreszcie zarowno Polska, jak jej naj~
blizsi sgsiedzi poczawszy od drugiej polowy XV w. zaopatrywali sie
w Portugalii i Hiszpanii w liczne towary poludniowo-europejskie i kolo-
nialne, Ze stamtad wreszcie, cho¢ na ogol nie bezposrednio, naptywaly do
nas kruszce amerykanskie powodujace tak istotne zmiany w stosunkach
pienieznych, a nawet w podziale dochodu spolecznego. Tak wiec analiza
kontaktéw gospodarczych krajéw nadbaltyckich z Pélwyspem Pirenej-
skim mialaby powazne znaczenie -dla dokladniejszego zrozumienia miej-
sca Polski w tworzacej sie w XVI w. gospodarce §wiatowej, moglaby tez
wyjasni¢ niejedno zjawisko polityczne zwigzane z dzialalnodcig 6wczes-
nego obozu panstw katolickich powiazanych, jak sie wydaje, nie tylko
wspolnoty ideologiczng, ale tez bardzo kenkretnymi interesami ekonomicz-
nymi. Warto tez moze nawigza¢ do znanej koncepcji Lelewela o analo-
giach polsko-hiszpanskich, co przy obecnym stanie badan wystepuje wy-
razniej niz na poczatku ubieglego stulecia. Wszak zaréwno Polska jak
Hiszpania i Portugalia przezyly w XV i XVI w. okres gwaltownego wzro-~
stu w kazdej dziedzinie, by wkrotce pézniej pograzyé sie w fali klesk i za-
cofania, staczajac sie¢ do poziomu prawie kolonialnego w kazdym razie
w zakresie zycia gospodarczego.

Trzeba stwierdzi¢ z ubolewaniem, Ze zrozumienie znaczenia gospodar-
czej problematyki stosunkdéw Polski z Portugalia i Hiszpania w naszej
nauce wilasciwie jeszeze nie istnieje, choé¢ nawet w oparciu o dostepne
w kraju zasoby Zrédel niejedno daloby sie powiedzie¢. W nauce hiszpan-
skiej sprawa przedstawia sie réwnie niedobrze, choé¢ daje sie stwierdzié
pewien nieznaczny zresztg wzrost zainteresowania dla problematyki bai-
tyckiej . Na tym miejscu pragne zasygnalizowaé kilka prac portugalskich

! Problem ten znalazi odbicie w pracach Haeblera i Carande. Kilka lat
temu poruszy!l te sprawy F. Ruiz Martin w artykule Le etapa maritime de las
querras de Religion, Bloqueos e contrablogueos , Etudios de Historia Moderna“ t. I1I.
1953.
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wprawdzie niejednakowej wartosci, wnoszacych jednak sporo nowych
i cennych informacji dotyczacych kontaktéw gospodarczych Portugalii
z krajami nadbaltyckimi.

Ogromne znaczenie Europy Péinocnej, co w danym wypadku oznacza
zarowno Skandynawie jak strefe nadbaltycka, dla gospodarki portugal-
skiej, podkreslila niedawno dobitnie najwybitniejsza obecnie reprezen-
tantka historiografii portugalskiej, Virginia R au. Pisze ona: ,,...Portu-
galia byla uzalezniona od pdinocnej Europy ze wzgledu na statki tamtej-
sze dowozace Srodki konieczne do wyzywienia ludnoséci Portugalii oraz
towary niezbedne dla ekonomiki zaré6wno metropolii jak i kolonii. Pozba-
wione tych kontaktéw zycie gospodarcze Portugalii stopniowo upadalo® 2.
Nalezy tu podkre§li¢, ze Virginia Rau znans jest powszechnie z solid-
nosci swej wiedzy historycznej. Poglad Rau nie stanowi calkowitego
novum w nauce portugalskiej. Wage kontaktéw z Europg Wschodnig i Pél-
nocna rozumieli wybitni uczeni epoki portugalskiego liberalizmu politycz-
nego, tej miary co H. De Gama BarrosiJ. Luciode Azevedo.
Niestety w ciggu ostatnich dziesiecioleci, zapewne nie bez zwigzku z fa-
szyzacja Portugalii, zainteresowania tamtejszych uczonych skupily sie
glownie na sprawach dotyczacych okresu potegi kolonialnej Portugalii,
podstawowa problematyka gospodarcza i spoleczne dzieje wewnetrzne
tego kraju pozostaly za to w pozalowania godnym zaniedbaniu. Prace
V. Rau i jej uczniéw zapowiadaja jednak wazne i pozytywne zmiany
w tej dziedzinie.

Sprawe stosunkéw gospodarczych z krajami nadbaltyckimi porusza
V. Rau w kilku swych ksigzkach, sposréd ktérych na plan pierwszy wy-
suwa sie obszerne i niezmiernie solidne opracowanie dziejow eksploa-
tacji i handlu sola portugalsks, jednym z podstawowych produktéw go-
spodarki tego kraju w $redniowieczu i w czasach nowozytnych. Autorka
stara sie przedstawié mozliwie dokladnie warunki i metody eksploatacji
salin portugalskich, co miejscami natrafia na trudnosci ze wzgledu na
niedostateczng ilo$é Zrodel. Na $lady eksploatacji salin nadmorskich w péi-
nocnej czeSci kraju matrafia sie juz w X i XI w., choé¢ byé¢ moze bylo to
zjawisko znacznie starsze. Autorka wskazuje na S$cisly wspodlzaleznosé
miedzy rozwojem produkecji soli a postepem w zakresie zasiedlenia wy-
brzeza przez ludno$é w coraz wiekszym stopniu trudnigca sie rybolow-
stwem, niezmiernie waznym elementem zycia gospodarczego Portugalii.
Czynnikiem hamujacym rozwdj byly wojny z Arabami i dopiero ostatecz-
ne ukonczenie ,,Reconquisty” w XIII w. umozliwilo ludnosci kraju pelne
wykorzystanie mozliwo§ci uzyskiwania soli morskiej. Rau rozréznia trzy
strefy wydobycia soli w Portugalii, a mianowicie: I péinocny rejon Aveiro
i Figuejra da Foz, pod wzgledem metod najbardziej zblizony do salin za-
chodniej Francji. II rejon Setadbal i Alcacer do Sal ciagnacy sie od morza
ok. 250 km po obu stronach dolnego Sado, wreszcie III rejon poludniowy
od Lizbony po Algarve. Wobec odmiennych stosunkéw klimatyeznych
musiano w kazdym z tych rejonéw stosowaé mieco odmienne metody wy-
dobycia soli3. Gléwnym przedmiotem rozwazan omawianej pracy jest
rejon $rodkowy, ekonomicznie najwazniejszy. Jego poczatek przypada na

2 V. Rau, Subsidios para o estudo do movimento dos portos de Faro e Lisboa
durante o século XVII, Academia Portuguesa de Historia, Lisboa 1954, s. 259.

3V, Rau. A4 exploracao e a comércio de sal de Setiibal. Estudo de Historia Eco-
nomica, Lisboa 1951.
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II potowe w. XIII i na w. XIV, i juz wkrétce nabiera on znaczenia nie tylko
krajowego ale i miedzynarodowego. Jego rozwéj trwa nieprzerwanie do
poczatkow w. XVIII, po czym nastepuje dosyé szybki upadek, ktérego
przyczyn nie mozna jednak jeszcze w pelni wyjasnié, choé zapewne zja-
wisko to pozostawalo w zwigzku z przestarzalymi juz w XVIII w. me-
todami produkcji. Nas interesuje tutaj przede wszystkim problem znacze-
nia soli portugalskiej w handlu z krajami nadbaltyckimi, co ostatnio da-
tuje sie na lata siedemdziesiate XIV w., choé poczatkowo zapewne so6l
portugalska wysylano do Flandrii, Zelandii i Anglii i dopiero potem inni
odbiorcy zabierali ja nad Baltyk. Pierwszy znany nam statek pruski,
w danym wypadku krzyzacki, wyruszyl z Gdanska do Lizbony m. in. po
s6l w r. 14024 W ciagu w. XV s6l portugalska staje sie¢ jednym z waz-
nych towaréw transportowanych przez statki pruskie i inflanckie z Liz-
bony nad Baltyk, na co wyraznie wskazujg Zrédia hanzeatyckie. Rau traf-
nie wigze problem wywozu soli do Gdanska i do portéw inflanckich
z stale rosngcym eksportem drzewa i zboza z terenéw nadbaltyckich do
Portugalii, coraz dotkliwiej juz woéwczas odczuwajgcej brak tych dwéch
podstawowych produktéw i faworyzujgcej ich dostawy. Po obu stronach
wchodzil w gre towar tani a ciezki, a wiec dajacy kupcom ograniczone
dochody wskutek duzych kosztéw trensportu. Zapewnienie frachtu
w obie strony umozliwialo ten handel zwlaszcza w okresie, gdy Portugalia
dysponowala tylko ograniczonymi iloSciami szczegélnie atrakcyjnych pro-
duktow korzennych pochodzenia wschodniego. Autorka zastanawia sie,
jakim sposobem s6l portugalska mogla rywalizowaé na rynkach baltyc-
kich z dominujacg tam w XV w. sola bretanska. Ceny obu tych towaréw
nad Baltykiem byly na ogél zblizone, Rau wyraza przy tym poglad chyba
niezupelnie uzasadniony, ze s6l portugalska nie byla gorsza od bretan-
skiej. Wprawdzie jej cena w miejscu produkeji byla nizsza niz cena soli
w Zach. Francji, ale za to koszta transportu o wiele wyzsze wskutek
znacznie wiekszej odleglosci od rynku. Niezupelnie przekonywajgcy wy-
daje sie argument, ze wojna stuletnia i konflikty Hanzy z Francjg utrud-
nialy pierwszej zaopatrywanie sie w sél bretansks. Przeciez Bretania nie
wchodzila jeszcze realnie w sklad kroélestwa Francji, za§ korsarstwo an-
gielskie i francuskie utrudnialo takze, jak dobrze wiadomo, aczno$é mie-
dzy Baltykiem a Hiszpanig i Portugalig. Zreszty jesteSmy przeciez dobrze
poinformowani o tym, ze w XV w. s6l portugalska odgrywala raczej role
marginesowa na rynkach nadbaltyckich w poréwnaniu z sola bretanska.
Wydaje sie, ze mozna by rzecz troche inaczej wyjasnié. Hanzeaci dostar-
czali do Lizbony gléwnie towary ciezkie: zboze i drzewo, sprowadzali za$§
stamtad owoce poludniowe, wino i inne lekkie produkty. Cukier portu-
galski i kolonialny wystapi dopiero na schyltku XV w. Zapewne s6l sta-
nowila tylko dodatkowe obcigzenie dla statkéw hanzeatyckich (i holender-
skich), odgrywala w pewnym sensie role niezbednego dla statkéw bala-
stu i czedciowo kompensowala koszta transportu dalekiej podrézy w obie
strony. Nie ona jednak byla sprawczynia atrakcyjnosci Portugalii w sto-
sunku do kupeéw z poélnocy. Mozna by przypuscié, ze poczatkowo Hanze-
aci i coraz silniej wlaczajacy sie do tego handlu Holendrzy byli przede
wszystkim w stosunku do Portugalii dostawcami, a w mniejszym stopniu

1A . H R.DeOliveira Marqgues., Navigation entie la Prusse et le Portugal
au début du XVe siécle, ,Vierteljahrschrift fiir Sozial und Wirtschaftsgeschichte®
t. XLVI, 1959, s. 477 nn.. » v
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odbiorcami. Oczywiscie takie ujecie bilansu handlu Portugalii z péinocsg
musiatloby byé¢ zweryfikowane droga badania rachunkéw kupieckich,
a takze cen towardw nadbattyckich w Portugalii, co moze natrafi¢ na trud-
noéci nie do przezwyciezenia. Za ta hipotezg przemawialby jednak fakt,
ze w XV i nawet w XVI w. sl portugalska zajmowala na rynkach bal-
tyckich miejsce niepomiernie skromniejsze od soli z Zach. Francji, a wiec
Ze zapewne przy mniej wiecej réwnych cenach byla od niej gorsza. Wiel-
kie odkrycia portugalskie, ktére w II pol. XV w. doprowadzily do na-
wigzania regularnego handlu z wybrzezami Afryki Zachodniej, a péiniej
oddaly na pewien czas pod kontrole portugalska handel na Oceanie In-
dyjskim, doprowadzily do zasadniczych zmian w sytuacji Portugalii. Liz~
bona stala sie wielkim o$rodkiem dystrybucji towaréw indyjskich, cukru
z Madery i z Wyspy $w. Tomasza, potem takze i z Brazylii. Pani Rau slusz-
nie wskazuje, ze Lizbona, a takze Setubal nabraly w oczach zagranicz-
nych kupcow ogromnego znaczenia i ze ta okolicznos§é sprzyjala ekspor-
towi soli. Istotnie wiadomo ze Zrddel hanzeatyckich, ze Hamburg, Gdansk
i inne miasta tej strefy utrzymywaly regularny handel z Lizbona, a takze
z innymi portami portugalskimi, skad m. in. sprowadzaly sél nie rezyg-
nujge jednak bynajmniej z dostaw soli zachodnio-francuskiej. Opierajgc
sie na badaniach Snellera, Ungerai A. Christensena autorka
wykazuje, ze w wywozie soli portugalskiej zaczynajg w ciggu XVI w. do-
minowaé Holendrzy i ze ten produkt zajmuje dosy¢ istotng pozycje w ich
zegludze wahadlowej miedzy portami Polw. Pirenejskiego i Baltyku. Pani
Rau stusznie podkresla Scisly zwigzek miedzy eksportem soli, a dowozem
zboza z pbéinocnej Europy, w zwiazku z czym wladnie Gdansk odgrywat
duzg role zaréwno jako aktywny uczestnik handlu z Portugalig, jak
tez i dostawca zboza dla Holendréw transportujgcych ten towar do Por-
tugalii. Mozna by tu dodaé, ze obok zboza bardzo duze znaczenie miaty
dostawy drzewa nadbaltyckiego do Lizbony i innych miast portugal-
skich, o czym $§wiadczg rejestry celne Arnemuiden, Veere i Amsterdamu,
jak réwniez rachunki faktorii kréléow portugalskich w Antwerpii. Wpraw-
dzie w dziedzinie eksportu soli dominowali cudzoziemcy (obok Holendréw
i Hanzeatéw- coraz czeSciej takze Anglicy, a nawet Dunczycy), to jednak
kupcey portugalscy réwniez transportowali pewne ilosci soli do Hiszpanii
i do Niderland6éw. Duzg przeszkoda byly ustawiczne wojny na Atlantyku
i na Kanale La Manche; korsarstwo francuskie i angielskie dotkliwie da-
walo sie tu we znaki. W drugiej polowie XVI w. korona portugalska,
a w okresie wladztwa hiszpariskiego (1580-—1640) Habsburgowie nakla-
dali na eksport soli duze podatki, wskutek czego cierpial on nie tylko od
okoliczno$ci zewnetrznych. Rzad krolewski obcigzal wywoéz soli oplatami
usitujage tg drogs ciagnaé z niego korzysci. Autorka twierdzi, ze duzy
eksport powodowal takze zwyzke cen soli w kraju, co budzilo niezadowo-
lenie ludno$ci. Juz na schylku XVI w. rzad usituje bezskutecznie ograni-
czyé¢ role posrednikéw handlowych, ktérzy pozbawiali producentéw ko-
rzyéci z eksportu. Mozna by tu dodaé, ze wzrost cen soli byl na pewno
jednym z elementéw ogdlnej drozyzny zwigzanej z naplywem kruszcoéw
amerykanskich, ktorych czesé legalnie lub nielegalnie przenikala z Hisz-
panii i z jej wysp atlantyckich do Portugalii. Mimo wszystko eksport soli
trwa, a w drugiej polowie XVI w. odgrywa ona duZza role w handlu
holenderskim, o czym §wiadczg muin. operacje Gaspara Cunerstorf i firmy
Adrichem znane z publikacji Nanninga Utterdijka i A. Christen-
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sena 5. Ciezki cios zadaly dopiero wydarzenia zwigzane z wojna Hiszpanii
przeciw rewolucji niderlandzkiej i przeciw Anglii. V. Rau podkresla bar-
dzo silnie zalezno§é Portugalii od dostaw zboza z Europy pdlnocnej, jak
juz wspomnialem, nalezy tu wlgczy¢ takze drzewo i towary pochodne.
Otéz wielokrotne wykluczania Holendréow z handlu z portami pélwyspu
podejmowane przez Filipa II i jego nastepce byly wedlug Rau zgubne dla
Portugalii pod wielu wzgledami. Pozbawialy ja niezbednych dla niej
iloSci zboza z krajow baltyckich, powodowaly gwaltowny spadek ekspor-
tu soli. Holendrzy, ktérzy w pierwszej ¢wierci XVI w. duzg iloéé tego
produktu brali wiasnie z Portugalii, musieli znalez¢é inne wyjscie zaréw-
no ze wzgledow bezposrednio aprowizacyjnych jak w zwigzku z potrze-
bami swego rozwinigtego ryboléwstwa. W niemalym stopniu dotyczylo
to takze Anglikéw. Wprawdzie Holendrzy usilowali obej$é¢ zakazy rzgdu
hiszpanskiego droga wynajmowania statkéw hanzeatyckich, co poniekad
tlumaczy wzrost zeglugi hamburskiej, a nawet i gdanskiej do Portugalii
zwlaszcza po r. 1621, ale to nie likwidowalo trudno$ci. V. Rau uwaza, ze
wlasnie te trudnosci stanowily wazny bodziec sklaniajacy Holendréw do
rozwiniecia wlasnej ekspansji kolonialnej, w XVII w. docieraja oni juz do
zamorskich o$rodkdéw produkeji soli na Archipelagu Wysp Zielonego Przy-
ladka, na Morzu Karaibskim itp., wykorzystujac swojg rosngey prze-
wage w zakresie sil morskich. Mozna by tu sie zastrzec, ze u genezy tej
ekspansji holenderskiej lezal nie tylko brak soli, ale zapewne w jeszcze
wiekszym stopniu dazenie do dotarcia do Zrdédel produkcji cennych to-
warow Indii i Indonezji oraz do opanowania plantacji cukru szybko roz-
wijajacych sie w Brazylii. Wiele §wiatla rzucajg na ten problem cenne
prace C. R. Boxerab$ Niemniej koncepcje Rau, aczkolwiek nieco jedno-
stronne, zawieraja duza doze stuszno§ci. Wynika z nich dobitnie, ze réw-
niez po odzyskaniu niepodleglo$ci przez Portugalie Holendrzy, mimo ze
otrzymali swobodny dostep do jej portow, bynajmniej nie zrezygnowali
z ekspansji kolonialnej i to uprawianej gtéwnie kosztem Portugalii. Warto
przy tej sposobnosci zwrécié uwage na fakt, ze mimo tak zywych kontak-
téw z Holendrami Portugalezycy w pelni uswiadamiali sobie korzysci
wynikajgce ze stosunkéw bezposrednich z krajami nadbaltyckimi, a szcze-
gélnie z Polsky. Zwraca na to uwage uczen V. Rau, A. R. H. DeOlive-
ira Marques w niewielkiej rozprawie pt. ,,Damifio de Goéis e os merca-
deres de Danzig“. Coimbra 1959. Wskazuje, ze zwlaszcza krél Manuel
i Jan III usilowali przyciggnaé¢ hanzeatéw nadajac im liczne przywileje.
ze misja dyplomatyczna humanisty portugalskiego Damiana do Gois
w Polsce w r. 1529 miala m. in. na celu zabezpieczenie i wzmozenie dostaw
towaréw z Gdanska do Portugalii. Wysitki w tym kierunku byly podej-
mowane i pézniej. W 1561 r. Gdansk stara sie o uzyskanie specjalnego
przywileju handlowego w Portugalii, za§ w latach nastepnych miasto usi-
tuje wykorzystaé do tego celu swoje dawne kontakty z Damianem de Gois,
i to wladnie mialo przyczynié sie do wydania dyplomu kréla Sebastiana
z grudnia 1570 na rzecz gdanszczan. Wiemy juz, ze w okresie rewo-
lucji niderlandzkiej zegluga hanzeatycka do Portugalii przejéciowo sie

5§ J. . Nanninga Utterdijk, Een Kamper Handelshuis te Lissabon, Zwolle
1904; A. E. Chistensen, Duth trade to the Baltic about 1600, Copenhagen 1941.

¢ C. R. Boxer, Fidalgos in the Far East 1550—1770, Haga 1949; tenze Salvador
de Sa and the Struggle for Brazil and Angola 1642—1686, London 1952; poza tym:
liczne artykutly.
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wzmogla, co niekoniecznie musi dowodzi¢, Ze hanzeaci, a m. in. gdan-
szezanie umocnili w tym handlu swoje stanowisko kosztem Holendrow.
W kazdym razie w Portugalii daje sie stwierdzi¢ daznos$é do umocnienia
bezpofrednich kontaktéw z krajami nadbaltyckimi. Podkresla to w oma-
mianej juz pracy V. Rau dajac jako przyklad zadowolenie wladz krajo-
wych w r. 1636 na wie$¢ o zblizaniu sie floty gdanskiej, w ktorej rze-
komo silnie zainteresowany byl bezposrednio Wiadystaw IV. Sprawa kon-
taktow Portugalii z Polskg w XVII w. znajduje odbicie w innej cytowanej
juz powyzej interesujacej rozprawie tej uczonej 7. Opracowala ona miano-
wicie zapiski kontroli prowadzonej przez inkwizycje portugalska na cu-
dzoziemskich statkach zawijajacych do Lizbony i do portu Faro w Algarve
(pld. Portugalia). Inkwizycja miata w Portugalii szczegélnie silne stano-
wisko, znacznie bardziej niezalezne niz analogiczna instytucja na tere-
nie Hiszpanii. Rejestry prowadzone w Lizbonie pochodza z lat 1641—1649,
1677—1683 1 z r. 1683. Rejestry odnoszgce sie do Faro dotycza lat nastepu-
jacych: 1633-1643, 1764-1774 oraz 1734-1772. Rejestry prowadzone byly
takze przez inkwizycje z Evora w mniej waznym porcie Vila Nova de Por-
tim&o. Ten system kontroli zostal ustanowiony w r. 1561 na zlecenie kréla
Sebastiana i mial gtéwnie na celu zabezpieczenie kraju przed dowozem
ksigzek heretyckich i zydowskich. Dotyczyl oséb i statkéw przy-
bywajacych do Portugalii z krajow profestanckich i takich, w kto-
rych judaizm by?! rozpowszechniony. Trzeba tu doda¢, ze ostatni
wladca z dynastii Aviz byl szczegdlnie zZarliwym rzecznikiem reak-
cji katolickiej, ze kontrola zeglugi ze strony inkwizycji dzialala
takze w okresie panowania hiszpanskich Habsburgéw w Portugalii
i zachowala moc po odzyskaniu niepodleglosci. Byé moze w pewnej
mierze przyczynila sie do obrony fanatycznego Kkatolicyzmu typu
portugalskiego zwlaszcza jezeli wzigé pod uwage Scisle kontakty
handlowe Portugalii z Antwerpia, wybitnym w XVI w. ofrodkiem
druku ksigzek i ich eksportu do krajéw Polw. Pirenejskiego, a tak-
ze z Holandig i miastami Hanzy. Wobec braku innych wpiséw stat-
kéw przebywajacych do Portugalii material opracowany przez V. Rau
stanowi cenne zrodlo zastepcze rzucajace $wiatlo na ruch w portach por-
tugalskich szczegblnie w XVII w. Autorka omawia naprzdd rejestry do-
tyczgce Faro, z ktérych wynika, ze na ogo6l biorac szczegdlnie niepomys$l- |
ne byly lata 1620—1640, gdy notuje sie wyrazny spadek liczby przede
wszystkim statkéw angielskich i holenderskich, cho¢ podobne tendencje
wykazuje takze zegluga francuska. Lekko wzrasta w 1620—1640 liczba
statkéw hanzeatyckich zawijajacych do Faro, wsrod nich zwlaszcza okre-
té6w z Hamburga, Gdanska i Lubeki. Nie sg to zresztg liczby zbyt impo-
nujgce. Tak wiec w okresie od 1621 do 1637 z Hamburga przybylo 27
statkéw, z Gdanska 4, z Lubeki 1. Sg to cyfry znikome. W zasadzie nie
wnoszg tez niczego nowego do naszej wiedzy o handlu zagranicznym Por-
tugalii w okresie walk Habsburgéw hiszpanskich z Holendrami. Potwier-
dzajg one stuszno$é tezy H. Kellenbenza o silnym powigzaniu Ham-
burga z Polw. Pirenejskim w XVII w.8, co zreszta bylo czeSciowo wyni-
kiem faktu, ze Holendrzy najmowali czesto statki hamburskie, by pod
oslong ich neutralnej bandery moéc kontynuowaé tak korzystny ,handel
z nieprzyjacielem*. Mozliwe, Ze dotyczylo to takze okretéw gdanskich,

7 Por. przypis 2.

8 H. Kellenbenz, Unternehmerkrifte im Hamburger Portugal - und Spanienhandel
1590—1625; Hamburg 1954.
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ktére wiec, jak to widagd, doc1eraly w XVI w. podobme jak w poprzed-
nim stuleciu na Morze Srodz1emne Jednakze ozyvmeme zeglugi hanzea-
tyckiej w portach portugalskich bylo zjawiskiem przejSciowym. Po oba-
leniu wladzy Habsburgéw w Portugalii Holendrzy i Anglicy bardzo szyb-
ko Wyehmmowah konkurentéw z tego terenu. Zjawisko to znajduje od-
bicie takZze i w rejestrach inkwizycji w Faro, dokad po r. 1640 docieraly
juz tylko nieliczne statki hamburskie, za$ brak wszelkich wzmianek
o statkach z portéw battyckich.

Zdecydowang przewage Holendré6w nad hanzeatami w dziedzinie ze-

glugi wykazuja réwniez rejestry prowadzone przez agentéw inkwizycji
w porcie Lizbony i to juz na poczatku XVII w. Tendencje wyraznie zwyz-
- kowg wykazuje takze liczba statkéw angielskich. W ciggu tego stulecia
walka o przewage w zegludze i handlu z Portugalig toczy sie wlasciwie juz
tylko miedzy Angli‘kami i Holendrami, jej zakonczenie przynosi zdecydo-
wane zwyciestwo p1erwszym V. Rau podkresla, ze jest to jeden z obja-
wow podporzadkowania zycia gospodarczego Portugalii interesom ekono-
micznym Anglii na wiele lat przed zawarciem stynnego ukladu Methuena
(1703). Traktat ten byl zdaniem autorki punktem koficowym, a nie za-
poczatkowaniem procesu uzalezniania ekonomiki portugalskiej od angiel-
skiej. W poréwnaniu z liczbg statkéw angielskich i holenderskich odwie-
dzajacych Lizbone dane dotyczace zeglugi miast Hanzy polozonych
nad Baltykiem przedstawiajg sie nad wyraz skromnie. W okresie od 1642
- do 1684 rejestry wymieniajg 31 statkow lubeckich i tylko 16 gdanskich
oraz 10 ryskich. Wprawdzie rejestry statkéw gdanskich zawijajgcych
w latach 1733—1743 i 1764—1785 do Porto wykazujag w liczbach abso-
lutnych wzrost w poréwnaniu z danymi dotyczacymi Lizbony i Faro
w XVII w., to jednak w zestawieniu z ogoélna liczbg statkéw przybylych
do Porto w tym okresie udzial floty gdariskiej byl minimalny (40 na
6346) 1. Pewne novum stanowi fakt, ze w omawianej epoce Gdansk zo-
stal na terenie portéw portugalskich wyprzedzony przez Szczecin i zZe
bardzo znacznie wzrosla liczba statkéw przybylych bezposrednio z Klaj-
pedy, Rygi i Parnawy. Moze to stanowié interesujacy przyczynek do pro-
blemu utraty przez Gdansk i polskie ziemie. Rzeczypospolitej ich tradycyj-
nych rynkéw zbytu na produkty rolne w XVIII w.

Oczywiscie wszystkie te zestawienia nie sa kompletne, z czego Rau
zdaje sobie sprawe. Nie znamy réwniez na og6l tonazu poréwnywanych
statkéw. Zestawienia dotycza réznych portéw portugalskich, co tez utrud-
nia wyciggniecie ostatecznych wnioskéw. Wypada zgodzi¢ sie z autorka,
ktéra najwieksze znaczenie przywigzuje do rejestréw prowadzonych przez
inkwizycje w Lizbonie w XVII w., gdzie grupowalo sie wedlug jej obli-
czehi okolo 75%0 portugalskiego handlu zagranicznego. Wlasnie analiza
rejestréow lizbonskich sklonila autorke do wniosku, ktéry podalem na
wstepie niniejszych rozwazan, a mianowicie do stwierdzenia pelnej za-
leznosci Portugalii od dostaw zboza, konopi, Inu, drzewa i wielu produk-

9 Nalezy dodaé, ze jak wynika z opracowanych tu rejestréw w r. 1642 i 1644 za-
winely do Lizbony 2 statki okreslone jako polskie. Pierwszy z nich ,,Sw. Jan*“ pod
komendg Michala Schult i z zalogg 28 oséb widzl drzewo z Gdanska do Lisbony.
drugi za$ ,,Krdél Polski“ pod dowddztwem Jakuba Heinisch {ranspcritowal zboze
z Polski. V. Rau nieslusznie przeprowadza tu rozgraniczenie miedzy stosunkami
Portugiallii z Polskg a handlem z Gdafiskiem. Blgd ten zanika w jej pézniejszych
pracach.

10y, Rau, O movimento de barra du Douro durante & século XVIII: unia inter-
pretacao, Porto 1958.
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tow lesnych z nad Baltyku, poczatkowo zwlaszcza z ziem Rzeczypospoli-
tej. Mozna by tu wysungé¢ pewne zastrzezenia. Tak wigc analiza kore-
spondencji pewnych agentéw kupieckich przebywajacych w Lizbonie w la-
tach 1563—1578 i 1595—1607 zdaje sie jednak wskazywaé¢ na przewage.
w Lizbonie importu zboza bretanskiego i normandzkiego nad baltyckim 11,
jednakze jest to problem, ktéry nie daje sie uchwyci¢ statystycznie. Wy-
Zej wspomniane zmiany, ktére zaszly w XVIII w., §wiadczace o zdecydo-
wanej przewadze Szczecina, Klajpedy, Rygi i Pernawy nad Gdanskiermn
w zegludze do Porto (drugiego po Lizbonie oSrodka handlu zagranicznego
Portugaliil) wymagalyby moze postawienia pytania, czy import nadbal-
tycki do Portugalii nie obejmowal w tym czasie przede wszystkim pro-
duktéw lesnych, welny z Zach. Pomorza itd. Zboze i inne artykuly zy-
wnoéciowe dostarczane do Portugalii pochodzily juz w tym okresie przy-
najmniej cze$ciowo z Ameryki Péinocnej. )

Prace V. Rau majg powazne znaczenie takze i dla polskiej nauki histo-
rycznej. Dotychczasowe wyniki jej badan nie wnosza wprawdzie rewela-
cyjnych zmian do naszych pogladéw na dzieje polskiego handlu zagra-
nicznego, a posrednio na historie naszego rolnictwa i gospodarki lesnej,
pozwalaja jednak na glebsze zrozumienie tak bardzo S$cistych powigzan
naszego zycia ekonomicznego z ksztaltujacym sie od XV i XVI w. syste-
mem gospodarki $wiatowej 1 z jej decydujacymi wéwczas oSrodkami.
Jeszeze raz uswiadamiajg nam fakt, ze Polska, pelnige tak bardzo powaz-
ng role w zakresie produkeji podstawowych artykuléw zywnoSciowych,
dysponujac przy tym bogatymi zasobami produktéw lesnych, nie zdolata
jednak wywalczy¢ sobie odpowiedniego stanowiska w handlu miedzyna-
rodowym i w tej dziedzinie (podobnie zreszta jak kraje Po6lw. Pirenej-
skiego) bardzo wcze$nie wpadla w zalezno$é od Holendréw i Anglikéw,
czemu oczywiscie towarzyszyé musiala utrata czesci dochodu z wlasnej
produkcji.

Dotychczasowe badania V. Rau daly wyniki interesujgce, ale uczona
ta zdaje sobie sprawe z ich fragmentarycznosci. W zwigzku z tym stara
sie na swoim terenie rozwingé prace nad historiag handlu zagranicznego
Portugalii ze szczegdélnym uwzglednieniem stosunkéw z krajami nadbal-
tyckimi. Nie jest to rzecza latwg ze wzgledu na trudnosci jezykowe i in-
ne oraz zupelny brak znajomosci dziejéw naszej strefy geograficzne]j
wérdéd uczonych portugalskich. Prébe charakterystyki kontaktéw gospo-
darczych Portugalii podjgl ostatnio asysient prof. Rau — wymieniony
juz wyzej A. R. H. De Oliveira Marques. Opublikowal on rozprawe pt.
,Hansa e Portugal na Idade Media“, Lisboa 1959. Autor opart sie na Zrod~
fach portugalskich, co z naszego punktu widzenia jest szczegdlnie cenne.
Jezeli idzie o inne zrodla, to wykorzystal niestety tylko wielkie publikacje
hanzeatyckie (nie wszystkie) nie siegajac do bogatych zasobéw archiwal-
nych miast dawnej Hanzy. Zapewne ze wzgledu na trudnosdci jezykowe
poznal tylko opracowania w jezykach zachodnio-europejskich, przede
wszystkim za$ prace niemieckie, czesto przestarzale, prawie zawsze w uje-
ciach swych nazbyt tradycyjne. Jego historia handlu Portugalii z Hanza
jest w zwigzku z tym miejscami powierzchowna; daje ona obraz kontak-
tow Portugalii z poszczegélnymi miastami Hanzy, ale nie z krajami sta-

1 J G. Da Silva, Stratégie des Affaires @ Lisbonne entre 1595 et 1607. Lettres
marchandes des Rodrigues d’Evora et Veiga, Paris 1956; tenze Marchandises et
Finances. II. Lettres de Lisbonne 1563—1578, Paris 1959.
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nowiagcymi zaplecze i wlasciwg baze geograficzno-gospodarcza tych miast.
Doprowadzitlo to z konieczno$ci do pewnego splycenia wielu zagadnien,
ktore tylko w szerszym kontekscie historycznym daja sie nalezycie
uchwycié 1 zrozumieé.

Krotki rys dziejéw Hanzy na wstepie ksiazki nie wnosi niczego no-
wego i jest powtdrzeniem tego, co pisali dawniejsi uczeni niemieccy na
ten temat. W dalszym ciagu autor stara sie przedstawié¢ najstarsze kon-
takty krajow Europy Pétnocnej i Srodkowej z Portugalia zwigzane z wy-
prawami wikingéw na Poétw. Pirenejski i z udzialem Niemcéw i Skandy-
nawoéw w krucjatach, gdy droga morska doockola wybrzezy Europy docie-
rano do Syrii i Palestyny. Wskazuje przy tym na udzial rycerstwa nie-
mieckiego w walkach z Arabami na terenie Portugalii w XII w. Byly to
jego zdaniem czynniki przygotowujace grunt pod przyszle zblizenie gospo-
darcze Portugalii z tworzaca sie od XIII w. strefg handlu hanzeatyckiego.
Niemate znaczenie przypisuje w zwiazku z tym pielgrzymkom niemieckim
do Santiago de Compostella, a wiec do rejonu bezposrednio sgsiadujacego
z Portugalig. Wskazuje na interesujgcy fakt rozpowszechnienia sie kultu
Jakuba z Compostelli na terenie Prus Krzyzackich w XIV w., co réwniez
$wiadezy o istnieniu juz wowczas zywych kontaktéw miedzy Prusami
1 zachodnig czescig Poélw. Pirenejskiego. Czy jednak naprawde wszystko
to wplynelo w wiekszym stopniu na nawiazanie stosunkéw handlowych
Hanzy z Portugalia? Sprawa ta jest wysoce problematyczna, jezeli zwa-
zy¢, ze w latach siedemdziesiatych XIV w. kontakty te byly niemal wy-
lacznie posrednie, ze koncentrowaly sie one wylacznie na terenie Flandrii.
Znacznie sluszniejszy jest inny poglad autora, a mianowicie ze istotna
przyczyng zacie$nienia bezposrednich stosunkéw Portugalii z Hanzg byl
rosngey w XIV w. w tym kraju deficyt zboza, ktére wobec szalejacej
wojny stuletniej mozna bylo otrzymaé przede wszystkim z nad brzegéw
Baltyku. Podobnie jak V. Rau — Oliveira Marques zdaje sie nie doceniaé¢
znaczenia dowozu drzewa i innych produktéw lesnych jako czynnika
silnie pobudzajgcego stosunki handlowe Portugalii z terenami hanzea-
tyckimi, a zwlaszcza ze szczegdlnie zaangazowanymi w tej dziedzinie mia-
stami nadbaltyckimi. W braku dostatecznych danych statystycznych trud-
no wypowiedzieé¢ kategoryczny sad w tej sprawie, jednakze na podstawie
spiséw =zawartoSci statkéw hanzeatyckich zagarnietych w koncu XIV
i w ciagu XV w. przez piratéw i kapréw odnosi sie wrazZenie, ze w trans-
porcie do Lizbony drzewo odgrywalo o wiele wieksza role niz zboze.
Wywody autora nie przekonaly mnie réwniez o duzym znaczeniu
soli portugalskiej w handlu hanzeatyckim w XV w. Byl to produkt waz-
ny z punktu widzenia gospodarki portugalskiej, ale na rynkach hanzea-
tyckich, a baltyckich w szczegdlnoéci, nie wyparl on bynajmniej soli za-
chodnio-francuskiej. Jej konsumpcja wykazuje niewatpliwy wzrost kosz-
tem lepszej lecz drozszej soli liineburskiej. Wydaje mi sie réwniez, ze
wbrew poglagdom uczonych portugalskich wojna stuletnia nie mogla
w wiekszym stopniu oddzialaé na wzrost zapotrzebowania krajéw nadbal-
tyckich na sdl portugalsks i skierowaé zegluge hanzeatyckiej ku Lizbonie
i Setubal zamiast ku brzegom Zach. Francji. Zrédta bynajmniej nie wska-
zuja na dzialanie takich tendencji. Oliveira Marques slusznie stwierdza
stosunkowo szybki rozwéj handlu Hanzy z Portugalia w ciggu XV w.
Nalezaloby moze silniej niz on to czyni wskazaé na rosnaca sile atrakeyj-
ng Portugalii w zwigzku z rozpoczynajaca sie w pilerwszej polowie stule-
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cia era Wielkich Odkry¢. Wzmaga to zapotrzebowanie na budulec okre-
towy, a wiemy, ze pruskie drzewo na maszty bylo nad Tagiem wysoko
cenione. Faktem jest tak czesty w Portugalii brak zboza, ktéry jednai
nie da sie wyjaénié tylko w oparciu o warunki klimatyczne i glebowe.
Niestety dzieje wsi portugalskiej sa bardzo stabo znane. Wszystko to
wzmagalo konieczno§¢ rozwoju handlu, zwlaszcza z krajami nadbaltyc-
kimi. Nie wolno tez zapominaé, ze juz w pol. XV w. rosnie dowoz zlota
afrykanskiego do Portugalii. Autor opisuje zabiegi Portugalii w kierunku
rozwoju stosunkéw z Hanza, podkre§la faworyzowanie gdanszczan na
schytku XV w. Jak wynika z jego dalszych wywoddéw, organizacja han-
dlu hanzeatyckiego z Portugalia nie réznila sie¢ niczym zasadniczo od form
handlu Hanzy z innymi krajami. Podobnie i reakcje kupcéw krajowych
na przywileje udzielane hanzeatom byly réwnie wobec nich wrogie jak
w innych krajach. Mimo duzych uprawnien uzyskanych w Portugalii
kupcy hanzeatyccy nie stworzyli w XV w., zdaniem autora, zadnej organi-
zacji tego typu co w Londynie, Bruges czy Nowogrodzie. Mogloby to
swiadezyé, ze hanzeaci nie obawiali sie specjalnie miejscowego kupiectwa.
Tu powstaje pytanie, ktére zostalo catkowicie pominiete przez uczonych
portugalskich, a mianowicie, dlaczego kupiectwo portugalskie, stosunkowo
aktywne, jak dowiod! w-licznych artykulach Verlinden, w handlu
z Niderlandami nie wykazalo zadnych tendencji do przejecia w swe rece
kontaktéw z krajami nadbaltyckimi, by ta droga opanowac dostawy pod-
stawowych produktéw deficytowych. Trudno da¢ na to stanowcza odpo-
wiedz przy obecnym stanie badan. Mozna tylko przyja¢, ze pblrozbéjniczy
handel z Zach. Afryka, skad sprowadzono w XV w. bialy pieprz (mala-
gueta), zloto i niewolnikéw by! znacznie rentowniejszy od handlu z krajami
Europy Pélnocnej i ze kupcy i armatorzy portugalscy brali w nim udzial
w wiekszym stopniu, nizby to mozna bylo przypuszczaé w warunkach
dzialania systemu monopolu korony wzglednie jej dzierzawcéw. Zapewne
transport towaréw afrykanskich, cukru z Madery i innych obiektéw han-
dlu kolonialnego do Portugalii i Niderlandéw pochlanial wszystkie sily
kupiectwa i absorbowal flote w takim stopniu, ze wypadalo pozostawié
hanzeatom, a takze Holendrom dowéz innych towaréw, majacych prze-
ciez podstawowe znaczenie dla wyzywienia ludnodci, a nawet dla utrzy-
mania i rozwoju wlasnej potegi morskiej, stanowiagcej niezbedny waru-
nek portugalskiej ekspansji kolonialnej. Z pracy Oliveira Marquesa wy-
nika niezbicie, ze to przede wszystkim gdanszczanie objeli w XV w. do-
stawy towaréw nadbaltyckich do Lizbony. Jego zestawienie nazwisk kup-
c6w hanzeatyckich zaangazowanych w handlu z Portugalia jest pod tym
wzgledem bardzo pouczajgce i ciekawe. Nalezy z te] pracy wyciggnaé
jeszcze jeden wniosek, a mianowicie, ze wlasnie gdanszezanie i inni han-
zeaci, a potem Holendrzy, korzystajac z portugalskiej ekspansji zamor-
skiej, juz w XV w. zapoczatkowali proces uzalezniania gospodarki por-
tugalskiej od czynnikéw zewnetrznych i to w dziedzinach najbardziej
podstawowych. Wobec wzglednego zacofania Portugalii w stosunku do
wielu innych krajéw europejskich doprowadzilo to do bardzo ujemnych
nastepstw dla samej Portugalii, mimo jej efemerycznego rozkwitu we
wezesnym okresie ekspansji kolonialnej. Sprawa nieréwnomiernoéci roz-
woju spoleczno-ekonomicznego i jego nastepstw ma duze znaczenie nie
tylko w epoce kapitalizmu i nie tylko w stosunku do Portugalii. Warte
chyba zwrécié uwage na ten problem.
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Mapwuan MasoBuct

BAJTUVICKASI TTPOBJIEMATUKA B CBETE HOBEWIUEW HOPTYTAJBLCKOWM
VICTOPUOTPAPUU

Cratba ABJsierca 0003peHmMeM OGaNTUMICKHMX BOMIPOCOB Bs MOPTYIraJdbCKOM MCTOPU-
JeCKOH JWTEepaType IMOCAeIHUX AecHaTr Jer. TpyAp! Bupxmm Pay m OsnmBempa Map-
K9III JOKasbIBalOT, uTO OT Mcxoga XIV mo XVII cronerme IIopTyranma ocraBaJjach
B BBICOKOJ} CTeIleHM 3aBMCHMMOII OT IIOCTABOK XJeba M3 npmbalTMHACKMX CTPaH, ABTOD
PBBICKa3bIBaeT MHEHMe, 4TO JieC ¥ WHble JIeCHble IPOAYKTbl NPMOANTMIICKMX CTpaH
urpanu B SKOHOMMM IloprTyrajmy 1o KpalHell Mepe Takyl-XKe pPOJb UYTo 1 XJeb;
CUMTaeT OZHAKO, YTO NOPTYraJbCKMe JMCCJIEeLOBATeN) NUPEONEeHWBAIOT 3HAYCHMe BbI~
BO3a IOPTyranbekoit comm B Ilpubantuky B XV—XVI Bekax. ABTOP npuAepmu-
BAETCA MMEHM, UTO CJEL0BaN0 Obl CHMJbHee TOLYEPKHYTL HEXejay 9T0 HEIaloT
B. Pay n OnuBempa Mapxkeni, (hbakT 3aBMUCHAMOCTY MNOPTYrajibCKO} 3KOHOMMKH OT KyII-
1noB IaHHBI, a 3arTeM rONJAAHNCKMUX ¥ AHIJIMACKMX KYIUOB 1 IIPMTOM B Haubojee
CYIIECTBEHHBIX o0JacTax., Ha mucxolle CpegHeBEKOBbA 3HAUMTEJBHYIO DOJIL MIPam
37eCh I'TaHCKMe KyHIbl PaclojaraBllIve 3HAYMTEJIbHBIMM 3anacaMy 3eMJIeAelILUeCKNX
M JIECHBIX IPOAYKTOB CBOMX OOUIMPHBLIX TBIJIOB.

Marian Malowist

LE COMMERCE BALTIQUE DANS LES RECHERCHES RECENTES DES
HISTORIENS PORTUGAIS

L’auteur passe en revue les récents travaux des historiens portugais et en
particulier ceux de Mlle Virginia Ramu, concernant les relations économigues du
Portugal avec les pays de la Baltique depuis le haut moyen &ge jusqu’au XVIlie
siécle. Ces recherches présentent un apport important &4 la connaissance des prob-
lémes les plus essentiels de I’économie des pays de la Baltique. En acceptant le
raisonnement de Mlle Rau et de ses disciples dans ses traits généraux Y'auteur
propose quelques modifications. 1° I1 est d’avis que les historiens portugais suresti-
ment I'importance du trafic du sel portugais dans les relations avec les pays balti-
ques au moins jusqu’a la fin du XVIe siecle. La position du sel portugais était
accessoriale tant dans la navigation que dans le domaine d’approvisionnement. Mais
le trafic du sel a facilité naturellement le transport des marchandises lourdes des
bords de la Baltique vers la France, ’Espagne et le Portugal. 2° Selon l'opinion de
Tauteur les historiens portugais prétent trop peu dattention & I'importation du
bois et des autres produits forestiers de la zone baltique. Au cours du XVe et de la
premiére moitié du XVTIe siécle I'importation du bois de construction en provenance
de la Pologne et la Lithuanie était pour le Portugal probablement plus impor-
tante que limportation des céréales produits dans ces pays.



