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JAN KIENIEWICZ

Ocean Indyjski jako problem

Badania historyczne strefy Oceanu Indyjskiego sa czyms stosunkowo
niedawnym, cho¢ i ten akwen wptywal w istotny spos6b na losy ludzkie.
Obecny postep mozna wiaza¢ z powstawaniem niepodleglych panstw, ich
wspolpraca regionalna, ksztaltowaniem si¢ poczucia wspoélnoty nie tylko
w sensie strategicznym. Przynaleznos¢ do ,,Wielkiego Kregu” staje si¢ moty-
wem poszukiwania wspolnych korzeni'. Jednoczesne ukazanie si¢ dwu tomow
studiow poswieconych historii Oceanu Indyjskiego stwarza okazj¢ do za-
stanowienia si¢ nad dorobkiem trzydziestu lat badan i wylaniajacymi si¢ z nich
problemami?.

Problem pojawia si¢ juz w momencie, gdy zainteresowanie rzeczywistos$-
cia przenies¢ mamy na przeszlos¢, w ktorej Ocean Indyjski byt praw-
dopodobnie czyms$ zgota odmiennym. Mozna to ujac jako problem perspek-
tywy badawczej. Innym problemem historykow jest wplyw jednostronnego
materialu zrodlowego, ktory powstal w konsekwencji stuleci europejskiej
ekspansji. Wybiera¢ miedzy gloryfikacja europocentryzmu a ideologicznie
motywowanym etnocentryzmem jest dosy¢ niewygodnie. Mozna to widzie¢
jako problem postaw. Nie wydaje si¢, by wyjsciem bylo zamykanie oczu na
tego rodzaju wyzwania i dbanie o solidno§¢ warsztatu badawczego. Historycy
zajmujacy sie Oceanem Indyjskim zdaja sobie z tego sprawe, ale nie sa
nadmiernie skionni do podejmowania dyskusji nad ewentualnym nowym
paradygmatem®.

Myslac o Oceanie Indyjskim uwazam za konieczne okreslenie charakteru
systemu, ktory istnial przed wiekiem XIX. Okreslenie problemu jest zarazem
propozycja jego rozwiazania.

Zainteresowania historia Oceanu Indyjskiego ozywily si¢ w miar¢ po-

! _The Great Circle” jest pismem poswieconym regionowi Oceanu Indyjskiego wydawanym
od 1978 r. przez The Australian Association for Maritime History. Dwie wielkie konferencje
multidyscyplinarne zostaly zorganizowane w Perth, Western Australia w 1979 i 1984 dla ujgcia
problematyki. Materialy International Conference of Indian Ocean Studies obejmuja kilkanascie
tomoOw, w znacznej czesci odnoszacych sie do szeroko pojmowanej historii. International Centre
for Indian Ocean Research w Perth wydaje od 1978 r. biuletyn, dzi$ juz jako ,,The Indian Ocean
Review”, dajacy orientacje w kierunkach prowadzonych badan. Por. A. Toussaint, Historical
Studies on the Indian Ocean, {w:] Historical Relations Across the Indian Ocean, UNESCO 1980,
s. 153—161.

 The Indian Ocean Explorations in History, Commerce and Politics, wyd. S. Chandra,New
Delhi 1987, 387 s.; India and the Indian Ocean 1500-1800, wyd. A. Das Gupta, M. N. Pearson,
Delhi 1987.

3 Zob. F. Perlin, Precolonial South and Western Penetration in the Seventeenth to Nineteenth
Centuries: A Problem of Epistemological Status, ,Review” t. IV, 1980, nr 2, s. 267—306.

PRZEGLAD HISTORYCZNY, TOM LXXX, 1989, ZESZ. 4



652 . JAN KIENIEWICZ

stepow badan nad historiag morska*, handlem?, ekspansja europejska® i ksztal-
towaniem si¢ kapitalistycznego systemu §wiatowego’. Wtorno$¢ wobec panuja-
cych trendéow sprawila, ze dotad nie ma syntezy®. Ambitny i starannie
pomyslany zbior studiow wydany przez A. Das Guptei M. N. Pearsona
stawia sobie skromniejsze cele’. Trzeba bylo zapewne najpierw dokonaé
ogromnej pracy nad dziejami gospodarczymi i przezwycigzy¢ fascynacje
ekspansja europejska. Historiografia odstapita dzi$ wprawdzie od wizji ,,epoki
Vasco da Gamy?”, ale pytanie o rol¢ odegrang przez ekspansj¢ w dziejach Azji
pozostaje nadal w centrum uwagi'. .

Pamig¢tam doskonale wrazenie, jakie przed trzydziestu laty sprawialy
demaskatorskie wypowiedzi Mariana Malowista na temat trwatosci po-
gladow o genezie Wielkich Odkry¢ i roli ekspansji europejskiej'’. Jego krytyki
istotnie nie zmienily stanu popularnej §wiadomosci w Polsce, ale trzeba je
przypomnie¢, bo w niejednym wyprzedzaly i wytyczaly kierunki badan. Jego
osobisty wplyw na rozwoj prac poswigconych takze Oceanowi Indyjskiemu byt
wigkszy, niz by mozna sadzi¢ z publikacji'?

W podejsciu Mariana Matlowista istotny byt sposob zwiazania problematy-
ki gospodarczej z kolejami ekspansji europejskiej. Zawdzieczamy mu przede
wszystkim cenng wskazowke, by zamorskg dzialalno$¢ europejska traktowac
jako klucz do badan pozaeuropejskich stosunkow spotecznych. Dotychczaso-
we badania historii Oceanu Indyjskiego w niewielkim stopniu korzystaja z tej
drogi, nadal brak propozycji plasujacej calos¢ ekspansji w tak szerokim
konteksécie. Przyjmuje si¢ do$¢ powszechnie, ze przelom nastapit w latach
1750—1800, ale sens tego co bylo przedtem pozostaje niejasny'®. Dlatego

* Mediterranée et Ocean Indien. VI Colloque International d'Histoire Maritime. 1962, Paris
1970; Les Aspects Internationaux de la Déecouverte Oceanique aux XV et X VI¢ siécles, Paris 1966;
Societes et Companies de Commerce en Orient et dans I'Ocean Indien, Paris 1970.

*J.C. Van Leur, On Early Asian Trade, [w:] Indonesian Trade and Society. Essays in Asian
Social and Economic History, Hague 1955; M. A. P. Meilink --Roelofsz, Asian Trade and
European Influence in the Indonesian Archipelago between 1500 and about 1630, Hague 1962.

¢ V.M. Godinho, Os Descobrimentos e a economia mundial t. 1 —1V, Lisboa 1981—1984 (teza
doktorska z 1959 byla wydana pt. LEconomie de I'empire portugaise aux X V° et X VI® siécles, Paris
1969); C. R. Boxer, The Portuguese Seaborne Empire 1415-1825, London 1969; H. Furber, Rival
Empires of Trade in the Orient 1620-1750, Minneapolis 1976.

7 1. Wallerstein, The Modern World-System: Capitalist Agriculture and the Origins of the
World Economy t. 1, New York 1974,

¢ Jedyna, i nie najlepsza, proba jest A. Toussaint, Histoire de 'Ocean Indien, Paris 1961; zob.
tez J. Auber, Histoire de I'Ocean Indien, Tananarive 1955. Do pisania takiej historii przystapit K. 1.
McPherson traktujgcy Ocean Indyjski jako system komunikacyjny stworzony przez wspol-
pracujace cywilizacje, por. jego The History of the Indian Ocean Region: A Conceptual Framework,
»Qreat Circle” t. III, 1981, nr 1, s. 10—19.

® India and the Indian Ocean, [w:] Preface oraz M. B. Pearson w Introduction I: The State of
the Subject, s. 1.

10 K. M. Panikkar, Asia and the Western Dominance. Vasco da Gama Period in Asian History,
1498-1914. London 1953.

" Wyklad monograficzny w IH UW 1960/61. Z czasem Profesor zaczal si¢ zapatrywaé
sceptycznie na szanse obalania stereotypow, ale mysle, ze nie mial racji, zmiana jest, choC jeszcze
nie ma charakteru jakosciowego, por. O historii i historykach, rozmowa z M. Malowistem (7
pazdziernika 1986), ,,Res Publica” 7/88, s. 51.

2 M. Malowist, Konkwistadorzy Portugalscy.Warszawa 1976.

3 A. Das Gupta, Introduction II: The Story, [w:] India and the Indian Ocean, s. 25.
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utrzymuje sie cenzura 1500—1800. Jest to rezultat przeceniania roli handlu
dalekosieznego i spetanie badan gospodarczych sporami doktrynalnymi. Bar-
dzo silny wplyw koncepcji i pogladow radykalnie antykolonialnych spowodo-
wal w latach szescdziesigtych i siedemdziesiatych fal¢ nieprzemyslanych weryfi-
kacji majacy odda¢ sprawiedliwo$¢ ludom i kuiturom pozaeuropejskim. Trafne
korekty obrazu dziatan Portugalczykéw czy Holendréw prowadzity w niejed-
nym wypadku do pomniejszania ich roli z pozycji np. ,indocentrycznych”".
Losy Oceanu Indyjskiego nie zostaly naturalnie zdominowane przez ekspansjg
europejska, ale znalezienie dla niej wilasciwych proporcji pozostaje pilnym
zadaniem. Wydaje si¢ mozliwe dotarcie do istoty Oceanu Indyjskiego w drodze
modelowej, traktujac ekspansje jako stosunkowo lepiej poznany bodziec'.

Zanim jednak bedzie mozna przejs¢ do tych kwestii wydaje si¢ konieczne
okreslenie obiektu badan. Czym byl Ocean Indyjski przed jego podporzad-
kowaniem Europie? Albo, i roznica sformulowania jest istotna, czym byt
Ocean Indyjski zanim jego ksztalt obecny powotala do Zycia europejska
dominacja? Probujac usystematyzowaé stanowiska mozna doj$¢ do wniosku,
ze dziela si¢ one na trzy niezbyt precyzyjnie rozdzielone grupy:

1. Ocean Indyjski jest rozumiany jako akwen wodny, ewentualnie inter-
pretowany jako przestrzen morska;

2. Ocean Indyjski jest rozpatrywany jako pewna calo$¢ stworzona przez
zegluge i handel;

3. Ocean Indyjski jest interpretowany jako system, przede wszystkim w formie
gospodarki—swiata (World—Economy, économie monde).

Kwalifikacja ta jest tylko robocza hipoteza. Jest wrgcz zastanawiajace, jak
niewiele dotad czyniono prob, by okresli¢c przedmiot badan. We wszystkich
trzech grupach zauwaza si¢ bez trudu wptyw doswiadczenia Fernanda Brau-
dela'®.  Mediterranée” pozostaje wzorem i wyzwaniem, ktoremu nie sprostat
nikt, poczynajac od V. M. Godinho a koniczac na K. N.Chaudhurim.
Ten ostatni pokusil si¢ o pierwsza syntezg, ktorej niedoskonalos¢ wymka
zapewne z zasadniczej odmiennosci Oceanu Indyjskiego od Srédziemnomorza !

Traktowanie Oceanu Indyjskiego jako akwenu, ktory ma wplyw na
dzialalnos¢ ludzi i jest scena ich dzialan, jest w petni zrozumiale. I tu jednak
powstaja klopoty. Do czasu zeglugi parowej, ale w praktyce dlugo jeszcze
w wiek XX, o dzialalnosci morskiej decydowaly uktady wiatrow. W rezultacie
wyodrebnia si¢ czg$¢ podinocng Oceanu, poddana systemowi monsundw,
okreslajacych, od brzegow Afryki do Potwyspu Malajskiego, regularna zmiang

" S. Arasaratnam, India and the Indian Ocean in the Seventeenth Century, [w:] India and the
Indian Ocean, s. 97.

5 Por. J. Kieniewicz, The New European World Overseas: The Space of Contact and Limits of
Cognition, ,Acta Poloniae Historica” t. LX, 1989, s. 33—50..

¢ F. Braudel, The Expansion of Europe and the longue Durée, [w:] Expansion and Reaction:
Essays on European Expansion and Reaction in Asia and Africa, wyd. H. L. Wesseling, Leiden
1978.

" K. N. Chaudhuri, Trade and Civilisation in the Indian Ocean. An Economic History from
the Rise of Islam to 1750, Cambridge 1985, Preface, s. X1 oraz s. 1-- 3. Zamierzenie nie powiodlo sig
nie tylko dlatego, ze Ocean Indyjski nie ma tej spojnosci, jaky Braudel dostrzegt w Morzu
Srodziemnym. Por. gwaltowna polemike J. Villiersa, Braudel, Chaudhuri and the Indian Ocean,
»The Indian Ocean Review” t. I, 1988, nr 1, s. 4,18 -22.
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sezonow zeglugowych. Czg$¢ potudniowa, zwiazana z systemem pasatow,
jest zupelnie inna i zostala wykorzystana przez statki europejskie duzo
pOznie;j.

Nie ma jednolitej opinii na temat zasiggu Oceanu a takze kryteriow
wyznaczajacych jego granice. Kartografowie maja rozne zdania co do zasiegu
Oceanu na potudniu. Geografowie i zeglarze roznia si¢ tez w opiniach na temat
przynaleznosci Morza Czerwonego, Zatoki Perskiej a nawet Morza Polu-
dniowo—Chinskiego .

Historycy rowniez nie maja uzgodnionych pogladow, nie istnieje tez
jednoznaczne sformulowanie wyrazone przez wspolczesnych. Od najdawniej-
szych czasow nazywano Oceanem morza przybrzezne objete dzialaniem
monsunu®. Jednak juz w XVI wieku sklaniano si¢ do traktowania przestrzeni
wodnej od Kairu do Kantonu jako calo$ci®. Jest to przekonanie wiclu
historykow nie troszczacych si¢ specjalnie o Scisto$¢ granic. Inni wszelako
wylaczaja nie tylko Morze Czerwone i Zatoke Persky, ale takze Morza
Arabskie, Lakkadywskie, Andamanskie, Zatoke Bengalska i Kanal Mozambi-
cki?'. Uzasadniane czy bezrefleksyjne, stanowiska te kiedy$ wynikaty z przeko-
nania o pasywnym charakterze sceny dziejowej. Czynnikami aktywnymi byl
przybysze z zewnatrz: Arabowie, Chinczycy, Europejczycy. W nastepstwie
najwazniejsze wydawaly si¢ centra i laczace je szlaki komunikacji. Ten
strategiczny obraz Oceanu upowszechnit si¢ zwlaszcza od wieku XVI# Wielu
badaczy dochodzilo na tej podstawie do przekonania, ze sie¢ powiazan istniata
niezaleznie od warunkow geograficznych.

Podobne okolicznosci sprzyjaly utrwaleniu si¢ praktyki dzielenia historii
Oceanu Indyjskiego wedlug pochodzenia przybyszéow. Po Portugalczykach
Holendrzy, rywalizacja brytyjsko—francuska, az wreszcie Ocean Indyjski stat
si¢ wewnetrzng sprawa imperium. Badania nie potwierdzaja moim zdaniem

'® Wediug National Atlas Organization rzadu Indii. International Hydrografic Office zalicza
do Oceanu Indyjskiego morza: Jawajskie, Flores, Timor, Banda, Arafura i Ceram, podczas gdy taki
autorytet zeglarski jak Alian Villiers wiacza Morze Jawajskie i cata Indonezje do Pacyfiku uznajac
natomiast zwigzek z Oceanem Indyjskim morz Arafura i Timor, zob. Monsoon Seas: The Story of

the Indian Ocean, New York 1952, s. 5,17. M. N. Pearson sklania si¢ do wniosku by do Oceanu
Indyjskiego wlacza¢ CieSning Malakkanska, ale nie Morze Jawajskie (por. tenze, Introduction I, s.

" Periplus Maris Erithrei, s. 16, 57. Por. J. W. McCrindle, Commerce and Navigation of the
Erythrean Sea, Bombay 1973; Arabowie bez watpienia mieli $wiadomos$¢ catosci Oceanu, choé
nieraz odnosili nazw¢ al-bahr al-Hind tylko do morza Arabskiego. G. R. Tibbets, Arab
Navigation in the Indian Ocean before the Coming of the Portuguese, London 1981, 5. 121, 150, 171,
358 nn.

® T. Pires, The Suma Oriental: An Account of the East, from the Red Sea to Japan, wyd. A.
Cortesao, London 1944,

2 V. W. Forbes, Limits of the Indian Ocean, ,Indian Ocean Newsletters” t. VI, 1985, nr 2, s. 6;
K. N. Chaudhurti, op. cit,, s. 4; Por. Ch. Verlinden, The Indian Ocean: The Ancient Period and
the Middle Ages, [w:] The Indian Ocean, s. 27—53, a takze V. M. Godinho, O Oceano Indico de
300 a C ate ao seculo X VII, historia do descubrimento, navios, rotas, supremacias, [w:] Ensaios t. 1,
Lisboa 1963, s. 107—137.

2 D.F. Lach, Asia in the Making of Europe t. 1, The Century of Discovery, Book One, Chicago
1965, r. IV. Por. w specjalnym XI numerze ,Studia” z 1963 r. A. Toussaint, Les routes de I'Ocean
Indian au XVII® et XVIII® s.; A. da Silva Rego, Quelques problemes de I'histoire maritime de
I'Ocean Indien i A. Teixeira da Mota, Methodes de navigation et cartographie nautique dans
I'Ocean Indien avant le XVI¢ siécle.
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ciaglosci faz ekspansji. Dzi$ rzadziej mowi si¢ o dominacji Portugalczykow s
dostrzega zbieznos¢ form postgpowania migdzy XVI a XVII wiekiem?. Mimo
to tradycyjna chronologia jest silnie zakorzeniona®

Badaczom bardzo trudno przychodzi przezwycic;ienie uprzedzen czy zato-
zen dotyczacych zasiggu geograficznego czy periodyzacji. Dotyczy to rowniez
nieeuropejczykow %, Szczegolna role odgrywa tu ,syndrom katastrofy”. Dziala-
nia europejskie, w ogole cala historia tej strefy, sa rozpatrywane pod katem
przyszlej katastrofy, jaka stala si¢ dominacja®. Badania nad zegluga potwier-
dzaja przypuszczenie, ze w przeciwienstwie do losow europejskich, na Oceanie
Indyjskim cigglos¢ ewolucji dotrwala do polowy wieku XVIII. Od dawna
podkreslano z naciskiem, ze Zegluga indyjska byta bardzo rozwinigta i1 odegrala
niemalg role w historii ekspansji®. Obecnie uwaza si¢ za udowodnione

B Do zdecydowanych krytykow tezy o portugalskim panowaniu nad Oceanem Indyjskim
nalezy M. N. Pearson, zob. Merchants and Rulers in Gujarat: The Response to the Portuguese in
the Sixteenth Century, Berkeley 1976; Corruption and Corsairs in Sixteenth—Century Western India:
A Functional Analysis, {[w:] The Age of Partnership. Europeans in Asia before Dominion, wyd. B. B.
Kling, M. N. Pearson, Honolulu 1979, s. 15-42 a takze India and the Indian Ocean in the
Sixteenth Century, {w:] India and the Indian Ocean, s. 72, 83, 90. W nauce portugalskiej temat ten
pozostaje przedmiotem goracych sporow, ktorych omowienie trzeba odlozyé do innej okazji.
Warto natomiast zwrocié uwage na stanowisko zajete przez T. Raychaudhuriego i A. Das
Gupte, wydawcow The Cambridge Economic History of India t. I, Cambridge 1982, ktdrzy uznaja
dziatania portugalskie za koniec hegemonii arabskiej i otwarcie drogi kompaniom handlowym, s.
XIV. Z teza ta nie mogibym si¢ zgodzié.

* N. Steensgaard uwaZza natomiast, ze imperium portugalskie byto czym$§ odmiennym
i wptyneto w istotny sposob na losy Oceanu: Carracks, Caravans and Compagnies: The Structural
Crisis in the European—Asian Trade in the Early 17th Century, Copenhagen 1972. Na tym tle
ujawnita si¢ istotna roznica zdan z Pearsonem. Por. G. Bouchon, Pour une histoire du Gujarat,
~Mare Luso—Indicum” t. IV, 1980.

% Tak ulozone sa tomy serii Europe and the World in the Age of Expansion, por. B. W. Diffie,
G. D. Winius, Foundations of the Portuguese Empire, 1415-1580, Minneapolis 1977. Jest to znowu
odrebna kwestia zahaczajaca o spor wkolo europocentrycznego paradygmatu. N. Steensgaard
krytykujac A. Gunder Franka i 1. Wallersteina opowiada si¢ za ciagloScia mi¢dzy ekspansja
przedkolonialng i kolonialna z czym nie bardzo si¢ zgadzam, ale to inna sprawa, Asian Trade and
World Economy fron the 15th Centuries, [w:] Indo—Portuguese History: Old Issues, New Questions,
wyd. T. R. de Souza, New Delhi 1985, s. 229. Warto podkresli¢, ze Steensgaard w ocenie dorobku
badan trzydziestolecia dochodzi do wnioskow o ekspansji europejskiej, jakie Malowist glosit juz
w poczatku lat szes¢dziesigtych, por. np. s. 228 i passim.

% A. Das Gupta, Indian Merchants and the Western Indian Ocean: The Early Seventeenth
Century, ,Modern Asian Studies” t. XIX, 1985 nr 3 s. 484 w zwiagzku m.in. z ksigzkami B. G.
Gokhalei K. S. Mathew’a. Por. jego Gujarati Merchants and the Red Sea Trade, c. 17001725,
[w:]1 The Age of Partnership.

2" Przedstawilem je w Od ekspansji do dominacji. Préba teorii kolonializmu, Warszawa 1986.

% Tendencje nacjonalistyczne widoczne np. w M. Radhakumund, Indian Shipping. A His-
tory of the Seaborne Trade and Maritime Activity of the Indians from the Earliest Times, Bombay
1912 lub K. M. Panikkar, India and the Indian Ocean. An Essay on the Influence of the Sea Power
on Indian History, London 1951, ustapily rzeczowym analizom, por. A. Lewis, Maritime Skills in
the Indian Ocean, JESHO t. XVI, 1973 lub A. J. Qaizar, Shipbuilding in the Mughal Empire during
the Seventeenth Century, IESHR t. V, 1968. Samodzielna role Indii na morzu podkresla G. W.
Spencer, The Politics of Expansion: The Chola Congquest of Sri Lanka and Sri Vijaya, Madras 1983.
O niektorych aspektach indyjskiej nawigacji zob. L. Varadarajan, Traditions of Indigenous
Navigation in Gujarat, Papers of ICIOS I, Perth 1979; R. A. L. H. Gunawardana, Changing
Patterns of Navigation in the Indian Ocean and Their Impact on Pre—Colonial Sri Lanka, [w:] The
Indian Ocean, s. 54—89; N. Chittick, Indian Relations with East Africa before the Arrival of the
Portuguese, JRASGBI, 1980.
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wzajemne oddzialywanie azjatycko—europejskie w zakresie budownictwa
okretowego i nawigacji, takze przed XVII—XVIII stuleciem?®. W wieku X VIII
roznice miedzy statkami angielskimi i indyjskimi byly nie istotne, te same
konstrukcje, te same zatogi. Na tych samych trasach statki europejskie miaty
wyzsze koszty frachtu. Mowy by¢ nie moze o utrzymaniu pogladu o bezwarun-
kowym wyparciu azjatyckich konkurentow przez sile ognia czy technologie
Anglikow™. Czg$¢ autoréw przypuszcza, ze zalamanie zeglugi indyjskiej bylo
nastepstwem politycznego chaosu w XVIII wieku i upadku znaczenia wielkich
panstw: imperium mogolskiego, Persji, Turcji. Zwlaszcza Arasaratnam w sze-
regu studiow pokazal, ze nie mozna obarcza¢ odpowiedzialno$cia indyjskich
kupcow?®. Das Gupta uwaza, ze sytuacja w pierwszej potowie XVIII wieku
byla trudna i wtedy statki angielskie okazaly si¢ lepsze i tansze. Nie zaprzecza
Jjednak, ze zlozyly si¢ na to rowniez przywileje, jakie Kompania Wschodnioin-
dyjska uzyskala na drodze pozaekonomicznej*’. Nowy trend objawia sie
w podkreslaniu skutecznosci oporu stawianego Europejczykom na morzu.

Trudno kwestionowac fakt, ze ekspansji europejskiej od poczatku towarzy-
szyla wspolpraca azjatyckich $rodowisk zeglarskich i kupieckich®. Wydobywa
si¢ jednak na $wiatlo dzienne takze zbrojny opor stawiany na morzu, nie tylko
w XVI ale i w XVII i XVIII wiekach*.

Przeciwstawiajac si¢ heroizacji ekspansji europejskiej wysunieto argument
o innych dzialaniach zewnetrznych, przede wszystkim penetracji arabskiej
1 chinskiej. Ekspansja chinska nie przestaje budzi¢ zainteresowania, cho¢
nadmiernie duzo uwagi poswigca si¢ zalamaniu w potowie XV wieku. Nie
wydaje si¢ bowiem, by to zjawisko mozna uznaé za analogiczne do ekspansji
europejskiej. Stosunki handlowe Chin siggaly wtedy i pdzniej do wybrzezy
Indii, ale nie wymagaly odrgbnej zeglugi*. Arabow dos¢ powszechnie uwaza
si¢ za najwazniejszych tworcow systemu zeglugowego i najgrozniejszych

#® W.H. Moreland, The Ships of the Arabian Sea about AD 1500, JRASGBI, 1939. Por. M. N.
Pearson, Indian Seafarers in the Sixteenth Century, [w:] M. N. Pearson, Coastal Western India.
Studies from the Portuguese Records, New Delhi 1981, s. 116—137.

% P.J. Marshall, Private British Trade in the Indian Ocean Before 1800, [w:] India and the
Indian Ocean, s. 283. S. Arasaratnam takze potwierdza komplementarnos¢ zeglugi azjatyckiej
i europejskiej, India and the Indian Ocean in the Seventeenth Centurytamze, s. 116.

'S Arasaratnam, op. cit, s. 126.

2 A. Das Gupta, India and the Indian Ocean in the Eighteenth Century, [w:] India and the
Indian Ocean. s. 144. Statki angielskie wybierano jednak przede wszystkim ze wzgledu na
bezpieczenstwo por. P.J. Marshall, op. cit.,, s. 282, 283.

3 Wspoldzialanie i opor byly nierozdzielne, G. Bouchon, Mamale de Cananor. Un adversaire
de I'Inde portugaise (1507-1528), Paris 1975 i inne jej prace publikowane zwlaszcza w ,Mare
Luso—Indicum”. Zob. L’ Asie du Sud a I'époque des grandes decouvertes, London 1987. Por. G. V.
Scammel, Indigenous Assistance in the Establishment of Portuguese Power in Asia in the Sixteenth
Century, ,Modern Asian Studies” t. XIV, 1980, nr 1, s. 1—11 a takze K. S. Mathew, Indian
Merchants and the Portuguese Trade on the Malabar Coast during the Sixteenth Century, [w:]
Indo—Portuguese History, s. 1—12.

* 0. K. Nambiar, The Kunjalis, Admirals of Calicut, London 1963; K. K. N. Kurup, The
History of the Ali Rajas of Cannanore, Trivandrum 1975.

¥ H. Ray, China and the ,Western Ocean” in the Fifteenth Century, [w:] The Indian Ocean:s.
109—124. Por. Su Chung-jen, Chinese Knowledge of Calicut during the 14th and 15th Centuries,
[w:] Proceedings of the First International Conference Seminar of Tamil Studies, Kuala Lumpur
1968: Huang Da-show, An Outline of China's Contacts with South India in the Early Fifteenth
Century, [w:] Proceedings of the Second International Conference of Tamil Studies t. I, Madras 1971.
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przeciwnikow Europejczykow*. Nowsze studia potwierdzaja przetrwanie zeg-
lugi arabskiej w wieku XVI, podkreslily jej ozywienie na przetomie XVI i XVII
wieku®. Historycy zdaja si¢ zgadzal, ze umiejetnosci, zakres zaangazowania
i skutecznos¢ dziatan morskich nie byly zwiazane z pochodzeniem czy religig.
Sukcesy i porazki morskie Azjatow okazaly si¢ nieodlaczne od politycznych
koniunktur ladowych, od handlu, a w koncu takze zachowan europejskich. Ta
ostatnia sfera od czasu prac Boxera nie budzi wigkszych emocji®®., Po
stwierdzeniu, ze Europejczycy nie zmietli swych konkurentow, przyszio uzna-
nie, ze takze technologiczna przewaga Europejczykéw nie powinna by¢
traktowana zbyt dostownie®. Jest to zwiazane z ogélnymi zmianami w ocenach
nowozytnej Europy®. Natomiast ujecia Oceanu Indyjskiego jako przestrzeni
morskiej nie grzesza oryginalnoscia. Mozna przypuszczaé, ze dopiero dzisiaj,
duqkl obfitosci prac poswieconych historii gospodarczej, sytuacja ulegnie
wyraznej zmianie.

Na razie, ponad dwudziestolecie badan 1 publikacji owocowalo wydaniem
»Cambridge Economic History of India”, w ktorej sprawy Oceanu Indyjskiego
zajety poczesne miejsce*’. Dotychczasowa koncentracja uwagi na problematyce
handlowej, spowodowana naturalnie charakterem zrodet wytworzonych przez
europejskie Kompanie handlowe, miala ten dobry skutek, ze praktycznie
stworzyla badania nad Oceanem. Dawniejsze prace uzytkowaly materiat
opisowy, pozwalajacy na snucie dos§¢ dowolnych koncepcji.Mimo tej istotnej
zmiany, badania pozostaja obarczone wczeSniejszym, nie zawsze najlepszym
doswiadczeniem. W centrum uwagi pozostaje pytanie, czy pojawienie si¢
Europejczykow pociagnelo za soba jaka$ istotna zmiang, przede wszystkim
w handlu azjatyckim*. Przedstawienie Oceanu Indyjskiego jako calosci
stworzonej przez zegluge i wymiang nie moZze by¢ oderwane od wyobrazen
o akwenie i jego uwarunkowaniach. Chodzi o to, ze dla cze;sm badaczy
dzialania ludzkie mialy sile sprawcza. Uznaja, ze jakkolwiek nie okresla¢

% G. R. Tibbets, Arab Navigation in the Indian Ocean before the Coming of the Portuguese:
being translation of Kitab-al-Fawa'id fi usul al-bahr wal qwa'id ad Ahmad D. Majid al Najid,
London 1971.

7 W wieku XVII sily morskie Omanu i Maskatu prowadzily samodzielne dziatania nic tylko
w Zatoce Perskiej, ale i na wybrzezach Afryki Wschodniej, por. R. D. Bathurst, Maritime Trade
and Imamate Government. Two Principal Themes in the History of Oman to 1728, [w:] The Arabian
Peninsula: Society and Politics, wyd. A. Hopwood, London 1972.

% Obok dawniejszych prac o imperiach portugalskim i holenderskim Boxer byl autorem
licznych prac juz klasycznych. Por. jego On the Eighteenth Century as a Catagory of Indonesian
History; A Reconsideration to Van Leur, Documentatieblad Werkgroup 18e—Eeuw, February, 1979.

¥ C.A. Alvarez, Homo Faber, Technology and Culture in India, China and the West from 1500
to the Present Day, The Hague 1980, s. 143 nn. Por. U. Granzow, Quadrant, Kompass und
Chronometer: Technische Implicationen des euroasiatischen Seehandels von 1500 bis 1800, Beitrige
zur Kolonial-und Uberseegeschichte No 33, Wiesbaden 1986.

“ Por. E. L. Jones, The European Miracle. Environments, Economies and Geopolitics in the
History of Europe and Asia, Cambridge 1987.

#'S. Digby, The Maritime Trade of India (1200-1500); K. N. Chaudhuri, European Trade
with India; A. Das Gupta, Indian Merchants and the Trade in the Indian Ocean.

* Por. przenikliwe uwagi D. Lombard, Y a—t—il une continuite des reseaux marchands
asiatiques? [w:] Marchands et hommes d'affaires asiatiques, Paris 1987. Takze omowienie stanu
badan przez G. Bouchon, Les mers de I'Inde a la fin du XV siécle, ,Moyen Orient et Ocean
Indien” t. I, 1984.
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charakter czy zasigg akwenu, rzeczywistos¢ badana zostata wytworzona przez
handel.

Tendencja ta przybiera rozne formy. K. N. Chaudhuri w swej syntezie
polozyl nacisk na rolg diaspor kupieckich, przede wszystkim skupisk
kupcoéw muzutmanskich poza swiatem islamu az po Chiny. W nastgpstwie
utozsamit Ocean Indyjski jako calo$¢ geograficzna i gospodarcza z sys-
temem handlu azjatyckiego, ktorego powstanie przypisuje kooperacji
muzulmanskich diaspor. Kluczowa rol¢ w tym procesie miaty odgrywac
wielkie miasta portowe — emporia®. Nie moze dziwié, ze probe konstruk-
cji caloSciowej podjat wlasnie Chaudhuri. Swoja reputacje ustalil juz
dawno pracami poswigconymi dzialaniom angielskiej Kompanii Wschod-
nio Indyjskiej*. Nie stronit jednak od zabierania glosu w kwestiach
ogolniejszych starajac si¢ o przedstawienie ekspansji europejskiej jako
rozszerzania si¢ Systemu gwiatowego45 Jego spojrzenie na Ocean Indyjski
pozostaje pod silniejszym wplywem F. Braudela niz I. Wallersteina.
Wazne jest wskazanie na nierozdzielno$¢ handlu morskiego i ladowego,
natomiast koncepcja emporiow nie zostala do korica domyslana*. Nie jest
zwlaszcza jasne co definitywnie przesadzito o ksztaltowaniu sie takich wtasnie
osrodkoéw handlowych na styku $wiata ladowego i Oceanu. Ocean Indyjski
Chaudhuriego gubi si¢ w koncu w wielkim $wiecie wymiany azjatyckiej
rozciagni¢tym od Kairu do Kantonu. Jako arena dzialan ekonomicznych czy
zmagan o supremacje¢ Ocean Indyjski wydaje si¢ bardziej akwenem morskim
niz $wiatem.

Badania handlu azjatyckiego niepomiernie rozszerzyly nasze perspekty-
wy?. Nie powiodly si¢ proby ustalenia rozmiaréw Zeglugi i obrotu towaro-
wego®, ale przewaza poglad, ze przewyzszaly znacznie to co si¢ dzialo miedzy
Europa a Azja®. Pozostaje sporna sprawa charakterystyki handlu azjatyckiego
i roli odegranej przez Europejczykow w jego rozkwicie i upadku®. Mozna
doda¢, ze z braku materiahu statystycznego nie ma szans na definitywna oceng.
Nie jest tez pewne, czy dla funkcjonowania spoleczenstw i gospodarek
rozstrzygajace znaczenie mialy rozmiary obrotow handlowych.

® Trade and Civilization, s. 98—117.

“ The English East India Company: The Study of Early Joint-Stock Company, 1600-1640,
London 1965 oraz The Trading World of Asia and the English East India Company (1660-1760),
Cambridge 1978.

* The World-System East of Longitude 20°: The European Role in Asia, 1500-1750, ,Review” t.
V, 1981, nr 2, s. 219—245,

% K.N.Chaudhuri uwaza te dziedziny za nierozdzielne przyznajac miastom portowym role
tacznikow. Trade and Civilization, s. 104 nn. 161—176.

47 Przeglad problematyki A. Das Gupta, Indian Merchants, [w:] CEHI t. I, s. 407—433.

® W. H. Moreland, India at the Death of Akbar, London 1920, s. 234—237 oceniat handel
zagraniczny Indii na poczatku XVII w. na 52—57 tys. ton rocznie; nieco wyzsze oceny (74,5 tys.
ton) podat B. Krishna, Commercial Relations between India and England (1601-1757 ), London
1924, 5. 279—281. Por. P. Chaunu, Histoire et decadence, Paris 1981, s. 303 n. Tak jak skarby
amerykanskie okazujg si¢ niczem przy wartosci §rddziemnomorskiej produkcji zbozowej, tak samo
podréze na wschod nie dorownywaly obrotom z Battykiem.

® N. Steensgaard, Asian Trade and World Market: Orders of Magnitude in ,the Iong
Seventeenth Century”, [w:] L’ histoire a¢ Nice. Actes du Colloque Franco—Polonais d'histoire t. 111,
Nice 1983, s. 137.

% N. Steensgaard, Asian Trade and World Economy, s. 228 nn.
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W sporze o charakter handlu azjatyckiego linia podzialu przebiega migdzy
handlem lokalnym i dalekosieznym, mniejsze znaczenie przypisywane jest
odmiennosci handlu ladowego i morskiego. Mowa jest tez o handlu oceanicz-
nym i przybrzeznym. Pozostaje tez aktualne pytanie, czy byl to handel przede
wszystkim luksusowy czy takze masowy. W tej ostatniej sprawie przewaza
poglad, ze w handlu dalekosi¢znym towary masowe nie byly mniej wazne od
luksusowych. Kryteria podziatu pozostaja niejasne’ Pleprz np. byt w nowozy-
tnej Europie artykulem luksusowym nawet stajac si¢ masowym, nie byl
luksusowym w Azji, w obu wypadkach nalezac do artykutow plerwszej
potrzeby. Masowos¢ azjatyckiego obrotu pleprzem wymkala ze Scisle ograni-
czonej lokalizacji uprawy, natomiast w poréwnaniu z ryzem nie byly to ilosci
imponujace*?.

Dla wielu badaczy rozdzielenie handlu korzennego od handlu ryzem czy
tkaninami wydaJe sie bezpodstawne. Dotyczy to nie tylko wieku XV*. Przy
okazji zwrocono uwage na rolg¢ jaka tak w wymianie jak zegludze odgrywal
balast. Wielokrotnie stwierdzono starania o balastowanie statkow przy pomo-
cy czc;goé nadajacego si¢ do sprzedania. Szczegolna role odegraly tu muszle
kauri>.

Wglebianie si¢ w polemiki wkoto handlu azjatyckiego odciagneloby nas
zbyt daleko od postawionego celu. Trzeba ja przypomnie¢ poniewaz wywarla
wielki wplyw na klarowanie si¢ opinii na temat Oceanu Indyjskiego. Trwa ona
od lat pigédziesiatych® a odzyla zwlaszcza w ubieglej dekadzie, gdy Steensga

' Artykulem masowym byly przede wszystkim tkaniny, A. Das Gupta, The Maritime
Merchant, 1500-1800. Presidential Address, [w:] Proceedings of the Indian History Congress, 35th
Session, Jadavpur—Calcutta 1974, s. 99—111. O roli towaréw masowych T. Raychaudhuri
w klasycznej juz rozprawie Jan Company in Coromandel 1605-1690, S'Gravenhage 1962 i dalszych
pracach oraz Om Prakash w licznych artykulach, por. Asian Trade and European Impact:
A Study of the Trade of Bengal 1630-1720, [w:] The Age of Partnership, s. 43—70 oraz Bullion for
Goods: International Trade and the Economy of Early Eighteenth Century Bengal, IESHR t. XIII,
1976. Por. K. N. Chaudhuri, Trade and Civilization, s. 186, 187. Stanowisko przeciwne wobec tez
Wallersteina zajmuje M. N. Pearson, Before Colonialism. Theories on Asian—European Relations,
1500-1700, Delhi 1988, s. 9, 21, 50. O poczatkach handlu arabskiego krytycznie P. Crone, Meccan
Trade and the Rise of Islam, Princeton 1987.

2 J. Kieniewicz, Faktoria i forteca. Handel. pieprzem na Oceanie Indyjskim i ekspansm
portugalska w XVI w., Warszawa 1970. Por. tenze, Pepper Gardens and Market in Precolonial
Malabar, ,Moyen Orient and Ocean Indien” t. III, 1986, gdzie polemika z K. S. Mathew,
Portuguese Trade with India in the Sixteenth Century, New Delhi 1983.

% G.Bouchon, D. Lombard, The Indian Ocean in the Fifteenth Century, [w:] India and the
Indian Ocean, s. 55. Autorzy traktuja na réwni handel oceaniczny i przybrzezny jako ,Indian
Ocean trade”, tamze, s. 46, 51.

% J.Heimann, Small Change and Ballast; Cowry Trade and Usage as an Example of Indian
Ocean Economic History, ,South Asia”, N. S. t. II1, 1980, nr 1, s. 50; R. P t a k, China Portugal und
der Malediven Handel vom frithen 15. bis zum frithen 16. Jahrhundert: Einige Bemerkungen zur
Wirtschaftsgeschichte Siidasiens, [w:] Portuguese Asia. Aspects in History and Economic History
(Sixteenth and Seventeenth Centuries), wyd. R. Ptak, Wiesbaden 1987, s. 123—128.

55 Krytyke Van Leura przeprowadzila Meilink-—Roelofsz op. cit, zwlaszcza In-
troduction, zarzucajac mu przecenianie roli produktoéw luksusowych i domokraznego charakteru
dziatan kupieckich. Zob. jej Trade and Islam in the Malay-Indonesian Archipelago prior to arrival of
the Europeans, [w:] Islam and the Trade of Asia, wyd. D. S. Richards, Oxford 1970, s. 137—157.
Por. M: B. Pearson, India and the Indian Ocean in the Sixteenth Century, [w:] India and the
Indian Ocean, s. 74—75 i A. Das Gupta, Indian Merchants, [w:] CEHI, s. 417—420.
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ard nawiazat do koncepcji Van Leura®. W 1973 r. przyjmowat on, ze o handlu
w Azji decydowali drobni kupcy obnoszacy swe towary od bazaru do bazaru®’.
Krytycy skoncentrowali si¢ na podkreslaniu zroznicowania aktywnoscei kupiec-
kiej. Poniewaz przy okazji zakwestionowano szereg innych pogladéw Steens-
gaarda, wytworzyla si¢ rzadka polaryzacja opinii. Sam Steensgaard dokonat
tymczasem szeregu korekt i wiasciwie mozna by si¢ spodziewaé uzgodnienia
stanowisk. Ze to nie nastapilo, to juz inna sprawa.

Wydaje si¢ przede wszystkim, ze w handlu uczestniczyli rozni kupcy, nieraz
oddzieleni rozmaitymi barierami, np. kastowymi. Za mato wiadomo o charak-
terze wystepujacych migdzy nimi zwiazkoéw™. Na kongresie w Stuttgarcie
(1985) Steensgaard poczynit szereg modyfikacji pozostajac jednak przy opinii,
ze handel dalekosi¢zny mial minimalny wplyw na zycie ekonomiczne krajow
azjatyckich. Zwracal uwage nie tylko na niewielki tonaz zaangazowany w tej
wymianie, ale nikla rol¢ tego handlu w gromadzeniu bogactw i utrzymaniu
wladzy. Powstawaly one prawie wylacznie w nastepstwie dziatan ladowych®.
Przeciwko temu stanowisku najwigcej argumentéw wniosty prace A. Gupty
i M. N. Pearsona odtwarzajace relacje miedzy Swiatem -wielkich kupcow
gudzarackich i wplywowymi moznymi na dworze mogotow®,

Dla oceny pozycji kupcow szczegdlne znaczenie ma zbadanie ich stosun-
kow z Europejczykami. Chodzi przede wszystkim o wspolne interesy w ramach
tego, co z czasem nazwano Country Trade. Zjawisko naturalnie bardzo dawne,
bo juz Portugalczycy wlaczali si¢ nader aktywnie do dziatan handlowych poza
oficjalnie prowadzona polityka Estado da India®. W wieku XVII stosunki
z kolei bardzo si¢ roznily w zaleznosci od portu, a wigc inaczej byto w Suracie,
Kalikacie czy Masulipatnamie. Dzigki stosunkowo obszerniejszej dokumen-

% T. B. Duncan, Niels Steensgaard and the Europe-Asia Trade in the Early Seventeenth
Century, ,Journal of Modern History” t. XLVII, 1975, s. 512—517. Meilink—Roelofsz
formalnie zmasakrowala Steensgaarda w rozprawie The Structures of Trade in Asia in the Sixteenth
and Seventeenth Centuries. Niels Steensgaard's ,Carracks, Caravans and Companies”, The Asian
Trade Revolutions. A Critical Appraisal, ,Mare Luso—Indicum” t. 1V, 1980, s. 1—43. Zob. tez. H.
W.Van Santen, De Verenigde oost—Indische Compagnie in Gujarat an Hindustan, 1620—1660,
Leiden 1982, s. 14—17.

5 Carracks, Caravans and Companies. To samo pt. The Asian Trade Revolution of the
Seventeenth Century, Chicago 1974. Por. jego referat Asian Trade 15th—18th Centuries. Continuity
and Discontinuity, [w:] X V¢ Congres International des Sciences Historiques, Rapport t. 11, Bucharest
1980.

% A. Das Gupta pokazuje zréznicowanie pozycji i rol zeglujacych kupcow, Indian
Merchants, [w:] CEHI, s. 418, 419.

¥ N.Steensgard, The Indian Ocean network and the emerging world economy, c. 1500—c.
1750, maszynopis referatu, s. 43.

® A.Das Gupta, Malabar in Asian Trade, 17401800, Cambridge 1967 i Indian Merchants
and the Decline of Surat, c¢. 17001750, Wiesbaden 1979,

¢ Por. S. Subrahmanyam, The Portuguese, the Port of Basrur and the Rice Trade,
IESHR t.XXI, 1984, nr 4, s. 433—462 i Staying On: The Portuguese of Southern Coromandel in the
late Seventeenth Century, IESHR t. XXII, 1985, nr 4. Por. M. N. Pe ars o n, The Port City of Goa.
Policy and Practice in the Sixteenth Century, [w:] M. N. M a t hew, Portuguese Trade on the
Malabar Coast, [w:] Western Colonial Policy, wyd. N. R. Ray t. II, Calcutta 1983; A. Disney,
Goa in the Seventeenth Century, [w:] M. Newitt, The First Portuguese Empire, Exeter 1986, s.
gonn oraz jego Twilight of the Pepper Empire: Portuguese Trade in Southwest India in the Early
Seventtenth Century, Cambridge, Mass. 1978. Zob. tez G. B. Souza, The Survival of Empire.
Portuguese Trade and Society in China and the South China Sea, 1630-1754, Cambridge 1981.
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tacji mozna na podstawie stosunkow z Europejczykami domniemywac o relac-
jach z wladzami kraju czy grupami politycznie dominujacymi. Spor trwa
w kwestii roli odgrywanej przez inicjatywe i protekcje wladcow, rozmiarow
udziatu kapitatow indyjskich, wreszcie powstawania warstwy kupieckiej zblizo-
nej do europejskiej burzuazji. Najzywiej dyskutuje si¢ te kwestie w odniesieniu
do wybrzeza zachodniego w okresie zalamywania si¢ ukladu sit politycznych
na kontynencie®

Country Trade przyciaga uwage co najmniej z dwu powodow. Jest to
najlepiej udokumentowany fragment prywatnej dzialalnosci kupieckiej, a zara-
zem przyklad rownorzednej wspolpracy kupcow azjatyckich i europejskich.
Szczegdlne zainteresowanie wzbudza kwestia zalamania si¢ zeglugi indyjskiej
w drugiej polowie osiemnastego wieku. Przewaga techniczna statkow europejs-
kich odegrata w tym mniejsza rol¢ niz przywileje uzyskane przez angielska
Kompani¢ Wschodnio——lndyjsk4 Zasadnicza zmiana w stosunkach zeg-
lugowych i wymianie nastapita jednak dopiero po zawladnigciu sferq produkcji
i wydobycia z Indii srodkéw finansowania handlu Kompaml

Te badania nad handiem spowodowaly wyksztalcenie si¢ dwu stanowisk
w sprawie Oceanu. Wiekszo$¢ przyznaje, ze kraje lezace nad Oceanem
ksztaltowaly wspolnote ekonomiczna wiasnie przez aktywno$¢ kupiecka. Inni
jednak sadza, ze Ocean Indyjski nie sprzyjal procesom integracyjnym. Arasara-
tnam np. uwaza wybrzeza indyjskie za czynnik dzielacy przestrzen morska na
dwa odrebne akweny: wschodni i zachodni®

Roznice stanowisk wynikaja ze wspolnego przekonania, ze z badan nad
handlem i zegluga da si¢ wyprowadzi¢ jakis model odpowiadajacy dla
XVI—XVIII w. $wiatowi europejsklemu Przyjecie istnienia Europy jako
calosci, w dowolnym ksztalcie, nie koniecznie Gospodarki—Swiata (Weltwirts-
chaft, économie monde, World-Economy)® zmusza historykow do szukania

¢ Por. kontrowersyjng rozprawe S. G o p al, Commerce and Crafts in Gujarat, 16th and 17th
Centuries: A Study in the Impact of European Expansion on a Precapitalist Economy, New Delhi
1975 oraz M. T o rr i, In the Deep Blue Sea: Surat and its Merchants Class during the Dyarchic Era,
1759-1800, IESHR t. XIX, 1982, nr 3—4, do jego tez krytycznie ustosunkowala si¢ L.
Subramanian, Capital and Crowd in a Declining Asian Port City: The Anglo—Bania Order and
the Surat Riots of 1795, ,Modern Asian Studies” t. XIX, 1985, nr 2. Problem pozostaje otwarty,
por. M. T o rr i, Surat during the Second Half of the Eighteenth Century: What Kind of Social Order?
A. Rejoinder to L Subramanion, ,Modern Asian Studies” t. XXI, 1987, nr 4, s. 679—710.

¢ Do tego zdania przychyla si¢ A. Das G upta. Znakomite ujecie kwestii I. B. Watson,
Foundations for Empire, English Private Trade in India 1659-1760, New Delhi 1980. Takze P.
Nightingale, Trade and Empire in Western India, 1784-1806, Cambridge 1970.

# Przeglad problematyki A. Das G u pta, India and Indian Ocean in the Eighteenth Century,
[w:] India and the Ocean, s. 146—155. Na temat stosunkéw na wybrzezu wschodnim przede
wszystkim S. Arasaratnan, Merchants, Company and Commerce on the Coromandel Coast
1650-1740, New Delhi 1986. Zob. J. J. Bre n nin g, Chief Merchants and the European Enclaves of
Seventeenth Century Coromandel, ,Modern Asian Studies” t. XI, 1971, nr 3. Nad francuska
Kompanig Wschodnioindyjska pracowata 1. R ay, The French Company and the Merchants of
Bengal (1680-1730 ), IESHR t. VIII, 1971. Jej przedwczesna $mierc zostawita luke, ktora nietatwo
bedzie wypelni¢. Sytuacje w Bengalu podsumowata rozprawa Q. Prak a s h, The Dutch East India
Company and the Economy of Bengal, 16401720, Princeton 1986. Por. P.J. Marshall, Private
British Trade in the Indian Ocean before 1800, [w:] India and the Indian Ocean, s. 280 nn.

% S.Arasaratnam, India and the Indian Ocean in the Seventeenth Century, [w:] India and
the Indian Ocean; S. Digby, op. cit, s. 128.

® F. Braudel, Civilisation materielle, économie et capitalisme, XV* — XVIII® siecles, t. 111,
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jakiegos odpowiednika w Azji. Wielu moze uwazac ten problem za sztuczny,
takze dla okresu pozniejszego, gdy chodzi o przedstawienie procesu integracji
z rynkiem swiatowym i systemem kapitalistycznym. Na pewno przenoszenie
wspolczesnych nam interpretacji rynku $wiatowego na stosunki w Indiach
w XVII w. byloby zabiegiem ryzykownym. Inng jednak rzeczg jest uchylanie si¢
od postawionego pytania. Postgpy w badaniach handlu azjatyckiego uswiado-
mity istnienie wigkszych catosci gospodarczych, dowiodly tez roli, jaka
odegraly w historii ekspansji europejskiej w Azji. Okreslenie charakteru tych
calosci napotyka na trudnosci. W rezultacie Scieraja si¢ zwolennicy uje¢
teoretyzujacych z wierzacymi tylko w doswiadczenie praktyczne. Kryteria
podziatu wsrod badaczy nie sa oczywiste, w jakim$ stopniu odgrywaja role
opcje ideowe a nawet stosunki osobiste.

To nieuniknione zaangazowanie w ideologiczne i polityczne konflikty
i problemy wspolczesnosci sklania czgs¢ badaczy do trzymania sie warsz-
tatowego praktycyzmu. W rzeczywistosci wielu z nich uznaje uzytecznosé
jakiegos ogolnego konceptu nie wdajac si¢ w szczegotowa dyskusje. Spor jest
wiec zdominowany przez marksistow i antymarksistow, nie posuwajac zbytnio
naprzdd zrozumienia badanego $wiata®”. Trudno te¢ sytuacje uwazaé za
korzystng. Wigkszos¢ badaczy bezrefleksyjnie przyjmuje istnienie w Azji
jakiego$ systemu spoteczno—gospodarczego, w ktérym ,,Centrum” w podziale
pracy eksploatuje uzaleznione ,,Peryferie”.

Arasaratnam rozbija calos¢ Oceanu Indyjskiego, sklonny jest widziec sie¢
rownorzgdnych systemow gospodarczych®, Chaudhuri przeciwnie, traktuje
Ocean jako calos¢ mieszajac swobodnie rozmaite koncepcje. Jego Ocean
Indyjski jest rownocze$nie przestrzenia morska, tworem handlu azjatyckiego
i World~Economy Azji®. Pearson i Das Gupta sa do$¢ zgodni w przyjmowaniu
mozliwosci dominacji Gudzaratu, scislej jego portow: Kambaju i Suratu, co
najmniej od polowy XV do potowy XVII wieku. Das Gupta podkresla

Paris 1979, s. 14, 420. Z ogromnej dyskusji nad koncepcjg Wallersteina warto wymieni¢ Review
Symposium: The Modern World System by Immanuel Wallerstein, ,,Peasant Studies” t. VI, 1977, nr 1;
R. Brenner, The Origins of Capitalist Development. A. Critique of Neo—Smithian Marxism. ,New
Left Review” t. CIV, 1977, 5. 25—92 i T. Skocpol, Wallerstein's World Capitalist System:
A Theoretical and Historical Critique, ,American Journal of Sociology” t. LXXXII, 1977, s.
1075—1090, a takze C. H. G e o r g ¢, The Origins of Capitalism: A Marxist Epitome and a Critique
of Immanuel Wallterstein's Modern System, ,Marxist Perspectives”, Summer 1980 s. 79—100.
W literaturze polskiej kategorycznie odrzuca ja J. T o p o 1s k i m.in. Sixteenth Century Poland and
European Economic Development, [w:]Republic of Nobles, Studies in Polish History to 1864,
Cambridge 1982, s. 74-—89. Por. S. J. S te r n, Feudalism, Capitalism and the World-System in the
Perspective of latin America and the Carribean, ,,Americal Historial Review” t. XCI1I, 1988, nr 4,
ktoéry dochodzi do wniosku, ze the paradigm appears badly misleading on both descriptive and
explanatory ground, s. 854, tamze odpowiedz Wallersteina. Dla Azji nie ma tak gruntownej analizy.

7 Por. F. Perlin, Proto-Industrialization and Pre-Colonial South Asia, ,Past and Present”
nr 98, 1983, a zwlaszcza artykuly w ,,Journal of Peasant Studies” t. XII, 1985, nr 2—3, Special issue
edited by TJ. Byres and H. Mukhia, Feudalism and Non-European Societies.

% S. Arasaratnam, India, s. 97.

® K.N.Chaudhuri, Trade and Civilization, s. X1, 3, 5 i rozdz. I: The Indian Ocean was an
area of social and cultural diversity rooted in four different civilisations: the Irano—Arabic, the Hindu,
the Indonesian and the Chinese. Seaborne trade, supplemented by the Central Asian caravan routes,
created a strong sense of unity. The idea of a common geographical unity was quite strong..., tamze, s.
21.
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z naciskiem, ze imperium mogotoéw umozliwito indyjskiej zegludze i kupcom
morskim powigzanie ze sobg wybrzezy. Ocean Indyjski w konsekwencji byt
tworem Polwyspu Indyjskiego™. Pearson jest bardziej krytyczny wobec
wplywow koncepcji Wallersteina i dazy wyraznie do sformulowania wlasnej
koncepcji”'. Autorzy ,,Cambridge Economic History of India” przy wszystkich
roznicach, sklonni sa przyjmowaé Indie jako calo$¢, ponad podzialami
politycznymi’™. Przy braku zgody co do wystgpowania w Indiach formaciji
spolecznych mnoza si¢ chaotyczne interpretacje stosunkéw mig¢dzy producen-
tami a kupcami”. Wsrod historykéw indyjskich linia podzialu przebiega
migdzy zwolennikami wyobrazenia Oceanu jako przestrzeni gospodarczego
oddziatywania Indii, a przekonanymi o dominacji zwigzkow wybrzezy Indii
z odlegtymi rynkami. Kontrowersje te nie stabna i niezwykle ozywiaja badania,
trudno w tej chwili przewidzie¢ ich nast¢pstwa.

Badacze brytyjscy i indyjscy zdaja si¢ raczej ostrozni w poszukiwaniach
konkluzji ogoélnych, w Skandynawii i USA staraja si¢ wykorzysta¢ rosngcy
dorobek do uje¢ syntetycznych. Przewaza zdaje si¢ poglad, by rekonstruowac
jaki$ mozliwy system gospodarczy w skali Azji, Indii czy Oceanu Indyjskiego.
W tym kierunku ida proby Steensgaarda. W latach siedemdziesigtych zmierzat
on wyraznie w kierunku koncepcji ogolnej, konkurencyjnej wobec Wallers-
teina. W obecnych ujeciach wida¢ niezdecydowanie. Przyjmuje tezg, ze od XV
wieku powstawat jaki§ Swiat z o$rodkiem w Gudzaracie, analogicznie jak
w Niderlandach. Uzywa okreslenia The World System of the Indian Ocean.
Specyfika tego $wiata bylo powstawanie i upadek alternatywnych centrow, czy
jak to ujmuje w innym miejscu, pseudocentrow. Taka role przypisuje np. Goa
w okresie od 1511 do 1622, a wigc od zdobycia przez Portugalczykow do
zalamania, ktore miala pociagna¢ utrata Ormuzu. W wieku XVII taka role
miala odgrywac holenderska Batawia. Uzywa w stosunku do obu przypadkow
takze okreslenia ,.centra falszywe”, poniewaz przecinaly niektore linie komuni-
kacyjne zmieniajac kierunki dziatan gospodarczych zgodnie z interesami
zewnetrznymi’™. Rownocze$nie uzywa pojecia Indian Ocean Network, zbiez-
nego z the network of Asian Trade. Ta proba jest jednak odmienna od
Chaudhuriego z racji innego potraktowania gospodarek znajdujacych sig
w centrum tego systemu powiazan. Steensgaard jest tez zwolennikiem tezy
o przewazajacym wplywie dzialan europejskich na proces rozbudowy powia-
zan handlowych. Steensgaard upatruje zasadnicza roznicg migdzy tym $wiatem
oceanicznym a europejskim w braku wielkiego, regularnego, azjatyckiego

dlugodystansowego obrotu towarami masowymi”.

" A. Das Gupta, Introduction II, s. 25, 26, 33. Por. A. Wink, ,,Al-Hind". India and
Indonesia in the Islamic World—Economy, c. 700-1800 AD., ,Itinerario” t. I, 1988, mowi o the
world—economy of the Indian Ocean podkreSlajac centralng role Indii, s. 65.

" M. N. Pearson, Before Colonialism, s. 63 nn.

2 Introduction, CEHI. Zob. materialy z dyskusji, The Cambridge Economic History and
Beyond, wyd. G. Johnson, ,Modern Asian Studies” t. XIX, 1985, nr 3.

 A. Thorner, Semi Feudalism or Capitalism? Contemporary Debate on Classes and Modes
of Production in India, ,Economic and Political Weekly” t. XVII, 1982, nr 29-—51, 5. 1961 —1968,
1993—1999, 2061—2066. :

™ N. Steensgaard, The Indian Ocean Network and the Emerging World—Economy, c.
1500-1750, [w:] The Indian Ocean, s. 142, 149 n.
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Rzecz na tym si¢ nie kofczy. Wedlug Steensgaarda system monsunowy
ograniczal rol¢ morza w komunikacji. Wielkie Sw1aty—Systemy, takie jak
Gospodarki—Swiaty lub Imperia powstawaly jego zdaniem w lacznosci
z wielkimi systemami zeglownych rzek. Odrzuca wigc mozliwo§¢ dopasowania
do Oceanu Indyjskiego koncepcji Wallersteina™. Mozna stad wnioskowaé, ze
Swiaty—Systemy w Azji, w tym hipotetyczny Swiat Oceanu Indyjskiego, nie
bytyby kapitalistyczne. Potwierdza to sugestia Steensgaarda, ze $wiat ten mogt
istnie¢ bez o$rodka centralnego”

Ujecie Steensgaarda nie jest wigc do konca sprecyzowane. Zainteresowany
badaniami handlu i ekspansji europejskiej nie przywiazuje wiekszej wagi do
kontrowersji wkoto istnienia w Azji feudalizmu lub kapitalizmu. Tymczasem
wlasciwie wszyscy zwolennicy ujg¢ modelowych przyjmujg jakas wersje teorii
formacji spoteczno—gospodarczych. Ich zalozenia sg wiec zasadniczo odmien-
ne od stanowiska zajmowanego przez Steensgaarda.

Zwolenmcy Wallersteina uwazaja przede wszystklm ze Gospodarke—
Swiat nie stworzy! handel dalekosi¢zny. Tworzy ja: an integration of productlon
processes in a hierarchical division of labour within an interstate system™
Autorzy tej opinii sa zdania, ze takie wlasnie gospodarki—s$wiaty z centrum na
Oceanie Indyjskim zaczely powstawacé ok. 1600. Uzywaja tez okreSlenia Indian
Ocean World—Economy. Role centrum przyznaja tej czesci Indii, ktora zawierala
si¢ migdzy wybrzezami Koromandelskim i Malabarskim oraz drogami wiodg-
cymi z Delhi do Suratu i delty Gangesu. Oni takze przyjmujq, ze ten $wiat
system nie byl gospodarka kapitalistyczng”. Nie wdaje sie w spor 0 istnienie
kapitalizmu w Indiach®. Jesli ta Gospodarka~Sw1at ma by¢ nie kapitalistycz-
na a zarazem nie jest tylko systemem gospodarki rynkowej, to wymaga
bardziej szczegolowego opisu®!.

Probe wiasna podj41 takze Wallerstein w erudycyjnym wystqplenlu na
konferencji w Delhi, poswigconej Oceanowi Indyjskiemu (1985). Nie wracajac

S Tamze, s. 149.

" Tamze, s. 128, 129.

7 Tamze, s. 148.

® R. Palat, K. Barr, J. Matson, V. Bahl, N. Ahmad, The Incorporation and
Peripheralization of South Asia, 1600-1950. ,Review” t. X, 1986, nr 1, s. 175. Powoluja si¢ na
Wallersteina i Chaudhuriego, nie wspominajg natomiast, ze tak wlasnie uyymowatrzeczBraudel:
The Indian Ocean was a Weltwirtschaft with India at its centre. The Expansion of Europe, s. 22. Por.
T. K. Hopkins, . Wallerstein, Capitalism and Incorporation of New Zones into the
World—Economy, ,Review” t. X, 1987, nr 5—6, rozdz. I: Incorporations into the World-Economy:
How the World—Systems Expands, s. 764, 765.

® R.Palatiin, op.cit,s. 176. Por. A. Das Gupta, Trade and Politics in 18th Century
India, [w:] Islam, s. 183.

% Na ten temat przede wszystkim 1. Ha bib, Potentialities of Capitalist Development in the
Economy of Mughal India, ,Journal of Economic History t. XXIX, 1969, nr 1, s. 32—72 oraz
Classyfying Pre-Colonial India, ,Journal of Peasant Studies” t. XII, nr 2—3, s. 44—53. Przestanki
wzrostu kapitalistycznej manufaktury dostrzegat A. 1. Cziczer ow, Ekonomiczeskoje razwitije
Indii pieried anglijskim zawojewanijem. Remieslo i torgowlia w X VI-X VIII ww., Moskwa 1965. Por.
B. G. Gok hale, Capital Accumulation in XVIII Century Western India, ,Journal of the Asiatic
Society of Bombay”, N. S, t. XXXIX—-XL, 19641965 oraz S. Ch an d r a, Some Aspects of the
Growth of a Money Economy in India during the Seventeenth Century, IESHR t. II1, 1966, nr 4.

8 Por. J. Schneider, Was there a Pre-Capitalist World-System?, ,Peasant Studies” t. VI,
1977, or 1, s. 20—28.
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do dawniejszej swej obserwacji, ze Ocean Indyjski przed 1800 byl jaka$ proto
world—economy, Wallerstein bronil tezy o wylacznie kapitalistycznym charak-
terze World—-Economy, oraz o inkorporacji Oceanu Indyjskiego do gospodarki
$wiatowej jako procesu peryferyzacji®’. Jego zdaniem Indie do 1750 pozos-
tawaly strefa zewnetrzna dla dzialan kapitalistycznej World—Economy, a proces
przylaczenia rozciggnat sie po potowe wieku XIX™®. Nie byly wigc Indie
kapitalistyczne®. Nie akceptujac stadiow rozwoju oraz teorii modernizacji,
Wallerstein odrzuca takze tezy Perlina o indyjskim prekapitalizmie czy
kapitalizmie handlowym?®. Jego tezy sa wigc zaskakujaco ostrozne.

Jak widzielismy Steensgaard sklonny jest uznawac istnienie jakiej$ niekapi-
talistycznej World—Economy z centrum w Gudzaracie; Palat 1 inni uwazaja te
World—Economy za ,,zdazajaca ku kapitalizmowi” w wieku XVII®%, Wallerstein -
zdaje sobie naturalnie sprawe z wagi pytania o charakter swiata, ktory zostat
po 1750 wiaczony do kapltahstycznej (europejskiej) World—Economy. Ze-
stawiajac podoblenstwa i roznice w sytuacji przed i po 1750 dokonuje
przegladu opinii na temat wplywu dzialan europejskich na rozwoj spoleczny
w Indiach od 1600. Nie decyduje si¢ jednak na wyrazne okreslenie Indii czy
Oceanu Indyjskiego jako catosci. Wallerstein jest konsekwentny. Skoro nie
dostrzega kapitalizmu a jedynie rozwinigty system rynkowy, skoro nie chce
pospiesznie ich utozsamiaé, musi przyjaé, ze Ocean Indyjski lub Indie nie
dadza si¢ ujaé w kategoriach World—Economy"'.

Ten brak decyzji utrudnia oczywiscie probe przedstawienia procesow
integracyjnych. Wallerstein nie okresla bowiem sytuacji, w ktorej zaczynala si¢
»inkorporacja”. Steensgaard idzie w tym wypadku daléj. Wraz z upadkiem
Suratu nastgpilo zalamanie handlu azjatyckiego co oznaczalo, ze Ocean
Indyjski stawal si¢ w sytuacji ,,systemu bez centrum”, a wigc mniej powiazane-
go i mniej zhierarchizowanego, slabiej ustrukturowanego. Odbudowa struk-
tury i hierarchii nastapila juz w europejskiej World—Economy i nie byl to system
samodzielny®. Majac do$¢ podobne przekonanie musze stwierdzié, ze nic ono
nie wyjasnia i by¢ moze dlatego Wallerstein wolal zachowaé powsciagliwo$c®.

Pozostal jednak problem, co robi¢ z Oceanem Indyjskim? Warto zwrdcié
uwage na proby nieco odmiennego podejécia W zasadzie omijaja one
kontrowerSJe wokot formacp spolecznych uznaja wielki handel za z;aw1sk0
wtorne i zwracaja wigcej uwagi na stosunki ladowe®. Nie mamy do czynienia

8 Incorporation of India Subcontinent into Capitalist World—Economy, ,Economic and Political
Weekly. Review of Political Economy” t. XXI, 1986, nr 4, s. 28—39, z nieznacznymi retuszami
w The Indian Ocean, s. 222253 jako Incorporating the Indian Subcontinent into Capitalist
World—Economy, {w:] The Capitalist World—Economy, Cambridge 1979, s. 26. M. N. Pearson,
Before Colonialism, s. 22 uwaza, ze Wallerstein nie jest konsekwentny.

8 [Incorporating, s. 252.

8 Tamze, s. 253.

¥ Tamze, s. 251 nn. Por. F. Perlin, Proto-Industrialization s. 90. K. M. Chaudhuri
takze uwazal, z¢ w Azji wystgpowal kapitalizm przedprzemyslowy albo handlowy, a handel
dlugodystansowy byl dzialalnoscia kapitalistyczna, The Trade and Civilization, s. 228.

8 R. Palatii in, op. cit, s. 177.

8 1. Wallerstein, The Modern World System t. 1, s. 347.

# N. Steensgaard, The Indian Ocean Network, s. 148.

8 R.Palatiiin, op.cit.,s. 184 stwierdzaja: The long movement of the Indian Ocean zone from
autonomous world—economy to periphery of the capitalist world economy was therefore complete.
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z jakas teorig, a nawet z jednolitym stanowiskiem. Rozproszone proby wydaja
si¢ natomiast zmierza¢ w jednym kierunku. To nie do konca zdefiniowane
podejscie skupia uwage na zegludze przybrzeznej, na jej zwiazkach z zyciem
spoleczenstw wybrzezy. Z tej perspektywy wielki handel jest konsekwencja
istnienia wigkszych systemow gospodarczych a nie czynnikiem sprawczym.
Autorzy staraja si¢ nie tyle udowodnic jakas$ koncepcje, co znalez¢ paradygmat
umozliwiajacy zrozumienie rzeczywistosci bez jej deformowania. Cho¢ nikt
tego zdaje si¢ nie sformutowal w ten sposob, proby te mieszcza si¢ w nurcie
badan nad alternatywnymi drogami rozwoju.

Pytania tego rodzaju nurtowaly badaczy juz w latach siedemdziesiatych,
a pierwszenstwo sformulowania nalezy si¢ J. Heestermanowi. Swoim zwycza-
jem rzucit nam mys$l godna solidnego rozpracowania, mianowicie, ze wybrzeze
jest strefa graniczna®'. Propozycje Pearsona® i Kieniewicza® idqa w podobnym
kierunku rozniac si¢ znacznie w wyniku odmiennosci przyjetego ,,punktu
obserwacyjnego”. Roéznice si¢ na tym nie koncza.

Heesterman zwrocil uwage na tezy Pearsona dotyczace Gudzaratu i handlu
wzdluz zachodnich wybrzezy Indii. Zamiast skupiaé uwage na osi kup-
cy—rzadzacy zaproponowal przeciwstawienie wybrzeza i wngtrza kraju. Wy-
brzeze jako strefa graniczna nie dzieli, sensem jej istnienia jest przepuszczal-
nos¢*™. Wybrzeza spelniaja role koniecznych przestrzeni posredniczacych,
z tego wynikaly stosunki polityczne, celne oraz wspolzycie grup kupieckich®.
Pearson z kolei rozwijajac tezg¢ Heestermana doszedt do przekonania, ze
istnialy spoleczenstwa wybrzezy (littoral societies). Zyly one miedzy ladem
a morzem, gospodarczo bardziej zwigzane z obcymi rynkami niz z wlasnym
zapleczem. Wybrzeze jest nicokreslona, plastyczng i przemkalna granicg, a jego
spoleczenstwa sa komplementarne wobec wnetrza i posredmczqce w stosun-
kach z morzem. Pearson jednak nie sadzi, by samo zycie nad morzem
pozwalalo mowi¢ o spoleczenstwie wybrzeza®.

Znaczenie wybrzciy jest oczywiste, wigkszo$¢ badaczy nimi si¢g zajmuje.
Roznica miedzy nimi polega na tym, ze uwagg przyciagaly miasta portowe,
osrodki dalekiego handlu, problematyka eksportu—importu. Zegludze przy-

® Por. A. Disney, The Portuguese Empire in India c. 1500-1650, Some Suggestions for a less
Seaborne and More Landbound Approach to its Socio—Economic History, [w:] Indo—Portuguese
History. Sources and Problems, wyd. J. Correia Afonso, Delhi 1981, s. 148—162.

' J.C.Heesterman, Littoral et interieur de I'Inde, [w:] History and Underdevelopment, s.
87—92, powoluje si¢ na sugestie J. Heersa przeciwstawiajacego miasta nadmorskie zapleczu,
Rivalite ou collaboration de la terre et de I'eau, [w:] Les Grandes Voies maritimes dans le monde,
Paris, 1965. W podsumowaniu obrad III ISIPH Steensgaard stwierdzil, ze w dyskusji stale
wracala sprawa coastal society i ze moze to stac si¢ droga poszukiwania nowego paradygmatu,
Asian Trade and World Economy, s. 234.

” M. N. Pearson, Littoral Society: The Case for the Coast, ,The Gteat Circle” t. VII, 1985,
nr 1 (przedstawiony pierwotnie w maju 1984). Por. Before Colonialism, s. 62 nn.

"% J. Kieniewicz, Overwhelming and Exchange: Forms of Contact in the Portuguese
Expansion in the Indian Ocean World-System during the Sixteenth Century, ICIOS II t. G (Perth
5—12 grudnia 1984).

% J. C. Heesterman, op. cit, s. 89.

% Koncepcje sfery posredniczacej przedstawitem na konferencji SIAS w Humlebaeck w sierp-
niu 1984 Por. Asian Merchants and European Expansion: Malabar Pepper Trade Routes, The

Hague — Copenhagen 1988.
% M. N. Pearson, tamze, s. 5.
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brzeznej wigcej uwagi poswiecili Das Gupta i Arasaratnam. Ich prace po-
zwalaja okresli¢ role handlu przybrzeznego w rozwoju produkcji ,ekspor-
towej”, wskazuja takze na znaczenie wspoldziatania gospodarczego regionow.
Nie poszli jednak w kierunku okreslenia charakteru tych zwiazkow.

Nieuchronne staje si¢ spojrzenie na problemy Oceanu Indyjskiego wlasnie
z perspektywy spoleczenstw, ktore nie tylko zyly na wybrzezach, ale dla
ktorych znaczenie decydujace miata relacja ,ku wybrzezu”. Nie uwazam, by
okreslenie spoleczenstwo wybrzeza (littoral society, society of the coast) bylo
szczesliwe. Kladzie zbyt silny nacisk na lokalizacje. Takze sugerowane w swoim
czasie przez Steensgaarda sformutowanie ,,zwrocone ku morzu” (oriented to the
sea) sugeruje zbyt dostownie zwiazek z morzem®. Uznalem z tych racji za
trafniejsze okreSlenie spoleczenstwa zwrocone ku wybrzezom (littoral oriented
societies)®.

Indyjskie spoteczenstwa zwrocone ku wybrzezom byly nie tylko ,,przepusz-
czalne”, ale mialy wlasciwosci aglutynacyjne. Przesunigcie akcentu jest §wiado-
me. Nie chodzi o laczno$¢ migdzy morzem a wnetrzem kraju. Zasadnicze
znaczenie dla spoleczenstwa mialy sprawy dziejace si¢ wlasnie na wybrzezu, na
styku z Oceanem. Byly to sprawy decydujace o istnieniu tych spoleczenstw.
Taka sprawa byla zdolno$¢ do kooperacji migdzy spoleczenstwami przez
powstajace na wybrzezu sfery posredniczenia. Kooperujace ze sobg systemy
spoteczne stworzyly $wiat pomagajacy im w utrzymaniu réwnowagi funkc-
jonalnej pomimo statych i coraz silniejszych presji zewnetrznych i wewnetrz-
nych.

Nie chodzi o eksponowanie zeglugi przybrzeznej kosztem oceanicznej.
Z punktu widzenia spoleczenstw zwroconych ku wybrzezu ta pierwsza byla
koniecznoscia a druga okolicznoscia trwania. Nie chodzi takze o pomniej-
szanie roli miast portowych. Widzimy je przez pryzmat-europejskiej dokumen-
tacji, wyolbrzymione kosztem innych o$rodkow®. W wieku XV latwo zauwa-
zy¢ przewage jednego wigkszego osrodka, z ktorym wspolpracowaly mniej-
sze'® W wieku XVII na wybrzezach Malabarskim, Koromandelskim i Gingely
nie bylo duzego portu koncentrujacego obroty. Istnialo wiele rownorzednych
portow niezaleznie od tego czy wybrzeze bylo sprzyjajace jak w Malabarze, czy
tez wrecz przeciwnie jak w Koromandelu'®.

Spoleczenstwa tego rodzaju znajdowaly si¢ przede wszystkim na wybrzezu
zachodnim Indii. Ich polozenie miedzy gorami a Oceanem, rozczlonkowana
linia brzegowa byly elementami dodatkowymi. Kooperacja spoteczenstw
wynikalta jednak z innych koniecznosci. Mogl to by¢ problem zywnosci, jak
w przypadku Kerali. Uzyskiwano ja w bliskim sasiedztwie, w krajach lezacych
na wybrzezu zachodnim i wschodnim. Import z daleka, morski i ladowy, mog}t

%7 W wykiadzie konczacym II ISIPH, Goa 31 stycznia 1983; nie znalaziem tego sformutowania
w wersji drukowane;.

% J. Kieniewicz Overwhelming, s. 8 uzylem zwrotu oriented towards the Coast, zwrotu
littoral oriented uzytem w dyskusji w Perth 1984 i w Lizbonie w 1985 (IV ISIPH).

¥ A. Das Gupta, Problems of Pre-Colonial City: Surat 1740-1750, [w:] The Rise and
Growth of the Colonial Port Cities in Asia, wyd. D. K. B a s u, Berkeley 1985, s. 207—212; M. N.
Pearson, The Port City of Goa, s. 67 nn.

W G, Bouchon, D. Lombard, op. cit, s. 59.

WS Arasaratnam, India and the Indian Ocean in the Seventeenth Century, s. 96.
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by¢ tylko dodatkiem. Nie da si¢ okresli¢ rozmiarow tego zjawiska, ale znaczylo
ono co$ wiecej niz zaopatrzenie w tanig zywnos¢ dla ubogiej ludnosci
w osrodkach portowych'®. Dzigki temu mogt wzrastaé areat przeznaczany pod
uprawy ogrodowe a w konsekwenc;ji sprzedaz rosnacej produkcji na potrzeby
dalekich rynkow'®. Ujmowanie tej wymiany w kategoriach import—export nie
wydaje si¢ wystarczajace. Spoleczenstwa segmentowe nie ulatwialy ksztal-
towania si¢ systemow koncentrycznych, panstwa byly niewielkie, pozbawione
funkcji gospodarczych'™. Nie istnialy catosci gospodarcze, dla ktorych mozna
by si¢ kusi¢ o przedstawienie bilansu handlowego. Méwie o Kerali zdajac sobie
sprawe¢ z nieokres§lonosci tego pojecia. Istniejace tam trzy jakze odmienne
osrodki portowe, Kannanur, Kalikat i Koczin, nie byly centrami spoleczenstw.
Ich kapitalna rola ekonomiczna i polityczna nie zmienia faktu, ze rynki nie
stawaly si¢ miastami, dwory wladcow centrami administracji a panstwa
jadrami scalajacymi spoleczenstwo'®. Trzeba natomiast zauwAzyé, ze w ciagu
XV—XVIII wieku spoleczenstwa te trwaly bez dokonywania adaptacji w wa-
runkach przyrostu ludnosci, deficytu Zywnos$ci, urynkowienia stosunkow
wlasnosci i rosnacego naptywu kruszcow. Czy te ustalenia moga by¢ przeno-
szone na inne przypadki? Wydaja si¢ wskazywaé na taka mozliwos¢ badania
nad Wybrzezem Koromandelskim'®, bardzo prawdopodobne wydaje si¢ to
w odniesieniu do Konkanu'?. Duzo wigcej watpliwosci budza dwa najbogatsze
1 najlepiej zbadane kraje Indii tj. Gudzarat i Bengal. Uczestniczyly one bardzo
aktywnie w handlu przybrzeznym, byly niezbednymi partnerami spoleczenstw
Malabaru 1 Koromandelu. Rozmiary i glebokos¢ ich zaplecza, zwiazki z im-
perium mogotow, sklaniaja do zastanowienia sig, czy i tam mozna odnalezé
spoleczenstwa zwrocone ku wybrzezom. Uwazam bowiem za celowe wyodreb-
nienie spoleczenstw, dla ktorych ani kontynent ani dalekie akweny nie
stanowily racji bytu i gwarancji przetrwania.

Proponowane spojrzenie na spoleczenstwa zwrocone ku wybrzezom pod-
kresla role wspotdzialan wewnctrznych traktuje zwiazki zewng¢trzne jako
komplementarne Handel nie byt zyw1olem tych spoleczenstw aczkolwiek
wymiana byla niezbgdna dla utrzymanla rownowagi funkcjonalnej i rozwoju.

192 Wykorzystujg tu ustalenia zawarte w Kerala. Od réwnowagi do zacofania, Warszawa 1976
wraz z uscisleniami z The Stationary System in Kerala, ,Hemispheres™ t. I, Warszawa 1985, s. 7—40
(napisany 1978). .

103 Szerzej w Pepper Gardens and Market.

% Por. E. J. Miller, Caste and Territory in Malabar. ,American Anthropologist”, t. LVI,
1954, nr 3. Na temat panstwa segmentowego, na przykladzie prawie wylacznie Tamilandu
i Vijayanagaru B. S t e i n, Peasants and the Deconstruction of Feudalism in Medieval India, ,,Journal
of Peasants Studies” t. XII, 1985, nr 2—3, 5. 4; t e n z e, Peasant State and Society in Medieval South
India, Delhi 1980, s. 52 nn.

% B. Stein wyklucza Kerale z makroregionu, Peasant State, s. 48. Stosunki w Kerali nie
doczekaly si¢ analogicznego opracowania. Nie moge si¢ zgodzi¢ z traktowaniem tamtejszych
stosunkow po prostu jako feudalnych, zob. K. S. M a t h e w, Society in Medieval Malabar. A Study
on Vadakkan Pattukal, Kurichy 1980, s. 83.

1% Obraz zwigzkéw produkgji tekstylnej i rolnictwa u S. Arasaratnam, Merchants,
Company and Commerce.

W7 A. Wink, Land and Sovereignty in India. Agrarian Society and Politics under the
Eighteenth—Century Maratha Svarajya, Cambridge 1986; F. Perlin, On White Whale and

Countrymen in the Eighteenth—Century Maratha Deccan. Extended Class Relations, Rights, and the
Problem of Rural Autonomy under the Old Regime, ,Journal of Peasant Studies” t. V, 1978, nr 2.
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Spoleczenstwa te nie zyly sprawami morza cho¢ umialy rozwigzywac problemy
zeglugi. W ciggu XVI—XVIII wieku wchionety bardzo wiele z zewnatrz: ludzi,
produktow, idei, zachowujac zdolnos¢ do elastycznej reakcji i nie naruszajac
swej struktury.

Na Wybrzezu Malabarskim bardzo trudno rozdzieli¢ 1ad i morze. Na styku
ciagneta si¢ z potudnia na potnoc strefa bardzo aktywnej zeglugi, ktorej nie da
sie sensownie podzieli¢ na $rodladowa i przybrzezna. Nieustanny ruch ludzi
i towarow powodowal, ze obszar ten wydawatl si¢ jednym wielkim rynkiem.
Jego najzywsze skupiska budzity zainteresowanie i podziw odwiedzajacych, tak
w XV jak w XVII wieku. Brak wskazan, by ta dziatalnosc¢ ulegata regionalizacji
czy koncentracji. Rola, jaka wymiana odgrywala w zyciu spoleczenstw zwroco-
nych ku wybrzezu, nie uczynita z kupcow grupy rzadzacej. W wielu wypadkach
zwlaszcza muzutmanie uzyskali znaczne wplywy polityczne. Oni organizowali
floty walczace z Portugalczykami, ich nazywano piratami malabarskimi.
Nawet zdobywajac wiadze nie stawali wyzej w hierarchii spolecznej, nie
zmieniali zasad rzadzacych ruchliwo$cia spoteczna'®.

Ozywienie handlu nie zmienilo charakteru miast portowych, kupcy nie
zyskali tez kontroli nad uprawami i wytworczoscia'®. Nie nastapita zmiana
spoleczenstwa. Rozwiniete stosunki rynkowe nie nadaly mu charakteru mer-
kantylnego, zdolno$¢ rozwiazywania problemow nie ujawnila si¢ w postaci
postaw pro—innowacyjnych. Kerala funkcjonowata jak sprawny rynek nie
zmieniajac si¢ jednak w kierunku znanym z Europy. Nie powstawat kapitalizm
w dowolnym rozumieniu tego stowa. Kooperacja wybrzezy pozwalala nie tylko
na neutralizowanie napig¢, ale takze odsuwata konieczno$¢ zmiany, adaptacji
do zmieniajacych si¢ stosunkow zewnetrznych. W handlu wybrzeza Malabars-
kiego nie dostrzega si¢ asymetrii. O ile w wielkim handlu azjatyckim mozna
eksponowac role Kambaju czy Suratu, to w stosunkach z wybrzezem Malabar-
skim nie uzyskaly one pozycji dominujacej'®. Prawdziwa zmiana nastapita
w wieku XVIII w postaci integracji Potudnia pod rzadami radzéw Trawan-
koru. Moze by¢ ona rozwazana jako pierwsza w tej skali proba modernizacji
i nie roznila si¢ nadmiernie od przeobrazen wprowadzanych w Malabarze pod
rzadami majsurskimi w drugiej potowie stulecia''!. Interpretacja tej zmiany
wykracza poza ramy tych rozwazan. W kazdym razie mozna powiedzie¢, ze
byly to zmiany autonomiczne.

Problemem w tej chwili jest zakres 1 sens ekonomicznego wspotdziatania
spoteczenstw zwroconych ku wybrzezu. Czy w rezultacie powstawatl jakis
system nadrzedny? Czy stacjonarno$¢ tych spofeczenstw miata na to wptyw?!'?
Ktokolwiek prowadzit handel dalekosigzny i jakiekolwiek towary wchodzity

1% por. K. K. N. K urup, The History of Ali Rajas; G. B o uchon, Mamale de Cannanore;
A. Das Gupta, Malabar

% 3. Kieniewicz Faktoria i forteca, s. 190. Takze M. N. P e a r s o n, Before Colonialism,
s. 41.

0 S Arasaratnam, India and the Indian Ocean, s. 121; M. N. Pe ar s o n, India and the
Indian Ocean, s. 77.

""'N. Guha, Pre-British State in South India: Mysore 1761-1799, Calcutta 1985; B.
Sobhanan, Rama Varma of Travancore. His Role in the Consolidation of British Power in South
India, Calicut 1978.

2§ Kiniewicz, The Stationary System in Kerala.



670 JAN KIENIEWICZ

w gre, sprawy decydowaly si¢ na ladzie. ‘Wybrzeza pozostawaly obszarem
faczacym 1 posredniczacym. Te powigzania i wspolnoty, kooperacja sfer
posredniczenia, wzajemna potrzeba, tworzyly ze spoleczenstw zwroconych ku
wybrzezu osobny $wiat—system. Swiat ten najbardziej moze si¢ nazywac
Swiatem Oceanu Indyjskiego.

Bez tych wigzi kooperacyjnych nie powstalyby miasta portowe i sie¢
dalekosigznych powigzan. Ulegamy zbyt latwo fascynacjom wielkimi sys-
temami wodnymi i centrami ,,migdzynarodowej” wymiany. Tymczasem Ocean
Indyjski nie tylko Malajow i Tamilow, ale takze Portugalczykow, byl przede
wszystkim rzeczywistoscia ,,matych moérz”. To nie znaczy, by w takim $wiecie,
analogicznie jak np. w malajskim, nie pojawialy si¢ wiclkie zjawiska, cho¢by
koncentracja bogactwa czy przedsigbiorczosci. Koncentracja jednak pojawiata
si¢ jako co$ wyjatkowego i bylo to wyraznie uzaleznione od kultury!®, To nie
znaczy, by przylacza¢ si¢ do opinii o kupcach azjatyckich jako o drobnych
domokrazcach. Problem wydaje si¢ zle postawiony, wprowadzamy bowiem do
opisu wyobrazenia z innej strefy kulturowej, nawet z innego czasu. Sens i waga
dziatan kupieckich w $wiecie spoleczenstw skierowanych ku wybrzezu czekaja
na spojrzenie wlasnie z takiej wewnetrznej perspektywy. Moze wtedy znaj-
dziemy wlasciwe okreslenia, co nalezato do handlu luksusowego a co nie? I czy
w ogole takie pytanie ma sens?

W obecnym stanie badan nie da si¢ chyba powiedzieC wigcej. Ocean
Indyjski pozostaje problemem, bez wzgledu na przyjete podejscie. Nie dys-
ponujemy w tej chwili zadna propozycja okreslenia dowolnego swiata systemu
poza doswiadczeniem europejskim. By¢ moze istnialy nie kapitalistyczne
World—Economies? by¢ moze Gudzarat byt centrum powstajacej kapitalistycz-
nej World—Economy Oceanu Indyjskiego? Tym pociagajacym hipotezom moz-
na przeciwstawi¢ zaledwie ostrozne powatpiewanie. Z perspektywy spote-
czenstw zwroconych ku wybrzezom Ocean byi zywiolem koniecznym aczkol-
wiek nie podporzadkowywat sobie ich rozw03u Swiat ten powstal, by chroni¢
roOwnowage spoleczenstw stacjonarnych, a nie jako konsekwencja spolecznego
podzialu pracy. Stosunki wewngtrzne nie wydaja si¢ uktada¢ asymetrycznie,
$wiat nie powstawal w konsekwencji ekspansji jakiego$ centrum. W sferze
gospodarczej $wiat ten rozwiazywal swe problemy inaczej niz World—Economy,
nie widac¢ tez powodu, by przypisywa¢ mu cechy kapitalistyczne.

Jakkolwiek ostatecznie bedzie roztrzygnic;ty problem Oceanu Indyjskiego
wydaje si¢ pewne, ze az po wiek XVII r6znit si¢ on zasadniczo od rzeczyw1sto—
§ci europejskiej. Ocean Indyjski jako Swiat—System wydaje sie byc prze-
strzenig uksztaltowang przez zwiazki spoleczenstw wspomagajacych si¢ wzaje-
mnie dla utrzymania istniejacego stanu i wykorzystujacych w tym celu
mozliwosci zeglugi morskiej. Podobne sytuacje, wydaje sig, mozna obserwowac
w tym czasie na potnocno—wschodnim wybrzezu Sumatry, w Jemenie, Pegu,
na wyspach Oceanu a nawet na wybrzezach Afryki Wschodniej''*. Wypadki te

'3 Wskazuje na to nie wyksztalcenie sie systemu udzialow w statkach, A. Das Gupta, Indian
Merchants, s. 417.

"'N. Chittick, East Africa and the Orient: Port and Trade Before the Arrival of the
Portuguese, [w:] Historical Relations, s. 13—22; B. A. D ato o, Port Development in East Africa.
Spatial Patterns from Ninth to the Sixteenth Century, Nairobi 1975, s. 118 nn., aczkolwiek nie
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nie maja ze soba nic wspolnego, poza pewna analogia relacji wybrzeza i morza.
Poniewaz ekspandujace $wiaty sa wyraznie wilasciwoscia europejska, nie
obawialbym sie proby odszukania innej reguly scalajacej czgsci w catosc.
Z takiej perspektywy Ocean Indyjski przed jego opanowaniem przez Europej-
czykow nie bytby wcale czym$ mniejszym. Ograniczony wprawdzie do matych
morz zastugiwal bowiem jesli nie na swa nazwe, to na miejsce w formowaniu
$wiata. Stwarza to calkiem nowy problem, co powinno cieszy¢ Naszego
Mistrza, ktory lubit doprowadzaé¢ uczniow do tego typu sytuacji.

zgadzam si¢ z wnioskami rozdziatu IV; D. Lomb ard, Le Sultanat d'Atjeh au temps d'Iskander
Muda (1607-1636 ) Paris 1967; takze R. K. Hall, Maritime Trade and State Development in Early
Southeast Asia, Honolulu 1985.
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