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BRONISLAW NOWAK

Demograficzne koszty uczestnictwa Europy
w transatlantyckim handlu niewolnikami w latach 1450—1867.
Proba szacunku

1.1. Rozpgtana w koncu wieku XVIII kampania abolicjonistyczna szer-
mowala trzema podstawowymi blokami argumentéw: a) nieludzkim charak-
terem handlu deprawujacego zaréwno czarnych 1 bialych oraz jego dramatycz-
nymi konsekwencjami dla Zzycia politycznego i spolecznego w Afryce; b)
wysokimi kosztami handlu dla uczestniczacych w nim Europejczykow 1 Ame-
rykanow (z USA, Indii Zachodnich i przede wszystkim Brazylii); c) przeswiad-
czeniem, ze zmiany w instytucji niewolnictwa w Nowym Swiecie potrafia
uchroni¢ gospodarke plantacyjna od krachu mimo zaprzestania dostaw
niewolniczej sily roboczej z Afryki'.

Piszac i mowiagc o kosztach handlu dla uczestniczacych w nim Europej-
czykow i Amerykanow, szczgoinie mocno podkeslano fakt ogromnej $Smiertel-
nosci marynarzy i oficerow na pokiadach statkow niewolniczych. Problem ten
znalazl si¢ w centrum zainteresowania angielskiej opinii publicznej. Nic w tym
dziwnego. Na przetomie XVIII i XIX stulecia Wielka Brytania coraz silniej
odczuwata uzaleznienie od rynkow zewnetrznych. Flota wojenna dominujaca
na morzu stanowila o jej bezpieczenstwie. Podnoszony zatem przez abolic-
jonistow fakt znacznej Smiertelnosci angielskich marynarzy na pokladach
statkow niewolniczych uderzal dotkliwie w interesy panstwa i narodu?.

Wyprawy niewolnicze do Afryki, twierdzit John Newton a potem Thomas
Clarkson i wielu innych przeciwnikow handlu ludzmi, nie sa wcale szkola
rzemiosla zeglarskiego dla naszych rodakow, ale przeciwnie — deprawuja ich,
pozbawiaja ludzkich uczu¢ i morduja. Ogotacaja Angli¢ z dziesigtkow tysigcy
marynarzy, oficerow, uczniow i rzemieslnikow zatrudnionych na poktadach
statkow ptywajacych do Afryki. Nawet ci, co przezyli udzial w wyprawie
afrykanskiej i zdolali powroci¢ do Anglii, ze wzglgdu na zrujnowane zdrowie
nie sa zdolni do jakiejkolwiek stuzby®. Thomas Clarkson i jego zwolennicy

! Literatura na ten temat jest juz bardzo bogata i nie sposdb w krotkim przypisie wymienic
chocby najistotniejsze pozycje. Dla naszego tematu szczegolnie przydatne byly: R. Anstey, The
Atlantic Slave Trade and British Abolition 1760—1810, Atlantic Highlands (New Jersey) 1975 oraz T.
Clarkson, The History of the Rise, Progress and Accomplishment of the Abolition of the African
Slave Trade by the British Parliament, London 1808.

? W §ledztwie prowadzonym przed brytyjskim parlamentem, kazdego sposrod $wiadkow
pytano o sytuacje i $miertelno$¢ marynarzy na pokladach statkéw niewolniczych. Zob. np. British
Parliamentary Papers. House of Commons Sessional Papers of the 18th Century. Minutes of Evidence
on the Slave Trade 1788 and 1789 t. LXVIIL, wyd. S. Lambert, Shannon 1975, passim.

3 T.Clarkson, op. cit. t. 1L, s. 60; The Journal of a Slave Trader John Newton. 17501745, wyd.
B. Martin, M. Spurrell, London 1962, s. 100—101.
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wskazywali tez na nieludzkie praktyki kapitandéw i oficerow, ktore na
poktadach statkow niewolniczych dotykaly nie tylko niewolnikow, ale takze
angielskich marynarzy. Cytowano dziesigtki przyktadow barbarzynskiego
zngcania si¢ nad bezbronnymi marynarzami i doprowadzania ich do meczens-
kiej omalze smierci®. Ukazywaly si¢ dziesiatki broszur atakujacych i bronia-
cych handlu niewolnikami. Kampania abolicjonistyczna byla bez watpienia
pierwsza w Swiecie nowoczesna kampania propagandowa. Opinia publiczna
zostala przez nia do tego stopnia poruszona, iz cala sprawe oddano w rece
brytyjskiego parlamentu. Wszczgte $ledztwo trwalo z przerwami prawie 20 lat,
co nalezy uzna¢ za tempo niestychanie szybkie zwazywszy na przerwy
wywolane wojnami z rewolucyjna Francja, wage zagadnienia i prawie dwustu-
letnig histori¢ angielskiego uczestnictwa w transatlantyckim handlu niewol-
nikami®. Efektem tego §ledztwa bylo — jak dobrze wiadomo — ograniczenie
a potem likwidacja (1807) angielskiego handlu niewolnikami. Anglicy prze-
ksztalcili si¢ z czolowych handlarzy ludzmi w straznikow przestrzegania ustaw
abolicjonistycznych.

1.2. Kampania abolicjonistyczna w Anglii wprowadzita do problematyki
transatlantyckiego handlu niewolnikami wiele demagogii, ktora cho¢ uzywana
najczesciej w stusznej sprawie, demagogia by¢ nie przestala i od ktorej nietatwo
si¢ dzisiaj uwolni¢. Wtedy to, na przetomie XVIII i XIX wieku, sformutowano
wiele krancowych tez funkcjonujacych do dzi§ w historiografii®. Ukuto poglad,
iz statek niewolniczy byl pieklem i dla czarnych, i dla bialych. Probowano
uzasadni¢, iz stosunek kadry dowodczej do marynarzy i ich polozenie na
statkach niewolniczych byly gorsze niz Murzynéw. W spoleczenstwie doswiad-
czajacym wlasnie skutkow mtodego, drapieznego i bezwzglednego kapitalizmu,
znajacym instytucje niewolnictwa, byl to zarzut trafiajacy do przekonania’.

Jednym z pierwszych przeciwnikow handlu niewolnikami w Anglii byt John
Newton posiadajacy wlasne doswiadczenia z wypraw do Afryki. W wydanych
w 1764 r. ,,Dziennikach kapitana statku niewolniczego i rozwazaniach o niewo-
Inictwie” pisal, iz uczestnictwo w handlu niewolnikami ,,wyludnia nasze porty
1 ich okolice”, sprawia, ze ,co najmniej jedna piata tych, ktorzy udaja si¢
z Anglii ku wybrzezom Afryki na statkach niewolniczych, nigdy do swych
domoéw nie wraca”. Tezom tym towarzyszyly pierwsze szacunki strat demo-

4 Zob. np. T. Clarkson, op. cit. t. 1, s. 334, 339, 343, 351, 359—365.

5 Jeszcze w poczatkach wieku XVII angielscy kupcy i podréznicy odwiedzajacy Afryke
oburzali sig, gdy czarni dostawcy proponowali im kupno niewolnikéw. Zob. R. Jobson, The
Golden Trade: or a Discovery of the River Gambia and the Golden Trade of the Aethiopians, London
1623, s. 112. O publicystyce na temat handlu niewolnikami i koniecznosci jego likwidacji zob. cyt.
pracg R. Ansteya, part 4, s. 239—412,

¢ Jak np. tezg o odpowiedzialnosci handlu niewolnikami za wojny, niesprawiedliwo$¢ sadow
czy zacofanie Afryki. Nie ulega watpliwosci, iz istniala zalezno$¢ migdzy tymi zjawiskami. Handel
niewolnikami nie moze jednak ponosi¢ wylacznej odpowiedzialnosci za wszystkie Owczesne
i dzisiejsze nieszczescia Afryki.

" T. Clarkson, op. cit. t. II, s. 396. Malujac czarnym kolorem polozenie brytyjskich
marynarzy na statkach niewolniczych, zdawano si¢ zapominac, iz nie lepsze bylo ono np. na
okrgtach wojennych; nie lepiej tez podrozowali za ocean kandydaci na kolonistow w Nowym
Swiecie. Por. P. Curtin, The White Mans Grave: Image and Reality, 1780-1850, ,Journal of British
Studies” t. I, November 1961, s. 94— 110 oraz tegoz: Epidemiology and the Slave Trade, ,Political
Science Quarterly” t. LXXXIII, 1968, s. 190—-216.
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graficznych, jakie ponosita Anglia handlujgc ludzmi. Newton obliczal, iz co
roku udawato si¢ do Afryki okoto 8 tysigcy marynarzy i oficerow, z ktorych
wracatlo do domow tylko 6400. Reszta gingla po drodze lub zostawala
w koloniach®. Traktujac te dane roczne jako podstawe do szacunku strat
w skali tylko drugiej potowy XVIII stulecia, fatwo mozna bylo wyliczy¢, iz
handel niewolnikami pozbawil Angli¢ w tym okresie czasu az 80 tys. ludzi
zdolnych do stuzby na morzu.

Problem nadzwyczaj wysokiej smiertelnosci marynarzy na statkach wszyst-
kich nacji handlujgcych z Afryka oczywiscie istnial. Dowodow dostarczaty
codziennie statki niewolnicze wracajace z wypraw do Afryki. Rzadko mozna
bylo na ich pokladach doliczy¢ si¢ potowy tego stanu zalog, z jakimi wyruszaty
w rejs z macierzystego portu. Sprawa niestychanej wagi bylo ustalenie przyczyn
tego zjawiska.

Abolicjonisci szermowali glosno i natrgtnie teza, iz powodem tak wielkiej
umieralnosci bialych na statkach niewolniczych byl brutalny i nieludzki
stosunek kadry dowddcze) do marynarzy. Kapitan i podlegli mu oficerowie
mieli dreczy¢ marynarzy, okrutnie ich karac i to pod byle pretekstem, zmuszac
do pracy nad sily, a ponadto Zle karmi¢ i poi¢. Kapitanom zarzucano nawet, iz
w razie brakéw Zzywnosci najpierw ograniczali racje marynarzy a dopiero
potem niewolnikow. Inaczej mowiac kapitanowie bardziej cenili zycie czarnych
niz biatych’.

W zarzutach tych byt cien prawdy. Tylko cien, bowiem niewatpliwe
wypadki naduzy¢ wladzy kapitanskiej — co wykazalo Sledztwo przed par-
lamentem — nalezaly do wyjatkéw i trudno byloby je uogodlnia¢ na setki
statkdw wychodzgcych co roku z Anglii do Afryki'®. Abolicjonisci zdawali sie
takze zapomnie¢, iz kary cielesne byly nadwczas w calej flocie brytyjskie)
obowiazujacym prawem.

Wiecej byto prawdy w zarzutach wskazujacych na oszustwa, jakich
dopuszczano si¢ wobec marynarzy.Zaczynaly si¢ one od niezbyt legalnych
praktyk pozyskiwania kandydatow do stluzby na statkach niewolniczych.
Cieszyly si¢ one zastuzenie zla stawa i che¢tnych na wyjazd do Afryki raczej nie
bylo. W portach tradycyjnym miejscem rekrutacji na statki niewolnicze byly
zajazdy i1 tawerny. Tylko najpodlejsze dostarczaly marynarzy na statki idgce do

8 J. Newton, op. cit, s. 102 (w tekscie Newtona jest ewidentny blad rachunkowy, ktory
poprawiliSmy).

® Slad tego przekonania jest najbardziej widoczny w przestuchaniach $wiadkoéw przed
brytyjskim parlamentem. Postugiwano si¢ w nich formularzem i kazdego $wiadka pytano o to, jak
karmiono i pojono marynarzy na statkach niewolniczych, a jak niewolnikéw. Odpowiedzi na te
pytania nie daja raczej podstaw do podtrzymania tezy o zdecydowanie gorszym potozeniu zalog,
choé¢ nie ulega watpliwosci, iz kapitanowie starali si¢ dostosowac dietg¢ niewolnikow do ich
przyzwyczajen kulinarnych, co mialo ogranicza¢ ich $miertelnosS¢ i zupelnie nie przejmowali si¢
dieta marynarzy. Por. British Parliamentary Papers... Minutes of Evidence on the Slave Trade 1788
and 1789 t. LXVIIL, passim. .

10 Tylko w latach 1761--1807 porty angielskie opuscito prawie 7 tysiecy statkéw niewol-
niczych. Tymczasem $ledztwo prowadzone przez Clarksona i parlament dostarczyto tylko kilku
niewatpliwych przykladow naduzy¢ wladzy przez kapitana wobec podleglych mu ludzi. Zob. T.
Clarkson, opcit. t. I, s. 359—365. O rozmiarach handlu brytyjskiego w drugiej potowie XVIII
wieku zob. B. Now ak, Organizacja i dochodowosé transatlantyckich wypraw niewolniczych w X VII1
wieku, Warszawa 1985, s. 151.
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Afryki, korzystajac czy to z nieSwiadomosci rekruta, czy to z jego zadluzenia
(za podjecie shuzby kwitowano z dlugu), czy wreszcie ze stanu upojenia
alkoholowego. Nie wszystkim marynarzom przed wejsciem na poklad statku
mewolmczego pokazywano wymagane przez prawo kontrakty, nie wszyscy byli
w stanie je przeczytac i zrozumie¢, a tym ktorzy mogli to zrobi¢, nie zawsze
pozwalano na zapoznanie si¢ z calym kontraktem!'.

Niskie pochodzenie spoleczne marynarzy, nielegalny lub co najmniej
podejrzany sposob ich rekrutacji, nieznajomoéé kontraktu, dtugo$¢ i uciaz-
liwo$¢ wyprawy, stan ciaglego zagrozenia, nie sprzyja}y wlascnwym stosun-
kom migdzy dowodztwem statku a marynarzam1 Kapitana i wyzszych
oficerow dzielita od marynarzy przepas¢ pozycji spotecznej, wyksztalcenia,
majatku, urodzenia (choé¢ znane sa wypadki awansu od marynarza do
stopnia kapitana)'>. W stosunku do marynarzy trudno byloby ze strony
kapitana dopatrzy¢ si¢ czego§ w rodzaju solidarnosci plyngcej z faktu
pochodzenia z tego samego kraju a nawet miasta, posiadania tego samego
koloru skory, czy tez wyznawania tej samej religii. Jesli nawet taka
wspolnota interesOw rodzita sig, to tylko w chwilach ekstremalnych za-
grozen (bunt niewolnikow, napad piratow itp.), a gdy one mijaty natych-
miast umierala. Ale i owe zagrozenia nie zawsze rodzily solidarnos¢. I tak
np. w pierwszych dekadach wieku XVIII francuscy armatorzy glosno
narzekali na wspoldzialanie marynarzy ze statkow niewolniczych z pirata-
mi, co prowadzilo do ogromnych strat®.

Wyznacznikiem niskiej kondycji marynarza na pokladzie statku niewol-
niczego byla jego niska w poréwnaniu z innymi gaza. Poza wiktem
1 negdznym miejscem do spania (na ogét na poktladzie, pod rozpieta
plandekg, a nie w kabinie) dostawal on z reguly okoto 1 do 2 funtéow
szterlingdw na miesiac. Za roczng wyprawe dostawal wigc w gotowce tyle,
co kapitan pobieral w formie gazy przez miesiac. A przeciez nie gaza
stanowita o realnych dochodach kapitana z wyprawy niewolniczej'*. Mary-
narze pozbawieni byli z reguly prawa do handlu na wilasny rachunek
w Afryce, co przystugiwalo zazwyczaj kapitanowi, oficerom i specjalistom
zatrudnionym na pokladach statkow niewolniczych. W Afryce swiadomie
ograniczano marynarzom racje zywnosciowe i przydzialy alkoholou, by
uniemozliwi¢ im handel tymi produktami’®. Marynarzy karano okrutnie za
kontakty seksualne z niewolnicami, co uchodzilo bezkarnie oficerom?'®
W swietle tych uwag trudno uznag, by zycie szeregowych marynarzy bylo na

""T. Clarkson, op. cit. t. I, s. 337, 325. Zob. takze B. Nowak, op. cit,, s. 89—99.

'2.G. Williams, History of the Liverpool Privateers and lLetters of Marque with an Account of
the Liverpool Slave Trade, London 1897, s. 484-—485 (historia stawnego kapitana Williama Boatsa).

¥ G. Martin, Nantes au XVI1I® siécle. L'ere des négriers (1714—1774) d’apreés des documents
inédits, Paris 1931, s. 42.

!4 Zob. B. Nowak, op. cit., s. 88—99. Podstawg dochodéw kapitanskich byty prowizje od
sprzedanych niewolnikéw oraz towaréw i gotowki wysytanych z kolonii do metropolii.

BBritish Parliamentary Papers... Minutes of Evidence on the Slave Trade 1788 and 1789 t.
LXVIIIL, s. 167—168 (relacja z przestuchania kapitana Johna Knoxa).

' A. Mackenzie-Grieve, The Last Years of the English Slave Trade. Liverpool 1750-1807,
New York 1968, s. 110 a takze A. Falconbridge, An Account of the Slave Trade on the Coast of

Africa. London 1788, s. 23—24 (okreslil reguly korzystania z kobiet na pokladach statkow
niewolniczych).
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poktadach statkow niewolniczych sielanka, ale rownie trudno przyjac, by
spotykajace ich szykany byly wystarczajq,cq przyczyng ich zastraszajacej
$miertelnosci. Tym bardziej, iz rownie cz¢sto umierali kapitanowie, oficero-
wie 1 specjalisci'’

Ci ostatni byli druga co do wielkosci t posrednia w hiererchii grupa na
pokladzie statku niewolniczego. Byta to grupa dos¢ niejednorodna i w roz-
ny sposob optacana. Jej elitg stanowili bez watpienia lekarz i1 jego pomoc-
nicy oraz kapelan -— rzadko jednak spotykany na statkach dangielskich
i francuskich, za to prawie zawsze wystepujacy na statkach portugalskich'®.
Lekarz poza miesigczna pensja otrzymywal takze niemala prowizje od
dowiezionych do kolonii niewolnikow. On odpowiadal za stan zdrowia
wszystkich obecnych na poktadzie. Wspolnie z kucharzem uktadal menu dla
zdrowych i chorych, wolnych i niewolnikow. Nalezat do grona osob
najlepiej zarabiajacych'. Kapelani zarabiali mniej wigce;j polowg poborow
lekarzy, ale w kolomach portugalskich w Afryce placono im czesto ,,od
glowy” ochrzczonego niewolnika. Wladze portugalskie zabranialy bowiem
handlu poganami®. Wazng role speinial na pokladzie oficer odpowiadajacy
za stan broni i amunicji. Od jego pracy zalezalo bezpieczenstwo statku.
Szczegolna rola przypadata cie§lom i bednarzom. Byli oni odpowiedzialni
za przygotowanie statku w Afryce do przyjecia niewolnikow (kierowali
budowg platform migdzypokiadowych, na ktérych umieszczano Murzynow,
konstruowali zabezpieczenia utrudniajace rewolte itp.) i za przygotowanie
odpowiedniej ilo$ci beczek dla zabrania wody na rejs przez Atlantyk?.
Wszyscy specjalisci zarabiali nie mniej niz dwa — trzy razy wigcej niz
szeregowi marynarze, a poza tym mieli czgsto mozliwos¢ uzyskania dodat-
kowych dochodow. Elit¢ stanowili na statku kapitan i1 jego zastgpcy,
przedstawiciel armatora i organizujacych wyprawe niewolniczg kupcow,
nawigatorow, niekiedy magazynier. Dla nich miesigczne pensje (na statkach
francuskich np. od 100 do 300 liwréw) byly tylko dodatkiem do prowizji
i przywilejow handlowych?, Szczegolnie uprzywilejowany byt kapitan. Na
jednej wyprawie niewolniczej — jesli byla ona szczegolnie udatna — mogt
on zarobi¢ 1000 a nawet wigcej funtéw. Byla to juz w wieku XVIII niemala
fortuna. Zarobki rzedu kilkuset funtéw byty dla dowodztwa statku niewol-
niczego sprawa normalna. Pod koniec istnienia transatlantyckiego handlu
niewolnikami, kapitanowie zarabiali wigcej niz ryzykujacy w wyprawach

"7 Niestety, brak materialow dla przeprowadzenia szczegétowych badan w tym zakresie.
Istniejace zrodla pozwalaja natomiast na przytoczenie dziesiatkow przykladow $mierci kapitanow
w trakcie stuzby.

8 G. Martin, op. cit, s. 44. Autor ten badajac dokumentacj¢ dotyczaca kilkuset wypraw
niewolniczych zorganizowanych przez kupcow z Nantes, znalazt §lad zatrudnienia tylko jednego
kapelana (o pensji 40 liwréw miesigcznie).

% G. Martin, op. cit., s. 44 (miesigczna gaza 50 do 75 liwrow, plus prowizja od dowiezionych
niewolnikow).

® F. Latour da Veiga Pinto, A. Carreira, la Participation du Portugal a la traite
negriere, (w:] La Traite negriere du XV° au XIX°® siécle, Paris 1979, s. 143.

2 J. Newton, op. cit, s. 2, 12, 18, 20, 21, 22.

2 R. L. Stein, The French Slave Trade in the Eighteenth Century and Old Regime Business,

Madison 1975, s. 67. Zdaniem tego autora, kapitan francuskiego statku niewolniczego mogt liczy¢
na dochdd rzedu ponad 20 tysigcy liwrdw z jednej wyprawy.
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swoj kapital armatorzy i kupcy®. Nic tez dziwnego, ze w przestuchaniach przed
brytyjskim parlamentem to wiasnie kapitanowie statkow niewolniczych naleze-
li do najgoretszych obroncow handlu niewolnikami?. Oni tez po zgromadzeniu
stosownego kapitatu i wycofaniu si¢ ze stuzby na morzu, awansowali do grona
zamoznych kupcéw zdolnych do inwestycji w handlu niewolnikami?®,

Wysokie dochody i wysoki status spoleczny nie obronilty kapitanow 1 ich
zastepcOw przed $miercia na pokiadach statkow niewolniczych. Istniejace
zrodla nie pozwalaja na przeprowadzenie szczegdétowych badan analitycznych,
ale lektura zachowanych materiatow sprawia nieodparte wrazenie, iz wskaznik
$miertelnosci kapitanow i w ogole kadry dowodczej, byt wyzszy niz wskaznik
$miertelnosci marynarzy, czy wskaznik globalny. Mozna to probowac¢ w rozny
sposob tlumaczy¢. Zapewne nie bez znaczenia byt fakt, iz stot kapitanski,
obficie zastawiony, nie sklaniat do przestrzegania odpowiedniej diety. Na stot
ten trafiaty afrykanskie owoce i drob, a takze alkohole lokalnej fabrykacji, co
sprzyjalo zarazeniu si¢ roéznymi chorobami -— przede wszystkim ameba.
Funkcje dowodcze zmuszaty do czestych wizyt na ladzie, co powszechnie i nie
bez racji wigzano z mozliwoscia zachorowania na malari¢ i1 inne choroby
epidemiczne. Do tego dochodzito naduzywanie alkoholu, a takze korzystanie
z vszfgizi@kéw urodziwszych niewolnic, co grozilo zarazeniem choroba wenerycz-
na“.

Statki niewolnicze mialy znacznie wigksze zalogi w stosunku do swej
tadownosci, niz wszystkie inne typy statkow handlowych. W okresie wojen
liczba ludzi na pokladzie dorownywaly okretom wojennym. Wynikalo to
z samego charakteru wyprawy afrykanskiej. Na pokiadzie potrzebni byli nie
tylko specjalisci od manewrowania statkiem lecz takze kupcy, zaopatrzeniow-
cy, rzemieslnicy, zolnierze, lekarze. Potrzeba bylo wielu ludzi do obstugi
i pilnowania niewolnikow. Kompletujac w wieku XVIII zatoge statku niewol-
niczego, wiedziano juz dobrze iz wielu z nich nie przezyje pobytu @t wybrzezy
Afryki, trzeba wigc bylo od razu zatrudni¢ ich potencjalnych nastgpcow.
Armatorzy, ktorzy wysylali do Afryki po kilka statkow rocznie — a bywali
tacy, ktorzy wysytali po kilkanascie -— zakladali wymiennos¢ zaldg miedzy
swoimi statkami, a w instrukcjach udzielanych kapitanom przed wyjsciem
w morze, okreslali kto na wypadek ich $mierci ma przeja¢ dowodztwo nad
statkiem?.

3 B. Nowak, op. cit,, s. 164, tabela 38. Wynika z niej, iz w angielskim handlu niewolnikami
w drugiej potowie wieku XVIII, na kapitanow statkow niewolniczych przypadato az ponad 10%
dochodow globalnych. Dochody kapitanskie w liczbach wzglednych mialy lekka tendencje
zwyzkujaca, gdy dochody kupcow organizujacych wyprawy spadly w okresie 1761—1807 z okoto
60% w latach 1761—1780 do nieco ponad 30% w latach 1801—1807.

M Tak samo sadzit T. Clarkson, ktory uwazal ponadto, ze to wlasnie kapitanowie statkow
niewolniczych uniemozliwiaja ujawnienie calej prawdy o handlu ludzmi. Por. T. Clarkson, op.
cit. t. II, s. 409 nn. )

3 G. Martin, op. cit,, s. 35; R. L. Stein jop. cit.,, s. 65—67/ wskazuje, iz kupcy francuscy
skutecznie zachgcali kapitanow do inwestycji w wyprawy, ktérymi sami dowodzili. Niektorzy
z kapitanow mieli udzialy siggajace nawet potowy inwestycji. Przecigtnie nalezalo do nich okoto
10% udziatow.

% A.Falconbridge, op. cit., s. 23—24. O obowigzkach kapitana w Afryce por. cyt. dzienniki
Johna Newtona.

7 G. Martin, op. cit, s. 34.
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Statki niewolnicze nie nalezaly do najwigkszych. W wieku XVIII domino-
waly jednostki o pojemnosci od 150 do 250 ton. Przecietny statek niewolniczy
udajacy si¢ w latach osiemdziesiatych w rejs z Liverpoolu do Afryki, miat 161
ton pojemnosci i 31-osobowa zaloge®. Daje to wskaznik | czlonka zalogi na
5.2 tony pojemno$ci statku. W innych galeziach handlu wskaznik ten miat
duzo wigksza wartos¢ 1 dla calego Liverpoolu wynosit w tym samym okresie
11,5%. Byt wiec ponad dwukrotnie wyzszy.

Francuskie statki niewolnicze mialy relatywnie jeszcze wigksze zalogi.
Zdaniem Gastona Martin, w wieku XVIII statki z Nantes — a wiec glownego
portu niewolniczego Francji -— charakteryzowal wskaznik 1 marynarza na
4 tony pojemnosci statku. W wieku XVII wskaznik ten byl jeszcze mnie)
korzystny (I marynarz na 3 tony)®*. Tlumaczono to sobie mierniejszymi
kwalifikacjami zawodowymi Francuzéw w porownaniu z Anglikami, ostrzejsza
konkurencja, jaka napotykali w Afryce 1 mniejszym tam oparciem. Nie bez
znaczenia byla tez stabos¢ Francji do morza i ciagle wojny z Anglia, ktore
zmuszaly kupcow z Nantes i innych portow niewolniczych albo do zawieszenia
handlu niewolnikami albo do niestychanie kosztownego wzmacniania zalog’'.
Wicksze zalogi na statkach o tej samej wielkosci oznaczaly pogorszenie
parametrow handlu, zmuszaly do mniejszych zakupow niewolnikow. Totez
handel francuski charakteryzowal tez znacznie nizszy niz handel angielski
i portugalski wskaznik liczby przewozonych niewolnikéw przypadajacych na
1 czlonka zalogi. O ile statki angielskie zabieratly w wieku XVIII $rednio okoto
12 niewolnikéw na 1 zatrudnionego na nich czlonka zalogi, o tyle statki
francuskie tylko 8,5%.

Przywolane tu wskazniki potraktowaé¢ mozna jako syntetyczny sygnat
sytuacji zatog na poktadach statkow niewolniczych, jako obraz intensywnosci
ich pracy i wysitku, co mialo oczywiscie bezposredni zwiazek z wysokim
poziomem ich umieralnosci. Postuza nam do oszacowania globalnych strat
demograficznych poniesionych przez glownych przewoznikoéw niewolnikow
przez Atlantyk.

2.1. Ogromne zainteresowanie statystyka transatlantyckiego handlu niewo-
Inikami, wznowione ukazaniem si¢ ksigzki Ph. Curtina w roku 1969, nie
doprowadzilo — niestety -— do uzgodnienia stanowisk miedzy specjalistami.
Wiecej, dyskusja wykazala raczej, iz nawet postep badan nad zagadnieniami
czastkowymi, takimi jak np. rozmiary handlu angielskiego, import do Ameryki
w wieku XIX, czy skala eksportu z Afryki Wschodniej do kolonii europejskich
w Ameryce, nie ulatwi ujednolicenia stanowisk w kwestii podstawowej, to
znaczy globalnych rozmiaréw handlu niewolnikami (eksportu z Afryki i impor-
tu do Ameryki). Wybor okreslonego szacunku jest raczej sprawag wiary
historyka, niz decyzja przyjeta z przekonania, iz autor wybranego rzedu
wielkosci lepiej wykorzystal zrodla, lub zastosowal lepsza metode. Kazdy

B British Parliamentary Papers... Slave Trade t. LXVIIL, s. 271—277. zob. takze H. S. Klein,
The Middle Passage, Princeton 1978, s. 143.

#® H. Klein, op. cit, s. 168.

¥ G. Martin, op. cit,, s. 34.

' Tamze, op. cit., s. 31, 34.

2 H. Klein, op. cit.,, s. 181.
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szacunek oparty jest bowiem na szeregu wskazmkow 1 zalozen przyjetych dos¢
arbitralnie.

Nasze skromne zainteresowania, zwalniaja nas tutaj i z obowiazku krytyki
istniejacych szacunkow i1 z koniecznosci uzasadniania dokonanych wybordw.
Wydaje si¢ nam takze, iz w dalszych rozwazaniach rozsadniej bedzie po-
stugiwac si¢ r6znymi — nawet skrajnymi — szacunkami by latwiej wyznaczyé
granice mozliwego bledu®

Jeden z ostatnich szacunkow, zaproponowany przez P. Lovejoya, tak

oto przedstawia globalne rozmiary eksportu niewolnikow z Afryki w wieku
XVIII (por. nizej tabela 1)*.

Tabela 1

Glowni przewoznicy niewolnikow przez Atlantyk w wieku XVIII

Udzial w %
Przewoznik Eksport z Afryki w globalnym
eksporcie

Anglicy 2 532 300 413
Portugalczycy 1 796 300 293
Francuzi 1 180 300 19,2
Holendrzy 350 900 57
Amerykanie (USA) 194 200 32
Dunczycy 73 900 12
Inni 5 000 0,1
Razem 6 152 900 100,0

Istniejaca literatura pozwalalaby podmesc ten szacunek do ponad 7 min
eksportu z Afryki. Lovejoy wyraznie nie docenit rozmiaréw handlu angiels-
kiego (zob. prace nigeryjskiego badacza Inik orie g o), a takze skali ekspor-
tu drobniejszych przewoznikow, przede wszystkim Holendréw, Amerykanow,
Szwedoéw, Niemcow . Oznacza to, ze wszelkie nasze dalsze wyliczenia mozna
skorygowaé o 10—15%.

PrzyjelisSmy wczesniej, iz handel angielski w wieku XVIII charakteryzowat
wskaznik 12 niewolnikéw na | czlonka zalogi statku. Oznacza to, iz zeby
wywiez¢ z Afryki ponad 2,5 mln Murzynow, Anglicy musieli zatrudni¢ na
swych statkach 211 tysigcy ludzi, Francuzi — - przy wskazniku 8,5 — 139
tysigcy, Portugalczycy (wskaznik 12) — 150 tysigcy, Holendrzy i Dunczy-
cy — nie mniej niz 50 tysigcy, Amerykanie -— ponad 16 tysiecy.

3 P, E. Lovejoy, The Volume of the Atlantic Slave Trade: A Synthesis, ,Journal of African
History” t. XXIII, 1982, nr 4, s. 473—501, a przede wszystkim tabela 8, s. 496.

¥ P. E. Lovejoy, op. cit, s. 483, tabela 4.

3 Por. J. Postma, The Dutch Slave Trade, a Quantitative Assessment, ,Revue Francaise
d’Histoire d'Outre-Mer” t. LXII, 1975, nr 226—227, s. 232—244; R. Anstey, The Volume of the
North American Slave-Carrying Trade from Africa, 1761-1810; w tym samym numerze tegoz
czasopisma s. 47-—66 oraz J. E. Inikori, Measuring the Atlantic Slave Trade, ,Journal African
History” t. XVII, 1976, nr 4, s. 607—627.
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Tabela 2

Globalne zatrudnienie na statkach niewolniczych w wieku XVIII

SFan liczbowy zalog’ Stan liczbowy zaltog
. . obliczony na podstawie .. .
Przewoznicy szacunku eksportu niewolnikéw przy wyzszej skal} eksportu

z Afryki P. Lovejoya z Alryki

Anglicy 211 000 288 000 !
Francuzi 139 000 139 000

Portugalczycy 150 000 150 000 2

Holendrzy 41 300 44 300 3

Amerykanie 16 200 17 900 4
Dunczycy 8 700 8 700

Inni 600 2 400 3
Razem 466 800 650 300

! Przyjelismy tu s: k eksportu angielskicgo z Afryki zaproponowany w cyt. wyzej artykule Inikoriego (s. 624)

i wynoszacy 3 699 572. Daje on oczywiscie wyzszy stan zalog angielskich.

2 Rozmiary handlu portugalskiego i odpowiednie stany zalog statkow przyjelismy za: H. K lein, op. cit,s. 27; Ph. Curtin,
The Atlantic Slave Trade, Madison 1969, s. 207; R. Anstey, The Slave Trade of the Continental Powers, 1760 --1810, “The
Economic History Review” t. XXX, 1977 nr 2, s. 261.

3 Podstawa naszego szacunku byly dane zawarte w cyt. artykule J. Postma.

* Podwyzszajac stan zalog amerykanskich (a najpierw rozmiary amerykanskiego wywozu niewolnikow z Afryki) bralismy
pod uwage propozycje zawartc w pracy: R. W. Fogel, S. Engerman, Time on the Cross t. 11, Boston - - Toronto 1974,
s. 30- 31.

5 Szacunek Lo vejoya uznaliSmy za niewystarczajacy w $wietle prac na temat udzialu drobnych przewoznikéw w handlu
transatlantyckim, zamieszczonych w cytowanym juz numerze "Revue Frangaise d’Histoire d’Outre-Mer™.

Jak wynika z powyzszej tabeli w wieku XVIII na statkach niewolniczych
znalazlo zatrudnienie okoto 560-—650 tysigcy marynarzy, z czego okoto 90%
przypadato na trzy tylko kraje: Anglig, Francje, i Portugalig. Sprobujmy teraz
obliczy¢, ilu z nich nie wrocito nigdy do macierzystych portow.

2.2. Wigkszo§¢ dostepnych zrodel, a takze literatura zdaja si¢ zgodnie
$wiadczy¢, iz $miertelnos¢ marynarzy i oficerow na pokladach statkow
niewolniczych byla wyzsza niz niewolnikow*. Wahala si¢ znacznie z wyprawy
na wyprawe (od 0% do 100%), ale wskaznik S$miertelnosci liczony dla
wybranego okresu czasu, przewoznika, takiego czy innego regionu Afryki,
zawsze osiggal warto$¢ wyzsza niz analogiczny wskaznik $miertelno$ci niewol-
nikéw?,

Kapitanow statkow niewolniczych francuskich prawo obligowalo do skta-
dania w macierzystym porcie deklaracji na temat liczby utraconych w czasie
wyprawy marynarzy. Dane te wskazuja na $miertelno$¢ rzgdu 15—21%.
W pierwszej potowie XVIII w. wielu marynarzy francuskich zbieglo na
Antylach ze statkoéw niewolniczych. Totez wskaznik rzeczywistej $miertelnosci
marynarzy byl wowczas bez watpienia nizszy niz wskazany wyzej. W drugiej

% Th. Curtin, op. cit, s. 275—286.

% Dla handlu francuskiego por. np. D. Rinchon, le Trafic négrier, d'aprés les livres de
commerce du capitaine gantois Pierre-Ignace-Lievin van Alstein t. I, Paris 1938, s. 248 —302 /autor
ten szacowal wskaznik $miertelnosci niewolnikow na 15,2% a marynarzy na 16,9%/.
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polowie tegoz stulecia, proceder ten nalezal juz do rzadkosci®. Proste zatem
obliczenie wykazuje, ze straty francuskie w wieku XVIII liczy¢ nalezy na 21 do
29 tysigcy marynarzy i oficerow. Przyjmijmy warto$¢ $rednig z tego rachunku,
to znaczy 25 tysigcy. W tym samym czasie na tych samych pokiadach zging¢to
wedtug Steina 135 tysiecy niewolnikow®. Oznacza to, ze na kazdych 5—6
Murzynow, ktorzy nie wytrzymali koszmaru pobytu na statku niewolniczym,
przypadala takze Smier¢ jednego czlonka zalogi. Przytoczone tu szacunki
nalezy traktowac jako minimalne, bowiem wskazniki $miertelnosci niewol-
nikoéw 1 marynarzy zostaly obliczone na podstawie relacji kapitanow statkow,
ktore szczg$liwie wrocily do Francji. Tymczasem wiadomo, ze na skutek
roznych przyczyn — naturalnych i spowodowanych dzialalnoscig ludzi — nie
wracalo do portow kilka procent statkow. Straty francuskie byly wigc
W rzeczywistosci wyzsze.

W wieku XVIII Francuzi zorganizowali co najmniej 3321 wypraw niewol-
niczych do Afryki. Przecigtna wyprawa liczyla 42 cztonkow zalogi, z ktorych
do Francji wracalo tylko 33—34 osoby. Trwala okolo pottora roku. W czasie
rejsu z Francji do Afryki, trwajacego przecietnie 81 dni, strat w zalodze nie
notowano. Pobyt w Afryce trwat srednio 162 dni i kosztowal zycie 4 osob. Rejs
przez Atlantyk wymagal 81 dni zeglugi i nie przezywalo go 2—3 marynarzy.
W koloniach umieralo jeszcze (Francuzi przebywali tu z reguly kilka miesigcy,
znacznie dhuzej niz Anglicy) dalszych dwoch. Powrot przez Atlantyk do Francji
byt juz bezpieczny i w okresie pokoju strat zazwyczaj nie notowano®. Wojna
zmieniala w tym obrazie wszystko i po tragicznych doswiadczeniach z poczat-
koéw stulecia francuskie statki niewolnicze staraly si¢ ja przetrwa¢ w portach.
Te, ktore nie zdazyly si¢ tutaj schroni¢ byly zazwyczaj stracone. Po kazdej
wielkiej wojnie — szczegolnie z Anglia — francuska flote niewolnicza trzeba
bylo budowa¢ od poczatku*'. W $wietle tych uwag wydaje si¢ uzasadnione
podniesienie globalnego szacunku strat na statkach niewolniczych francuskich
do 30 tysiecy w skali calego XVIII stulecia.

23. Obraz jeszcze tragiczniejszy dla marynarzy rysuje si¢ ze zrodet
dotyczacych angielskiego handlu niewolnikami. W wieku XVIII Anglicy
zaladowali na swe statki w Afryce 2 532 300 niewolnikow wedle szacunku
Lovejoya 1 az 3 699 600 wedlug obliczen Inikoriego (ale dla okresu
1701—1807). Musieli zatrudni¢ na swych statkach od 211 do 288 tysigcy
marynarzy. Sledztwo przeprowadzone w 1789 r. przez Thomasa Clarksona
yjawnilo sytuacje angielskich marynarzy na statkach niewolniczych, ktora
obrazuje ponizsza tabela 3%,

% R.Stein, Mortality in Eighteenth-Century French Slave Trade, ,Journal of African History”
t. XXI, 1980, nr 1, s. 36.

¥ R.Stein, Mortality, s. 35 szacuje $miertelno$é niewolnikow na 150 tysiecy; we wezesniejszej
cytowanej juz pracy (The French Slave Trade, s. 202, tabela A 10) ocenial ja na 135 tysiecy.
Podobnie jak my, ocenial Stein (20—25 tysiecy) globalne straty marynarzy (Mortality,
s. 36).

“ R. Stein, Mortality, s. 37.

4 B. Nowak, op. cit., 5. 222; J. Meyer, Le Commerce négrier nantais (1774 1792), ,.Annales
ES.C” t. XV, 1960, nr 1 s. 85; G. Martin, op. cit, s. 266—283.

 T.Clarkson, op. cit. t. II, s. 60; Thomas Clarkson to lords of Trade and Plantations, 27 July
1788. Board of Trade Report, Part 1I, [w:] Ph. Curtin, op. cit, s. 285.
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Tabela 3

Straty demograficzne poniesione przez Anglikow na statkach niewolniczych w latach 1784 1788

Straty w %
Zaloga na statkach na statkach
Bristolu Liverpoolu
Wrocili na statku 500 450
Zmarli i zagingli 237 20,3
Zbiegli lub zostawieni
w koloniach 26,3 347

Bristol i Liverpool dominowaly zdecydowanie w angielskim handlu niewol-
nikami i bez zadnego ryzyka wskazniki te przenieS¢ mozna na caly handel
angielski®. Dla uproszczenia dalszych obliczen proponujemy przyjac 21%
wskaznik $miertelnosci marynarzy i 30% wskaznik zbiegostwa. Odpowiedni
rachunek wykazuje, iz sposrod 288 tysigcy marynarzy, jacy w wicku XVIII
opuscili Angli¢ na statkach niewolniczych, do domu wrocito tylko 49%, to jest
141 tysiecy. Zginglo 60,5 tysiaca a 86,5 tysigca pozostalo w koloniach
(przyjmujac zatrudnienie na statkach tylko 211 tysigcy odpowiednie liczby
wynosza: powrocili do Anglii 103 tys., zmarli 44 tys., pozostali w koloniach 63
tys.). Szacunek ten wskazuje, ze co roku Anglia tracita mozliwos¢ zatrudnienia
na statkach prawie 1500 ludzi. Wydawac by si¢ to moglo niewiele, ale ubytek
ten dotkliwie godzit w interesy armatorow i kupcow z najwigkszych niewol-
niczych portow Anglii. 1500 ludzi dawalo szanse dodatkowego wyekwipowa-
nia prawie 50 wypraw niewolniczych rocznie (w drugiej polowie XVII w.
Anglicy wysytali srednio 145 wypraw niewolniczych rocznie™). Ubytek grozit
nie tyle bezpieczenstwu Anglii, co starali si¢ wykaza¢ abolicjonisci, co raczej
pogarszal dochodowos$¢ wypraw niewolniczych zmuszajgc armatorow do
zawierania kontraktow korzystniejszych dla marynarzy (wigksze miesigczne
gaze, wyzsze zaliczki itp.)®.

Bezposrednio na statkach niewolniczych zginglo w wieku XVIII 60,5
tysiaca angielskich marynarzy i oficerow. Liczac wszystkich zmartych nalezalo-
by pamigtaé, ze sposrod tych, ktorzy pozostali w koloniach, polowa nie
przezyta zapewne pierwszego roku. Tropikalny klimat Indii Zachodnich byt
dla ludzi bialych nie mniej zabojczy niz klimat Afryki. Zabijaty tu zreszty te
same choroby epidemiczne, a ostabiony cigzka i1 stresujacq praca organizm
marynarzy nic byl w stanie im si¢ przeciwstawic¢*.

Przyjelismy, iz w latach 1701-—1807 Anglicy dostarczyli do kolonii w Ame-
ryce (swoich i obcych) 3,2 mln niewolnikow. Wypelniajac to zadanie zginglo na

4 British Parliamentary Papers. House of Commons Sessional Papers of the Eighteenth Century,
wyd. S. Lambert, t. LXVIL s. 87 nn. — sg to tabele ukazujace udzial poszczegdlnych portow
angielskich w handlu z Afryka w latach 1772--1787. Wynika z nich, ze udziat Liverpoolu i Bristolu
wynosit od 75 do 90% calego handlu angielskiego.
© * B. Nowak, op. cit, s. 137.

¥ Tamze, s. 90.

% Ph. Curtin, op. cit., s. 286, podaje. z¢ wsrod nowoprzybytych kolonistow do Indii
Zachodnich, $miertelnos¢ w ciggu pierwszego roku wynosita 13%.
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statkach niewolniczych 60 500 Anglikow i ponad 43 tysiace sposrod tych,
ktorzy pozostali w Indiach Zachodnich. Razem okoto 104 tysigcy. Oznacza to,
1z za przywoz kazdych 30 niewolnikow do kolonii w Ameryce musial zaplaci¢
swym zyciem jeden czlonek wyprawy niewolniczej. '

Dobrze prosperujaca plantacja trzciny cukrowej potrzebowata okoto 200
niewolnikOow. Aby utrzymac ten stan sity roboczej musiata co roku importowaé
dodatkowo 15—16 niewolnikow*. Tak wiec powstanie kazdej nowej plantacji
w Ameryce oznaczalo $mier¢ 6—7 Anglikow, a podtrzymywanie funkc-
jonowania juz istniejacych $mieré¢ jednego Anglika — uczestnika wyprawy
niewolniczej rocznie na kazde dwie plantacje.

2.4. Anglicy i1 Francuzi dostarczali w wieku XVIII okoto 60% niewolnikow
do Ameryki. Do czotowych eksporterow ludzi nalezeli jeszcze Portugalczycy
i Holendrzy. Nie ma powodow watpic, iz sytuacja na pokladach ich statkow
niewolniczych réznila si¢ zasadniczo do znanego nam juz obrazu. Handel
holenderski przypominat raczej handel francuski niz angielski, chociaz pod
wzgledem $miertelnosci marynarzy dorownywal zapewne angielskiemu.

Portugalczycy styneli jako najlepsi specjalisci od handlu niewolnikami.
Mieli za soba najdiuzsze doswiadczenie, a poza tym ich gidwna i w zasadzie
jedyna kolonia importujaca niewolnikow — Brazylia byta bardzo korzystnie
potozona w stosunku do swych zrodel zaopatrzenia w Afryce: Angoli i wy-
brzezy Zatoki Gwinejskiej. Skracalo to wydatnie okres trwania wyprawy
niewolniczej, co pozostawalo w bezposrednim zwiazku z nizszym wskaznikiem
umieralnosci niewolnikow i marynarzy. Poza tym Portugalczycy -— a Scisle
biorgc Brazylijczycy -— uzywali w handlu marynarzy-niewolnikow. Ci ostatni
stanowili od jednej czwartej do jednej trzeciej stanu zatog. Nie ulega watpliwo-
sci, ze fakt ten takze przyczynial si¢ do obnizenia wskaznika $miertelnosci
marynarzy na statkach portugalskich. Niewolnicy byli zaaklimatyzowani i do
warunkow naturalnych Brazylii i Angoli, a poza tym, co szczegoOlnie istotne,
posiadali naturalng odpornos¢ na dziesiatkujace i biatych i czarnych choroby
epidemiczne. Wydaje si¢ wigc, iz wskaznik $miertelnosci marynarzy na statkach
portugalskich byl nie wigkszy niz 10—12%=

Holendrzy w wieku XVIII znacznie ustgpowali intensywnoscia swego
handlu w Afryce Anglikom, Portugalczykom i Francuzom. Wywiezli nieco
ponad 350 tysigcy niewolnikow. Sadzimy zatem, ze zatrudnienie znalazio na
ich statkach 41 300 marynarzy i oficerow. Na statkach holenderskich spotkac
bylo mozna przedstawicieli wielu nacji europejskich. Holendrzy nalezeli raczej
do mniejszosci, dominowali Niemcy. W ostatnim ¢wierc¢wieczu XVIII wieku
pojawiali si¢ w holenderskiej marynarce handlowej i stuzbie kolonialnej coraz
czgsciej Polacy®. Tak wiec wsrdd 6 700 polegtych na holenderskich statkach
niewolniczych musieli by¢ takze emigranci z rozbieranej Rzeczypospolite;.

2.5. Dotychczasowe rozwazania pozwalaja juz na probe globalnego oszaco-
wania strat demograficznych poniesionych przez Europe w wieku XVIII na
skutek uczestnictwa w handlu niewolnikami, co obrazuje ponizsza tabela 4.

¥ Q. Patterson, The Sociology of Slavery, London 1967, s. 53 nn.

* H. Klein, op. cit, s. 23--50, tu dalsza literatura.

¥ T. A. Dzwonkowski, Pamietniki czyli pamigtka po ojcu dla Jozefy z Dzwonkowskich
Komornickiej. wyd. S. i T. Komorniccy, Warszawa 1985.
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Tabela 4

Globalne straty poniesione przez zalogi statkow niewolniczych
w wieku XVIII

) Liczba | Wskaznik Str:
Przewoznik zatrudnionych $miertel- traty bez-
czlonkéw zaldg | nosci (%) | “ZB'edne
. p Anglicy 288 000 21 60 500
Francuzi 139 000 18 25 000
Portugalczycy 150 000 11 16 500
Holendrzy 41 300 21 8 700
Amerykanie (USA) 16 200 21 3 400
Durniczycy ! 8 700 25 2 200
Inni 2 600 33 200
Razem 643 600 18 116 500

! Dunczycy micli mniej doswiadczenia w handlu. stad ich straty byly wieksze.

? Straty kupcow z nacji nie posiadajacych oparcia w Afryce, musiaty by¢é nicslychanic
wysokie. bo wigzalo si¢ to z koniecznoscia diuzszego pobytu na rynkach nicwolniczych.
O korelacji migdzy czasem pobytu w Afryce i dlugoscig rejsu przez Atlantyk a poziomem
$micrtelnosci niewolnikow i marynarzy zob. R. Stein, Mortality. s. 39 41, a przede
wszystkim tabele 7 9.

Tak wiec w wieku XVIII na pokladach statkow niewolniczych znalazio
zatrudnienie okoto 650 tysiecy ludzi. To sporo, bo az srednio 6500 rocznie.
Przyjmujac wskaznik Liverpoolu (11 5 tony pojemnosci statku na Jednego
zatrudnionego na nim marynarza i okoto 200 ton Jako srednia pojemnosc¢
statku handlowego), tatwo obliczy¢, ze taka zaloga mozna byloby obsadzi¢
rocznie ponad 370 statkow, czyli cala flote. Zginq:lo na statkach niewolniczych
pondd 116 tysiecy marynarzy, specjalistow roznego rodzaju, kapitanow i ofice-
row. Zdecydowana wigkszo$¢ z nich pochodzita z czterech tylko panstw
Europy, cho¢ wsrdd polegltych byli takze mieszkancy kolonii w Ameryce
Pétnocnej i Poludniowej, a potem pierwszego niepodlegiego panstwa w No-
wym Swiecie, to znaczy USA.

Koszty demograficzne poniesione glownie przez Europg, byly w rzeczywis-
tosci jeszcze wyzsze, bo doliczy¢ do nich trzeba tych, ktorzy pozostali lub
zostali $wiadomie pozostawieni przez kapitanoOw w koloniach. A takze tych,
ktorych obecnos¢ w Afryce byta niezbedna, aby handel niewolnikami mogt
funkcjonowac.

3. Transatlantycki handel niewolnikami trwal ponad 400 lat. Warunki
handlu w Afryce oraz sytuacja na pokladach statkow niewolniczych oczywiscie
zmienialy sie. W okresie przed XVIII stuleciem, $miertelno$¢ niewolnikow,
a zapewne takze zalog statkow niewolniczych, byta wigksza®. W wieku XIX
abolicyjna postawa Anglii, a potem wielu innych panstw $wiata, uczynily
z handlu niewolnikami proceder nielegalny, z czasem zagrozony taka karg jak
piractwo. Zmusito to organizatorow wypraw niewolniczych do zastosowania
zupelnie odmiennych metod handlu. Z naszego punktu widzenia prowadzito to

% Ph. Curtin, op. cit.,, s. 277.
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do zwigkszenia $miertelnosci niewolnikow oczekujacych na zatadowanie na
statek w Afryce 1 zmniejszenia Smiertelnosci na pokladzie statku. Pobyt statku
niewolniczego u wybrzezy Afryki musial by¢ krotki, a rejs przez ocean
maksymalnie szybki, by statek nie zostal przechwycony przez antyniewolnicza
armade®.  Sadzi¢ wigc nalezy, ze i $miertelno$¢ wérdéd marynarzy spadla.
W konsekwencji wydaje si¢ nam, ze przeniesienia wskaznikow charakteryzuja-
cych handel niewolnikami w wieku XVIII (w ramach perspektywy, ktdra nas tu
interesuje) na okres 1450—1867, nie grozi powazniejszymi bledami. Tym
bardziej, ze i tak mamy $wiadomos¢ otrzymania tylko rzgdu wielkosci, a nie
pewnych danych (zob. tabela 5).

Tabela §

Globalne straty poniesione przez zalogi statkéw niewolniczych w transatlantyckim handlu
niewolnikami w latach 1450-—1867

Liczba zatrudnionych
czionkow zalog (wskaz-
nik 9 niewolnikow
na 1 marynarza)

Globalne straty w za-
fogach (wskaznik $mier-
telnosci 18%)

Autor szacunku
globalnego eksportu Eksport
niewolnikow z Afryki

Curtin 11 254 000 1 250 400 225 000
Inikori 15 400 000 1 711 100 308 000
Lovejoy 11 642 000 1 293 600 232 800

Wydaje si¢ zatem, ze w ciagu ponad 400 lat trwania handlu niewolnikami,
na statkach niewolniczych zginglo okolo 220 do 310 tysiecy cztonkow zalog.
W tym samym czasie, na tych samych pokladach postradalo zycie od 1,7 min
do 2,3 miln (przyjmujac 15% wskaznik smiertelnosci) niewolnikow. Na 8 umie-
rajacych Murzynow przypadatl wigc 1 czlonek zalogi, ktory takze tracit zycie na
skutek uczestnictwa w tym nieludzkim procederze. Umierali wigc i biali,
i czarni. Czy mozna nazwac jednych katami a drugich ofiarami? I czy mozna
zatem poréwnywac straty jednych i drugich? Odpowiedz na te pytania nie jest
ani latwa, ani tez nie moze by¢ jednoznaczna. I tak jak kazda ocena moralna
musi by¢ zabarwiona odcieniem subiektywizmu. Wydaje si¢ jednak, iz jest
naszym obowigzkiem przypomnienie w tym miejscu, iz transatlantycki handel
niewolnikami bylby niemozliwy bez wspotpracy mieszkancow Afryki i Europy.
Za uczestnictwo w nim placily obie strony. A czy rowno, to jest juz inne
pytanie.

' P. Lovejoy, op. cit,, s. 490—498, tu tez cala podstawowa literatura do tego zagadnienia.



A. WYROBISZ — Henry Bracton on the Faire and Markets in Thirteenth Century
England . . . . . . . . . . o . L L L L
The rapid appearance of new fairs and markets led already in thirteenth century

England to their considerable concentration and excessive competition which disturbed the

development of the market and urbanization; an awareness of this state of affairs is reflected

in ,,De legibus consuetudinibus Angline” by Henry Bracton, a royal justice, who postulated

i.a. the retention of suitable distances between the trade centres. In accordance with those

views and contrary to the interests of a certain number of the feudal lords, merchants and

purchasers some of the English markets and fairs were liquidated — a phenomenon
contrary to that in countries of Central Europe.

H. SAMSONOWICZ — The Problem of the Estates in Medieval Poland

In the opinion of the author the social situation in late medieval Poland coresponded
to a much lesser degree than has been accepted heretofore to the estate division adapted
from Western Europe; as late as up to the end of the fifteenth century a considerable role
was played by the local traditions of territorial communities and intermediate groups
between the gentry and the plebeians.

M. DYGO — Was there an Economic Crisis in Late Medieval Poland?

A comparison of the prime indices of economic growth in Poland the 1200—1500
period (the size of the population, the area cultivated land and the size of the yield,
productivity in agriculture) and a review of the situation in the main branches of
non-agrarian economy (mining, metallurgy, building, the cloth industry) indicate that in the
fifteenth century there occurred a stagnation or a decline of the growth rate which signifies
that production per inhabitant fell. Similar processes took place already earlier in Western
Europe although economic recession in Poland was smaller.

B. NOWAK — The Demographic Price of the Participation of Europe in the
Trans-Atlantic -Slave Trade in the Years 1450—1867. An Attempted Estimate

The mortality of the crews of French and British trade ships at the end of the eighteenth
century oscillated around 20 per cent; the climate, hardships of voyages, illnesses and the
treatment of the sailors (whose status differed but slightly from that of slaves) were the reasons
why in the course of four centuries of the European slave trade the death toll amounted to
220 000—310 000, a figure established by extrapolating fragmentary data and taking into
account the presumed issues suffered by the Portuguese, the Dutch and Americans.

A. MACZAK — An Historical Anthropology of Clients?

This collection of reflections concerning the manner in which the relations between
the Polish magnates and gentry in the sixteenth-eighteenth centuries are viewed, is inspired
by newest British, American, French and Italian literature dealing with similar forms of
governing seen as sui generis enterprise. The latter in return for support and services
provided protection and other profits to people who found themeselves within its range; an
important reference point are social conditions prevalent in Sicily.

M. BOGUCKA — Jewish Merchants in Gdansk in the First Half of the Seventeenth
Century . . . . . . . ... oL e
The town registers of Gdansk confirm the presence of Jewish merchants from

Western Europe and Poland despite animosity of the middle-rank burghers who on several

occasions forced the council to issue decisions for the removal Jews; although the arguments

were of a religious nature and included accusation of ritual murder, the main reason for
discriminatory rulings was economic competition. The wealthier Jews who played a sig-
nificant role in the trade conducted by Gdansk could rely on royal as well as that of the

Polish nobility; they received individual and group permits for residence in the town,

particularly during the fairs.
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