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TADEUSZ MAZUREK

XX-LECIE KOMUNIKACJI W WOJ. WARSZAWSKIM
(fragment)

W minionym 20-letnim okresie dzialalnosci Polski Ludowej dzieki
realizacji kolejnych planéw: 3-letniego planu odbudowy, 6-letniego planu
rozbudowy i dwoch 5-letnich na odcinku gospodarki komunikacji i trans-
portu woj. warszawskiego nastgpily b. powazne osiggniecia, czego do-
wodem s3:

1. W zakresie kolejnictwa — odbudowa i rozbudowa warszawskiego
wezla kolejowego wraz z unowoczesnieniem transportu i elektryfikacji
linii kolejowych i zastosowaniem trakcji elektrycznej i automatyzacji oraz
sygnalizacji, co powaznie zwiekszylo sprawno$¢ przewozéw, bezpieczen-
stwo ruchu i wygode jazdy pasazerow korzystajacych z kolei i przyczynito
sie do rozwoju zycia gospodarczego wojewodztwa jako zaplecza Warsza-
wy pod wzgledem dowozu produktéw rolnych i przemystu terenowego
oraz zaplecza pracowniczego (do Warszawy z regionu wojewddztwa do-
jezdza kolejami okoto 150 000 pracownikéw).

2. W zakresie gospodarki drogowej i transportu wskaznik drég o na-
wierzchni twardej wzrést z 20,9 km/100 km? do 28,8 km/100 km?, w tym
drég panstwowych 17,5 km/100 km?, drég lokalnych 11,3 km/100 km?.

Wszystkie drogi 1gczagce Warszawe z innymi wojewédztwami i wazniej-
szymi osrodkami kraju uzyskaly na calej dlugosci przebiegu przez teren
wojewoédztwa nawierzchnie .ulepszone. Mimo 3-krotnego wzrostu nateze-
nia ruchu w stosunku do przedwojennego i nadal wzrastajagcego (Srednie
obcigzenie dr6g wojewodztwa w 1956 r. wynosilo 1437 ton/dobe,
a w 1963 r. okolo 2600 ton/dobe), stan drég panstwowych wybitnie si¢ po-
prawil, do naprawienia pozostalo zaledwie okolo 2% drog.

Réwniez znaczna jest poprawa na odcinku mostéw. Stan mostéw sta-
lych osiggnal prawie 70%, a ilosé mostéw dotychczas nie odbudowanych
siega zaledwie okolo 5,5%, mostéw tymczasowych okolo 24,5%.

Na specjalng uwage zasluguje zagadnienie drég lokalnych. Na podsta-

-
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16. Rolnicy z Cierpigt (pow. przasnyski) przy budowie drogi w czynie spolecznym

wie uchwaly nr 688 Prezydium Rzgdu z dnia 26 wrzesnia 1951 r. zostala
przeprowadzona reorganizacja administracji drogowej, polegajaca na wy-
laczeniu z dzialan prezydiow wojewoédzkich i powiatowych rad narodo-
wych zagadnien zwigzanych z utrzymaniem i budowg drég panstwowych,
a pozostawieniem zagadnien dr6g lokalnych oraz spraw transportu dro-
gowego, gospodarki samochodowej i ruchu drogowego w kompetencji pre-
zydiéw rad narodowych.

W wykonaniu tej uchwaly na mocy tymczasowej instrukcji ministra
transportu drogowego i lotniczego z 1952 r. oraz uchwaly Rady Ministrow
z dnia 20 lutego 1952 r. uregulowano organizacje wydzialéw komunika-
cyjnych wojewodzkich i powiatowych rad narodowych.

Od tego czasu datuje sie dzialalno$¢ wojewodzkich i powiatowych wy-
dzialéw komunikacyjnych. Poczatkowo slaba organizacja gospodarki na
drogach lokalnych z biegiem czasu zaczela krzepnagé i dostosowywaé sie
do coraz to bardziej narastajgcych potrzeb przewozowych, zwigzanych
z rozwojem gospodarczym wojewodztwa, a w szczegdlnosci z potrzebami
rolnictwa i zycia kulturalno-bytowego ludnosci.

W tym okresie nastepuje olbrzymi wzrost w zakresie budowy drég
0 nawierzchni twardej z 36 km w 1952 r. do 355 km w 1963 oraz wzrost
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budowy drég gruntowych ulepszonych (w 1954 r. — 62 km, za§ w 1963 r. —
394 km) oraz odnowy nawierzchni z 26 km w 1952 r. do 92 km w 1963.
Rady narodowe wszystkich szczebli, doceniajagc wazno$¢é i potrzebe drég
dobrych i przejezdnych w ciggu calego roku, rozpoczely i kontynuowaty
planowg akcje rozbudowy drég w ramach Srodkéw inwestycyjnych, nad-
wyzek budzetowych, przeznaczania coraz wigkszych kwot z funduszu
‘gromadzkiego na ?ele drogowe oraz przeznaczania na rozwijajgce sie
czyny spoleczne drogowe wiekszosci sum z funduszéw dotacyjnych. Wy-
silek wladz nie dalby uzyskanych wynikéw, gdyby nie bylo powigzania ze
zrozumieniem potrzeby dobrych drég i udzialu ludnosci, a wiec z akcja
zobowigzan w ramach spolecznych czynéw drogowych.

W woj. warszawskim budowe drég w ramach czynéw spotecznych za-
poczatkowano w 1953 r., jednak wydatny wzrost ich datuje si¢ dopiero
-od roku 1959. W okresie od 1959 do 1963 r. w ramach czynéw spolecznych
wybudowano drég twardych 896 km, ulepszonych drég gruntowych
1263 km. Wartos$¢ tych robét wynosi okolo 700 min z1.

Dotacje panstwowe na wymienione wyzej osiggniecia w zakresie bu-
dowy drég w ramach spolecznych czynéw drogowych wahajq sie w gra-
nicach od 19% do 24,1%. Osiggniecia te w ramach czynéw spotecznych
w poszczegélnych powiatach nie sg jednakowe. Sg powiaty, jak: Zuromin,
Ostroleka, Grojec, Mlawa, Makow Maz., Plonsk, Wyszkéw, Ostrow Maz.,
ktore wykonujg 10—15 km droég twardych, zas powiaty, jak: Wegrow, Wo-
lomin, Minsk, Otwock, Piaseczno, Pruszkéw, ktére wykonujg zaledwie
1—3 km. Przer6b na jednego mieszkarica w 1963 r. wahal sie od 241 zi
(pow. zurominski) do 36 zi.

W zwigzku z mechanizacjg rolnictwa i rozwojem zycia gospodarczego
wsi sprawa drég lokalnych wzrosta do duzego znaczenia. Totez z uwagi na
duze potrzeby i wzrost zadan na drogach lokalnych dla intensyfikacji i po-
prawy stanu drég na podstawie uchwaly KERM nr 36/63 zostaly utworzo-
ne Powiatowe Zarzgdy Drég Lokalnych, ktére od 1 wrzesnia 1963 r. prze-
jely zadania drég lokalnych od wydzialéw komunikacyjnych. Reorgani-
zacja wydzialéw komunikacji i powstanie Zarzagdéw Drog Lokalnych jako
jednostek organizacyjnych, podporzadkowanych budzetowo bezposrednio
prezydiom rad narodowych, poza podkresleniem znaczenia drég lokal-
nych dla gospodarki panstwowej stwarza lepsze warunki dla:

a) zarzadzania gospodarka na drogach lokalnych;

b) usprawnienia wykonawstwa;

c) lepszego niz dotychczas wykorzystania wszelkich srodkéw przezna-
czonych na budownictwo drogowe.

W uzupelnieniu trzeba dodaé, ze pomimo intensywnej budowy i mo-
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17. Zapora na Bugu w Debem (pow. Nowy Dwér)

dernizacji drég oraz duzych osiggnieé w minionym 20-leciu, jeszcze na
terenie wojewodztwa jest ponad 24 tys. km drég gruntowych, w tym okolo
700 km drég panstwowych.

Droég lokalnych o nawierzchni twardej jest okolo 12,5%
b 3 gruntowych 87,5%

Procentowa ilo$¢ drég lokalnych o nawierzchni twardej w duzym
stopniu jeszcze odbiega od sredniej krajowej, wynoszgcej ponad 21%
ogoélnej dlugosci drég lokalnych. Procent drég o nawierzchniach ulepszo-
nych wynosi okolo 5% przy sredniej krajowej okoto 6,5%. Z drég grunto-
wych wojewbdztwa zaledwie okolo 15% jest drég ulepszonych, zas okoto
85% jest w stanie dzikim i o malej przejezdnosci.

W zakresie budowy nawierzchni postep techniczny przejawil sie glow-
nie na przechodzeniu z nawierzchni tradycyjnych, jak: klinkier, kostka,
brukowiec, tluczni6wka, na dywaniki bitumiczne i stosowanie podbudowy
pod nawierzchnie bitumiczne podloza z gruntéw stabilizowanych cemen-
tem.WZDP ostatnio wykonuje rocznie ponad 20 km drég z zastosowaniem
podbudowy z gruntéw stabilizowanych cementem, a przy poszerzeniach
istniejgcych drég w ramach modernizacji wykonuje w zasadzie podbudo-
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we tylko z gruntocementu i chudego betonu. Réwniez prowadzono préby
wykonywania podbudéw z gruntu stabilizowanego asfaltem uplynnionym.

W budownictwie mostowym postep techniczny przejawil sie w sze-
rokim stosowaniu elementéw prefabrykowanych i konstrukcji z betonu
sprezonego oraz lekkie podpory z pali zelbetowych zamiast podpér ma-
sywnych. Réwniez dla wprowadzenia w szerokim zakresie postepu tech-
nicznego nawigzana zostala Scista wspélpraca miedzy Wydzialem Komu-
nikacji PWRN a naukowcami, szczeg6lnie z Centralnym Osrodkiem Badan
i Rozwoju Techniki Drogowej i Politechnikg Warszawskg. Jednym z po-
waznych osiggnieé postepu technicznego w zakresie budowy i moderni-
zacji drog na terenie wojewodztwa jest wykorzystywanie do ich realiza-
cji materialéw miejscowych.

Na terenach woj. warszawskiego z materialéw przydatnych do budowy
i konserwacji drog wystepuja: zloza zwirowe, zloza pospéiki, piaski grubo-
i drobnoziarniste, co przyczynilo sie w szeregu powiatach, jak: Ciechanow,
Garwolin, Gréjec, Makéw Mazowiecki, Minsk Mazowiecki, Ostroleka,
Ostréw Mazowiecka, Plock, Plonsk, Pultusk, Siedlce — do eksploatacji
ich przez organa drogowe, powiatowe i Wojewo6dzkiego Zarzadu Drég Pu-
blicznych dla celow drogowych.

Roéwnolegle z odbudowg i budowg drég dla realizacji i usprawnienia
rob6t, w szczegbélnosci pracochlonnych, postepowalo stopniowe zwigksze-
nie parku maszynowego i zaplecza technicznego. Wzrost zadan na drogach
spowodowal konieczno$é odstgpienia od tradycyjnych sposobéw budowy
i przechodzenia na mechanizacje.

Mimo ze stan posiadania sprzetu drogowego i maszyn w okresie XX-le-
cia powaznie wzrést, to jednak Wojewddzki Zarzad Drég Publicznych
i Powiatowe Zarzady Drog Lokalnych odczuwajg brak spycharek i kopa-
rek do robét ziemnych, otaczarek do produkcji asfalto-betonu, Srodkéw
transportowych, walcow, rowniarek, sortownikéw do przesiewania zwi-
réw, cystern do transportu asfaltu itp. oraz nowoczesnych maszyn do
stabilizacji gruntéow.

Plan perspektywiczny niezaleznie od koniecznosci wykonywania w co-
raz to szerszym zakresie kapitalnych remontéw i odnowy istniejgcych
drég o nawierzchni twardej przewiduje zwiekszenie stanu drég twardych
do 45 km/100 km?. Bedzie to wymagalo w okresie 1966—1980 r. budowy
nowych drég, przynajmniej 300 km rocznie, i dla umozliwienia przejez-
dnosci ulepszenia drég gruntowych okolo 400 km rocznie. Wzrastajgce
obcigzenie drég wylotowych z Warszawy, osiggajgce juz cyfre 20 000 ton/d.
(droga Warszawa—Janki), oraz tempo motoryzacji kraju i stolicy, jak réw-
niez wzrastajgcy ruch turystyczno-wypoczynkowy do osrodkéw lezgcych
na terenie wojewédztwa, jak: Zegrze-Debe, Swidry Male, Puszcza Kam-
pinoska, tereny na poludnie Warszawy w kierunku Pilicy, niewgtpliwie
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spowoduja potrzebe budowy drugich jezdni dla zwiekszenia przepustowo-
Sci tych drég.

Totez w wyniku analizy osiggniecia minionego 20-lecia i analizy po-
trzeb w zwigzku z rozwojem zycia gospodarczego i kulturalno-bytowego,
dalszej aktywizacji uprzemystowienia wojewdédztwa i rozwoju rolnictwa
wyplywaja nastepujace wazniejsze tezy na przyszle etapy.

Tezy.
W zakresie drég panstwowych

a) Zlikwidowa¢ przez przebudowe istniejgce jeszcze drogi gruntowe;

b) wykonaé¢ brakujgce powigzania miedzypowiatowe i doprowadzié
drogi do wymogéw normatywnych;

c¢) zlikwidowaé mosty prowizoryczne i pélstate i zagescié ilosé przejsé
mostowych przez rzeki;

d) zlikwidowaé¢ punkty niebezpieczne dla ruchu przez zmiany lukéw,
powiekszenie widocznosci i budowe dwupoziomowych skrzyzowan z ko-
lejami.

W zakresie dréog lokalnych

a) Powigzaé drogami o nawierzchni twardej wsie z osrodkami gro-
madzkimi i powigzaé osrodki ponadgromadzkie powiatowe i regionalne
oraz oSrodki turystyczno-wypoczynkowe;

b) budowa¢ drogi o nawierzchni twardej jako ciggi komunikacyjne dla
umozliwienia pokrycia siecig autobusowg calego obszaru wojewodztwa
i stworzenia dojazdu do kazdej z wiekszych gromad;

q) zwiekszy¢ tempo likwidacji mostéow tymczasowych (drewnianych)
i budowe mostéw stalych. Male mosty do 4 m budowaé z zastosowaniem
typowych przepustéow;

d) polozyé¢ nacisk na ulepszenie drég gruntowych dla doprowadzenia
ich do stanu przejezdnosci w ciagu calego roku. .

W zakresie kolei

a) Budowa drugich torow;
b) dalsza elektryfikacja i dieselacja linii kolejowych;
¢) modernizacja wezléw i stacji kolejowych;
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d) modernizacja dworcéow i urzadzen obstugi podréznych;
e) budowa dwupoziomowych skrzyzowan z drogami publicznymi dla
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu pociggéw i ruchu kolowego.

W zakresie ruchu autobusowego PKS

a) Zwiegkszy¢ %o pokrycia sieci drog twardych do 90% i zapewnié ko-
munikacje autobusowsa dla kazdej wsi;

b) zapewni¢ komunikacje autobusowg dla obslugi wzrastajgcych ru-
chow turystyczno-wypoczynkowych i przeprowadzi¢ podzial zadan mie-
dzy MZK i PKS, traktujgc aglomeracje warszawskg jako jeden funkcjo-
nalny obszar;

c) uruchomié ekspresowe powigzania autobusowe wazniejszych osrod-
kéw wojewodztwa;

d) obiekty dworcowe kolejowe i autobusowe wigzaé ze sobg, tworzac
wezly komunikacji pasazerskiej;

e) w zakresie przewozéw towarowych — rozszerzyé obstuge towaro-
w3, przejmujgc przewozy drobnicowe, przewozy na krotkie odleglosci
z kolei oraz przewozy wykonywane dotychczas przez drobne gospodar-
stwa samochodowe;

f) pokryé¢ rownomiernie siecig zaplecza technicznego caly obszar wo-
jewddztwa i doprowadzié do 100% zaspokojenia potrzeb.

W zakresie transportu wodnego

a) Uzeglowni¢ gléwne rzeki wojewodztwa dla umozliwienia transportu
towarowego i pasazerskiego;

b) pobudowaé sie¢ punktéw ladunkowych.

W zakresie transportu rurociggowego

a) Rozszerzy¢ sie¢ rurociggéw dla transportu plynnych materialow
pednych.

Powyzsze tezy nie wyczerpujg calosci zagadnien stojacych przed ko-
munikacjg w wojewodztwie, a powinny byé rozwijane w dalszych opra-
cowaniach zainteresowanych jednostek organizacyjnych, biorge pod uwa-
ge, ze komunikacja, a wiec dobra sie¢ drogowa i dobrze zorganizowany
transport jest podstawowym czynnikiem rozwoju zycia gospodarczego,
spotecznego i kulturalnego.



