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doszlo do zorganizowania placowki, jej
§rodowiska, w- ktérym rozpoczynala
dzialalno$§é, jest rzecza nieodzowna.
Jednakze byloby lepiej potraktowaé
cze$é wstepna bardziej zwiezle, gdyz
na 23 strony druku calej publikacji —
zajmuje ona okolo 10 stron. W pu-
blikacji o charakterze popularnym na-
lezaloby unikngé powolywania sie na
fakty, ktére dla przecietnego czytel-
nika wymagaja komentarza, jak np.
afera Boussaca. Cze§¢ wspolczesna zy-
skalaby natomiast przy pewnym  jej
rozbudowaniu. Dobrze byloby poinfor-
mowaé nie tylko o przewadze kobiet
wéréd czytelniké6w ,Lniarki”, ale
o strukturze czytelnikéw wg. wieku
i zawodu, o tym, ilu sposréd nich uzu-

pelnia swoje wyksztalcenie i jaka
w tym pomoc znajduje w bibliotece,
a takze o dzisiejszych problemach pla-
cowki i o planach jej dalszego roz-
woju. Broszurka ukazala sie w nakla-
dzie tysigca egz. Wprawdzie nie 'jest
to pozycja dla tzw. , masowego czy-
telnika”, ale, wzigwszy pod uwage, ze
biblioteka obsluguje ponad 3 tys. czy-
telnikéw, sytuacja, w ktérej nawet co
trzeci czytelnik nie moéglby sie po-
szezycié posiadaniem publikacji o ,,swo-
jej” bibliotece, §wiadczy, ze chyba jed-
nak naklad ustalono zbyt ostroznie.
Calo$é broszury interesujgca. o

H. Kraszewski

~Jan Celak: Zarys historii deblifiskiej szkoty lotniczej, Wydawnictwo

MON. Warszawa 1965, s. 171.

Recenzowana praca jest pierwszym
opracowaniem, ktére daje pelny obraz
historii deblinskiej szkoly lotniczej.
Obejmuje ona zaréwno okres miedzy-
wojenny, jak i dwudziestoletnig dzia-
lalnosé tej uczelni po drugiej wojnie
Swiatowej. Szkola w Deblinie odgry-
wala zawsze dominujgcg role w ksztal-
ceniu oficerow-lotnikow i dzieje jej
sg SciSle zwigzane z historia naszego
lotnictwa.

Praca sklada sie z 6 rozdzialow.
Pierwszy z nich po$wiecil autor dzie-
jom debliniskiej szkoly lotniczej w o-
kresie miedzywojennym. W jej czter-
nastoletniej dzialalnosci mozna wydzie-
li¢ trzy zasadnicze etapy rozwoju.
Okres pierwszy obejmuje lata 1925—
—1929, kiedy zorganizowano szkole
i rozpoczeto szkolenie pilotéw i obser-
watoréw. Etap ten charakteryzujg licz-
ne trudno$ci zwigzane z organizacja
i rozwojem szkoly oraz przeniesieniem
jej w 1927 r. z Grudzigdza do Deblina.
Etap drugi obejmuje lata 1929—1936.
Dotychczasowa Oficerska Szkola Lot-
nicza zostala przemianowana na Szko-

le Podchorazych Lotnictwa i wlaczona
w sklad nowo powstalego Centrum
Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w De-
blinie. W okresie tym szkola przesta-
wila sie wylgcznie na przygotowanie
obserwatoréw, a dopiero od roku 1934
zaczeto ponownie szkolié pilotéw. Na-
stgpila- stabilizacja kadrowa, progra-
mowa i organizacyjna szkoly. Trzeci
i ostatni okres obejmuje lata 1937—
—1939. Jest to okres iloSciowego i ja-
kosciowego rozwoju szkoly, zwigzane-
go z ogélnym planem rozbudowy sil
zbrojnych. W 1937 r. szkola przemia-
nowana zostala na Centrum Wyszkole-
nia Lotnictwa nr 1. Jej dalszemu roz-
wojowi przeszkodzil wybuch wojny.
O roli, jakg ona spelniala w lotnicth';iie
okresu miedzywojennego, §wiad_<'$zy
fakt, Ze na okolo 800 oficer6w perso-
nelu latajgcego stuzby czynnej 700 by-
1o jej absolwentami. o+
W rozdziale drugim autor omawia
szkolenie personelu lotnictwa w okre-
sie drugiej wojny Swiatowej. Czesé
pierwsza tego rozdzialu pos§wiecona
jest szkoleniu personelu lotnictwa pol-
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skiego na Zachodzie w latach 1939—

—1945. 'Obejmowato ono dwa zasadni--

cze kierunki: przeszkolenie starych lot-
nikéw na nowym sprzecie alianckim
oraz szkolenie od podstaw nowych
specjalistéow w lotniczych osrodkach
szkoleniowych. Pierwszy rodzaj szko-
lenia dominowal w latach 1939—1940
we Francji i w 1940—1941 w Anglii.
Szkolenie nowych kadr rozpoczeto
w latach 1941—1942. Os$rodki polskie
znajdowaly sie przy szkolach RAF
w Wielkiej Brytanii i w Kanadzie.
Ogélem na Zachodzie wyszkolono od
podstaw 3431 oséb. Jednoczeénie stra-
ty r.aszego lotnictwa wynioslty w cig-
gu wojny 3736 ludzi.

W cze$ci drugiej omoéwiona jest
historia szkolenia polskiego personelu
lotniczego w Zwigzku Radzieckim
w -latach 1943—1946. 'Formowanie na-
szego lotnictwa w ZSRR odbywalo sie
w warunkach prawie zupelnego braku
polskiej kadry lotniczej, gdyz w- la-
tach 1941—1942 ewakuowano na Za-
chdéd, okolo 3 tys. lotnikéw.. Na ich
ewakuacje szczegolnie nalegal W. Chur-
chill i pod jego naciskiem umieszczono
odpowiedni punkt w polsko-radzieckiej
umowie wojskowej.. Do 1944 r. szkole-
nie odbywalo si¢  w eskadrach  fronto-
wych, poczatkowo w 1 polskiej eska-
drze myS$liwskiej. Od polowy 1944 .r.
rozpoczeto szkolenie polskiego perso-
nelu w radzieckich szkolach lotniczych.
Ogélem przeszkolono w Zwigzku Ra-
dzieckim okolo 500 lotnikéw.

Trzeci i czwarty rozdzial autor po-
Swiecil odrodzeniu szkoly i jej dzia-
talnos$ci w Polsce Ludowej. Rozkazem
naczelnego dowddcy Wojska Polskiego
nr 91 z 31 pazdziernika 1944 r. oddana
zostala do dyspozycji dowddey lotnic-
twa Wojska Polskiego Centralna Szko-
la Lotnictwa. Sformowano ja na bazie
széstej radzieckiej szkoly lotniczej. Na
pierwszg siedzibe szkoly wyznaczono
Zamo$§é, gdyz Deblin znajdowal sie na
linii frontu. Do korica grudnia zakon-
czono organizacje szkoly. W tym okre-
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sie przebywalo w niej 1200 uczniéw
oraz 800 oséb personelu stalego. Wiek-
szo$¢ wykladoweow - i instruktoréw
stanowili obywatele radzieccy. Ostatni
z nich odeszli w 1954 r. Po licznych
zmianach organizacyjnych 13 kwietnia
1945 r. zreformowano szkole.  Na. jej
bazie powstala Wojskowa Szkola Pi-
lotéw w Deblinie i Wojskowa Tech-
niczna Szkola. Lotnicza w Zamosciu.

Pierwsza promocja w 'odrodzonej
szkole deblifiskiej odbyla sie w czerw-
cu 1945 r. Po zakoficzeniu dzialafi wo-
jennych wyszkolenie przeszlo na tryb
pokojowy. Odbywalo sie ono w bardzo
trudnych warunkach. Udzial personelu
i uczniéw szkoly w walce z reakeyij-
nym podziemiem powodowal przerwy
w toku pracy. W marcu 1947 r. szko-
la zostala przemianowana na Oficer-
ska Szkole Lotnicza. Wzrost napiecia
miedzynarodowego, zwigzanego z wojna
koreanskg, spowodowal decyzje rozbu-
dowy szkét lotniczych. W 1951 r. roz-
poczeto w Radomiu formowanie "dru-
giej oficerskiej szkoly lotniczej. Szk‘ola
ta przejela calkowicie szkolenie pilo-
té6w myS$liwskich, a w Deblinie skon-
centrowano szkolenie pilotéw bombo-
wych, szturmowych, nawigatoréw i in-
nych specjalistéw lotniczych. W dniu
19 kwietnia 1955 r. deblifiska szkola
lotnicza odznaczona zostala Orderem
Sztandaru Pracy II Klasy i otrzymala
imie Janka Krasickiego.

W ostatnich dwéch rozdzialach
autor omawia prace wychowawczg
w szkole na przestrzeni jej czterdzie-
stoletniej juz historii i dokonuje oceny
jej dorobku w ostatnim dwudziesto-
leciu.

Dla kazdego, kto interesuje sie hi-
storiag naszego lotnictwa, recenzowana
praca jest cenng pozycja. Podkreslié
nalezy, ze wykracza ona trescig poza
ramy nakre§lone w tytule i jest wia-
$ciwie pierwszym opracowaniem dzie-
jow szkolnictwa lotniczego w Polsce.

Mikolaj J. Szczepkowski



