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WEADYSEAW SZULIST

WAZNIEJSZE SZLAKI HANDLOWO-KOMUNIKACYJNE
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO W XVI-XVIII W.*

Ladowe szlaki handlowo-komunikacyjne wojewoédztwa mazowieckie-
go majg juz znaczng literature. Najpelniejszy, jak dotychczas, obraz drog
dla wiekszosci obszaru nas interesujacego dal Z. Goéralskil. Zajgl sie
gléwnie traktami ziemi wiskiej, lomzynskiej oraz obszaréow lezgcych na
wschod i poludnie od Warszawy w II polowie XVIII wieku. Szkoda, ze
autor nie wprowadzit rozréznienia, szczeg6lnie na mapie, na szlaki tranzy-
towe, dzielnicowe i drogi miedzy poszczegdélnymi wsiami. Zwlaszcza te
ostatnie niekiedy zacierajg obraz calo$ci. Na drugim planie trzeba wymie-
ni¢ studium F. Brunsa i H . Weczerki2 Zajeli sie oni gléwnie
hanzeatyckimi lgdowymi trasami handlowymi. Szereg trafnych i krytycz-
nych uwag do tego ostatniego dziela wnidést M. Bisk u p 3. Wobec olbrzy-
miego obszaru, bedgcego przedmiotem ich pracy, jak i tematyki zawezonej
do spraw Hanzy nie mogla ona da¢ bardziej szczegélowego obrazu intere-
sujgcego nas obszaru. Wymienia ona zasadniczo dalekosiezne trakty handlo-
we do Krolewca, Grodna, Brzescia Litewskiego, Wlodzimierza, Lublina,
Wroclawia, Poznania, Torunia i Gdanska. Powigzaniami droznymi m.in.
Polski z Rosjg i Litwg, jak réwniez z Poznaniem i Toruniem w XVI w.
zajelasie A. Wawrzynczyk4 Sg to rowniez trakty dalekosiezne. Soli-

* Do ponizszego opracowania nie udalo si¢ juz wykorzystaé ,, Atlasu historyczne-
go Polski, Mazowsze w drugiej polowie XVI wieku”. Pod red. W. Patuckiego,
Warszawa 1973.

1 Z. G6ralski, Materialy dotyczgce traktéw i przepraw od 1767 roku z zaginio=-
nych akt Komisji Skarbu Koronnego, w: , Kwartalnik Historii Kultury Materialnej”
1965, nr 2, s. 369—376.

2F. Bruns, H Weczerka, Hansische Handelsstrasse, Textband, Weimar
1967; Atlas, Koln-Graz 1962.

3 Zapiski Historyczne” 1968, t. 33, z. 3, s. 262—265.

4 A, Wawrzynczyk, Studia z dziejow handlu Polski z Wielkim Ksiestwem
Litewskim i Rosjg w XVI wieku, Warszawa 1956.
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dng podbudowe zrédlowg wielu drogom Mazowsza dal w swojej pracy o ge-
nezie i rozwoju miast mazowieckich S. P a zy r a °>. Wprowadzit rozréznie-
nie na drogi o znaczeniu czysto lokalnym, wewngtrzdzielnicowym, wielkie
drogi handlowe i na szlaki o znaczeniu miedzynarodowym. Pokusil sie tak-
ze na wydobycie szeregu czynnikow warunkujgcych rozwoj drég lgdowych,
jak komory celne, grody, przeprawy i miasta. Trzymajgc sie tytulu pracy,
nie moégl, rzecz oczywista, blizej rozpracowaé poszczegblnych miejscowosci
lezacych na goscincach. O powigzania drozne wojewddztwa mazowieckie-
go z Plockiem zahacza taryfa mostowego i grobelnego woj. plockiego
Z=1767 r.¢
Szlaki lgczace Warszawe z wielkimi emporiami handlowymi docze- .

kaly sie rowniez licznych wzmianek. Do szlaku Warszawa—Géra Kalwa-
ria—Lublin—Wlodzimierz wykorzystano m.in. dzieje Lublina?, pozy-
cjie S. Weymanna?i H Oesterreicha? Przy goScincu Warsza-
wa—Wroeclaw okazaly sie pomocne tytuly J. Schultzal? dzieje Wro-
clawia 11 i historia Slgska 12, Trakt poznanski uwypuklono pcza wymienio-
nymi w pozycjach L. Koczego! i Dziejach Wielkopolski 14, Potwierdze-
nia szlaku torunskiego nalezy szukaé m. in. w pracy zbiorowej o Plocku 15,
O traktach w kierunku Grodna m. in. informujg Voyage 6.

Do sieci droznej, zaréwno lokalnej jak i tranzytowej, interesujgcego nas
obszaru znacznego materialu dostarczajg powojenne monografie dotyczace

5S. Pazyra, Geneza i rozw6j miast mazowieckich. Warszawa 1959.

6 Z.Goralski, Taryfa mostowego i grobelnego wojewodztwa plockiego z 1767 r.,
w: ,,Teki Archiwalne” 1963, t. 9, s. 9—30.

7 Dzieje Lublina. Préba syntezy, Praca zbiorowa, t. 1, Lublin 1965.

8 S. Weymann, Cla i drogi handlowe w Polsce piastowskiej, Poznan 1939.

9 H Oesterreich, Die Handelsbeziehungen der Stadt Thorn zu Polen,
w: ,Zeitschrift des Westpreussischen Geschichtsvereins” 1890, H. 28.

10 J. Ch. F. Schultz Reise eines Lieflinders von Riga nach Warschau durch
Sidpreussen iiber Breslau, Dresden, Karlsbad, Bayreuth, Niirnberg, Regensburg,
Miinchen, Salzburg, Linz, Wien und Klagenfurt, Berlin 1795, t. IIIL.

1 W.Dlugoborski J. Gierowski, K. Maleczynski, Dzieje Wroclawia
do roku 1807, Warszawa 1958.

12 Historia Slgska, t. 1 do roku 1763, praca zbiora pod redakcjg K. Maleczyn -
skiego, cz. 1 do potowy XIV w. Wroclaw 1960; cz. 2. od polowy XIV do trzeciej
¢wierci XVI w., Wroclaw—Warszawa—Krakoéw 1961; cz. 3 od konca XVI w. do
roku 1763, Wroctaw—Warszawa—Krakow 1963.

13 L. Koczy, Handel Poznania do polowy XVI w., Poznan 1930.

14 Dzieje Wielkopolski, t. 1 do roku 1793, pod red. J. Topolskiego, Poznan
1969.

15 Dziesie¢ wiekéw Plocka, praca zbiorowa, Plock 1969.

16 Voyage de deux Francais dans le Nord de I'Europe, Tome Cinquiéme, Paris
1796,
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Lomzy 17, Ostroleki 18, Pultuska 19, Zakroczymia 20 i Siedlec 2!, Jedng z trud-
nosci w tej materii stanowi brak monograficznych opracowan wiekszosci
miast mazowieckich, czego nie mozna np. powiedzie¢ o miastach Slgska
czy Pomorza. Odno$nie tego problemu jesteSmy w dobrej sytuacji, gdy
chodzi o miasto stoleczne Warszawe. O problem drozny tej ostatniej zaha-
cza kilka pozycji 22.

Za podstawe do ponizszych rozwazan przyjeto dane mapy K. Per-
th é esa 22 Ten ostatni ,,przedstawia stan drég przed ich zmianami, w cza-
sach porozbiorowych, w nastepstwie rozbicia rynku narodowego” 24, Poda-
je on trzy rodzaje drég: 1) drogi poecztowe, zwane réwniez ,traktami wal-
nymi”, 2) goscince, zwane takze ,traktami wielkimi”, oraz 3) drogi zwy-
czajne ,,wiejskie’” 25, Trzeba tu zaznaczy¢, ze ta mapa posiada pewne bledy
co do przebiegu. Niektore goscince urywajg sie¢ przy znacznej liczbie miej-
Scowosci.

Braki zrodila kartograficznego K. Perthéesa, szczegélnie gdy chodzi
o czesé poélnocng i zachodnig woj. mazowieckiego, mozna bylo uzupemié
przy pomocy mapy D. Gilly’ego 2. Dla terenéw poludniowo-wschod-
nich woj. mazowieckiego okazaly sie przydatne mapy H. Benedicti?’
iMetzburga 28, Ta ostatnia przy szlakach dalekosieznych zaznacza wy-
raznie kierunek drogi z zaznaczeniem miasta, do ktérego zmierza. Z prze-
kazéw kartograficznych D. F. Sotzmanna wzieto pod uwage dwie 29,
Uwzgledniajg one znacznie mniej drég niz mapa K. Perthéesa. Przy wyty-
czaniu traktéw lubelskich postuzono sie opracowaniem S. Wojciecho w-

17 D. Godlewska, Lomza (XI — 1795), Warszawa 1962.

18 Z. Niedzialkowska, Ostroleka, dzieje miasta, Wroclaw—Warszawa—Kra-
kow 1967.

19 pultusk, studia i materialy z dziej0w miasta i regionu, praca zbiorowa, War-
szawa 1969.

2) Szkice z dziejow Nasielska i dawnej ziemi zakroczymskiej, praca zbiorowa
pod red. S. Pazyry, Warszawa 1970.

21 A, Winter, Dzieje Siedlec 1448—1918, Warszawa 1969.

2 K, Konarski, Warszawa w pierwszym jej stolecznym okresie przy wspéi-
pracy S. Konarskiego, Warszawa 1970; E. Szwankowski, Ulice i place
Warszawy, Warszawa 1970; Dzieje Pragi, praca zbiorowa, Warszawa 1970; T. Wa -
sowicz, Uwagi w sprawie $redniowiecznej sieci droznej i topografii okolic War-
szawy, w: ,,Rocznik Warszawski” 1966, t. 7.

23 K. Perthées, Mapa szczegélowa wojewoddztwa mazowieckiego, 1783.

24 Atlas Historyczny Polski, Wojewddztwo plockie okoto 1578 r., Warszawa 1958,

% Tamze, s. 37. !

2% D, Gilly, Spezial Karte von Slidpreussen, Berlin 1802—1803.

27 Carte von West Gallizien von H. Benedicti, 1808.

%8 West Galizien Freyherrn von Metzburg, 1800.

2% D, F. Sotzmann, Tableau der Karte von Neu Ostpreussen, 1808; D. F. Sotz-
ma nn, General Karte von Ost West Siid und Neu Ostpreussen, 1797.
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skiego?, Szlaki na pograniczu woj. mazowieckiego i Prus Ksigzecych
zostaly najlepiej uwypuklone w atlasie Schrottera 3! Jest on ,pierw-
sza mapg obszaru péinocno-wschodniej Polski, opartg na podstawach trian-
gulacyjnych, i wykonang na podstawie systematycznych pomiaréw tere-
nowych, dokonanych przez zorganizowany zesp6t wyszkolonych kartogra-
fow” 32, Na poczatku XIX wieku byl on najdokladniejszg mapg terenéw
péinocnej Polski. Przytlaczajgcg wiekszo$é drég wojewoddztwa miedzy
poszczegblnymi miastami obejmuje mapa F. B. Engelhardta3?i atlas
J. Colberga 3¢, Przy zaznaczaniu tras ze stolicy najwieksze ustugi oddat plan
Warszawy z 1808 r. 35

Wiekszo$¢ miast woj. mazowieckiego nie posiadala obwarowan. Z tej
racji zaledwie przy kilku miastach wskazano na bramy miejskie, ktérych
nazwy réwniez potwierdzajg istnienie szlakow.

Przy dokumentacji przepraw rzecznych brano pod uwage gléwnie ma-
py K. Perthéesa, D. Gilly’ego, wazniejsze zrodia drukowane, jak réwniez
monografie miast. Ten temat wymagalby jednak osobnego opracowania
na interesujgcym nas obszarze 36,

Nizej podane lgdowe szlaki przed XVI wiekiem ulegaly zapewne mniej-
szym lub wigkszym odchyleniom kierunkowym, przynajmniej miedzy nie-
ktérymi miejscowosciami. Z tej racji oddajg one tylko stan prawdopodob-
ny. Nalezy przypuszczac, ze istnialy jeszcze dalsze drogi o charakterze tran-
zytowym 37, wzglednie tylko miedzy poszczegdélnymi o$rodkami wiladzy
administracyjnej, w tym réwniez pomiedzy miastami. Rozwdj sieci droz-
nej na Mazowszu byl proporcjonalny m.in. do rozwoju miast.

Za istnieniem tych szlakéw przemawiajg takie dane, jak wczesno-
Sredniowieczne grody, toponomastyka, bramy miejskie, przedmiescia, sieé¢
wodna, rola oSrodka wladzy administracyjnej, w tym réwniez miasta, ko-
mory celne, mosty, siedziby najstarszych parafii, pojedyncze karczmy, tra-

30 Atlas historyczny Polski, Wojewédztwo lubelskie w drugiej polowie XVI w.,
Warszawa 1966.

31 L. Schrotter, Karte von Ostpreussen nebst Preussische Lithauen und West-
preussen nebst Netzdistrict... 1796—1802, Berlin 1803—1810.

32 J Szeliga, Pierwsza szczegélowa mapa péinocno-wschodniej Polski oparta
na triangulacji (1810), w: ,,Zeszyty Geograficzne WSP w Gdansku” 1969, t. 11, s. 98.

33 Karte von Ost-Preussen, Lithauen, West-Preussen und dem Netz-Districte ent-
haltend die Regierungs—Bezirke Konigsberg, Gumbinen, Danzig, Marienwerder
und Bromberg F. B. Engelhardt 1819, II Ausgabe 1835.

3 J. Colberg, Atlas Krolestwa Polskiego, 1826—1827.

% Plan miasta Warszawy (Plan von der Stadt Warschau), 1808.

% Por. T. Wasowicz6wna, Weczesno§redniowieczne przeprawy przez §rod-
kowg Wiste, w: ,, Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1957, nr 3—4, s. 433—453;
E. Bahr, Briicken und Fihren an der unteren Weichsel, w: ,Westpreussische Jahr-
buch” 1969, t. 19, s. 27—37.

37 Potwierdza to taryfa mostowego i grobelnego wojewo6dztwa ptockiego z 1767 r.
(Z. G6ralski, Taryfa).
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dycja ludowa, ukierunkowania i ksztalt wsi. Z ukierunkowaniem wsi
o charakterze placowym, szczegélnie za$ ulicowek, czesto mozna odczytaé
takze kierunek drogi.

Ladowg sie¢ drozng Mazowsza w XVI—XVIII w. mozna podzieli¢ na
4 klasy drog:

a) drogi o charakterze wybitnie tranzytowym i nawet miedzynarodo-
wym, o wielkim nasileniu ruchu,

b) drogi lgczace poszczegdélne osrodki wladzy administracyjnej, w tym
rowniez miasta miedzy sobg,

¢) drogi Igczgce poszczegolne miejscowosci miedzy sobg,

d) drogi lgczace majgce znaczenie tylko dla danej miejscowosci.

Nas beda interesowaé tylko te pierwsze i drugie. Do pierwszej klasy
mozna zaliczy¢é umownie nastepujgce goscince:

1. Warszawa — Mokotow — Szopy — Stluzewo — Kabaty — Jezior-
na — Stomczyn — Kaweczyn — BrzeSce — Moczydiéw — Goéra Kalwa-
ria — Coniew — Potycz — Konary — Mniszew — Chmieléw — Wilczko-
wice — Magnuszew — Ryczyw6l — Kozienice — Sieciechéw — Gniewo-
sz6w — Kazimierz — Lublin — Wlodzimierz.

Ze Starego Miasta droga prowadzila przez Brame Krakowska na Kra-
kowskie Przedmiescie. To ostatnie nosilo poprzednio miano Przedmiescia
Czerskiego, z racji, jakg w tym czasie cdgrywal Czersk lezacy na trakcie
wiodgcym do Lublina., Za Krakowskim Przedmies$ciem szlak wi6d} dzisiej-
szg ulicg Nowy Swiat. Droga do Jeziornej wedlug mapy K. Perthéesa mia-
la dwa warianty: jeden wiodl przez Mokotow, Szopy, Stuzewo, Wolice oraz
Kabaty, drugi za$ przez Wilanéw, Powsinek i Powsin. Ten pierwszy ma
starszg metryke 3. Obydwa trakty wyszczegélniajg takze D. Gilly 39
i H. Benedicti. W Jeziornej gosciniec przechodzil przez rzeczke o tej samej
nazwie. Do Gory Kalwarii droga wpadala obecng ul. Pijarska i ul. Domi-
nikanskg i podgzala w kierunku poludniowym. Miasto, wedlug danych
z XVIII wieku, posiadalo komore celng 4. O tymze szlaku mapa F. Metz-
burga podaje: ,,von Lublin tiber Ryczywul” 41, Wyzej wymienione mapy,
jak rowniez atlas J. Colberga 42, pozostawiajg na uboczu Czersk. Odnosnie
tego ostatniego warto odnotowa¢, ze stanowil wazny punkt przeprawowy
przez Wisle 43, Czersk, znany z grodziska juz we wczesnym $redniowieczu,
lezal na trakcie handlowym wzdluz lewego brzegu Wisly. Ten szlak brat
swoj poczgtek w Toruniu i dochodzil az do Wlodzimierza 44, Byl czynny
mhistoryczny Polski, s. 23.

¥ D, Gilly, Spezial

0 Z, Goéralski, Materiaty, s. 375.

41 West Galizien.

2 J Colberg, Atlas.

4T Wagsowicz6wna, WeczesnoSrednicwieczne przeprawy, s. 434.
41 Dzieje Lublina, s. 55.
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juz w czasach piastowskich 4>, Przed Coniewem droga przechodzila przez
rzeke Czarng. Na rzece Pilicy mapy D. Gilly’ego i H. Benedicti notujg
przewoz. Lustracja woj. lubelskiego z 1565 r. nadmienia o Toruniu, ze
utrzymywal stosunki handlowe z Lublinem 4, Atlas J. Colberga za
Magnuszewem 47 notuje droge w kierunku Ryczywolu, mapa D. Gilly’ego
za$ za Mniszewem wskazuje kierunek Lublin. Na obszarze woj. lubelskie-
go caly trakt zostal naznaczony w Atlasie historycznym Polski, Wojewodz -
two lubelskie. ;

2. Warszawa — Rakowiec — Rakéw — Gorki — Raszyn — Nada-
rzyn — Rusiec — Siestrzen — Zabiawola — Bukéwka — Radziejowice —
Mszczonéw — Rawa — Piotrkéw Trybunalski — Wroclaw.

Z Warszawy trakt podgzal w kierunku Rakoweca po linii dzisiejszych
ulic Senatorskiej, Twardej (ob. Krajowej Rady Narodowej) 4 i ob. Grojec-
kiej 4. Byl to odcinek traktu krakowskiego. Przed Raszynem K. Perthées
wymienia jeszcze miejscowo$¢ Zatuski, miedzy Raszynem i Nadarzynem
zas$ Janki i Wolice. Przed Nadarzynem szlak przechodzil przez rzeke Utra-
te. W tym mieScie zachowala sie klasycystyczna karczma z poczgtku XIX
wieku, potwierdzajgca rowniez ruchliwo$é¢ na tejze drodze. Odcinek traktu
z Warszawy do Nadarzyna, podany przez Perthéesa, jest identyczny z wy-
liczonymi przez D. Gilly’ego i H. Benedicti. Od Nadarzyna do Mszczonowa
K. Perthées podaje kilka nieregularnych wariantéw drogi, D. Gilly zas
juz bardziej regularnie trakt przez Rusiec, Siestrzen, Zabigwole, Bukéwke
i Radziejowice. Na tymze odcinku D. Gilly notuje dwie samotne karczmy.

Poczatki handlu Wroclawia z Warszawg siegajg co najmniej polowy XV
wieku %0, Jeden z dokumentéw nadmienia o drodze z Wroclawia na Ma-
zowsze przez Wielun %!, z roku 1455 za§ moéwi wyraznie: ,,cives et merca-
tores Varschovienses versus Vratislaviam euntes cives veteram consuetu-
dinem” 52, Stosunkowo bogate udokumentowanie tego traktu, szczegolnie

% S. Pazyra, Geneza, s. 63; S. Weymann, Cla, s. 102; H. Oesterreich,
Die Handelsbeziehungen, s. 69, 73, 75; F. Bruns, H Weczerka, Hansische..
Textband, s. 654—655; Atlas..., Karte 48. -

4 Lustracja wojewddztwa lubelskiego 1565, wyd. A. Wyczanski, Wroclaw
1959, s. 12. ?

17 O tejze miejscowoSci Z. Goéralski (Materialy, s. 374) pisze: ,trakt lubelski
ku Warszawie przez Osiembréw, Rozniszew, Magnuszew i miasto Pilice, z mostem
na rzece Pilicy”.

48 K. Konarski, Warszawa, s. 49.

Y E Szwankowski, Ulice, s. 8, 85.

5 S.Pazyra, Geneza, s. 64—65.

51 Tamze -

52 Tamze, jak réwniez wzmianki .z nastepnych wiekéw; W. Diugoborski,
Dzieje Wroclawia, s. 241, 242, 251, 463, 627; Historia Slgska, cz. I, mapa, cz. II, s. 137,
139 i mapa, cz. III, s. 246.
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z Wroclawia do Piotrkowa, podajg F. Bruns i H. Weczerka 53. F. Metzburg
na swojej mapie wyraznie podaje: ,,von Bresslau iiber Rawa”. Powyzszy
trakt przez wazniejsze miejscowosci podaja takze J. Colberg i Engelhardt.
Dane z 1767 r. przy Rawie nadmieniajg o trakcie podluznym cd Warszawy
do Piotrkowa %4, Mapa z lat czterdziestych XVIII w. notuje ,,Landt Strasse
nach Breslau” 5.

2. Warszawa — Wola — Odolany — Bronisze — Ozaréw — Otlta-
rzew — Blonie — Sochaczew — Lowicz — Klodawa — Sempolno — Kle-
czew — Stupca — Poznan — Frankfurt n. Odra.

Istnialy dwie mozliwosci dotarcia do Woli: 56 ulicg Senatorska, Elekto-
ralng i Chlodng lub od Bramy Nowomiejskiej ulicg Dlugg, Leszno i Gor-
czewska 7. Ten ostatni trakt nalezal do starszych 8. F. Metzburg o nim pi-
sze: ,,von Posen lber Blonie”. ,Droga do Blonia” naznaczona jest réwniez
na planie z 1808 r.?® Nalezy przypuszczac, ze trakt do Blonia ma starg me-
tryke, gdyz ta miejscowowsé jest znana z grodziska wczesnosredniowiecz-
nego . Droga do Blonia znajduje takze potwierdzenie w nastepnych wie-
kach %1, Interesujgcy nas szczegélnie miedzy Warszawg i Bloniem odcinek
podkre$lajg rowmiez J. Colberg i F. B. Engelhardt. Mapa H. Benedicti
za Oltarzewem w kierunku Blonia notuje nastepujace miejscowosci: Kopr-
ki, Wolskie i Swiecice. D. Gilly przed miejscowoscia Wolskie zaznacza:
Michalowice Krug, za$ przy przejezdzie przez rzeke Utrate: Utrata Krug.
Usytuowane na tej trasie miasto Blonie lezalo juz na granicy woj. mazo-
wieckiego.

Traktu z Poznania do Warszawy przez Klodawe i Lowicz mieli surowo

58 J, Ch. F. Schultz Reise, s. 191—238; F. Brumns, H Weczerka, Han-
sische... Textband, s. 691—692. Atlas..., Karte 47—49; S. Lewicki, Drogi handlowe
w Polsce w wiekach $rednich, Krakéw 1906, zalgczona mapa szlakéw komunikacyj-
nych; Kurze Anleitung zur gewdhnlichen Reise von Dresden nach Warschau,
A.F, Zirner, Nirnberg 1738; Polnische Reise Karte iliber die vornehmsten Passagen
von Dresden nach Warschau auf zweyerley Wagen aus Ziirnerischen und anderen
Nachrichten geographisch entworffen von Homanischen Erben 1751.

54 Z Goéralski, Materialy, s. 371.

55 Plan der Koenig Pohl, Residenz Stadt Warschau nebst allen daselbst befindli-
chen Palais und Vorstaedten, wie auch dabey gelegenen Szolec, anno 1733 aussgemes-
sen und anno 1740 mit Nachtragung derer binen dieser Zeit Vorgeffallenen Veraende-
rungen nochmahls gazeichnet v. C. F. Hiibner.

56 D. Kosacka, Nalewki do schytku XVIII w., w: ,, Rocznik Warszawski” 1960,
s. 80.

57 Atlas historyczny Polski, s. 30.

58 Tamze, s. 23.

59 Plan miasta Warszawy.

60 S Pazyra, Geneza, s. 57.

61 Tamze, s. 60.
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przestrzega¢ kupcy wedlug dokumentu kréla Wladystawa z 1444 r.2
Szlak z Lipska na Blonie wymieniajg akta Komisji Skarbu Koronnego
z 1767 r.%3 O droge z Frankfurtu przez Poznan do Warszawy w swoich roz-
wazaniach zahacza B. Zien tar a %, Trakt przez Klodawe, Sempolno, Sle-
sin, Kleczew i Stupce J. Topolski okresla mianem wielkiego goscinca
warszawskiego ¢°. By} to gtowny trakt z Poznania do Warszawy. Gosciniec
przybral szczegbélnie na nasileniu, gdy przeniesiono stolice z Krakowa do
Warszawy. Handlowego znaczenia droga nabrala zapewne na poczgtku
XV w. %6 Oproécz tego byl takze czynny blizszy trakt z Klodawy: przez Ko-
o, Konin do Stlupcy, jednak bardziej trudny do przebycia z racji licznych
rozlewisk wodnych w dolinie Warty ¢7. Odcinek z Warszawy do FL.owicza
wedlug A.F. Zirnera i Homanischa stanowil takze drugg czes¢
traktu: Warszawa, Lowicz, Kalisz, Gostyn, Glogéw do Drezna. Zakreslony
w tytule szlak podaje wreszcie L. Koczy 6.

4. Warszawa — Mlociny — Burakéw — f.omianki — Kielpin — Pien-
kéw — Lomna — Czosnéw — Kazun — Zakroczym — Golawin — Choci-
szewo — Czerwinsk — Wola — Chmielewo — Wyszogrod — Wilczkowo —
Ciesle — Plock — Dobrzyn — Bobrowniki — Torun.

W kierunku Torunia ze Starego Miasta w Warszawie wyjezdzalo sie
przez Brame Nowomiejskg, ul. Freta i nastepnie Zakroczymskg 6, Ta ostat-
nia w dokumencie z 1464 r. jest nazwana ul. Torunskg 7, co jest stosunko-
wo starym potwierdzeniem szlaku. Tenze trakt biegnacy z p6inocy na po-
ludnie mial znaczenie dla calego Mazowsza. F. Metzburg w 1800 r. przy
Warszawie o tym szlaku napisal: ,iiber Plagsk nach Danzig”, czyli przez
Plonsk do Gdanska. Wedlug mapy K. Perthéesa gdzie$ od ob. ul. Pultkowej
trakt w kierunku Zakroczymia rozczepial sie na dwa kierunki. Jedno od-
galezienie bieglo tuz nad Wislg, drugie za§ w poblizu Wawrzyszewa, row-
niez w kierunku péinocnym, i za Burakowem }gczyly sie ponownie. Podob-
nie miala sie rzecz pomiedzy miejscowo$ciami fomna i Kazun. Miedzy
Kazuniem i Zakroczymiem byla czynna przeprawa. Notujg jg mapy D. Gil-
ly’ego i K. Perthéesa 7. Od tegoz przewozu przy Zakroczymiu odchodzito

62 S Weymann, Ze studibw nad zagadnieniem drég w Wielkopolsce od X do
XVIII wieku, w: ,Przeglad Zachodni” 1953, nr 6/8, s. 221.

63 Z. G6ralski, Materialy, s. 376.

6 B, Zientara, Odra, droga czy bariera, w: ,Przeglad Historyczny” 1970,
Z; 18318,

65 Dzieje Wielkopolski, s. 476.

6 S. Weymann, Ze studiow, s. 221.

67 F. Bruns, HAL Weczerka, Hansische.. Textband, s. 673; Atlas.., Karte 47.

68 1,, Koczy, Handel, s. 201.

9 K. Konarski, Warszawa, s. 49; E. Szwankowski, Ulice, s. 8.

% g, Szwankowski, Ulice, s. 256.

7 Por. Takze Lustracja wojew6dztwa mazowieckiego, cz. I, 1563, wyd. I. Giey -
sztorowa i A. Zaboklicka, Warszawa 1967, s. 142.
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az 5 goscincow 2. Warszawa miala takze polgczenie lgdowe z Zakroczy-
miem prawym brzegiem Wisly. W Zakroczymiu przetrwalo weczesnosred-
niowieczne grodzisko 73, Miejscowos$¢ juz w tym czasie stanowila wazny
punkt strategiczny, jak réwniez handlowy. Podobnie miala sie rzecz z s3-
siednim Wyszogrodem 74, Na dawne szlaki komunikacyjne w Zakroczy-
miu wskazujg obecne nazwy ulic: Warszawska, Wyszogrodzka i Gdan-
ska. Réwnolegle do traktu Zakroczym—Czerwinsk—Wyszogréd po le-
wej stronie Wisly istniala réwniez ladowa droga handlowa. Ulatwial ja
bowiem przewoéz wislany przy Wyszogrodzie, odnotowany przez K. Pert-
héesa 5. Na szlak komunikacyjny w kierunku Torunia wskazuje jeszcze
dzi$ ul. Ptocka w Wyszogrodzie. Lezacy na tej trasie Plock posiadal Bramy
Wyszogrodzkg i Dobrzynskg . Trakt Torun—Warszawa—Wlodzimierz
nalezal do jednego z najdluzszych w 6wczesnej Polsce. W zrodiach pisa-
nych znajduje on udokumentowanie juz w XIII i XIV w.” Droge War-
szawa—Zakroczym—Plock—Torun, chociaz z pewnymi odchyleniami,
podajg J. Colberg i F. B. Engelhardt. Na tym szlaku panowal pewnie
duzy ruch spowodowany jego polozeniem wzdluz arterii wodnej, jakg byla
Wisla. Poza tym czynnikiem sprzyjajacym bylo nadwislanskie osadnictwo
z licznymi miastami, punktami strategicznymi i przeprawami. Rzec tu
mozna o ruchliwym wodno-lgdowym trakcie handlowo-komunikacyjnym.

5. Warszawa — Praga — Kamionek — Grochéw — Wola Grzybow-
ska — Okuniew — Michaléw — Pustelnik — Stanistawéw — Poreby —
Dobre — Makowiec — Zakrzew — Pniewnik — Liw — Wegréw — Dro-
hiczyn — Bielsk — Grodno — Wilno.

Od Bramy Nowomiejskiej parowem ul. Mostowej trakt zsuwal sie ze
skarpy ku Wisle . Tu szlak prowadzil przez most, a gdy go nie bylo, ist-
niala przeprawa. We wczesnym $redniowieczu przeprawa miescila sig nie-
co na potudnie, w okolicach Kamiona 7, Do przewozu na Pradze schodzilo

72 Szkice z dziejow Nasielska, s. 49—50.

8 S, Pazyra, Geneza, s. 58.

74 Tamze.

7 Por. takze Lustracja wojewédztwa mazowieckiego 1617—1620, cz. I, 1617—1620,
wyd. A. Wawrzynczyk, Wroctaw—Warszawa—Krakéw 1968, s. 6; Slownik histo-
ryczno-geograficzny ziemi wyszogrodzkiej w $redniowieczu, oprac. A. Wolff
i A. Borkiewicz-Celinska, Wroctaw—Warszawa—Krakéw—Gdansk 1971, s. 62.

76 Dziesieé wiekéw Plocka, s. 31; Atlas historyczny Polski, Wojewédztwo plockie,
mapy. .
77F, Bruns, H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 656; S. Pazyra, Ge-
neza, s. 63; S. Weymann, Cla, s. 102; H. Oesterreich, Die Handelsbeziehungen,
s. 73; Znaczenie Torunia jako oSrodka handlowego i komunikacyjnego w XVI—
—XVIII w. zob. w art. W. Szulista, Szlaki handlowo-komunikacyjne wojewédztwa
chelminskiego w XVI—XVIII w., w: ,.Zapiski Historyczne” 1973, z. 1, s. 157—170.

8 K. Konarski, Warszawa, s. 49.

79 Dzieje Pragi, s. 13, 120; T. Wasowicz Uwagi, s. 91; Codex diplomaticus
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sie kilka drég o znaczeniu miedzynarodowym. Wedlug planu Warszawy
z 1808 r. droga wiodla z Pragi przez ,,Rogatki Grochowskie” i ,,Kamionek”.
Na tymze planie naznaczono wyraznie droge ,,od Okoniew”. Plan Raucha
z 1796 r. ilustruje wyrazny rozwoéj zabudowy wzdluz ul. Grochowskiej 8°,
czyli w kierunku Okuniewa. W tym ostatnim przetrwaly do dzisiaj ulice
Warszawska i Wegrowska. Trakt miedzy Pragg i Okuniewem mial zapew-
ne kilka wariantéw, np. Atlas historyczny Polski 3! przyjmuje do Liwa
w XVI w. droge przez Kaweczyn i Kalen, D. Gilly podaje obydwie. W miej-
scowosci Pustelnik droga przechodzila przez most na Czarnej Strudze. Sta-
nistawoéw posiada jeszcze obecnie ul. Warszawsks. Przez Stanistawéw pro-
wadzil nie tylko trakt do Drohiczyna, lecz takze z tego ostatniego Wyzyng
Nadbuzanskg az do BrzeScia. Nalezy przypuszczaé, ze ruch na trasie Oku-
niew—Stanislawéw—Dobre przybral na nasileniu szczeg6lnie poczgwszy
od XVI wieku, gdy te miejscowosci otrzymaly prawa miejskie. Te trase
wymieniajg m.in. mapy K. Perthéesa, F. Metzburga, H. Benedicti, J. Col-
berga i F. B. Engelhardta. Wydaje sie, ze trakt przez Liw nalezy co naj-
mniej do XIV-wiecznych 82, W XV wieku péwstaly az dwa miasta: Stary
i Nowy Liw. Liw lezal na goscincu z Krakowa, a poézniej Warszawy przez
Grodno do Wilna. Lustracja z 1565 r. podaje dobitnie: ,,Miasto Liw — wo-
zy jada z Litwy abo do Slgska, woly pedzg z Litwy” 83, Szybko jednak We-
grow pokonuje pod wzgledem znaczenia sgsiedni Liw. Przez Wegrow prze-
chodzil rowniez tranzytowy szlak z Gdanska do Lukowa 8. Do Wegrowa
na obecny pl. Dzierzynskiego wjezdzalo sie ul. 1 Maja. Powyzszy szlak
wedlug danych z 1767 r. nazywany byl jednym z kilku traktéw podlaskich
z Warszawy 8. W 1688 r. tg drogg podazali kupcy mohylowscy 6. Blizsze
udokumentowanie tego szlaku podajg F. Bruns, H. Weczerka 87 oraz S. Pa-
zyra 8, Wazny wezel komunikacyjny — Drohiczyn nad Bugiem — docze-
kal sie juz licznych opracowan 2.

necnon commemorationum Masoviae generalis. ed. J. K. Kochanowski, Warsza-
wa 1919, t. 1, nr 22,

8) Dzieje Pragi, s. 147.

81 Atlas historyczny Polski, s. 23.

8 S Pazyra, Geneza, s. 68—70.

8 Tustracja wojewéddztwa mazowieckiego, cz. I, 1565, s. 176.

88 A, Wawrzynczyk, Studia, s. 39.

8 Z. Go6ralski, Materialy, s. 374.

88 A Wawrzynczyk, Studia, s. 37.

8 F, Bruns, H Weczerka, Hansische... Textband, s. 702.

8 S Pazyra, Geneza, s. 61.

8 T Lewicki, Znaczenie handlowe Drohiczyna nad Bugiem we wczesnym
$redniowieczu i zagadkowe plomby olowiane w tej miejscowosci, w: ,,Kwartalnik
Historii Kultury Materialnej” 1956, t. 4, s. 289—297; K. Musianowicz, Wcze-
snoéredniowieczny o§rodek osadniczy w Drohiczynie nad Bugiem w §wietle wynikéw
prac archeologiczn&ch z lat 1954—1957, w: ,, Acta Baltico-Slavica” 1964, t. 1, s. 77—85;
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Oprécz trasy Warszawa—Wegréw—Drohiczyn—Bielsk—Grodno—
istnialo jeszcze drugie odgalezienie prowadzace z Wegrowa przez N ur
do Bielska i dalej do Grodna. F. Bruns i H. Weczerka umieszczajg go row-
niez wsréd szlakéw hanzeatyckich %, Wedlug tychze przebiegala ona przez
Miedzne, Wrotnéw, Koséw, Ceranéw, Przewéz Nurski do Nura. Ta przed-
ostatnia nazwa ma juz swojg wymowe o istniejgcym przewozie na Bugu 1.
Za mapg Sotzmanna z Nuru przy)muja oni jej bieg przez Tymianki, Rud-
ki, Bransk, Grabowiec do Bielska. Te dwa warianty przyjmuje takze
A. Wawrzynezyk 92, z tym ze na mapie z XVI wieku punktem wyjéciowym
drogi przez Nur nie jest Wegrow, lecz Liw, gdyz ten ostatni jeszcze w tym
czasie handlowo przewyzszal sasiedni Wegrow.

Oproécz powyzszych szlakow przy koncu XVIII wieku wiodla z Warsza-
wy droga przez Okuniew, Stanistawoéw, Makowiec, Wegrow, Sokoléow Pod-
laski, Krzemien, Pobikry, Bransk, Bielsk, Wojszki, Bialystok, Grodno do
Wilna. Tenze wariant rozwing! sie niewatpliwie ze wzrastajgcym w owym
czasie znaczeniem Bialegostoku 93,

6. Warszawa — Praga — Bro6dno — Grodzisk — Slupno — Radzy-
min — Zawady — Chrusciele — Niegéw — Slubéw — Skuszew — Szu-
mowo — Zambréw — Wisniewo — Le$nica — Gosie — Szlasy — Lipno —
Mezenin — Cibory — Zawady — Lopuchowo — Tykocin — Knyszyn —
Sokotka — Grodno.

Trasa z Pragi do Radzymina miata kilka wariantéw. Mozna sie o tym
przekona¢ na podstawie map z konca XVIII w. Wedlug planu Warszawy
z 1898 r. obok ratusza i dalej przez Rogatki Brudzinskie wiéd! gosciniec
,,od Radzimina”. Odcinek z Pragi przez Targéwek do Brédna przyjmuje
dla XVI wieku Atlas historyczny Polski. Mapy z konca XVIII wieku wyli-
czajg Brodno i Grodzisk jako najczeSciej lezgce na traktach. Za dawnoscig
szlaku w Grodzisku przemawia jego nazwa, jak i grodzisko wczesnosrednio-
wieczne. Odcinek Slupno—Radzymin udokumentowuje S. Pazyra 9.
W Radzyminie przebieg drogi wyznaczaly obecne ulice Warszawska i Wy-
szkowska. W tym mies$cie konczy sie odcinek goscinca podany przez K. Per-
théesa. Dalszy bieg trasy mozna wytyczy¢ przy pomocy mapy. D. Sotzma-
nna %. Za Radzyminem droga przechodzila przez most na rzece Rzadzy.
K. Musianowicz Nowe materialy do kontaktow Drohiczyna nad Bugiem z No-
wogrodem Wielkim, w: ,,Rocznik Biatostocki” 1961, t. 2, s. 423—433; J. WiSniewsKki,
Rozw6j osadnictwa na pograniczu polsko-rusko-litewskim od konca XIV do polowy
XVII w., w: ,,Acta Baltico-Slavica” 1964, t. 1.

9 F Bruns. H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 703; Atlas.., Kar-

4
% gl Lustracja wojew6dztwa mazowieckiego 1617—1620, cz. I, s. 139.

2 A, Wawrzynczyk, Studia, s. 35.

% J Ch. F. Schultz Reise, s. 3—73; Voyage de deux, s. 266—267.

4 S Pazyra, Geneza, s. 61.
% D, F. Sotzmann, Tableau.

22 Rocznik Mazowiecki, VI
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Wedlug mapy H. Benedicti droga do Niegowa mogla prowadzi¢ zar6wno
przez Zawady, jak i przez Kraszew. K. Perthées przyjmuje bardziej prosta
trase z Niegowa przez Chrusciele, Kraszew, Kobylke do Brédna. Za Slu-
bowem istniala przeprawa przez Bug do Wyszkowa. Podobnie miala sie
rzecz za Kamienczykiem i przed Branszczykiem. W tym ostatnim m.in.
pobierano clo %, Przelot w Ostrowi Mazowieckiej przez pl. Marchlewskie-
go stanowila ul. Swierczewskiego. Odcinek traktu do Ostrowi podaje D.
Sotzmann, dalszy cigg w kierunku Zambrowa K. Perthées, caly za$ od
Branszczyka do Zambrowa J. Colberg. Za drogg przez Szumowo opowia-
da sie takze A. Wawrzynczyk 97. W Zambrowie trakt przecinal rzeke Ja-
blonke. Do miasta wjezdzalo sie ul. Ostrowskg na obecny pl. Gen. Sikor-
skiego. F. Bruns i H. Weczerka % za D. Sotzmannem przeprowadzajg trase
z Zambrowa do Mezenina przez Zanie. Podobnie czyni i A. Wawrzyn-
czyk 9. Zanie u K. Perthéesa pozostawaly nieco na uboczu od gléwnego
traktu. D. Sotzmann opowiada sie za przelotem trasy przez Krupy, K. Per-
thées zas przez Cibory. Pomiedzy Zawadg i L.opuchowem droga prowadzi-
la przez most na rzece Slinie.

Tykocin stanowil juz powazny osrodek handlowy w XII—XIII wieku.
Z tego okresu przetrwal stary grod mazowiecki. W XVII i XVIII wieku
tworzy! gléwny osrodek handlowy péinocnego Podlasia i wschodniego Ma-
zowsza. Tenze trakt w XVI wieku zostal zdublowany przez inny: Warsza-
wa, Wegréw, Sokoléw, Bransk, Bialystok, Suprasl; niemniej jednak domi-
nowal jeszcze w XVIII wieku, a nawet do poczgtkéw XIX, konkurujgc
z Bialymstokiem 19, Znaczenie handlowe Tykocina z racji dogodnego poto-
zenia nad Narwig podkreslajg liczni autorzy 11, F. Bruns i H. Weczerka za-
liczajg te trase do hanzeatyckich 102,

7. Warszawa — Praga — Bialoleka — Katy — Nieporet — Zegrze —
Serock — Wierzbica — Dzierzenin — Lubienica — Pultusk — Boby —
Magnuszewo — Fas — Rézan — Sielun — Mlynarze — Ogony — Noze-
wo — Olszewo — Ostroleka — Laskowiec — Rydzewo — Miastkowo —
Eomza — Zelechy — Borzejowo Stare — Wizna — Chlebiotki — Eopucho-
wo — Tykocin — Grodno.

% S Pazyra, Geneza, s. 62.

97 A, Wawrzynczyk, Studia, mapa.

%8 F. Bruns, H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 701.

¥ A Wawrzyhnczyk, Studia, mapa.

10 W, Kusinski, Przemiany funkecji Bialegostoku w przeszloéci, w: ,Rocznik
Bialostocki” 1966, t. 6, s. 271.

11 A, Kaminski, Pogranicze polsko-rusko-jaéwieskie miedzy Biebrzg a Nar-
wig, w: ,,Rocznik Bialostocki” 1963, t. 4, s. 13; A. Kaminski, Wizna na tle pogra-
nicza polsko-rusko-jaéwieskiego, Tamze, 1961, t. 1, s. 20, 39; Z. Niedziatkowska,
Ostroleka, s. 46; D. Godle wsk a, Lomza, s. 57.

12 F, Bruns, H Weczerka, Hansische... Textband, s. 700—702.
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Wedlug planu z 1808 r. trakt na Pradze przechodzil przez Rogatki Zgb-
kowskie. Na zachéd od 6wczesnego Targéwka zaznaczono na nim droge:
,»od Sierocka”. Plan Raucha z 1796 r. zarysowuje wyrazng zabudowe
wzdluz drogi zgbkowskiej 193, Miedzy Nieporetem i Zegrzem byla czynna
przeprawa na Bugu 1%, K. Perthées podaje jeszcze drugg trase do Serocka,
mianowicie lewym brzegiem rzeki Bug. Z tej strony przy Serocku byla
czynna rowniez przeprawa 19, Trakt przez Zegrze i Serock podajg réw-
niez F. Metzburg, D. Gilly i D. F. Sotzmann 196, Serock stanowil wa-
rowny gréd juz w XII wieku. Z XVIII wieku przetrwal w nim do dzi$ za-
jazd. Od Serocka trakt biegl prawym brzegiem Narwi do Pultuska. Do nie-
go droga prowadzila od potudnia obecng ul. Przechodnig na Rynek. Ten
ostatni w ubieglych stuleciach tworzy! dilugi cigg komunikacyjny prowa-
dzacy ku przeprawie. Istnialy dwie mozliwosci dostania sie na Rynek 107
przy zamku lub nieco od strony zachodniej, w okolicy obecnej ul. Armii
Czerwonej, ale wtedy juz na srodek Rynku. Gréd wezesnosSredniowieczny
jest znany tu w wiekach XII—XIII. Podgrodzie w tym czasie juz miato
charakter handlowy. Przy zamku, na przedluzeniu dzisiejszej ul. Szkolnej,
byla czynna przeprawa przez Narew na trakty w kierunku wschodnim 103,
Dogodne polozenie nad rzekg Narwig czynilo z miasta wazny wezel drog
wodno-lgdowych. Nie bez wplywu na sie¢ drozng Pultuska bylo handlo-
we i kulturalne znaczenie miasta, szczeg6lnie w XVI—XVIII wieku.

Trakt opuszczal Pultusk przy kolegiacie, zapewne od ul. Swierczewskie-
go w kierunku péinocnym. K. Perthées nie podaje zadnego traktu prawym
brzegiem Narwi miedzy Pultuskiem i R6zanem. Wylicza natomiast droge
lewym brzegiem przez Obryte, Grédek i Lubiel. Bardziej trafne jest tu
rozwigzanie F. Brunsa i H. Weczerki, ktérzy prowadza go przez Boby, Ma-
gnuszew i Las 109 Tenze trakt, chociaz w linii schematycznej, przyjmuje
F. B. Engelhardt, podobnie i po tej stronie Narwi A. Wawrzynczyk 110,
H. Benedicti uwypukla po tej stronie rzeki droge przez Miastko i Zaluszy-
ce. Rozan, dzieki dogodnemu polozeniu nad Narwig, zapewnil sobie row-
niez wazny punkt komunikacyjny. ]

Droga do Ostroleki z Rézana wiodla po prawej stronie Narwi. K. Per-
thées podaje jeszcze dwa trakty do Ostroleki: jeden po przekroczeniu Nar-
wi podgzal przez Goworowo, drugi dopiero przy Sieluniu przekraczal Na-

108 Dzieje Pragi, s. 143.

14 Tamze, s. 102,

165 Lustracja wojewé6dztwa mazowieckiego 1617—1620, cz. I, s. 23.

16 D F. Sotzmann, General. e

107 Puttusk, s. 34.

108 Tamze, s. 38.

19 F, Bruns, H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 701; Atlas.., Kar-
te 48.

10 A, Wawrzynczyk, Studia, mapa.
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rew i prowadzil przez Chelsty, Kruszewo i Kamionke. Prawobrzezny trakt
niedaleko Ostroleki przechodzit przez Omulew i nastepnie dwukrotnie
przecinal rzeke Narew, jak to wyraznie wida¢ na mapie K. Perthéesa. Rze-
ka Narew w tym miejscu posiadala bowiem wyspe. Przew6z w Ostrolece
potwierdzajg juz zrodla z XIV wieku 11, Na prawym brzegu rzeki
w XVIII w. istnialo przedmiescie 112, Centralne miejsce w mie$cie zajmo-
wal rynek, czyli obecny pl. Gen. Bema. Stad rozchedzily sie drogi w kilku
kierunkach. W 1471 r. trakt z Ostroteki do R6zana biegl koto Sadykierza 113,
Z Ostroleki droga wychodzila w strone péinocno-wschodnig. Bezposrednie-
go odcinka szlaku Ostroleka—¥.omza mapa K. Perthéesa nie uwzglednia.
Wyznaczy¢ go mozna przy pomocy map F. B. Engelhardta i J. Colberga.
Na podstawie zrodet XVIII-wiecznych szlak Ostroleka—Miastkowo odtwo-
rzyl Z. Goéralski 114, Do Lomzy trakt zblizal sie od miejscowosci L.omzi-
ca 115, z kolei ul. Dlugg (ob. M. Buczka) wjezdzalo sie na Rynek 116, ob. pl.
Zeglickiego. Lomza tworzyla w XVI wieku wybitny osrodek handlu wi-
Slanego. Podobnie jak w Ostrolece, miasto posiadatlo wielkie centrum
drég wodno-lgdowych. Na ul. Dlugiej przypuszczalnie stala Brama Zela-
zna. Zgodnie z zarzgdzeniem z 1790 r. droga z Lomzy do Ostroleki powin-
na byla mieé¢ szerokos¢é dwoch wymijajacych sie wozow 117, co Swiadczy
o duzym nasileniu ruchu. Trakt opuszczal L.omze ob. ul. Krzywe Kolo, kie-
rujgc sie przez Rybaki ku przeprawie nad Narwig i dalej do Pigtnicy. Od
rozwidlania w Pigtnicy droga skrecala na wschod, zgodnie z mapg K. Per-
théesa. W Wiznie trakt musial przekroczy¢ rzeke Narew. Podgrodzie
w Wiznie w okresie wczesnego Sredniowiecza miato juz charakter handlo-
wy. Wizna, jeden z najstarszych grodow na Mazowszu, pézniej miasto i do
rozbioréw siedziba powiatu, posiadala kilka polaczen drogowych lgcznie
z wodnymi na Narwi. K. Perthées nie kontynuuje szlaku przez Chlebiotki,
lecz linig nieco prostszg do Lopuchowa. Przed tym ostatnim w Zawadzie
powyiszy goSciniec laczyl sie z drogg Warszawa, Radzymin, Zambréw
i Mezenin. Szlak Warszawa—Pultusk—Ostroleka—¥.omza—Wizna—Ty-
kocin—Grodno ma juz znaczng powojenng literature 118,

m 7 Niedzialtkowska, Ostroleka, s. 22.

112 Tamze. s. 108.

113 Tamze, s. 33.

14 Z G o6ralski, Materialy, mapa.

115 D. Godlewska, Lomza, s. 14.

116 Tamze, plany, s. 46, 72.

117 Tamze, s. 124.

118 A, Kaminski, Pogranicze, s. 15, 16, 24; D. Godlewska, Lomza, s. 45,
56, 57; A. Kaminski, Wizna, s. 19, 20, 39; J. Wisniewski, Rozwéj, s. 122;
Z. Go6ralski, Materialy, s. 372 oraz zalgczona mapa; F. Bruns, H Weczerka,
Hansische... Textband, s. 700—702; A. Wawrzynczyk, Studia, s. 36—37; Atlas
historyczny Polski, s. 19, 24—25.
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8. Warszawa — Serock — Pultusk — Gromin — Osiek — Golymin —
Gogole — Pomorze — Ciechanéw — Pawlowo — Pniewo — Konopki —
Stupsk — Mtawa — Nidzica — Olsztynek — Olsztyn — Lidzbark — Kré-
lewiec.

Droga do Ciechanowa z Pultuska prowadzila po linii dzisiejszej ulicy
Mickiewicza 119, Trakt jest znany juz w XIV wieku 120, Wérod gléwnych
traktow odcinka z Pultuska do Ciechanowa K. Perthées nie uwzglednia.
Podajg go D. Gilly 121, F. B. Engelhardt, D. Sotzmann 122 i J. Colberg. Za
Golyminem trakt przechodzil przez most na rzece Soni. Do Ciechanowa
goSciniec zblizal sie od strony wschodniej. Poniewaz miasto jest znane
z grodziska wczesnosredniowiecznego 123, nalezy stad wnosi¢, ze w tym cza-
sie miato polgczenie z Pultuskiem. W kierunku Mlawy droga przecinala
rzeke Lydynie. Wies Konopki, jako lezaca na goscincu, podaje taryfa mo-
stowego i grobelnego z 1767 r.12¢ Odcinek z Ciechanowa do Mlawy uwzgle-
dnia K. Perthées, jak i wyzej wymienieni. Odcinek Ciechan6w—Miawa
stanowi rowniez czes¢ dilugiego traktu z Warszawy do Gdanska przez
Dzialdowo, Lubawe, Susz, Dzierzgon, Malbork i Tczew. Dlugi szlak z War-
szawy do Krolewca przez Ciechanéw, Mlawe i Nidzice odnotowano w kil-
ku pozycjach 125,

Trakt do Kroélewca oprocz powyzszego mial jeszcze co najmniej 2 od-
galezienia. Jedno z nich prowadzilo przez L.omze, Pigtnice, Czarnocin, Ma-
1y Plock, Borkowo, Kolno, Czerwone, Wincente, Jeze, Borki i Pisz.

Z Lomzy trakt przechodzit przez Narew i w Pigtnicy odgalezial sie
w kierunku Czarnocina 126, Powyzszg droge z fomzy do Kolna dane
z 1767 r. zaliczajg ,,do starego traktu poprzecznego z Podlasia do Prus
i Gdanska” 127, Przed Kolnem droga przechodzila przez most na rzece Lab-
na. W Kolnie szlak przecinal obecny plac Wolnosci. Przez miasto pedzono
" 19 pultusk, s. 43.

120 Tamze.

121 D, Gilly, Spezial.

122 Cytuje za F. Bruns, H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 624.

123 S Pazyra, Geneza, s. 58.

124 Z Gé6éralski, Taryfa, s. 23. L4

125 Szkice z dziejéw Nasielska, s. 34; Atlas historyczny Polski, Wojew6dztwo
plockie, s. 37 oraz mapa; Atlas historyczny Polski, s. 28; Historia Polski, t. I do roku
1764, cz. III, praca zbiorowa, Warszawa 1958; mapy — Ziemie polskie w XVI wieku,
t. II 1764—1864, cz. IV, Warszawa 1960, mapy — Rzeczpospolita po pierwszym roz-
biorze 1773—1792; W. Franz, Geschichte der Stadt Konigsberg, Konigsberg 1934,
s. 13; por. blizsze oméwienie szlakow Warszawa—Krélewiec na terenie Warmii i Ma-
zur; W. Szulist, Wazniejsze szlaki handlowo-komunikacyjne Warmii i Mazur
w XVI—XVIII w., w: ,,Komunikaty Mazursko-Warminskie” 1972, nr 2—3, s. 297—
—318.

126 D Godlewska, Lomza, s. 14, 57; F. Bruns, H Weczerka, Hansische...
Textband, s. 653.

127 Z G 6ralski, Materialy, s. 373.
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ruskie i podolskie woly do Prus 123, Byl to zar6wno szlak komunikacyjny
jak i wolowy. Za miejscowoscig Jeze droga mijala most na rzece Pisie, z ko-
lei przed Borkami ponownie przecinala te samg rzeke, zgodnie z mapa
K. Perthéesa F. Bruns i H. Weczerka 129, w przeciwienstwie do tego ostat-
niego, przeprowadzajg droge lewym brzegiem Pisy, czyli przez Dzialdowo,
Wilki i Szparki. Podobnie to czynig F. B. Engelhardt i J. Colberg 130, Po-
twierdzeniem szlaku w Piszu moze by¢ rowniez Brama Krélewiecka 131,

Dalsze odgalezienie z Warszawy do Krolewca prowadzilo przez Pul-
tusk, Przemiarowo, Glodowo, Szwelice, Czarnostéw, Karniewo, Gostkowo,
Leszno, Przasnysz, Szczytno. Do Przasnysza wiodly dwie drogi: jedna
przez Makoéw Mazowiecki i druga nieco krétsza przez Karniewo. W strone
Przemiarowa trakt odchodzil obecng ul. 3 Maja 132. Z Przemiarowa odlg-
czala sie od tego traktu droga do Makowa. Przechodzila ona przez Gladki.
Do Makowa droga zblizala sie prawym brzegiem rzeki Orzyc, wchodzgc
na obecny pl. Dzierzynskiego. Ten ostatni opuszczala od strony péinocnej.
Makow stanowil rowniez stacje na drodze z Torunia na Litwe 133, Za-
mek w mie$cie znajdowal sie juz w XIII w. Podgrodzie w tym czasie posia-
dalo charakter handlowy. Trakt przez Gladki uwzglednili F. B. Engel-
hardt i J. Colberg, przez Szwelice za§ K. Perthées. Najkrotsza droga z Ma-
kowa do Przasnysza przebiegala przez Obiecanowo, Mlodzianowo, Wegrzy-
nowo, Bogate i Dobrzankowo. K. Perthées nie podaje tej trasy w ogéle. Do
dawnego traktu nawigzuje jeszcze obecna ul. Warszawska, wpadajgca na
pl. 1 Maja. Przy wyjezdzie z miasta na péinoc trzeba bylo przekroczy¢ rze-
ke Wegierke. Na drodze do Szczytna przejezdzalo sie przez Ulatowo, Cho-
rzele, Opaleniec, Piwnice Wielkie, Wielbark i Szymany. Tenze odcinek
traktu nanies$li na swoje mapy K. Perthées, F. B. Engelhardt, J. Colberg,
D. F. Sotzmann 13¢ i F. Schrotter. Polozenie Wielbarka na tymze trakcie
przyczynilto sie powaznie do rozwoju osady %5, Na poczatku XVIII wieku
jest znane w Wielbarku Przedmiescie Warszawskie 13, Na potwierdzenie
tego traktu wskazujg rowniez Brama Kroélewiecka, ktéra zamykala ul. Ryn-

128 A, Wawrzyﬁczyk; Studia, s. 39; D. Godlewska, Lomza, s. 65; Lu-
stracja wojewb6dztwa mazowieckiego, 1565, s. 72; Pisz, z dziejéw miasta i powiatu,
Olsztyn 1970, s. 125.

120 F Bruns, H. Weczerka, Hansicshe. Textband, s. 701, Atlas.. Kar-
te 45. 3

130 Por. takze Historia Polski, t. I, cz. III, mapa — Ziemie polskie w XVI w.

131 J Maciejewska, RozwOj przestrzenny Pisza, w: ,,Komunikatg‘r Mazursko-
-Warminskie” 1962, nr 2/76/, s. 407.

122 Pultusk, s. 43.

133 S, Pazyra, Geneza, s. 65.

134 D, F. Sotzmann, Tableau.

1351, Czubiel, T. Domagatla, Zabytkowe oérodki miejskie Warmii i Ma-

zur, Olsztyn 1969, s. 310.
126 Szczytno, z dziejoéw miasta i powiatu, Olsztyn 1962, s. 207.
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kowg od zachodu 137, Powyzszy trakt uwzglednia kilka atlaséw wspol-
czesnych 138, Nie wyliczajg go w ogéle F. Bruns i H. Weczerka.

9. Warszawa — Zakroczym — Kroczewo — Olszyny Stare — Poczer-
nin — Cempkowo — Plonsk — Raciaz — Gdansk.

Droge z Warszawy do Zakroczymia w polowie XVII wieku okresla sie
jako trakt gdanskj 139. W Zakroczymiu do dzisiaj zachowala sie ul. Gdanska.
Odcinek z Zakroczymia do Plonska wyszczegélnia rowniez A. Wolf f 140,
J. R. Zannoni przeprowadza go przez Trebki i Zaluski. W Plonsku
w wiekach XII—XIII istnial grod ksigzecy. O tymze mapa F. Metzburga
nadmienia przy Warszawie: ,,iiber Plgsk nach Danzig”. Miasta Plonsk i Ra-
cigz wylicza taryfa z 1767 r. jako lezgce na trakcie gdanskim 14!, Biorgc
pod uwage mape historyczng woj. ptockiego z XVI wieku, dalszy przebieg
drogi w kierunku Gdanska z Racigzka nastrecza pewne trudnosci 142, Mogt
on przebiega¢ przez Sierpc, Rypin lub lewa strone rzeki Wkry przez Ra-
dzanéw i Zuromin 143,

10. Warszawa — Rakowiec — Rakow — Gorki — Raszyn — Falen-
ty — Wygoda — Tarczyn — Rembertéw — Gluchéw — Groéjec — Belsk
Duzy — Leczeszyce — Mogielnica — Brzostowiec — Nowe Miasto n. Pi-
licg — Konskie — Krakow.

W Raszynie droga oddzielala sie od traktu wroclawskiego w strone po-
ludniows. Trasa nalezala niewgtpliwie do jednej z najruchliwszych na te-
renie 6wczesnej Polski. Poswiadczajg to chociazby liczne karczmy odnoto-
wane przez D. Gilly’ego. Miedzy Raszynem i Nowym Miastem odnotowal
nastepujgce: Wygoda Kr., Popas Kr., Gensia Kr. Odcinek drogi Raszyn —
Tarczyn uwzglednili zaréwno K. Perthées, jak i D. Gilly. Osada Tarczyn
powstala na skrzyzowaniu weczesno$redniowiecznych drég lgczacych Ra-
dom z Zakroczymiem i Blonie z Czerskiem. Trakt przechodzil tu przez
most na rzece Tarczynce, w Gluchowie za$ przez rzeke Jeziorne. Do Gréj-
ca szlak wpadal od péinocy na obecny pl. Wolnosci. Miejscowo$¢ jest zna-
na z grodziska weczesnosredniowiecznego. Do dawnego-traktu nawigzuje
niewgtpliwie obecna ul. Mogielnicka. Usytuowane na szlaku z Gréjca do
Mogielnicy: ,,Odrzywolek, Belsk, Stargwies$, Kozietuly i Wodziczng” wy-

137 M. Bisk up, Rozw6j przestrzeny miasta Szczytna, w: , Komunikaty Mazur-
sko-Warminskie” 1959, nr 4/66/, s. 393.

138 Atlas historyczny Polski, Wojewo6dztwo plockie, s. 37; Atlas historyczny Pol-
: ski, s. 24, 26; Historia Polski, t. I, cz. III, mapa — Ziemie polskie w XVI wieku
i Rzeczpospolita w XVII wieku.

139 D, Kosacka, Nalewki, s. 80.

140 Szkice z dziej6w Nasielska, s. 50.

41 Z Goéralski, Taryfa, s. 17—18.

142 Atlas historyczny Polski, Wojewédztwo plockie.

143 Sprawe moglyby wyjasnié¢ szczegélowe badania zbioréw kartograficznych i to-
pograficzne, zwlaszcza miast na obszarze dawnego wojewédztwa plockiego.
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mienia Z. Géralski w 1767 r., jako lezgce na trakcie krakowskim z Warsza-
wy do Nowego Miasta 144, Te linie drozng przyjmujg na swoich mapach
takze D. Gilly, H. Benedicti, F. B. Engelhardt i J. Colberg, natomiast
K. Perthées przeprowadza jg w linii bardziej prostej z Tarczyna do Mogiel-
nicy, z pominieciem Groéjca. Kontakty handlowe lezacych na tym szlaku
miast Nowego Miasta, Moglelmcy i Grojca z Warszawg uwypukla S. Pazy-
ra 145 F. Metzburg na maple z 1808 r. przy Warszawie o tym trakcie pisze:
,,von Krakau iiber Nowemiasto”. Oprocz powyzszego istnial jeszcze drugi
trakt krakowski do Warszawy: przez ,,Kobylin, Gluchow, Zakrzéow i Le-
sznowole” 146, Droga Warszawa — Nowe Miasto — Krakow zostala rowniez
uwzgledniona we wspodlczesnie wydanych atlasach dotyczacych XVI—
XVIII wieku 147,

11. Warszawa — Praga — Kamionek — Grochéw — Milosna — Ja-
nowek — Debe Wielkie — Stojadla — Minsk Mazowiecki — Janéw —
Rudnik — Mrozy — Grodzisk — Zeliszew — Iganie — Siedlce — Brzes¢
Litewski.

Sladem po dawnym trakcie jest obecna ul. Grochowska. D. Gilly odno-
towuje na swojej mapie Milosna Kr. i zaznacza wyraznie kierunek szlaku
do Minska. Do tego ostatniego gosciniec wpadal cbecng ul. Warszawska,
ktora posiada przelot przez cale miasto. Wspolczesna cze$¢ miasta przed
rzeky Srebrng to dawny Sendomierz z rynkiem (ob. pl. Dgbrowszczakow).

Wykaz drég z 1767 r. na linii Minsk — Siedlce wymienia m.in. takie
miejscowosci: Rudnik, Mrozy, Grodzisk, Zeliszew i Iganie 148, Przez te miej-
scowosSci przeprowadzajg trakt rowniez K. Perthées i H. Benedicti. Oprocz
tego K. Perthées zaznacza takze droge z Minska do Siedlec przez Kaluszyn,
Trzebucze, Kopcie i Niwiski. Tenze gosciniec odnotowali rowniez F. B. En-
gelhardt i J. Colberg. Zaczal on niewgtpliwie przybieraé¢ na sile zwlaszeza
od poczatku XIX wieku. Posiadal lepsze warunki topograficzne niz trakt
przez Rudnik.

Droga przez Rudnik musiala zahacza¢ réwniez o pobliskie miasteczko
Ceglow, gdzie krzyzowaly sie goscince z Kuflewa do Minska oraz Kolbieli
przez Siennice do Kaluszyna. Potwierdzeniem szlaku w tym ostatnim moze
by¢ jeszcze dzisiejsza ul. Warszawska, przebiegajaca po poludniowej stro-
nie pl. Kilinskiego oraz XIX-wieczny zajazd.

144 7, GoOralski, Materialy, s. 374; Voyage de deux, s. 267; K. Kognowicki,
Droga rzymska z nawrotem do swoiey oyczyzny nic bez go§cinca nazad powroconego,
Warszawa 1783, s. 278—289.

145 S. Pazyra, Geneza, s. 61, 64.

146 Z,L G 6ralski, Materialy, s. 374.

147 Atlas historyczny Polski, s. 24, 28; Historia Polski, t. I, cz. III, mapa — Ziemie
ro:skie w XVI wieku, Rzeczpospolita w XVII wieku, t. II 1764—1864, cz. IV, mapa —
Rzeczrospolita po pierwszym rozbiorze 1773—1792.

148 Z. G 6ralski, Materialy, s. 374 oraz zalgczona mapa.
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Trakt z Brzescia Litewskiego przez Siedlce zaczal przybieraé szczegdl-
nie na znaczeniu przy koncu XVII w.14 i zdystansowal nawet szlak przez
Wegréow i Liw. Goscincem Minsk Maz. — Liw — Wegrow w czasie ,,Poto-
pu’”’ posuwaty sie m. in. wojska szewdzkie 1%, Odcinek szlaku Warszawa —
Minsk dla XVI w. przedstawili A. Wawrzynczyk 15! i Historia Polski 152,

12. Warszawa — Praga — Kamionek — Goclaw — Kolo — Zbytki —
Zerzeh — Miedzeszyn — Nowa Wie§ — Swider — Karczew — Dzieci-
néow — Warszawice — Sobienie Szlacheckie — Zalesie — Celejow — Wil-
ga — Skurcza — Tarnéw — Samogoszcz — Domaszew — Maciejowice —
Pawlowice — Stezyca — Deblin — Pulawy.

Na tejze trasie przed Miedzeszynem K. Perthées zanotowal pojedyncza
karczme bez nazwy, miedzy Karczewem i Jeziorng za$ przewdéz. Do tego
przewozu zbiegaly sie lokalne trakty z Minska przez Glinianke, Kolbiel
i Wigzowne. Miejscowo$ci Zbytki, Swidry, Karczew i Wilge z tego szlaku
odnotowal Z. Goéralski 1%3. On potwierdza przy koncu XVIII wieku prze-
woz na WisSle przy Karczewie 14, Odcinek traktu z Warszawy do Karcze-
wa podali K. Perthées i H. Benedicti. W poblizu Warszawic lezgcych na-
przeciw Czerska istniala przeprawa przez Wisle. Zapewne byla jeszcze
czynna przy koncu XVIII wieku, gdyz Czersk w tym czasie byl siedzibg
starosty. Odcinek goscinca od Karczewa do Wilgi wytyczono przy pomo-
cy mapy H. Benedicti, gdyz nie uwzglednia go K. Perthées. Ten ostatni
pomiedzy Tarnowem i miastem Magnuszewem podkreslit réwniez prze-
woz, podobnie jak i przy Maciejowicach. Powyzszy szlak, jak nalezy przy-
puszczac, nie nalezal do zbyt ruchliwych przy koncu XVIII w. Ruch na
nim w poprzednich wiekach byl niewatpliwie znaczniejszy.

13. Warszawa — Praga — Kamionek — Grochéw — Glinianka —
Siennica — Zakéw — Wielgolas — Latowicz — Seroczyn — Toczyska —
Stara Ro6za — Zdzary — Lukéw.

Za Grochowem powyzsza droga odlgczala sie od traktu Warszawa —
Minsk w strone Glinianki. Ta ostatnia miejscowo$¢ w wiekach XVI—XVIIIL
miala prawa miejskie. Podobnie miala sie rzecz z Siennicg. W Latowiczu
szlak przecinal rzeke Swider. Miasto rozwijalo si¢ dobrze z racji dogodne-
go polozenia na skrzyzowaniu drég z L.ukowa, Minska Mazowieckiego i Ka-
luszyna. Ostatnim miastem przed f.ukowem na tej trasie byl Seroczyn.
Odcinek traktu z Siennicy do Seroczyna z przytoczonymi miejscowos$ciami

19 A Winter, Dzieje Siedlec, s. 11; Dzieje Pragi, s. 143.

150 B, Heyduk, Dahlbergh w Polsce, Wroclaw—Warszawa—Krakéw—Gdansk
1971, s. 66.

151 A, Wawrzynczyk, Studia, mapa.

152 Historia Polski, t. I, cz. III, mapa — Ziemie polskie w XVI wieku.

158 7. G 6ralski, Materialy, s. 374 oraz mapa.

154 Tamze, s. 374.
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podaje takze Z. Goéralski 155, Gosciniec ten wytyczono przy pomocy mapy
K. Perthéesa. Uwzglednia go réwniez J. Colberg.

Oproécz wymienionego istnialy jeszcze dwa boczne szlaki z Lukowa do
Warszawy. Jeden wiédt przez Wegréw 156, drugi za$§ przez Rosy, Kuflew,
Ceglow, Mienie i Minsk 157,

15. Warszawa — Karczew — ELukowiec — Osieck — Mietne — Gar-
wolin — Gérzno — Samorzgdki — Zelech6w — Okrzeja — Kock.

Pierwszym miastem za Karczewem na tym szlaku byl Osieck. K. Per-
thées za Osieckiem notuje miejscowos¢ Gawki — Przedmiescie. Na Ry-
nek w Garwolinie trakt wpadal od péinocy, przecinajgc z kolei rzeke Wil-
ge. Garwolin prowadzil w XV—XVI wieku do$é ozywiony handel z War-
szawg 198, Z. Goéralski przy Garwolinie nadmienia o dwdéch goscincach: lu-
belskim i lukowskim, przebiegajgcych przez to miasto 139, Podobnie i Ze-
lech6éw lezal na traktach, i to nawet dalekosieznych, z Lublina przez Kol-
biel i Mlgdz do Warszawy 160,

Ziemia wiska

W sklad ziemi wiskiej wchodzily nastepujgce miasta: Grajewo, Szczu-
czyn, Wasosz, Radzilow, Jedwabne i Wizna. Grajewo lezalo na jednym
z dluzszych szlakow: Lomza, Stawiski, Szczuczyn, Augustéw, Grodno 161,
Z dalszych polgczen wedlug K. Perthéesa, juz raczej lokalnych, mnalezy
wskaza¢ na nastepujgce: Grajewo, Ruda, Ciemnoszyce, Osowiec, Wygoda,
Gonigdz. Miedzy Osowcem i Wygodg K. Perthées odnotowal przewéz na
rzece Biebrzy. Do Szczuczyna, podobnie jak obecnie, jechalo sie przez Po-
powo i Guty. Polgczenie z Prusami zapewniatl trakt z Grajewa przez Bogu-
sze, Prostki, Ostrykét i Etk. Nalezy przypuszczaé, ze rowniez Grajewo po-
siadalo takze polgczenie z sgsiednim oSrodkiem miejskim, jakim byla Bia-
1a, szczegblnie w XVIII wieku, gdy uzyskala prawa miejskie. Mapy jednak
takiego polgczenia nie notujg. Wszystkie drogi do Grajewa zbiegaly sie na
obecnym pl. 1 Maja. Trakt od Warszawy biegl dzisiejszg ulica Marchlew-
skiego, w kierunku Elku za$ ul. Elcka.

Sgsiedni Szczuczyn mial polaczenie z miasteczkiem Wasosz. W Szczu-
czynie z pl. 1000-lecia wychodzi jeszcze obecnie ul. Wasoska. Byla to dro-
T e g,

156 Z. Goéralski, Taryfa mostowego i grobelnego wojewé6dztwa lubelskiego
z 1767 r., w: ,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1956, s. 570.

157 Z. G6ralski, Materialy, s. 375 oraz mapa.

18 S, Pazyra, Geneza, s. 64.

159 Z. G6ralski, Materialy, s. 374.

160 Tamze.

161 Historia Polski, t. I, cz. III, mapa — Rzeczpospolita w XVII w.; Z. G6ralski,
Materialy, s. 372 oraz mapa.
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ga z Rusi do Prus. Prowadzila ona z Wgsosza przez Bialaszewo, Osowiec
do Gonigdza. Ze Szczuczyna do Prus droga wiodla przez Drygaly do Orzy-
sza lub do Bialej przez Swidry i Kozuchy, jak podaje L. Schrotter. Do Kol-
na ze Szczuczyna istnialy dwa goscince — jeden obecnie przez Niedzwia-
dne, Kumelsk i Lachowo. Niedzwiadna i Lachowo w tym czasie byly miej-
scowosciami z kosciolami. Drugi szlak przecinal Grabowo, Wiszowate
i Tyszki. Z. Goéralski, biorgec pod uwage zachowany material, doprowadza
szlak tylko do Grabowa.

Z Wasosza w linii prostej, jak podaje K. Perthées, biegla droga przez
tawsk, Glinki, Przytuly, Karwowo, Jedwabne do Wizny. Lezgce na tym
trakcie Przytuly posiadalty kosciol, Jedwabne zas w XVIII wieku otrzymu-
je prawa miejskie. Te nieco dluzszg droge podaje réwniez Z. Goéralski. :

W Przytulach od traktu Szczuczyn — Wizna odgaleziala sie droga
Chrzanowo, Radziléw, Klimaszewnica, Osowiec, Gonigdz. Ta droga wy-
korzystywala wzniesienie prawego brzegu rzeki Biebrzy. Z. Goéralski po-
wyzszy gosSciniec od Gonigdza doprowadza tylko do Radzilowa. Poniewaz
Radziléw byl miastem, musial mie¢ takze polgczenie drozne z sgsiednimi
osrodkami, jak Wasosz i Stawiski. Na podstawie dostepnych zrédet karto-
graficznych mozna go wykresli¢ do Stawisk przez Przytuly, Obrytki i Ce-
dry, do Wasosza za$ przez Czerwonki i Zebry.

Przez Jedwabne wi6dt pruski trakt z Wizny do Bialej. Jego przebieg
wedlug Z. Goéralskiego przedstawia sie nastepujgco — Wizna, Meczki, Rost-
ki, Jedwabne, Kossaki, Jurzec, Stawiski, Karzyny, Konopki, Andrychy,
Biala. Z calej ziemi wiskiej najwieksze znaczenie komunikacyjne, szcze-
goélnie jako szlak tranzytowy, posiadala Wizna dzieki swemu dogodnemu
potozeniu nad Narwig.

Ziemia lomzynska

Poludniowo-wschodnig cze$¢ ziemi lomzynskiej zajmowal powiat zam-
browski. Przez ten ostatni przebiegal trakt z Podlasia do Prus. Jego po-
czatk6éw nalezy szukaé¢ w Jabloni, na wschod od Wysokiego Mazowieckie-
go 162, Jablon w tym czasie byla miejscowosciag parafialng. Na drodze do
Wysokiego Mazowieckiego lezaly Brzostki Stare. Do Wysokiego Mazowiec-
kiego trakt wpadal od wschodu. Od tego miasta do Zambrowa lezaly na-
stepujgce miejscowosci: Jablonka Koscielna i Wola Zambrowska. W Zam-
browie wjezdzalo sie na pl. Gen. Sikorskiego. Miedzy Zambrowem i No-
wogrodem lezaly nastepujgce miejscowosci: Duchny Stare, parafia Snia-
dowo, Wierzbowo, parafia Szczepankowo i Chojny. W Nowogrodzie istniata
przeprawa przez Narew 183, na wschéd od miejsca, gdzie wpada Pisa do

162 7 Go6ralski, Materialy, s. 372.
163 Tstniala juz za czas6w ksigzat (Lustracja wojewoédztwa mazowieckiego, cz. I,
1565, s. 89).
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Narwi. Nastepnie trakt przechodzil przez most na rzece Pisie i przez miej-
scowosci Morgowniki, Zbdéjna, Laski, Szafranki, Lipinki. Myszyniec wiod!
do Prus. Szlak do Myszynca podajg mapy K. Perthéesa, J. Colberga,
F. B. Engelhardta i L. Schrottera. Jego istnienie na podstawie Zrédel udo-
kumentowat Z. Goéralski.

Z Zambrowa w kierunku zachodnim gosciniec podgzatl wediug K. Per-
théesa przez Glebocz Wielki, Rzas$nik, Lubotyn, Gniazdowo i Laski do
Czerwina. Nalezy przypuszcza¢, ze Zambréw mial réwniez bezposrednie
polaczenie drozne z Ostroleky. K. Perthées przeprowadza go nieco okrez-
ng drogg: przez Glebocz Wielki, Koskowo, Piski, Troszyn i Rzekun. Te trzy
miejscowosci byly w tym czasie parafiami. Podobnie okrezne polgczenie
wedlug tegoz prowadzilo do miasteczka Andrzejewa przez Szumowo.

Dogodne polozenie Lomzy nad Narwig czynilo z tego miasta wazny
o$rodek komunikacji tranzytowej, jak i lokalnej. Jednym z dtuzszych byl
szlak Lomza — Ostréw Mazowiecka, wiodacy przez Konarzyce, Sniadowo,
Duchny Stare i Glebocz Wielki. Ze Sniadowa odchodzil jeszcze szlak do
Czerwina przez Jaka¢ i Choromany. Drugie potudniowe polaczenie z L.om-
zy wiodlo do Zambrowa przez Starg f.omze, Podgorze i Brzeznice. Trakt
z Lomzy wychodzit obecng ul. Gielczynska 164, Stara L.omza jest znana
z grodziska 165, L.omza z Mezeninem miala polgczenie po poludniowej stro-
nie Narwi. Ciggnelo sie ono przez Pniewo, Pruszki Wielkie i Rutki. W Me-
zeninie ta droga lgczyla sie z wielkim traktem Warszawa — Zambréow —
Tykocin — Grodno. Na zachéd z Eomzy wychodzila droga obecng
ul. M. Buczka przez Kupiski Stare i Matwice do Nowogrodu. W tym ostat-
nim przetrwala do dzi§ ul. Lomzynska. Na pélnoc przez Pigtnice jechalo
sie w linii prostej do Szczuczyna. Na tym trakcie, wedlug K. Perthéesa, sa
znane miejscowos$ci — Kisielnica, Stawiski 166, Grabowo, Suraly i Jam-
brzyki. Tenze gosciniec na podstawie zroédet odnotowal takze Z. Goral-
ski 167, Grabowo w interesujagcym nas czasie bylo parafig. Z waznego roz-
widlenia w Pigtnicy odchodzila jeszcze droga do Jedwabnego przez Jezior-
ko i Kownaty.

Kolno, poza wymienionymi wyzej drogami, mialo jeszcze polaczenie
z Myszyncem przez Czerwone, Koziol, Nowg Rude, Pupkowizne i Dudy.
Myszyniec przy koncu XVIII w. otrzymuje prawa miejskie. Miejscowos$¢
posiadala kilka polgczen z sgsiednimi oSrodkami miejskimi. I tak ze Szczyt-
nem przez Pelty, Lasek, Lipowiec, Prusowy Borek i Rudke z Piszem przez
Wielki Las, Lipe Tylng i Lipe Przednig z Wielbarkiem przez Pelty, Luke
i Borki Wielkie, z Mrggowem przez Dabrowe, Rozogi i Pupy, z Ostrolekg

%4 D Godlewska, Lomza, s. 46.

165 S. Pazyra, Geneza, s. 58.

166 Ze Stawisk dochodzit trakt do Kolna przez Zaskrodzie.
167 Z. G6ralski, Materialy, s. 373 oraz mapa.
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przez Wydmusy, Wach, Siarczg fake, Kadzidlo, Dylewo, Dulasy oraz
z Przasnyszem przez Zawady, Brodowe Lgki, Zelazng, Stegne i Osowiec
Kmiecy. Od Zawad lewym brzegiem rzeki Omulew przez Glebe i Olszewke
odchodzila droga do Ostroleki. Na trakt Szczytno, Myszyniec, Ostroteka
powotluje sie rowniez Z. Niedziatkowska 168,

Poruszajgc sie w kierunku dolnego biegu Narwi od Lomzy, dalszym
miastem byl Nowogrod. Od przeprawy na prawym brzegu Narwi prowa-
dzila droga do Szczuczyna przez Katy, Korzeniste, Dzierzbe i Grabowo.
Z tego miejsca, wedlug K. Perthéesa, ciggnal szlak przez Pianki, Dagbrow-
ke, Nasiadki i Lelis do Olszewki. W tej ostatniej tgczyt sie z traktem z Za-
wad do Rézana. Jednym z dluzszych poludniowych byt trakt z Nowogrodu
do Przetycza przez Chmielewo, Miastkowo, Opechowo, Grodzisko, Wasewo,
Brudki Stare i Dlugosiodlo. Jeszcze dluzszy trakt wiédl z Nowogrodu do
Wyszkowa przez Jankowo, Drogoszewo, Rydzewo, Przytuty, Rzekun i Bo-
rowe, Zabin, Goworowo, Prabuty, Bosewo, Przetycz i Jaszczulty. Tenze
odcinek Z. Goralski zalicza do dlugiego traktu z Warszawy do Nowogro-
du 169, W Przetyczu do omawianego goscinca wpadala droga z Nowogrodu
przez Miastkowo. Najblizsza droga z Nowogrodu do Ostroleki przechodzita
po lewej stronie rzeki Narwi przez Jankowo i Laskowiec.

Ostatnim miastem nad Narwig w ziemi lomzynskiej byla Ostroteka. Po
obydwu stronach miala ona polgczenie z R6zanem. Lewym brzegiem gos-
ciniec przebiegal przez Kamionke, Kruszewo i Chelsty. Pomiedzy Chelsta-
mi i Sieluniem byl czynny przewoz i dalej trasa kontynuowata lot prawym
brzegiem Narwi lub lewym do Wygody i przewozem przez Narew do R6-
zana. Gosciniec w kierunku zachodnim widdl przez Pawlowo, Pienice,
Krasnosielc i Karczew do Przasnysza.

Ziemia r6zanska

Ziemia roézanska, jak nazwa wskazuje, pochodzi od miasta R6zana le-
zgcego nad Narwig. Miasto usytuowane na goscincu Warszawa—Grodno
mialo takze polgczenie komunikacyjne z Toruniem. Z tego ostatniego bo-
wiem réwniez wiodla drcga przez Rézan do Grodna i BrzesScia Litew-
skiego.

Trakt z R6zana do Torunia przechodzil przez Makéw Mazowiecki. Mie-
dzy Rézanem i Makowem wymienia sie takie miejscowosci, jak Zaluzie
i Perzanowo. Nalezy przypuszczaé, ze istnialo takze polgczenie Roézan,
Czerwonka, Makéw Mazowiecki, gdyz Czerwonka, lezgca nieco na péinoc
od Perzanowa, byla w tym czasie parafig. Makéw, usytuowany nad rzeka
Orzye, juz w XIII wieku posiadal zamek obronny. Wedtug falsyfikatu mo-

168 Z, Niedziatkowska, Ostrolgka, s. 46.
169 Z G oOralski, Materialy, s. 372 oraz mapa.
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gilskiego istniala tu komora celna w handiu z Litwg 179, Trakt wpadal do
miasta na ob. plac Dzierzynskiego. F. Bruns i H. Weczerka trakt ten da-
lej do Ciechanowa przeprowadzajg drogg nieco okrezng przez Golymin 171,
Na tym odcinku lezaly Karniewo i Ttucznice, Blizsza droga z Makowa do
Ciechanowa wiodla przez Milewo-Szwejki, Kolaczkow i Paluki. Jakby
przedluzeniem tego traktu w kierunku wschodnim od Rézana byl odcinek
drogi do Goworowa i z kolei Brzezno do Czerwina. W kierunku pélocnym
z Roézana jechalo sie przez Sielun i Pawlowo do Olszewki lezgcej juz nad
rzekg Omulew. Usytuowany na potudnie od R6zana Lubiel na lewym brze-
gu Narwi mial polgczenie z tymze miastem przez Drozdowo. Miedzy Lubie-
lem i Drozdowem istnial przew6z odnotowany przez K. Perthéesa. Lezgcy
na linii Przasnysz—Ostroleka—Krasnosielc lgczyt szlak z R6zanem przez
Biedrzyce i Guty.

Drugim miastem w ziemi rézanskiej byl Makéw Mazowiecki. W po-
ludniowo-wschodnim kierunku z Makowa odchodzila droga przez Chyli-
ny, Orzyc, Magnuszewo, Przeradowo, Zambski Kos$cielne i Ciotkowo. Mie-
dzy Przeradowem i Zambskami Kos$cielnymi byla czynna przeprawa przez
Narew. W Ciolkowie powyzsza droga wpadala na trakt Pultusk — Ostrow
Mazowiecka. Traktu Makéw—Przasnysz nie uwzglednia K. Perthées — ze
taki istnial, nie ulega najmniejszej watpliwosci. Wedlug map F. B. Engel-
hardta i J. Colberga prowadzil on przez Mlodzianowo, Wegrzynowo, Szczu-
ki i Bogate.

Ziemiaciechanowska

Miastem najbardziej wysunietym na poélnoc w ziemi ciechanowskiej
byly Chorzele. Poza tranzytowym szlakiem krélewieckim jeszcze kilka
drég laczylo to miasteczko z sgsiednimi i tak: z Janowem, dalej z Myszyn-
cem przez Zareby i Zawady, z Mlawg przez Krzynowloge Wielks, Dzierz-
gowo i Debsk oraz drugie polgczenie z Przasnyszem przez Krzynowloge
Wielkg, Krzynowloge Malg i Mchowo.

Nieco wigkszym o$rodkiem komunikacyjnym od Chorzel byl Przas-
nysz. Z pl. 1 Maja wychodzil w kierunku poludniowym trakt do Serocka,
przechodzgc przez Lukowo, Golymin 172, Przewodowo, Sisice, Pokrzywnice
i Wierzbice do Serocka. Do Ciechanowa droga odchodzila przez Wierzbo-
wo, Dzbonie i Przedwojewo. Na zach6d od Przasnysza wiodl trakt do Mia-
wy przez Olszowiec, Wegre, Grudusk i Szydlowo. Te trzy ostatnie miejsco-

170 S, Pazyra, Geneza, s. 64.

7 F, Bruns, H Weczerka, Hansische... Textband, s. 659.

172 Z Golymina odchodzila droga do Nasielska przez Ruszkowo, Szyszki, Strzego-
cin, Kowalewice i Chmielewo.
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wosci w interesujgcym nas czasie byly parafiami. Grudusk jest ponadto
znany z grodziska.

Grodzisko w Ciechanowie wskazuje na dawnos¢ traktow lgczgcych ten
obronny os$rodek. Poza wymienionymi posiadal on jeszcze kilka wazniej-
szych polgczen komunikacyjnych. Trakt do Nasielska przebiegal przez
Mieszki, Sonsk 173, Slubowo, Wyrzyki i Klukowo. Do Nowego Miasta jecha-
Yo sie przez Badkowo, Zawady i Goscimin. Trakt do Szrenska z Ciechanowa
prowadzit wedtug J. Colberga przez Niedzboérz, Dagbrowe i Liberadz. O po-
1gczeniu Szrenska z Ciechanowem moéwi taryfa w 1767 r.17* Wedlug mapy
woj. plockiego z 1578 r. najkrotsze polgczenie goscincowe z Racigzem pro-
wadzilo przez Gumowo i Glinojeck. Za tymze opowiadajg sie takze
F. Bruns i H. Weczerka 175 oraz J. Colberg. Nie uwzglednia go K. Per-
thées. Ten ostatni przyjmuje trakt: Ciechanéw, Rydzewo, Wola Kanigow-
ska, Unierzyz, Unieck, Kodlutowo, Racigz. J. Colberg notuje trakt z Cie-
chanowa do Radzanowa przez Gaski, Wole Kanigowska, Strzegowo i Ra-
dzimowice. Nie podajg go K. Perthées, jak roéwniez mapa woj. plockiego
z ok. 1578 r. Lezgcy na poludniowy zachéd od Ciechanowa Plonsk lgczyt
gosciniec przebiegajgcy przez nastepujgce miejscowosci: Drozdzyn, Socho-
cin, Ojrzen, Kraszewo i Nuzewko. Usytuowane na tej drodze Kraszewo,
w XVIII wieku posiadalo kosciét. Sochocin prawa miejskie otrzymat juz
w XIV wieku. Przez to miasto przebiegal jeszcze poprzeczny trakt z Ra-
cigza do Nasielska. Na nim wymienia sie nastepujgce miejscowosci: Droz-
dowo, Cieszkowo, Rzewin 176, Sarbiewo, Wierzbowiec, Sochocin, Nowe Mia-
sto i Latonice. Odcinek .Nowe Miasto—Nasielsk odnotowali roéwniez
F. Bruns i H. Weczerka 177.

Ziemia wyszogrodzka

Oproécz traktu z Wyszogrodu do Plocka przez Wilczkowo i Ciesle istnia-
lo jeszcze drugie polgczenie przez Wegrzynowo, Bodzan6éw 178 i Kosino. Bo-
dzanéw w XIV wieku otrzymuje prawa miejskie. Z tego ostatniego na trak-
cie do Zakroczymia lezaly nastepujgce osady: Dzierzanowo, Strzembowo,
Kamienica i Trebki. W strone p6inocng wiodly z Wyszogrodu dwa polgcze-
nia do Plonska 17 i Racigza. Do Plonska jechalo si¢ przez Rebowo, Rostko-

173 Miejscowo$é jest znana z grodziska' wczesnoSredniowiecznego.

174 Z, Géralski, Taryfa, s. 18.

15 F, Bruns, H Weczerka, Hansische.. Textband, s. 659.

176 Miejscowo$§é, jako lezgcg na trasie, wymienia Z. G6éralski (Taryfa, s. 18).

177 F, Bruns, H. Weczerka, Hansische... Textband, s. 658.

178 Z. Gé6ralski, Taryfa, s. 12.

17 Dane Zrédlowe potwierdzajg tenze goSciniec w XV w. (Slownik historyczno-
-geograficzny, s. 62).
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wice, Kobylniki i Radzymin, do Racigza za$ przez Orszymowo, Krubice,
Bulkowo, Gére i Gralewo. K. Perthées, oprocz przewozu w Wyszogrodzie,
podaje jeszcze jeden na WiSle na zachdd od tegoz miasta miedzy Ladami
i Drwalami. Przew6z byl czynny na drodze z Itowa do Orszymowa i z ko-
lei do Plonska przez Kobylniki i Radzymin oraz z Ilowa przez Ciuékowo
do Bodzanowa. '

Ziemia zakroczymska

W sklad ziemi zakroczymskiej wchodzily nastepujgce miasta: Zakro-
czym, Czerwinsk, Nowe Miasto, Nasielsk, Serock, i Puttusk. Z Zakroczymia
w kierunku péinocnym wychodzily drogi do Nowego Miasta i Nasielska.
Na linii do Nowego Miasta lezaly wedlug K. Perthéesa Kroczewo i Wrona,
obydwie siedziby parafii. Na pélnoc od Wrony trakt przechodzit przez most
na rzece Wkrze. Chociaz K. Perthées nie podaje drogi Zakroczym — Na-
sielsk, nalezy jednak przyjac¢ jej istnienie. Mozna przypuszczaé, ze wiodla
ona przez Galachy, Modlin, Pomiechowo i Psucin. Do miejscowos$ci Czar-
nowo wykorzystywala ona naturalng wyzyne nad Wislg i Bugiem. Dalszy
odcinek prowadzil juz wedtug K. Perthéesa przez tereny zalesione. Powyz-
szy trakt podaje i J. Colberg. W Pomiechowie w polowie XIII w. pobiera-
no clo 180, Miejscowo$¢ lezata takze na trakcie nadburzanskim w kierunku
Branska przez Serock, Wyszkéw i Brok 181,

Usytuowany na goscincu z Wyszogrodu do Zakroczymia Czerwinsk
posiadal, jak mozna wywnioskowa¢ z map K. Perthéesa i D. Gilly’ego,
przewo6z przez rzeke Wisle. Prowadzil on do lezgcego po lewej stronie
Wisty Komorowa. D. Gilly doprowadza do Czerwinska z Plonska szlak
przez Radzymin, Naruszewo i Radzikowo.

‘Najwiecej drog z ziemi zakroczymskiej schodzilo sie do lezagcego w cen-
trum Nasielska. Miasto jest znane z grodziska lezgcego w centrum Nasiel-
ska, usytuowanego w dolinie rzeki Nasielnej. W Nasielsku zachowatl sig
do$¢ wyrazny uklad komunikacyjny o osi péinoc-pciudnie i zachéd-wschéd.
Z zachodu przez miasto przebiegala droga Plonsk—Pultusk, wzglednie
Plonsk—Serock 182, Droga z Plonska do Nasielska wiodla przez Szczytno,
Przyborowice, Wrone i Cieksyn 183, z Nasielska do Pultuska za$ przez Win-
nice i Plocochowo. Ten ostatni szlak przyjeto za J. Colbergiem. Odcinek
Nasielsk—Serock wedlug K. Perthéesa mijal wie§ Chrcynno. Przez nig
i Debe przyjmuje J. Kazimierski 18¢ polgczenie z Warszawg. Potwierdzaja

180 Codex diplomaticus necnon, nr 464, s. 555.
181 § Pazyra, Geneza, s. 64.

182 Szkice z dziejéw Nasielska, s. 34.

183 Tamze.

184 Tamze.
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to takze mapy J. Colberga i F. B. Engelhardta. Przy miejscowosci Debe
D. Gilly '3 notuje przew6z, na lewym brzegu Wisty za§ ,Dembe Krug”.
Najkrétsza droga nastepnie wiodla przez Skrzeszew i Jablonne do Warsza-
wy. Drugie polgczenie z Nasielska do Warszawy przebiegalo przez Zabi-
czyn — przew0z na Bugu przy Orzechowie—Chotoméw, Jablonne i Ze-
rafn. Chociaz mapy nie podajg traktu Nowe Miasto—Pultusk, nalezy przy-
puszczaé, ze taki istnial, i to przez Klukowo i Strzegocin, obydwie wsi pa-
rafialne.

Od przeprawy na lewym brzegu Narwi przy Pultusku prowadzilo kilka
polgczen komunikacyjnych. W linii poludniowej do Warszawy jechalo sie
przez Drwaly, Zatory, Popowo Koscielne, Losie, Radzymin i Brédno. Mie-
dzy Popowem Koscielnym i Kuligowem na Bugu byla czynna przeprawa.
Popowo i Zatory w tym czasie posiadaly koscioly. Na poludniowy wschéd
od tejze przeprawy widd} gosSciniec do Wyszkowa przez Pniewo. Pultusk
musial mie¢ réwniez polaczenie z Nurem, gdyz w 1424 r. kupcy toruhscy
prosili Wiadystawa Jagielle ootwarcie drogi handlowej na Litwe wlas-
nie przez to miasto, Drohiczyn i Brzes¢ Litewski 186,

Lezacy przy rozwidleniu Narwi i Bugu Serock laczyl trakt z Wyszko-
wem w kierunku wschodnim. Od przeprawy przez Narew trakt biegl pra-
wym brzegiem Bugu przez Popowo Koscielne, Barcice i Rybno. Do Wysz-
kowa, jak nalezy przypuszczaé, szlak wpadal obecng ulicg Ko$ciuszki.

Ziemia warszawska

Przez ziemie warszawska z racji lokalizacji miasta stolecznego Warsza-
wy przebiegaly glownie szlaki tranzytowe. W poréwnaniu z resztg ziemi
wojewodztwa mazowieckiego znajdowalo sie tu najmniej goscincéow lokal-
nych. Wéréd miast ziemi warszawskiej, poza miastem stolecznym, wymie-
niamy nastepujgce: Nowy Dwor, Radzymin, Stanistaw6w, Okuniew, Blo-
nie, Nadarzyn, Piaseczno i Tarczyn.

Z Warszawy prawym brzegiem Wisly prowadzila droga przez Jablon-
ne i Rajszew do Nowego Dworu. Miedzy tym ostatnim i Modlinem byla
czynna przeprawa przez Bug. Z Modlina szlak wiédl do Zakroczymia. No-
wy Dwoér posiadal réwniez polgczenie z Serockiem lewym brzegiem Bu-
gu przez Okunin i Wieliszew do przeprawy przy Zegrzu.

 Wedlug mapy K. Perthéesa na trasie Warszawa—Wyszkéw lezaly na-
stepujgce miejscowosci: Kobylka, Czarna, Kraszewo, Roszczep i Niegow.
Zadne z cytowanych wyzej map nie wyszczeg6lniajg polaczen lokalnych
miedzy miastami Radzymin—Stanistawéw i Radzymin—Okuniew. Ten-

15 D, Gilly, Spezial ;
186 Hansisches Urkundenbuch, t. VI, Leipzig 1905, nr 522, s. 308.

23 Rocznik Mazowiecki, VI
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ze autor réwnolegle do traktu Warszawa—Blonie—Sochaczew podaje
jeszcze drugi, przebiegajacy skrajem na poludniowej stronie Puszczy Kam-
pinoskiej. Jego przebieg wyznaczaja nastepujgce miejscowosci: Warsza-
wa, Babice Stare, Borzecin, Wiejca, Kampinos, Wola Pasikonska, Brochow,
Kamion i Wyszogréd. Puszcza Kampinoska z racji geograficznych byla
pozbawiona bardziej ruchliwych szlakow.

Pomiedzy dalekosieznymi szlakami poznanskim i wroclawskim biegl
rowniez trakt lokalny ze stolicy przez Wole, Golgbki, Zbikéw, Brwinéw
do Grodziska. Te droge podaje takze Z. Goralski 187, Wedlug D. Gilly’ego
Grodzisk z Bloniem mial polgczenie przez Tluste 1%, Blonie z Nadarzynem
za$ przez Brwindéw i Otrebusy. Pomiedzy Grodziskiem i Tarczynem byl
czynny troche nieregularny trakt przebiegajacy przez Osowiec, Za-
big Wole i Zelechéw. W linii prostej z Warszawy na poludnie jechalo sie
do Piaseczna przez Rakowiec, Zbarz, Wyczélki i Jeziorki. Byl to wedlug
Z. Goralskiego odcinek goscinca przez Bialobrzegi do Radomia 189,

Ziemia czerska

Ziemie czerska przecinaly zasadniczo trzy poludniowe, dalekosiezne
trakty: Warszawa—Krakéow, Warszawa—Radom i Warszawa—Lub-
lin przez Ryczywol. Na tej ostatniej trasie lezalo miasto Géra Kalwaria.
Ta miala kilka lokalnych polgczen z Piasecznem, Warkg, Tarczynem i Gréj-
cem. Na linii Géra Kalwaria—Piaseczno byly usytuowane Chojnéw i Za-
bieniec. Droga do Warki, wedtug mapy H. Benedicti, odchodzila od traktu
Warszawa—Lublin w miejscowosci Konary i wiodla przez Magierowa
Wole oraz Piaseczno. Do Tarczyna, wedlug tejze mapy, jechalo sie przez
Czarny Las i Los, do Grdjca za$, wedlug atlasu J. Colberga, przez Czapli-
nek, Chynéw, Drwalew i Zyréw.

Wsréd lokalnych polgczen Piaseczna trzeba wskazaé zasadmczo na dwa:
do Nadarzyna oraz do Tarczyna. Do tego ostatniego jechalo sie wedlug
D. Gilly’ego przez Golkéw, Gloskéw i Szczaki, do Nadarzyna za$ przez
Lazy.

Grojec lezal w zachodniej czeSci ziemi czerskiej. Z pl. Wolnosci w tym-
ze mie$cie wychodzilo kilka drég do sgsiednich miast. Na trasie do Warki
lezaly nastepujgce miejscowosci: Krobéw, Olszany, Miedzechéw i Laski.
Do Przybyszewa droga wiodla przez Lewiczyn, Dlugowole 190 i Goszczyn.
Na pélnocny zachod prowadzil szlak do Mszczonowa przez Jeziorne i Lut-

187 Z G 6ralski, Materialy, mapa.

188 D, Gilly, Spezial.

189 Z, G o6ralski, Materialy, mapa.

1% 7 Dlugowoli, jak nalezy przypuszczaé, odchodzil trakt do Bialobrzegbw.
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kéwki. Trakty do Warki i Mszczonowa uwypuklil takze Z. Géralski 191,
Ten ostatni podaje réwniez polgczenie Goszezyna z Gorg Kalwarig przez
Boglewice i Chynéw.

W potudniowo-zachodniej cze$ci ziemi czerskiej, w poblizu rzeki Pilicy,
wystepowalo zgrupowanie kilku miast: Przybyszew, Wys$mierzyce i Bialo-
brzegi. Bialobrzegi, z racji przeprawy nad Pilicg, stanowily wazny o$rodek
handlu lokalnego. Powyzsze osrodki mialy miedzy sobg kilka polgczen dro-
gowych. Wedlug mapy K. Perthéesa szlak z Przybyszewa schodzil sie
z traktem z Bialobrzegéw z Promnej i nastepnie lewym brzegiem Pilicy
przez Grzegorzowice odchodzil do Warki 192. Tenze trakt w przeciwnym
kierunku mial takze polgczenie z Mogielnicg. Na rzece Pilicy przy koncu
XVIII wieku byly m.in. czynne przewozy kolo Mniszewa, Warki i Michalo-
wa. Od przewozu przy tym ostatnim prowadzila droga przez Duckg Wole,
Stromiec, Blotnice, Kaszow do Przytyku. W Duckiej Woli krzyzowal sie
trakt WysSmierzyce—Magnuszewo, przez Bialobrzegi, Niedabyl i Grabow.
Przez ten ostatni przechodzil trakt z Warki do Glowaczowa. Jedlinski miat
réwniez polgczenie z Warkg przez Graboéw. Trakty powiatu wareckiego
przebiegaly zasadniczo przez tereny zalesione. Glowaczéw z Jedlinskiem
lgczyly dwie drogi. Jedna przebiegala nad rzekg Radomka przez Goryn
i Liséw, druga zas$ na péinoc od pierwszego przez obszary bardziej lesiste.
Mapa K. Perthéesa nie uwzglednia polgczen Jedlinska z Bialobrzegami
i WySmierzycami. Znajdujemy je u H. Benedicti. Wedlug tegoz na drodze
Jedlinsk—Bialobrzegi lezaly miejscowosci Gozd, Siekluki i Sucha, na trak-
cie Jedlinsk—WysSmierzyce za§ Jedlanka, Blotnica i Branica. Z pozosta-
lych polgczen droznych powiatu wareckiego warto wskazaé jeszcze na War-
ke — Magnuszewo (przez Cychry i Magnuszewo) — Glowaczéw przez De-
bowg Wole.

Najdalej wysunietym miastem na poludnie w ziemi czerskiej na pra-
wym brzegu Wisty byl Garwolin. Przez ten ostatni przebiegal trakt z Pa-
rysowa do Magnuszewa, i to przez Jagodno, Gorki, Uscieniec i Tarnéw.
Miedzy Tarnowem i Magnuszewem byla czynna przeprawa przez Wisle.
W linii poludniowej z Garwolina biegl trakt do Maciejowic przez Laska-
rzew, nieco na wschod zas od tejze trasy przez Kobylag Wole, Goncezyce,
Korytnice i Starg Rokitnie do Deblina. Na trasie ze Stoczka do Garwoli-
na lezaly: Prawda, Chromin, Borowie i Gloskéw. Miasteczko Stoczek mia-
lo jeszcze kilka lokalnych polgczen. I tak z Zelechowem przez Powaly, z Pa-
rysowem przez Prawde i Chromin, z Latowiczem przez Zebraczke, z Se-
roczynem, z Wodyniem, z Lukowem przez Zdzary i z Siedlcami przez Do-
manice. Lokalne polgczenia miedzy miasteczkami Paryséw, Latowicz, Wo-

191 7 G é6ralski, Materialy, mapa.
192 Warka jest od dawna znana z handlu z Warszawg (S. Pazyra, Geneza,

s. 64)
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dynie, Seroczyn, Stoczek, z wyjatkiem biegngcych przez niektére z nich
do Warszawy, nie odgrywaly nigdy znaczniejszej roli. Zaspokajaly zasad-
niczo gospodarcze potrzeby lokalnych osrodkéw.

W dokumentach znajdujemy wzmianki o niektérych drogach majgcych
znaczenie co najmniej wewngtrzdzielnicowe. Do takich nalezal trakt Gar-
wolin—Minsk Mazowiecki 193, Wedlug mapy J. Colberga przebiegajacy
przez Paryséw, Sluzew i Siennice. Do podobnych traktéw nalezy zaliczyé
biegngce od wschodu przy Czersku i Karczewie. Wedlug mapy K. Perthée-
sa mozna przypuszczaé, ze do przewozu w Warszawicach, lezagcych naprze-
ciwko Czerska, dochodzil trakt az z Kaluszyna, przez Ceglow, Siennice
i Kolbiel. Drugi szlak wedlug tejze mapy wiodl z Minska przez Glinianke
do Karczewa. Odczytujgc mape K. Perthéesa nalezy wnioskowaé, ze prze-
woz w Karczewie nalezal przy koncu XVIII wieku do bardziej ruchliwych
niz przy Czersku, gdyz autor doprowadza do niego trakt az z Kotbieli.

Ziemia liwska

Ziemia liwska, podobnie jak rézanska, zajmowala majmniejszy teren
w wojewodztwie mazowieckim. Poza kilkoma tranzytowymi biegngcymi
na Litwe, Podlasie i do L.ukowa, do najdluzszych nalezal trakt z Liwa przez
Zawady, Zalesie, Korytnice, Katy, Myszadla, do Kamienczyka nad Bu-
giem 1%, Tenze trakt przy Zawiszynie przecinal szlak z Sulejowa przez Ja-
déw, Lochéw, Baczki, Stoczek, Lipki, Maliszewe do Kosowa. Z wyzej wy-
mienionych Katéw prowadzil jeszcze lokalny gosciniec do Miedznej, prze-
chodzgc przez wsi Rowiska i Zalezniki. Na drodze z Liwa do Kaluszyna
lezaly Krupy.

Ziemia nurska

Ziemia nurska nalezala przy koncu XVIII w. do najbardziej lesistych
obszaréw wojewodztwa mazowieckiego. Z tej racji zaludnienie bylo stab-
sze w poréwnaniu z pozostalg czeScig wojewodztwa. Kierunki szlakéw zo-
staly w gléwnej mierze uzaleznione od miast lezgcych nad rzekami, jak
Serock, Pulttusk, Wyszkéw, Kamienczyk, Branszczyk, Brok, Nur czy tez
dalszych miast, jak Ostroteka, Nowogréd, f.omza oraz wreszcie miasto sto-
leczne Warszawa.

Od przeprawy przy Narwi naprzeciwko Pultuska wiédl w linii wschod-

19 Tamze, s. 61.
194 Z. Go6ralski, Materialy, s. 374 i mapa.
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niej go$ciniec do Ostrowi Mazowieckiej przez Psary, Obryte, Grédek Rza-
dowy 195, Rzg$nik, Jaszczulty, Osuchowo i Nagoszewo.

Centralne miejsce w zachodniej cze$ci ziemi nurskiej odgrywat Wysz-
kow. Ten ostatni poza wymienionymi mial jeszcze jedno polgczenie. Pro-
wadzila z niego droga do Makowa przez Ochudno, Porzadzie, Grodek, Zam-
bski Koscielne, Przeradowo, Magnuszewo i Orzyc. W poludniowej czesci
ziemi nurskiej przebiegal wedlug mapy K. Perthéesa trakt r6wnolezniko-
wy w kierunku wschodnim. Wiéd!l on zakolem z Warszawy przez Klem-
bow, Postoliska, Chrzestne, Sulejow, Jadow, Lochow, Stoczek i dalej do
Kosowa. Drugi, nieco nieregularny, odchodzit od traktu Ostroleka—Wy-
szkow—Warszawa z miejscowosci Dlugosiodlo i podgzal przez Brok, Mal-
kinie, Rostki, Zuzele, Nur, Kramkowo i Ciechanowiec w kierunku wschod-
nim, Dalszy rownolegly trakt wychodzil z Ostrowi Mazowieckiej przez Ka-
linowo, Kroéle, Andrzejowo, Dgbrowe i Bryki, do Wysokiego Mazowiec-
kiego.

Wsréd pozostalych juz poludnikowych goscincéw ziemi nurskiej warto
odnotowa¢ szlak Czerwin, Jelenie, Stok, Komorowo, Ostrow Mazowiecka
i Brok. Jeszcze jeden wiodl z Wysokiego Mazowieckiego przez Dabrowe,
Czyzewo, Godlewo i Ceranow do Kosowa.

Wojewddztwo mazowieckie, jak zadne inne w Polsce, posiadalo naj-
bogatszg splawng sie¢ wodng, lezalo bowiem w dorzeczu Wisty, Bugu i Nar-
wi. Ta sytuacja wywarla rowniez decydujgce pietno szczegélnie na osad-
nictwie obronnym (juz przy wczesnosSredniowiecznych grodach) zlokalizo-
wanym najczeSciej przy wymienionych rzekach i w poblizu przepraw,
w Slad za tym poszed! takze uklad sieci droznej, szczegélnie przed XVI
wiekiem. Na wazne osrodki drozne w tym czasie wyrosly polozone nad
Wislg Wyszogrdd, Zakroczym, Warszawa i Czersk, nad Bugiem Drohiczyn,
Nur, Kamienczyk i Brok, nad Narwig Tykocin, Wizna, f.omza, Nowogrod,
Ostroleka, Rozan i Pultusk. Dalekosiezne trakty handlowe w tym czasie
koncentrowaly sie glownie nad tymi rzekami. Obszar osadnictwa War-
szawy jeszcze w II polowie XVI wieku trzyma sie Sredniowiecznego za-
kresu, tj. Starego i Nowego Miasta. Z uplywem lat znaczenie Warszawy
nieustanie wzrasta 19, zwlaszcza gdy stala sie stolicg panstwa. Przez War-
szawe przebiegaja nie tylko trakty miedzynarodowe, ale staje sie takze
punktem docelowym goscincéw krajowych, jak réwniez wewngtrzdzielni-
cowych czy tez wreszcie SciSle lokalnych. Ten stan osigga swoje apogeum
w XVIII wieku. Miasto rozrasta sie takze pod wzgledem przestrzennym.
Dawne drogi wiodgce na tereny rolne stolicy przeksztalcily sie w ciggu
XVII i XVIII wieku w ulice i weszly w sklad miasta. W wojewédztwie

195 Pultusk, s. 44.
1% S Mielczarski, Rynek zbozowy na ziemiach polskich w drugiej polowie
XVI i w pierwszej polowie XVII wieku. Préba rejonizacji, Gdansk 1962, s. 155.
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mazowieckim, jak w zadnym 6wczesnej Rzeczypospolitej, trakty miedzy-
narodowe, jak rowniez krajowe najbardziej przyslonily czy tez zdystanso-
waly szlaki dzielnicowe i lokalne. Najwyrazniej wystgpilo to w ziemi war-
szawskiej. Gdy chodzi o ukierunkowanie drég wychodzacych z Warszawy,
to nalezy podkresli¢, ze bylo ono prawie promieniste we wszystkich stro-
nach: wschéd — zachéd i péInoc — poludnie.



