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Wiodzimierz Bagieriski
Z historii Groéjeckiej Kolei Waskotorowej 1898-1998

0 1914 r. w Krélestwie Polskim wydano zezwolenia na budowe tylko kilku

kolejek dojazdowych w poblizu Lodzi i Warszawy'. Projekty nowych linii
wymagaly pozytywnej opinii warszawskiego general-gubernatora i wltadz war-
szawskiego okregu wojskowego. Nastepnie skladano je w ministerstwie komu-
nikacji w Petersburgu. Konsultacje przeprowadzano z ministerstwami wojny
i skarbu. Dlatego materialéw archiwalnych dotyczacych wydawania koncesji
nalezaloby poszukiwaé w archiwach rosyjskich.

Jedyna dotychczas opublikowana praca naukowa zwigzana z omawianym
przez nas tematem, to artykul Jerzego Brauna Powstanie i funkcjonowanie sieci
warszawskich kolejek dojazdowych na przetomie XIX i XX wieku®. Podstawe zrédio-
wa tego tekstu stanowily nie archiwalia, lecz drukowane sprawozdania towa-
rzystw eksploatujacych poszczegélne linie, zachowane niekompletnie w zbiorach
Biblioteki Uniwersytetu Warszawskiego (wykorzystane w caloéci) m.in.: Spra-
wozdania Towarzystwa Akcyjnego Drogi Zelaznej Podjazdowej Gréjeckiej za
lata 1902-1904, 1906, 1910 i Sprawozdanie Towarzystwa Akcyjnego Warszaw-
skich Drég Zelaznych Podjazdowych za 1912 r. Ponadto autor opracowania
korzystal z periodykéw warszawskich.

Duzo materialu faktograficznego zawieraja opublikowane w 1972 r. przez
Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej wspomnienia Symeona Sur-
giewicza Warszawskie ciuchcie. Surgiewicz jako maszynista parowozu jezdzit
w latach 1927-1928 na Kolei Gréjeckiej, nastepnie do 1944 r. na Kolei Jabton-
na-Karczew, po wojnie byl naczelnikiem zarzadu tej Kolei, a nastepnie wice-
dyrektorem wszystkich warszawskich kolejek (po polaczeniu w jedng insty-
tucje). Ksigzka ta — ze wzgledu na swoj charakter — nie posiada przypiséw,
bibliografii, czy wstepu omawiajacego wykorzystane i nie zachowane zrédla.
Obniza to jej warto$¢ poznawcza. Byla wielokrotnie wykorzystywana w opra-
cowaniach omawiajacych m.in. histori¢ kolei gréjeckiej: Andrzeja Zygmunta

' M. Krzysica, Rola czynnikéw wojskowo-politycznych w budowie kolei zelaznych w Krdlestwie Polskim, [w:] Stu-
dia z dziejow kolei zelaznych w Krdlestwie Polskim (1840-1914), Warszawa 1970, s. 14.
* ,Rocznik Mazowiecki”, t. V, 1974.
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Roli Stezyckiego®, Napoleona Kosifiskiego?, czy Jerzego Golanskiego®. Takze
broszura napisana przez kolejarza Bogdana Pokropifiskiego Kolej Grdjecka 1898-
1998, Warszawa 1998, pozbawiona jest odniesiefr do Zrédet i opracowan.

Kazda linia kolejowa posiadala ksiege hipoteczng. Do konca lat czterdzie-
stych przechowywano je w Sadzie Okregowym — Wydzial Hipoteczny Ziem-
ski w Warszawie. Ksiega ,Grunty Towarzystwa Groéjeckiej Drogi Podjazdowej”
znajduje si¢ od 1989 . w zasobie Oddzialu APW w Gérze Kalwarii®, gdzie trafi-
la z bytego Pafistwowego Biura Notarialnego w Gréjcu. Poczatkowo zalozono ja
tylko dla jednej stacji kolejowej, we wsi Baniocha polozonej w polowie drogi
miedzy Piasecznem a Géra Kalwarig, w 1900 . W dziale II (w ktérym wymieniano
wlasciciela) wpisano posiadacza débr ziemskich, od ktérych odlgczono grunty
pod stacje i torowiska. W 1904 r. wpis ten anulowano przez skreslenie i wpisano
now3a nazwe hipoteczng. Odtad prowadzono ksigge dla calej linii, niezaleznie
od tego, ze biegla przez tereny wigcej niz jednego powiatu (w tym wypadku
warszawskiego i gréjeckiego).

W dziale I ksiegi wieczystej znajduja sie zapisy dotyczace odlaczen na rzecz
Towarzystwa Akcyjnego gruntéw nalezacych dotychczas do réznych débr, osad
i wsi. Jak wiadomo dobra ziemskie i grunty wydzielone z d6br mialy obowiaz-
kowo zalozone ksiegi hipoteczne. I wiaénie w tych ksiegach znajduja sig.akty
kupna-sprzedazy i plany gruntéw (s3 to wspélczesne kopie), sporzadzenych
dla celéow wywlaszczeniowych przez mierniczych. Zalaczano tez $wiatlokopie
planéw technicznych, wykonanych przez inzynieréw lub technikéw komunikacji
przed 1914 &. W zbiorze dokumentéw przy omawianej ksiedze wieczystej sg plany
i wypisy aktéw notarialnych tylko nieruchomoéci, ktére nie posiadaly zalozonych
wlasnych ksigg wieczystych. Dotyczy to przede wszystkim gruntéw miejskich
i wloscianiskich. Dla tych ostatnich, aktem wlasnosci byla tabela likwidacyjna wsi,
jeszcze z lat 60. XIX w., przechowywana wéwczas przez wéjta gminy.

Wsréd zalgczonych dokumentéw sa nie tylko pierwsze wypisy aktéw nota-
rialnych i plany, ale takze odpisy protokoléw z zebraf akcjonariuszy, statut
Towarzystwa eksploatujacego linig, gazety z ogloszeniami, odpis poswiadczony
z Rejestru Handlowego Sadu Okregowego i tytuly wykonawcze sadéw. Osta-
tni wpis w ksiedze pochodzi z 1941 r. Zamknigto j3 z koficem 1946 r., w tym
samym czasie co ksiegi majatkéw ziemskich.

Budowe kolei waskotorowej nazwanej Gréjecka rozpoczeto w marcu 1898 r”
Tory polozono po lewej stronie szosy nowoaleksandryjskiej (ul. Pulawskiej) od
Placu Keksholmskiego (obecnie Unii Lubelskiej) przez Piaseczno do Géry Kal-
warii. Stacja koficowa znajdowala si¢ przy obecnej ul. Pijarskiej. Jak doni6st

3 Grdjeckim traktem. Sprawy i ludzie, Gréjec 1992, rozdz. Ciuchcig do Grdjca.

* Hasto: Grdjecka Kolej Podjazdowa [w:] Stownik wiedzy o Grdjeckiem, z. 4, Gréjec 1996.

% Z dziejow Tarczyna, Tarczyn 1997, rozdz. Grdjecka Kolejka Dojazdowa.

¢ W zespole Hipoteka w Gréjcu, sygn. 8-G.

7 APW, Rzad Gubernialny Warszawski, Wydzial Budowlany, Referat XVII, sygn. 83/1895. O budowie drogi
zelaznej waskotorowej od rogatki mokotowskiej do osady Géra Kalwaria i miasta Gréjca.
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Stacja Piaseczno w dniu 12 XI 1918 & Uzbrojeni czlonkowie Strazy Ogniowej
wéréd gawiedzi, po odstawieniu rozbrojonych zandarméw niemieckich do wagonu,
ktérym przewiezieni zostali do Warszawy

warszawski tygodnik ,Gazeta Swiateczna”®, pociagi zaczely kursowac do Gory
11 V 1899 r. Pierwotnie zamierzano poprowadzi¢ kolej do Gory Kalwarii od linii
Wilanéw-Piaseczno, ze Skolimowa, do styku z szosa nowoaleksandryjska na
wysokosci wsi Wypek i dalej wzdluz tej arterii komunikacyjnej’. Realizacji do-
czekat si¢ tylko koficowy odcinek projektu, bowiem lini¢ poprowadzono z Pia-
seczna.

Budowe kolei do Géry Kalwarii prowadzilo Towarzystwo Budowy i Eksploa-
tacji Waskotorowej Drogi Zelaznej Warszawa — Goéra Kalwaria — Gréjec
z udziatami'®. W zbiorze dokumentéw przy ksiedze wieczystej Towarzystwa
zachowaly si¢ plany gruntéw wywlaszczonych na terenie osady Piaseczno,
przy obecnej ul. Putawskiej z 1899 r. i wzdluz ul. 17 Stycznia (dawnej Kolejo-
wej) z 1898 r. oraz na terenie wsi Wola Piasecka (przylaczonej do miasta Piasecz-
na w 1916 r), plan stacji Piaseczno z 1900 r, zlokalizowanej poza zabudowa
osady i tor6w od ul. Pulawskiej do ul. Czajewicza oraz wzdtuz ul. Sienkiewicza

8 Nr 960, 16/28 V 1899, s. 3.

® APW, Rzad Gubernialny Warszawski, Wydzial Budowlany, Referat XVII, sygn. 143/1887. O budowie
drogi konno-zelaznej od rogatki belwederskiej do ,Promenady”, a nastgpnie do Wilanowa, Jeziorny,
osady Goéra Kalwaria i miasta Grojca.

10 APW-Goéra Kalwaria, Hipoteka w Gréjcu, sygn. 8-G, k. 14.
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z 1901 ! Ponadto zachowat si¢ plan gruntéw nabytych od mieszkancéw Pia-
seczna pod budowe drogi Zelaznej waskotorowej (przy cmentarzu) z 1899 .,
miedzy obecna ul. Czajewicza a Rondem Solidarnosci'>. Od Piaseczna popro-
wadzono odnogg do cegielni w Golkowie. Przedluzenie do Gréjca zrealizowa-
no po ponad 10 latach.

W 1901 r. w miejsce Towarzystwa udzialowcéw powstalo Towarzystwo Ak-
cyjne Groéjeckiej Drogi Podjazdowej (Dojazdowej). Statut zaaprobowany zostat
przez cara 4 V11901 r.”® Obowiazki zwiazane z jego zalozeniem przyjal na siebie
zalozyciel ks. Stefan Lubomirski. Towarzystwo nabylo od hr. Tomasza Zamoy-
skiego lini¢ Warszawa — Goéra Kalwaria, od Towarzystwa Wilanowskiej Drogi
Konno—Zelaznej linie od Belwederu w Warszawie do wsi Wilanéw, od H. Hussa
i J. Rodysa lini¢ z Wilanowa do Piaseczna. Nowo powstala spétka otrzymata
zgode na budowe linii z Piaseczna do cukrowni Czersk pod Jasieficem z boczni-
ca do Grojca, odnogi laczacej stacje Mokotéw ze stacja Warszawa, Warszawsko-
Wiederiskiej Drogi Zelaznej oraz bocznic do cegielni: Dabréwka, Lubna, Banio-
cha i Pélko. Na wszystkich liniach wprowadzono trakcje¢ parowg. Od pierwsze-
go rozjazdu za Piasecznem w kierunku Géry Kalwarii — w Zabieficu zbudowa-
no prywatna odnoge do cegielni Pélko pod Chylicami®.

Na lamach prasy podkres§lano wygode kolei w poréwnaniu z $rodkami
transportu, z ktérych wczesniej korzystano: ,Za 25 kopiejek kazdy moze sobie,
osloniety od wiatru, deszczu i $niegu, w przeciggu 45 minut zajecha¢ (z Pia-
seczna) do Warszawy, albo do Géry Kalwarii. Dawniej, kto nie mial wlasnej
furmanki, to musial jezdzi¢ zydowska fura, gdzie nieraz albo zlodzieje wykrad-
li. nu pienigdze, albo robactwo go oblazto”?,

Koleja do Géry Kalwarii podrézowali czesto chasydzi odwiedzajacy cadyka
— magieta (od znieksztalconego hebrajskiego magid = kaznodzieja) Jude Arie
Lejba Altera, a po jego $émierci w 1904 r. jego syna — Abrahama Mordechaja
Altera. Dlatego Zydzi nazywali kolej ,rebbes kolejke”*é.

Na stacji Piaseczno mial stala siedzibe podoficer zandarmerii'’.

W 1911 r. powstalo Towarzystwo Akcyjne Warszawskich Drég Zelaznych Pod-
jazdowych (Dojazdowych) z udzialem kapitalu belgijskiego. Otrzymalo statut
zatwierdzony 20 VI. W jednej spélce polaczono trzy Towarzystwa Akcyjne:
Gréjeckie, Jablonowskie i Wilanowskie.

! Ibidem, Zbi6ér dokumentéw nr 12, 15, 16i 19.

' APW-Goéra Kalwaria, Rozsyp Hipoteki Warszawskiej, brak sygn. Prawdopodobnie ksigga wieczysta
Piaseczno, nr hip. 115.

13 Ustav Obscestva Groeckogo Podezdnogo Puti, S. Peterburg 1901.

'* APW, Rzad Gubernialny Warszawski, Wydzial Budowlany, Referat XVII, sygn. 82/1899. O zgodzie na
budowe drogi zelaznej waskotorowej od cegielni Pélko do szosy Nowoaleksandryjskiej w powiecie
warszawskim; APW — Géra Kalwaria, Rozsyp Hipoteki Warszawskiej, brak sygn. Plan z 1906 r. gruntéw
wykupionych od wloscian wsi Siedlisko (dzi§ Siedliska), na ktérych usytuowano przystanek
Siedliska-Zabieniec.

IS Gazeta Swigteczna”, nr 988, 28 XI/10 XII 1899, s. 3.

'¢ E. Bergman, Géra Kalwaria-Ger [w:] Przeglgd Dokumentacji Zabytkéw, z. 2, Warszawa 1990, s. 35.

"7 APW-Goéra Kalwaria, Akta miasta Piaseczna, sygn. 783, k. 8. Pismo z 1904 r.
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Budowe odcinka z Goltkowa do Gréjca i dalej do cukrowni Czersk dokoniczo-
no przed wybuchem I wojny $wiatowej. Wzniesiono murowane budynki stacyj-
ne wg projektoéw architekta Konstantego Sylwina Jakimowicza (1879-1960)'%.

Plan gruntéw ,majacych si¢ zwolni¢ spod pozyczki Towarzystwa Kredyto-
wego Ziemskiego zajetych pod budowe linii Piaseczno-Czersk z d6br Jasieniec”
sporzadzony zostal w 1912 .’

Na podstawie zapisow w ksiedze hipotecznej, ustalenie dat budowy poszcze-
golnych odcinkéw linii nie jest mozliwe. Regulacje prawne nastepowaly nie-
rzadko wiele lat po otwarciu trasy kolei. Przykladem moze by¢ ,Osada Kata-
néwka powiatu gréjeckiego”, nieruchomos¢ hipoteczna wydzielona z majatku
~Starostwo Gréjec”. Znajdowala si¢ we wsi Kepina pod Gréjcem, w sgsiedztwie
miejsca, gdzie linia kolejowa przecina szos¢ Warszawa — Gréjec — Radom. Akt
notarialny kupna ziemi przez Towarzystwo Akcyjne Warszawskich Drég Zela-
znych od oséb prywatnych spisano dopiero w 1927 r., w oparciu o plan z 1925 r.
W dokumencie znalazl si¢ zapis: ,Strony o$wiadczaja, ze powyzsza dziatka
ziemi znajduje si¢ w faktycznym posiadaniu Towarzystwa od 1914 r.”?

Podczas dzialafn wojennych kolej przediuzono do Mogielnicy w 1917 r., do
Brzostowca w 1920 r.; do Nowego Miasta nad Pilica w powiecie rawskim w 1924 r.
W konicu XIX w. Nowe Miasto w 6wczesnej guberni piotrkowskiej planowano
polaczy¢ droga zelazna poprzez Rawe, stolice powiatu, z Koluszkami, gdzie
kolej warszawsko-wiedenska laczyla si¢ z 16dzk3. Zamierzenie to nie doczekato
sie realizacji®’. W 1925 r. Kasa Przezornosci Pracownikéw Towarzystwa Akcyjnego
Warszawskich Drég Zelaznych Dojazdowych (w 1929 r. znajdowala si¢ w likwi-
dacji) nabyla grunty w Nowym Miescie z débr ,Bielnik B"%.

W 1919 . formalnie odlaczono grunty na rzecz Towarzystwa Akcyjnego z débr®:
Kopana, Szczaki, Kobylin (wg planéw z 1911 i 1912 r), Kozietuly, Lesnowola
(Lesznowola)®*. W nastepnym roku wydzielono grunty z débr Wodziczna (plan
sporzadzono w 1919 r.)®. W 1922 r. oddzielono grunty z débr Koénin (Ko$min),
a w 1927 r. 4 dzialki z ,J6zefina”. Nabyto je od wloscian wsi Pawlowice pod
Tarczynem nalezacych do ,Towarzystwa Jozefin” (plany z 1911 i 1921 r)%. W 1938 .
odlgczono dziatke z d6br Slepa Wola (Slepowola).

' M. Kuhnke, Zapomniane stacje, ,Spotkania z Zabytkami”, nr 4/1996, s. 22-25. Autorka podaje niewlasciwa
date budowy gmachu stacji Piaseczno ok. 1925 r.

'Y APW-Géra Kalwaria, Hipoteka w Gréjcu, ksigga wieczysta ,Dobra Jasieniec”, sygn. 52-J, zbiér doku-
mentéw nr4i 6.

» Ibidem, s gn. 100-K, ksigga uméw s. 7 i zbiér dokumentéw nr 5.

2 Gazeta wigteczna”, Warszawa 30 VII/11 VIII 1895, nr 762.

2 APW-Géra Kalwaria, Akta Klemensa Godlewskiego mierniczego przysiggitego w Gréjcu, sygn. 76.

® Ibidem, Hipoteka w Grojcu, ksigga wieczysta ,Grunty Towarzystwa Gréjeckiej Drogi Podjazdowej”,
sygn. 8-G, wpisy w dziale L.

% Dla wygody wlasciciela majatku, Towarzystwo zobowigzalo si¢ urzadzi¢ stacje drogi zelaznej przy
istniejacej linii oraz 4 przejazdy, ibidem, cz. I, sygn. 490, s. 4.

3 Ibidem, ksigga wieczysta ,Dobra Wodziczna”, sygn. 125-W, s. 2-3, 116-118, dokument nr 13. Plan nie

zachowal si¢.
* Ibidem, ksigga wieczysta ,Towarzystwo Jézefin”, brak sygn. Zachowal si¢ tylko zbiér dokumentéw,
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Trasy Gréjeckiej Kolei Waskotorowej — istniejaca i zlikwidowane
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Plan gruntéw zajetych pod torowisko i stacje Strykéw-Swidno pochodzi
z 1922 r¥ Widnieja na nim podpisy 2 inzynieréw: dyrektora Drég i naczelnika
Biura Technicznego. Podobny plan z 1928 r. gruntéw majatku Mala Wies, zajetych
pod stacje o tej samej nazwie i torowisko, zachowat si¢ w aktach mierniczego®.

W 1935 r. polaczono Kolej Wilanowska z Gréjecka w obrebie miasta Piasecz-
na®, usuwajac torowiska z ulicy Chyliczkowskiej, przy ktérej znajdowala sie
stacja koficowa. W ten sposéb powstal nowy przystanek Iwiczna (péZniejsze
Piaseczno Przemyslowe). Juz w 1901 r. planowano polgczenie obu linii w grani-
cach osady Piaseczno przy drodze Krélewskiej (dzi$ ul. Krélewskie Lipy —
przecznica do ul. Chyliczkowskiej) i przy przytulku (u zbiegu ulic Mlynarskiej
i Warszawskiej; zniszczonego w 1914 r.) do szosy nowoaleksandryjskiej (pulaw-
skiej), zgodnie z postanowieniem zebrania osady piaseczynskiej 8 IV 1901 r.¥
Przelozono szyny na calej dlugosci Kolei Wilanowskiej, poszerzajac rozstaw
z 800 na 1000 mm, jaki od poczatku swego istnienia posiadata Kolej Gréjecka’!.

W 1934 . przez Piaseczno przeprowadzono lini¢ normalnotorowa z Warszawy
do Radomia. Dlatego w 1935 r. Komitet Rozbudowy Miasta i Rada Miejska Piasecz-
na, w dniu 17 VI uchwalily projekt bocznicy Kolei Wilanowskiej (opisanej powy-
zej) oraz stacji przeladunkowej i warsztatéw reperacyjnych Warszawskich Kolei
Dojazdowych. Planowano zlokalizowa¢ je migdzy ulicami Fabryczng a Koscielna
(dzi$ Jana Pawla II) przy torze Warszawa — Radom. Na wniosek Zarzadu Towa-
rzystwa Akcyjnego ostatecznie usytuowano je przy dworcu PKP*.

W 1937 r. nowga, poczatkowg stacje Kolei Gréjeckiej przeniesiono w Warsza-
wie z okolic Placu Unii Lubelskiej do Szop Polskich, stad jej nowa nazwa —
Szopy. Wiadze miasta Warszawy wydzielily wlasna posesje¢ zamienng. Okresle-
nie ,Dworzec Poludniowy” wprowadzono podczas okupacji niemieckiej®.

Otwarcie ruchu motorowego na Kolei Gréjeckiej odbylo sig 25 V 1937 . W uro-
czystosci wzigli udzial m.in. podsekretarz stanu w ministerstwie komunikacji
inz. J. Piasecki i poset belgijski w Warszawie A. Paternotte de la Vaille. Zarzad
Warszawskich Kolei Dojazdowych wprowadzit do ruchu 7 nowych zespolow
motorowych, skladajacych si¢ z jednego wozu motorowego i 1-2 przyczepek.
Lacznie z kursujacymi od 2 lat dwoma wagonami stanowilo to 9 motorowych
jednostek pociaggowych. Wagony motorowe mialy po 50 miejsc siedzacych
i 34 miejsca stojace. Kursowaly z predkoscia do 50 km/godz*. Wyprodukowala je

dokumenty nr 25 i 28.

? Ibidem, ksigga wieczysta ,Dobra Swidno”, sygn. 101-S. Zbi6r dokumentéw nr 122.

% Ibidem, Akta Klemensa Godlewskiego mierniczego przysieglego w Gréjcu, sygn. 29.

® Plan gruntéw (dla celéw wywlaszczeniowych) bocznicy kolejowej 1aczacej lini¢ Gréjecka z Wilanow-
ska w Piasecznie z 1941 r. (kopia planu z 1935 r.). APW-Géra Kalwaria, Akta geodezyjne sprzed 1952,
sygn. 1444, ;

% Ibidem, Akta miasta Piaseczna, sygn. 903, k. 1.

3 T W Swigtek, Dzieje Kolejki Wilanowskiej, ,UK Raport”, Konstancin-Jeziorna, nr 45, 11998, s. 6.

2 APW-Géra Kalwaria, Akta miasta Piaseczna, sygn. 2939, k. 24 i plan.

3 Dworzec Pélnocny znajdowal si¢ kolo Cytadeli. Linia normalnotorowa laczyla ja przez Lomianki
i Palmiry z Modlinem.

M Gazeta Polska”, Warszawa, nr 120, 2 V 1937, 5. 9; nr 144, 26 V 1937, 5. 8.
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Fabryka Towarzystwa Lilpopa, Raua i Loewensteina w Warszawie. Ostatni
z nich wycofano z eksploatacji w 1982 r.

W grudniu 1931 r. zatwierdzony zostal statut Towarzystwa Warszawskich
Kolei Dojazdowych SA, na skutek postanowienia ministréw przemystu i han-
dlu oraz skarbu. Celem spélki byla m.in. eksploatacja waskotorowych kolei
dojazdowych: a) od dawnej granicy m.st. Warszawy przy bylej rogatce piotro-
grodzkiej do Jablonny z odnogami, b) od dawnej granicy m. st. Warszawy przy
bylej rogatce moskiewskiej przez Otwock do Karczewa z odnogami, c) z War-
szawy przez Piaseczno do Géry Kalwarii z odnogami, d) z Warszawy przez
Wilanéw do Piaseczna z odnogami, e) z Piaseczna do Jasiefica (cukrownia
Czersk) z odnoga do Grojca, f) od stacji Warszawa kolei wymienionych pod pkt.
c) i d) do stacji Warszawa Gléwna PKP®,

Walne zwyczajne zgromadzenia akcjonariuszy Towarzystwa Warszawskich
Kolei Dojazdowych SA odbywano, w oparciu o Kodeks Handlowy z 27 VI 1934 r,
corocznie w grudniu. Protokoly spisywal notariusz Stefan Zaborowski*. Wéréd
obecnych na zebraniach najwigksza ilo$¢ akcji — 550 posiadal Leo Bernstein
z Warszawy. Podczas zgromadzen zatwierdzano budzet na nastepny rok. Zna-
czne dochody przynosit ruch autobusowy szosowy w komunikacji mieszanej
autobusowo-kolejowej. Linie autobusowe z Warki i Mniszewa do Géry Kalwa-
rii byly eksploatowane przez koncesjonariuszy prywatnych na zasadzie uméw
zawartych z Zarzagdem Towarzystwa.

Czestotliwos¢ kursowania kolejek byla bardzo ograniczona, poniewaz pocia-
gi kursowaly tylko po jednym torze z licznymi mijankami. Pisano, ze czgsto
w polowie drogi miedzy Piasecznem i Warszawa pocigg osobowy stoi kilkana-
$cie minut, zeby przepusci¢ pocigg towarowy z przeciwnej strony. Dlatego na
pokonanie 17 km potrzeba bylo 45 minut i wigcej. Konkurencja autobuséw
moglaby by¢ mniejsza, gdyby kolej przyspieszyla bieg pociaggéw, unormowata
rozklad jazdy i bardziej dbala o czysto§é w wagonach?.

Od poczatku 1943 r. zmieniono nazwy kolei; gréjecka i wilanowska nosily
odtad nazwe Warszawskie Koleje Zachodnie (Warschauer Eisenbahnen
West A. G.). W latach 1943 (21 I) - 1944 (30 VI) wydawano ,Dziennik Stuzbowy
Warszawskich Kolei Zachodnich i Wschodnich”. W sumie ukazaly si¢ 22 nume-
ry periodyku, drukowanego w jezyku polskim i niemieckim®. Drukowano za-
rzadzenia, taryfy biletowe, komunikaty Zarzadu o awansach, jubileuszach,
zwolnieniach i zgonach pracownikéw.

* APW-Gora Kalwaria, Hipoteka w Gréjcu, ksigga wieczysta ,Grunty Towarzystwa Grojeckiej Drogi
Podjazdowej”, sygn. 8-G. Zbiér dokumentéw nr 40. Odpis z Rejestru Handlowego Sadu Okregowego
w Warszawie.

* APW, Kancelaria notariusza Stefana Zaborowskiego w Warszawie, 1934 rep. 2455, 1935 rep. 2298, 1936
rep. 2474.

7 Echo Piaseczna i okolic”, nr 3, 16 X 1932, 5. 4.

* 8. Surgiewicz, Warszawskie ciuchcie, Warszawa 1972, s. 91-103, rozdz. Dziennik stuzbowy.
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Nie zachowaly si¢ akta wlasne Towarzystwa Warszawskich Kolei Dojazdo-
wych SA, ktére eksploatowalo linig¢ gréjecka, odziedziczone przez Warszawskie
Koleje Zachodnie SA. Siedziba dyrekcji tych ostatnich — czasowa, po powsta-
niu warszawskim — miescila si¢ w Piasecznie.

W listopadzie i grudniu 1944 r. Dyrekcja Warszawskich Kolei SA zwracala sie
do Zarzadu Miejskiego w Piasecznie o przydzielenie mieszkan swoim pracow-
nikom np. kierownikowi pociggéw wysiedlonemu wraz z rodzing z Warszawy,
ktory stracil mieszkanie i cale swoje mienie. Biura Kolei ulokowano w budynku,
ktéry obecnie nosi adres Czajewicza 14 oraz na stacji. W polowie grudnia 1944 r.
Warschauer Eisenbahnen West stanowila najwigkszy zaklad pracy w okregu
Piaseczna. Zatrudniala wéwczas 311 pracownikéw™.

Okupanci wywieZzli czes¢ taboru do Niemiec. Wagony z napisami: Warszaw-
skie Koleje Dojazdowe ciggnione przez parowéz kursowaly na linii tramwajo-
wej laczacej dwa sgsiednie miasta Essen i Miilheim/Ruhr w Westfalii. Trakcja
elektryczna byla tam zniszczona, ale tory tramwajowe, ktérych rozstaw musiat
by¢ podobny do Kolei Gréjeckiej, nadawaly sig jeszcze do uzytku®.

Po II wojnie $§wiatowej, 16 VI 1945 r. nastgpilo otwarcie Warszawskich Kolei
Dojazdowych na calej linii gréjeckiej. WKD znajdowaly sie do 1949 r., tzn. do
czasu przejecia przez PKP pod Przymusowym Zarzagdem Pafistwowym Mini-
sterstwa Komunikacji.

Przy WKD istniat w latach 40. Kolejowy Klub Sportowy ,Ruch-Piaseczno”*!,
a w latach 50. Zwigzkowe Kolo Sportowe ,Kolejarz” w Piasecznie, ktérego wiladze
podlegaty Radzie Gléwnej Zrzeszenia Sportowego ,Kolejarz” w Warszawie.

W 1968 r. zlikwidowano odcinek Kolei Gréjeckiej do Jasiefica (cukrownie
zamknigto przed 1939 r.). W 1969 r. zawieszono ruch migdzy stacjami Dworzec
Poludniowy — Warszawa-Dabréwka. Od 1 VIII 1971 r. zostal na stale zawieszo-
ny ruch pociggéw m.in. na odcinku Warszawa-Dabréwka — Piaseczno Przemy-
slowe — Piaseczno Miasto — Goéra Kalwaria Waskotorowa (na podstawie za-
rzadzenia ministra komunikagji z 15 VII 1971 r.)*.

W 1976 r. wprowadzono przew6z ladunkéw w wagonach normalnotoro-
wych na transporterach waskotorowych (specjalnych wézkach) bez przetadun-
ku bezposrednio do odbiorcy. Przed stu laty nie dostrzegano takiej mozliwosci.
Ks. Zygmunt Czartoryski pisal ,drogi zelazne waskotorowe wszystkie maja jedna
kapitalng wade (...) nie maja wagonéw wspélnych z drogami zelaznymi pierw-
szorzednymi, ze zatem wszystkie towary, przechodzace z drogi zelaznej was-
kotorowej na droge normalnotorowg i odwrotnie, musza jeszcze raz ladowa¢

3 Odpowiedz burmistrza na pismo starosty na powiat warszawski w Pruszkowie z 6 XII 1944. APW-Géra
Kalwaria, Akta miasta Piaseczna, rozsyp akt z 1944 r,, poza ewidencjg.

“ W. Charabin, Ciuchcia w Essen, ,Zycie Warszawy” 7 IX 1971.

4 Zaproszenie na zabawe u sportowcéw w dniu 15 I1 1947 w §wietlicy PKP w Piasecznie. Druk w posia-
daniu autora.

“ QOgloszenie Dyrekcji Okregowej Kolei Pafistwowych — Zarzad Kolei Dojazdowych w Warszawie. Druk
w posiadaniu autora.
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si¢ z jednych wagonéw do drugich. Jest to zlo konieczne, wynikajace z samej
ich natury, ze s3 waskotorowymi”*,

Pozegnalny kurs pasazerski na trasie Piaseczno-Miasto — Gréjec mial miej-
sce 28 VI 1991 r. Z dniem 1 IX 1996 r. zawieszono kursowanie pociggéw towaro-
wych z Piaseczna do Gréjca, Mogielnicy i Nowego Miasta nad Pilica, do miast,
ktére oddalone s3 od tras linii normalnotorowych. Przew6z towaréw stal sie
nieoplacalny.

Kolej Groéjecka wpisano w 1994 r. do rejestru zabytkéw wojewédztwa ra-
domskiego pod nr 540-A i warszawskiego pod nr 1586-A. Istniejaca linia z Pia-
seczna do Nowego Miasta nad Pilica ma diugoé¢ 72 km. Jest ostatnig linig, jaka
pozostala w okolicach Warszawy z sieci kolei, jakie zbudowano na przelomie
XIXiXX w.

Obecnie Kolej Gréjecka uruchamia pociggi na zaméwienie, przede wszyst-
kim grup turystycznych oraz obstuguje imprezy okolicznosciowe, bez wzgledu
na pore roku.

“ O drogach zelaznych podrzgdniejszych i najodpowiedniejszej szerokosci toru drég zelaznych wqzkotorowych,
wyd. I, Poznan 1895, s. 20-21.



