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Bogdan Kobuszewski

Walka z transportem kolejowym
w dystrykcie warszawskim (1942-1944)

Préba bilansu (czesé I)

~Stalowe szlaki” odegraly wazna role w okresie wojny i okupagji lat 1939-1945.
Ich sprawno$¢ wydatnie rzutowala na realizacje — zakladanych przez najwyzsze
gremia rzadowe walczacych stron - gléwnych zalozen polityki militarnej, go-
spodarczej i ludnosciowej.

W spos6b szczegblny zjawiska te znalazly swoje odbicie na obszarze okupo-
wanej Polski, stanowigcym naturalny pomost komunikacyjny miedzy III Rzesza
i Zwigzkiem Radzieckim!.

Integralng czes¢ tego ,pomostu” stanowily tereny objete granicami utworzo-
nego dekretem Hitlera z 12.10.1939 r. - Generalnego Gubernatorstwa®. Przypo-
mnie¢ za$ nalezy, ze koleje w GG mialy najwigkszy (od % do %) udzial w prze-
wozach relacji zach6d-wschéd i wschéd-zachod?®.

1 Przez ziemie polskie biegly gléwne i najkrotsze arterie kolejowe, laczace obszar krajowy Rzeszy ze
wschodnim teatrem dzialafi wojennych. Kazda z 10 zasadniczych magistrali kolejowych relacji Zach6d-
-Wschéd byla powigzana z polska siecig drog zelaznych. Z liczby 12 tzw. ,durchgangstrasse” 9 przebiega-
1o przez teren Polski. Praktycznie oznaczalo to realizacje niemal 100% przewozéw kolejowych oraz okolo
75% przewozéw kolowych dla potrzeb Wehrmachtu na wschodzie (K. Radziwonczyk, Ziemie polskie
a wschodni, gidwny front Il wojny swiatowej, ;Wojskowy Przeglad Historyczny” (dalej - WPH) 1976 nr 3,
s. 40-41.

2 Do wiosny 1941 r. dlugoé¢ linii kolejowych w GG wynosita 4190 km (w tym 13 560 km szlakéw nor-
malnotorowych i 630 km waskotorowych). Po wiaczeniu sieci kolejowej dystryktu Galicja (formalnie od
1.08.1941 r.) dlugos¢ drog zelaznych GG osiggnela liczbe okolo 7000 km (w tym 1700 km linii dwutoro-
wych, 4700 jednotorowych i 630 km waskotorowych). Raport sytuacyjny za okres 1.04 - 17.07 1941, Archi-
wum Akt Nowych (dalej - AAN) 202/11-6, s. 18-19; A. Gerteis, w: ]. Bithler, Das Generalgouvernement, Kra-
kéw 1943, s. 206.

3 B. Kobuszewski, Zwalczanie transportu kolejowego na terenie dystryktu lubelskiego w swietle dokumentéw
okupanta, WPH 1989 nr 4, s. 24.
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Dystrykt warszawski

Poczatkowo byla to jedna z czterech zasadniczych jednostek administracyj-
no-terytorialnych GG*. Jej obszar, w roku 1940 wynoszacy 16 722 km (w 1943 —
17 108 km)® podzielono na 9-10 powiatéw wiejskich i 1 miejski (Warszawa)®, za-
mieszkiwalo ponad 3,6 min oséb, w tym: powyzej 2,9 min - Polakéw, okoto 645
tys. — Zydo6w, niespelna 25 tys. — Niemc6éw oraz blisko 10 tys. — Rosjan i 4 tys. —
Ukraificow”.

Szefem, a nastepnie gubernatorem dystryktu byl — od pazdziernika 1939 r. do
stycznia 1945 r. — dr. Ludwig Fischer®. Organizacja podleglego mu urzedu miata
strukture podobna do rzagdu GG’.

Drogi zelazne w dystrykcie stanowily wazny element systemu komunikacji
w GG. Warszawa byla jednym z najwiekszych i najwazniejszych weziéw kolejo-
wych w okupowanej Polsce'®. Przez zachodnie tereny dystryktu biegty do sto-
tecznej metropolii trzy wazne szlaki: dofrontowa magistrala Berlin-Poznanh—
—Kutno-Warszawa oraz linie rokadowe: Krakéw-Radom-Warszawa i Katowice—
—Czestochowa-Warszawa. Z warszawskiego wezla kolejowego rozchodzily sie
trzy z okolo dziesigciu zasadniczych, biegnacych przez nasz kraj magistral do-
frontowych. Byly to szlaki: Warszawa-Matkinia-Wilno; Warszawa-Siedlce z roz-
galezieniem na Lukéw-Brzes¢ i Hajnéwke-Wolkowysk oraz Warszawa-Deblin—
—Lublin—Kowel. Ponadto wschodni teren dystryktu przecinalo kilka waznych li-
nii rokadowych: Warszawa-Modlin-Ttawa; Siedlce-Matkinia—Ostroteka i Ttuszcz—
Wyszkoéw—-Ostroleka oraz Ttuszcz-Wyszkéw—Ostrotekall.

Sprawnos¢ sieci kolejowej dystryktu ze wzgledu na tranzytowy charakteri we-
wnetrzne mozliwosci przewozowe miala zasadnicze znaczenie dla realizacji sta-
le rosnacych potrzeb niemieckiej gospodarki wojennej'2.

4  Byly to dystrykty: Lublin, Radom, Krakéw i Warszawa. Od 1.08.1941 r. GG powigkszyla si¢ o piaty
dystrykt — Galicje.

5 Cz. Luczak, Polityka ludnosciowa i ekonomiczna hitlerowskich Niemiec w okupowanej Polsce, Poznah 1979,
s.13.

6  W. Wazniewski, Na przedpolach stolicy, Warszawa 1974, s. 18-19; St. Lewandowska, Okupowanego Ma-
zowsza dzieri powszedni, Warszawa 1993, s. 16.

7 Ibidem, s. 82.

8  Jako zbrodniarz wojenny wydany Polsce i 3.03.1947 r. skazany na kare $mierci przez Najwyzszy Try-
bunal Narodowy. Okupacja i ruch oporu w dzienniku Hansa Franka, Warszawa 1972, t. II, s. 628 (dalej -
H. Frank).

9 D. Skorwider, Organizacja wiadz niemieckich na terenie dystryktu warszawskiego w latach 1939-1945, w:
Raporty Ludwiga Fischera gubernatora dystryktu warszawskiego, 1987, s. 42-49.

10 Gen. W. Somme, dow6dca 8 okregu lotniczego (8 Luftgau) w Krakowie, stwierdzal, ze dla ,potudnio-
wego odcinka frontu wschodniego Warszawa i Krakéw sg punktami przepustowymi, przez ktére prze-
chodzi caly ruch ( podk. - B.K. ), H. Frank, t. II, s. 157.

11 B. Kobuszewski, Sabotaz i dywersja kolejowa na terenie dystryktu warszawskiego w swietle dokumentéw oku-
panta, WPH 1973 nr 2, s. 53.

12 Skala tych ,powinnosci” byla rozlegla i wieloraka — od przewozéw ,wysrubowanych” kontyngen-
téw plodéw rolnych i 0séb deportowanych na roboty przymusowe do Rzeszy poprzez ,zréznicowany”
udzial w przesiedleniach i innych akcjach represyjnych (ludno$¢ polska i zydowska z ,ziem wiaczonych”,
z nowo tworzonych poligonéw wojskowych, z Zamojszczyzny i z Warszawy po Powstaniu Warszaw-
skim oraz transporty wigzniéw do oboz6éw koncentracyjnych i innych ,miejsc odosobnienia”), do okres-
lonego ,wkladu” w realizacje akcji Endlosung der Judenfrage. Szerzej na ten temat m.in. Cz. Bakunowicz,
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W niemieckim systemie ochrony szlakéw kolejowych aktywnie uczestni-
czyly sily i érodki podlegte dowédcy SS i policji w dystrykcie'. Ich udziat
w niewielkim stopniu dotyczyl ,stuzby wartowniczej przy urzadzeniach i ta-
borze kolejowym” 4. Natomiast organy policji bezpieczenstwa i policji porzad-
kowej w szerokim zakresie podejmowaly m.in. takie dzialania, jak: rozpozna-
nie zamiaréw i mozliwoséci prowadzenia akcji sabotazowo-dywersyjnej na
kolei; ,wdrazanie” takich dzialan ,zapobiegawczych”, jak: kontrola i egzekwo-
wanie zarzadzen administracji niemieckiej, zobowigzujacych miejscowa
ludnos¢ do pilnowania linii kolejowych; prowadzenie akcji represyjnych (re-
wizje, aresztowania, branie zakladnikéw i egzekucje), prowadzenie Sledztw
oraz gromadzenie dowod6ow™.

Warszawska Dyrekcja Kolei Wschodniej
(Bezirk Eisenbahndirektion Warschau)

Jeszcze w czasie dzialafi wojennych we wrze$niu 1939 r. Ministerstwo Komu-
nikacji Rzeszy skierowalo na tereny zajete przez Wehrmacht trzy ekipy pracow-
nikéw Reichsbahnu'®. Dwie z nich zorganizowane w Berlinie (jedna okoto
9.09.1939 i druga okoto 20.09.1939) mialy za zadanie utworzenie ,Eisenbahndi-
rektion Warschau”'”. Dtugotrwata obrona stolicy Polski uniemozliwila osiggniecie

Wiykorzystanie kolei w GG do deportacji Zydéw, ,Biuletyn Gléwnej Komisji badania Zbrodni Przeciwko
Narodowi Polskiemu” (dalej — BGK) 1993, t. 35, s. 82-89; W. Bartoszewski, Warszawski pierscier smierci,
Warszawa 1970; St. Lewandowska, op. cit.; Cz. Luczak, op. cit.; J. Marczewski, Hitlerowska koncepcja
polityki kolonizacyjno-wysiedlericzej i jej realizacja w ,Okregu Warty”, Poznan 1970; Raporty Ludwiga Fi-
schera, op. cit.; T. Szarota, Okupowanej Warszawy dzieri powszedni, Warszawa 1988; W. Wazniewski, op.
cit.

13 Szerzej o strukturze i stanach policji bezpieczenstwa i policji porzadkowej w dystrykcie warszaw-
skim zob. St. Biernacki, J. Stoch, Dzialalnos¢ wiadz okupacyjnych (policja i administracja) w dystrykcie war-
szawskim przeciwko ruchowi oporu w latach 1939-1944, ,Najnowsze Dzieje Polski”, t. X, s. 45-76; M. Getter,
Wiadze niemieckie okupowanej Warszawy, w: Straty Warszawy 1939-1945. Raport, red. W. Fijatkowski, Warsza-
wa 2005, s. 223-232.

14 Zwracal na to uwage (na posiedzeniu rzadu GG w dniu 7.06.1940 r.) dowédca SS i policji, EW. Kriiger:
»stuzba wartownicza na kolei wlasciwie nie nalezy do zadan policji”, ale ,gotéw jest” nadal wspierac
Bahnschutz ,w takim stopniu, na jaki pozwala sytuacja”. To ,zalozenie” mimo wielokrotnych interwencji
ze strony Kolei Wschodniej policja przestrzegata i w latach nastepnych (H. Frank, op. cit, s. 223).

15 Przekazywny material dowodowy byt péZzniej przedmiotem analizy wyspecjalizowanych organéw
policji (Reichsfiihrer SS), kolei (Reichsbahndirektion ) i armii (Oberkommando der Wehrmacht). Por. Lage
iiber Sabotage im I Virtel 1941, Berlin (kopie w posiadaniu autora). Anlage Lg Rs/Bmann 27/g/, v. 12.8.1941,
Ubersicht schadenfallen usw. Deren Ursache ist oder nein kann. Nach Mitteilungen des Reichsfiihrer SS
u. Der Reichsbahndirektion 12.8.1942, AAN, Mikrofilm (dalej - Mf. ) 1912/2.

16 W publikacjach niemieckich — zar6wno z okresu okupacji, jak i powojennego — wymienia si¢ dwie
ekipy Reichsbahnu: berlifiska, ktéra utworzyla dyrekcje kolejowa w Lodzi i opolskg, ktéra zorganizo-
wala w Krakowie ,Wydziat Eksploatacyjny”. Por. Freiher du Prell, Das Deutsche Generalgouvernement,
Krakau 1940 s. 229-235; A.Gerteis, Organisation und Aufgabe der Ostbahn, w: Das Generalgouvernement,
Krakau 1943, s. 212; W. Pischel, Das Generaldirektion der Ostbahn in Krakau 1939-1945, Archiv fiir Eisen-
bahnwessen, 1964 nr 1, s. 2 (Hum. z niem. — Z. Z6kcinski, Biblioteka Gléwna Ministerstwa Komunika-
cji); V. Kubitzki, M. Reimer, Die Eisenbahn in Polen 1939-1945, Die Geschichte der Generaldirektion der Ost-
bahn, Stuttgart 2004.

17 Hennig, September 1939. Aus dem Tagebuch eines Eisenbahner der Eisenbahndirektion Lodz. Amtli-
ches Nachrichtenbllat der Generaldirektion der Ostbahn in Krakau, (dalej — ANB), 14 September 1940,



124 Bogdan Kobuszewski

tego celu. Dlatego drugie berliniskie ,Vorkommando”, ktérym kierowat dr. Emil
Beck, otrzymalo najprawdopodobniej polecenie zorganizowania ,Bezirk Eisen-
bahndirektion Lodz”. Na krétko przed kapitulacja gléwnej metropolii Polski z F.o-
dzi wyruszyla w rejon stolicy grupa niemieckich kolejarzy. Miala ona przygoto-
wa¢ siedzibe dla ,Verbindungsstelle” dyrekcji 16dzkiej i rozpoczecie pracy nad
wznowieniem ruchu na warszawskim wezle kolejowym. Ekipie 16dzkiej, ze
wzgledu na ,opér” Wehrmachtu, nie udalo si¢ przeja¢ budynku DOKP na Pra-
dze. Dlatego zajela ona na siedzibe ,Placowki Lacznikowej” gmach Ministerstwa
Komunikagji przy ul. Chalubiniskiego 4'8.

Niewiele mozna powiedzie¢ o stosunkach miedzy aparatem administracji
cywilnej przy zarzadzie wojskowym a wladzami Reichsbahnu. Wiemy, ze przy
Jrestauracji” obiektéow kolejowych w Warszawie i na szlakach podmiejskich
wspolpracowaly zespoly kolejarzy z 16dzkiej ,Verbindungsstelle” z jednostkami
pionier6w Wehrmachtu!®. W pracach tych - raczej nie na ,ochotnika” - uczestni-
czyla czg$¢ z obecnych w Warszawie pracownikéw PKP.

W tym miejscu nalezy zaakcentowac, ze personel Polskich Kolei Pafistwowych
ofiarnie i efektywnie uczestniczyt w zmaganiach obronnych stolicy®.

Jak wiadomo, Warszawska Dyrekcjg Kolei Panistwowych — zarzadzajaca ma-
jatkiem PKP na centralnym obszarze Drugiej Rzeczypospolitej — kierowatl do
31 sierpnia 1939 r. inz. Edward Zienkiewicz?\. Dwa dni p6Zniej stanowisko to
objat dotychczasowy dyrektor Iwowskiej OKP, pptk Otto Grosser?. 11 wrzes-
nia utworzyl on - dzialajacg przy Dowo6dztwie Obrony Warszawy — Wojenna
Dyrekcje Kolejowa ,Warszawa”?. Dzialala ona do kapituladji stolicy, organi-
zujac kolejarzy do aktywnego wspoéldzialania z jednostkami Wojska Polskiego,

s. 312. Natomiast W. Pischel (op. cit., s. 22) to docelowe zadanie zastgpuje enigmatycznym stwierdzeniem,
ze zesp6l Becka przewidziany byl jako ,dyrekcja na okupowanych obszarach polskich”. Uwazam za
bardziej wiarygodng wersje Henniga. Po pierwsze, chodzi o walor czasowy (tekst opublikowany we wrze$-
niu 1940 r.) Po wtdre, za jego relacja przemawiaja takze ,pewne tradycje”. Najog6lniej méwiac, chodzi
o dzialalnoé¢ zorganizowanej latem 1915 r. (na czesci obszaru dawnego Krélestwa Polskiego, okupowanego
przez Niemc6éw) Generalnej Dyrekcji Kolei w Warszawie, ktérej podlegaty dyrekcje w Warszawie, Wilnie
i w Brzesciu. Po trzecie, artykul W. Pischela jest wyjatkowo tendencyjny przede wszystkim wobec tego,
co nieniemieckie, ale takze w stosunku do ,rodzimych adwersarzy”.

18  Birkant, Die deutschen Eisenbahner in Warschau, ANB, 14.09.1940, s. 312-314.

19 Ibidem.

20 Interesujacy material na ten temat zawieraja wspomnienia polskich kolejarzy, opublikowane w zbio-
rze Zolnierze zelaznych szlakéw. Wyboér i oprac. J. Gmitruk, K. Komorowski, P. Matusek, Warszawa 1988.

21 Granice terytorialne warszawskiej DOKP obejmowaly mocno zréznicowane co do wielkoéci tereny
siedmiu wojew6dztw. W caloéci wojew6dztwa warszawskie i 16dzkie, czgéciowo (pelnych lub fragmen-
téw) powiatéw z wojew6dztw bialostockiego, lubelskiego i kieleckiego oraz ,skrawki” (do 20 km) z wo-
jewédztw poznaniskiego i pomorskiego. Pod koniec 1937 r. dlugos¢ eksploatowanych przez DOKP drég
zelaznych wynosila niespetna 2400 km linii normalnotorowych, 830 km waskotorowych i 230 stacji i przy-
stankow. Szerzej o majatku, organizadji i eksploatacji warszawskiej DOKP w pracy M. Chlewiriskiego,
Kronika DOKP Warszawa, Warszawa 1973, cz. 11, t. I-I1.

2 Szef Biura Wojskowego Komunikacji KG AK. Aresztowany 10.11.1943 r. i rozstrzelany 12.02.1943 . w la-
sach Chojnowskich, kolo stacji kolejowej Stefanéw, m.in. razem z kierownikiem resortu komunikacji Dele-
gatury Rzadu na Kraj, inz. Janem Dybowskim (W. Bartoszewski, op. cit., s. 220-231; R. Domanska, Pawiak,
Warszawa 1978, s. 367-287; W. Grabowski, Polska tajna administracja cywilna, Warszawa 2003, s. 127, 267.

3 ’Clzq.%Balm;owsi;z, Kolejnictwo polskie i niemieckie przed 1939 r. i w kampanii wrzesniowej, ,Dzieje Najnow-
sze nr2,s. 89.
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bronigcymi Warszawy?%. 30 wrzesnia pelnomocnik Reichsbahnu® zobowigzat
ppik Grossera do udzialu podleglego mu personelu w pracach nad wznowie-
niem przewozéw kolejowych. Dnia 1 pazdziernika ukazala si¢ ulotka ,Dyrek-
tora Kolei Pafistwowych w Warszawie” informujaca, ze zgodnie z zarzadze-
niem ,Wladz Niemieckich” kolejarze ,obowigzani s3 do zgloszenia si¢ w sta-
tych miejscach pracy”?. Nie znamy praktycznych nastgpstw tego ,wezwa-
nia”, ale zapewne wiaze si¢ to ze wspomnianym juz udzialem pracownikéw
PKP w niwelacji zniszczefh wojennych na warszawskich drogach zelaznych.
Centrala DKP w Warszawie istniala formalnie do przelomu pazdziernika i li-
stopada. Proces jej likwidacji zapoczatkowal ostatni — datowany i parafowany
przez O. Grossera — dokument skierowany ,Do wszystkich pracownikéow za-
trudnionych w Centrali Dyrekcji”?. Po tej odezwie wigkszoé¢ jej personelu
zrezygnowala z pracy. Jednoczesnie nastapil powrét do miejsc zamieszkania
kolejarzy spoza warszawskich placowek PKP.

Po utworzeniu Generalnego Gubernatorstwa, kiedy wladze przejela admi-
nistracja cywilna, ,Bezirk Eisenbahndirektion Lodz” przeksztalcila w ,Dyrek-
cje Generalng Kolei Wschodniej” (der Generaldirektion der Ostbahn-Gedob).
Wkrétce Gedob przeniesiono do Krakowa (Plac Matejki 12), gdzie przejela pla-
cowki i personel - dzialajacego do koficowych dni wrzeénia 1939 r. - ,Wydzia-
tu Eksploatacyjnego”?. Prezesem Gedob zostat dr. Emil Beck?. Jego nastepca
i zarazem kierownikiem gléwnego wydzialu kolei w rzadzie GG - Adolf Ger-
teis3.

Cale mienie PKP na terenie GG weszlo w sklad ,specjalnego majatku Kolei
Wschodniej”?!. Najog6lniej méwiac, bylo to w znacznej czgsci i w zréznicowanym
zakresie, poszczerbione w toku dzialan wojennych — gléwnie przez wycofujace si¢
oddzialy WP i naloty Luftwaffe - kilka tysiecy kilometréw ,drég zelaznych” z za-

24 H. Tempczyk, W oblgzonej stolicy. w: Zolnierze..., op. cit., s. 249-255.
2 Taka informacje podaje Chlebowski (op. cit., cz. II, t. II, s. 205). Prawdopodobnie byl to jeden z funk-
gzonariuszy wspomnianego ,Verbindungsstelle” 16dzkiej dyrekcji kolejowe;j.

Ibidem.
27 W odezwie (pelny tekst w oprac. Chlebowskiego, s. 236-237) stwierdza si¢, ze Niemcy nie widza po-
trzeby istnienia ,Dyrekcji”, co nie rokuje mozliwosci zabezpieczenia ani pracy, ani poboréw. Jednoczes-
nie uznano za niewskazane ,13czenie z o§wiadczeniem, Ze nie jest to przejaw jakiegokolwiek przymusu,
aby pracownicy nie opuszczali wczeéniej miejsc pracy niz zazadaja tego Niemcy”.
28 Trzecia ekipa Reichsbahnu, wydzielona przez Okregowa Dyrekcje Kolei w Opolu. Heimberg, Bei der
Eisenbahnbetriebsabteilung Krakau, ANB, 14 September 1940, s. 317-318.
29 Od marca 1940 r. - Prezydent Okregowej Dyrekcji Kolei Rzeszy w Berlinie. ANB, 6 April 1940, s. 176.
30 Objecie obydwu tych stanowisk odnotowano w ANB z 14 i 20.04.1940 r.
31 Pischel (op. cit., s. 5) zwraca uwagg na fakt, ze pozycja prawna GG, jak i Ostbahnu, nigdy nie zostata
ustawowo okreslona. W odniesieniu do Kolei Wschodniej znajdowalo to swéj wyraz w nadmiernym za-
kresie wkraczania w sprawy Gedob przez Ministerstwo Komunikacji Rzeszy, a takze w nieuzasadnio-
nych zadaniach i bezpodstawnych zarzutach ze strony ,dziwaka” - szefa transportu Wehrmachtu, gen.
Gerckego (ibidem, s. 8).
32 Do wiosny 1941 diugosé linii kolejowych w GG wynosita 4190 km (w tym 3560 km szlakéw normal-
notorowych i 630 waskotorowych). Po utworzeniu dystryktu Galicja dlugos¢ drég zelaznych w GG osiag-
nela okoto 7000 km (w tym 1700 km linii dwutorowych, 4700 km jednotorowych i 630 km waskotoro-
wych). Koleje waskotorowe mialy wlasne kierownictwo (zob. przyp. 41). Raport sytuacyjny za okres 1.04.
- 17.07.1941, AAN, 202/11-6, s. 18-19; Gerteis, op. cit., s. 206; H. Pottgisser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug,
Neckargemiide 1960, s. 19.
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pleczem technicznym®, taborem™ oraz zalogg liczaca wiele dziesigtkéw tysiecy
0s6b®.

Poczatkowo Gedob podlegaly 4 dyrekcje eksploatacyjne (Eisenbahnbetriebs-
direktion): Krakéw, Lublin, Radom i Warszawa. W latach nastepnych organiza-
cyjno-terytorialna struktura Ostbahnu ulegata réznorodnym przeksztalceniom?.
Do kofica okupacji przetrwaly tylko dwa ogniwa Kolei Wschodniej: ,Gedob”
i ,Bezirk Eisenbahndirektion Warschau”?.

33 Przykladowo: w I kwartale 1941 r. Kolej Wschodnia dysponowala 35 placéwkami naprawczymi
(Ausbessergungsstelle), w tym 5 duzymi zakladami (Eisenbahnausbesserungswerke), 2 wagonownia-
mi (Bahnbetriebswagenwerke) i 28 parowozniami (Bahnbetriebswerke). ,Verzeichnis der Kurzzeichner
der Ausbesserungsstelle”, ANB, 12 April 1941, s. 173-174.

34 Pischel (op. cit., s. 61-62) podaje, ze ,park lokomotyw, przejety od PKP obejmowat 62 rézne typy,
w r6znym wieku i stanie utrzymania. W tej liczbie bylo 44% dawnych lokomotyw pruskich i 40% loko-
motyw zbudowanych w Belgii i Szwajcarii. Nie mam podstaw do zanegowania przytoczonych danych.
Tym bardziej, ze na duzy stopien ,sfatygowania” trakcji parowej w GG zwracaja uwage sprawozdania
Wehrmachtu (poréwnaj na przyklad Riistungswirschaftlicherlagebericht fiir Zeit 15.5. bis 14.06.1940,
AAN, T-501, r. 212 ) oraz policji (,Lagebericht” Szefa Policji Porzadkowej Rzeszy z 31.5.1941 r., ibidem).
Wynika z nich, ze z 1200 lokomotyw w GG 44% jest aktualnie w remoncie. Natomiast warto przy-
pomnieé, ze w 1939 r. PKP dysponowala ponad 5 tys. parowozéw, z ktérych czes¢ wyprodukowano
w Poznaniu, Warszawie i Chrzanowie (gdzie w latach 1934-1939 zbudowano okoto 2000 jednostek Pt-
31; por. V. Kubitzki, M. Reimer, Die Eisenbahn, op. cit., s. 109-110). I po wtére, nie wiemy, ile i jakiej
~jakoéci” lokomotyw przejely Reichsbahn na ziemiach ,wiaczonych” (dyrekcje - opolska, gdafiska i po-
znanska) i ,Koleje Zelazne” na obszarach panstwa polskiego, zajetych przez Zwigzek Radziecki. Dla
uzupelnienia calosci przytoczymy jeszcze parg informacji o stanie taboru Kolei Wschodniej na przelo-
mie I i Il kwartalu 1942 r. na obszarze GG: ,pracuje wprawdzie okolo 1500 parowozéw, tzn. przeszio
dwa razy wiecej niz bylo przed wojng na tych liniach, s3 to jednak parowozy stare, réznych typéw
iz réznych krajéw. Naprawy odbywaja si¢ niegruntowne... Wagony s3 przewaznie starych typéw,
$ciggniete z calej Europy”. Raport sytuacyjny za okres 1.04 — 1.08.1941. A./Generalna Gubernia. AAN,
202/11-6, k. 18-19.

35 W maju 1940 r. Kolej Wschodnia zatrudniata 40 000 Polakéw i 6400 Niemcéw. 1.10.1941 r. (bez per-
sonelu w dystrykcie Galicja) stan osobowy Ostbahnu osiaggnat liczbg ponad 70 000 ludzi, w tym 6500
Niemcéw. W latach 1942-1943 stan zalogi w placéwkach podleglych Gedob oscylowal wokét liczby
120 000 polskich pracownikéw, wobec 7000-8000 ich niemieckich zwierzchnikéw. Pod koniec 1943 r.
liczba ,zarejestrowanych” w GG kolejarzy niemieckich wzrosta do niespeina 27 000 0s6b. Bylo to spowo-
dowane ,wycofywaniem” personelu niemieckiego z placéwek kolejowych na Wschodzie. Por. Riistung-
wirtschaftlicherlagebericht fiir die Zeit vom 14.08. — 12.09.1940, ibidem; , Lagebericht” Szefa Policji Po-
rzagdkowej Rzeszy z 31.05.1940, ibidem; Raport sytuacyjny za okres 15.08. - 15.11.1941, AAN, 202/11-6,
k. 63-64; V. Kubitzki, M. Reimer, Die Ostbahn, s. 291; Cz. Bakunowicz, Wykorzystanie kolei w Generalnym
Gubernatorstwie, op. cit., s. 85. Autor ten podaje (s. 96 ) - we ,wrzeéniu 1942 r. A. Gerteis informowal, ze
na Ostbahn bylo zatrudnionych 24 tys. Zydéw”. I mimo ~protestbw” H. Franka, A. Ganzenmiillera
i Gerteisa, zwigzanych z ,og6lnym dobrem kolei”, Zydéw tych wywieziono prawdopodobnie do obo-
z6w zaglady.

36 Pare przyklad6w: 9.12.1941 r. utworzono piata dyrekcje Kolei Wschodniej z siedziba we Lwowie,
ktéra zarzadzala siecig drég zelaznych w dystrykcie Galicja. 13.11.1941 r. rozwigzano okrggowa dyrek-
cje w Lublinie, a jej placéwki stuzbowe przejela dyrekcja w Radomiu. 1.04.1943 r. ,zniesiono” okrego-
w3 dyrekcje w Radomiu, a jej ,sie¢ kolejowa” podzielono miedzy dwie dyrekcje okregowe — warszaw-
ska i krakowska. Na przelomie sierpnia i wrzeénia 1944 r. ,rozformowano” dyrekcje Iwowska. 4.10.1944
r,, nastgpilo ,zniesienie Dyrekcji Kolei Wschodniej w Krakowie”. ANB, 3 Dezember 1941, s. 513-514;
~Aufldsung der Ostbahn Bezirkdirektion Radom”, ibidem, 31.03.1943, s. 147-148; ,Kolejowiec” 1943 (maj)
nr 5, s. 6; St/r.B. nr 140 z dnia 25.03.1943 r. AAN, 202/11-21, k. 14; KB/rt. nr 11 z dnia 17.04.1943 r,
ibidem, 202/11-37, k. 35; W.Bonusiak, Malopolska Wschodnia pod rzqdami Trzeciej Rzeszy, Rzeszé6w 1990,

s. 77-78; Pischel, op. cit., s. 92.

37?3%:)1; 9;; struktury zostaly — po ewakuacji z GG - rozwigzane decyzja Ministra Komunikacji Rzeszy
z L.
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~Inauguracja” Warszawskiej Dyrekcji Eksploatacyjnej Kolei Wschodniej na-
stapila prawdopodobnie na przetomie listopada i grudnia 1939 roku®. Funkcje
jej prezeséw pelnili: Seiffert (?), Robert Krafft (do marca 1943 r.) i dr. Giinther Wiens
(do stycznia 1945 r.)*.

Do wiosny 1943 r. Diugos¢ linii kolejowych objetych granicami terytorialnymi
wynosita 133 825 km linii normalnotorowych® i ponad 105 km linii waskotoro-
wych*l. Od 1.04.1943 r. stan posiadania ,EBD-Warschau” miat si¢ powigkszy¢
o okoto 900 km*2.

Na obszarze dyrekcji (w pierwszym kwartale 1941 r.) znajdowalo si¢ ponad
40% catosci placowek naprawczych Kolei Wschodniej*3, w tym: 2 duze zaktady
naprawcze (Warszawa Praga i Pruszkéw, ktérego stan zalogi wynosit okoto 5000
robotnikéw*, 2 wagonownie (Warszawa-Groch6w i Warszawa Zachodnia ) oraz
10 parowozowni (Koluszki, Piotrkéw, Siedlce, Skierniewice, Czg¢stochowa oraz
W-wa-Wschodnia, W-wa-Gdafiska, W-wa-Zachodnia i W-wa-Wilefiska)*. Sam
wezel warszawski dysponowat 121 lokomotywami®, ktérych zasadniczy trzon

38 Diagnoza” ta oparta jest na nastepujacych danych. Po pierwsze, z ,Dziennika Urzedowego” szefa
dystryktu wynika, ze jeszcze 21.11.1939 r. funkcjonowala placéwka ,Przedstawiciela Kolei Rzeszy przy
Szefie Dystryktu” (Der Vertreter der Reichsbahn beim Distriktchef). Po drugie, jedno z ostatnich zarzadzen
Eisenbahndirektion Lodz nosi datg 10.11.1939 r., a jedno z pierwszych ,zarzadzen” Gedob opatrzone jest
datg 13.12.1939 r. Po trzecie, pierwsza wzmianka o warszawskiej dyrekcji Ostbahnu zostala odnotowana
w cytowanym ,Dzienniku Urzedowym” w polowie marca 1940 r. Chodzi o zapis dotyczacy ,organizacji
urzedu”, ktéry mial si¢ sklada¢ z 16 wydzialéw. Nazwa ostatniego wydzialu miala brzmie¢ ,Abteilung
Ostbahn (Eisenbahnbetriebsdirektion Warschau ). Te informacje podali St. Biernacki i J. Stoch, (Dziatal-
nos¢ wladz okupacyjnych policji i administracji w dystrykcie warszawskim przeciwko ruchowi oporu w latach1939-
-1944, ,,Najnowsze Dzieje Polski” 1966, t. 10, s. 48-76). Natomiast D. Skorwider (op. cit. s. 42-49) pomija
sprawe ewentualnego usytuowania , prezesa dyrekcji warszawskiej” (analogicznie do ,prezesa Gedob” -
kierownik wydzialu gléwnego w rzadzie GG ) w strukturze urzedu szefa — gubernatora dystryktu war-
szawskiego. Autorka stwierdza tylko, ze kolei podlegala ,kontroli gubernatora poprzez urzednikéw lacz-
nikowych” (Verbindungsbeamte). Informuje tez, ze od 1942 r. ,Zarzad kolei i jej nadzor techniczny zostat
uniezalezniony od Generalnego Gubernatora”, a tym samym od gubernatoréw dystryktéw. Szerzej na
temat podstaw prawnych i organizacji Gedob, a takze procesu ,ograniczefi w uprawnieniach H. Franka”
w zakresie ,eksploatacji” i ,zarzadzaniu”- w artykule W. Pischela, op. cit., s. 5-21.

39 Cz. Bakunowicz, Kolej Wichodnia w Generalnym Gubernatorstwie w przygotowaniach wojennych i w ofen-
sywnej fazie wojny Niemiec z ZSRR. 1941 - polowa 1942, ,Dzieje Najnowsze” 2001 nr 4, s. 97; ,Kolejowiec”
czerwiec 1943, nr 6, s. 4-5; W. Pischel, op.cit., s. 14; Kubitzki, Reimer, op. cit., s. 98.

40 W tym okolo 100 km linii zelektryfikowanych na odcinkach: Warszawa-Mifisk Mazowiecki; Warsza-
wa-Otwock; Warszawa-Zyrardéw. Por. M. Chlewski, op. cit., cz. II, t. II, s. 267-268; ANB, 29 Juni 1940,
s. 200.

41 Chodzi o koleje Bialsko-Podlaskie i Rogéw-Biala Rawka (ibidem, s. 26). Jak wspomniano, podlegaly
one ,Schmalspurbahnamt” w Jedrzejowie. ANB, 29 Juni 1940, s. 20.

42 O zmianach ,granic terytorialnych” dyrekcji warszawskiej w latach 1940-1943 informuje seria zarza-
dzeri opublikowanych na tamach ANB. Przykladowo: 31.08.1940 r. na odcinku Siedlce-Eukéw miedzy
dyrekcjami Warszawa i Radom (ibidem, nr 581, s. 383); ,Przejecie linii Eukéw-Terespol przez dyrekcje
warszawska” (ibidem, z 27.03.1941, s. 406); , Auflésung der Ostbahndirektion Radom” (ibidem, 31.03.1943,
s. 147-148). Przypomnijmy, ze dyrekcja radomska zarzadzala siecig dlugoséci 199 867 km linii normalnoto-
rowych. Jej ,majatek” zostal podzielony miedzy dyrekcje warszawska i krakowska.

43 Verzeichnis der Kurzzeichner der Ausbesserungsstelle, ANB, 12 April 1941, s. 173-174.

44 W. Wazniewski, op. cit., s. 39.

45 Verzeichnis der Kurzzeichner, op. cit., s. 173-175.

46 Stan w lipcu 1942. Podana liczba mogta oscylowa¢ wokét 10% stanu posiadania lokomotyw Ostbah-
nu. Meldunek wywiadowczy - 1343/2/43/, Depesze do Naczelnego Wodza (dalej — Depesze do NW),
Zbiory Specjalne Biblioteki Naukowej Wojskowego Biura Badan Historycznych (dalej - ZSBN -WBBH ),
1/2/19, . 10, s. 232.
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mialy stanowi¢ parowozy towarowe serii ,50” i ,52”, oraz przetokowe serii ,55"%.
Dane o stanie zalogi i parowozéw w niektérych z wymienionych stacji i plac6-
wek remontowo-naprawczych w grudniu 1940 r. i w grudniu 1942 r.,, zawiera
zestawienie nr 1.

Zestawienie nr 1

L.p. | Nazwa stacji Stan zalogi Polacy Niemcy Parowozy
i placéwki
remontowej [X1I [XII [X1I [XIX [X1I [XII [XII (X1
1940] | 1942] | 1940) | 1942] | 1940] | 1942] | 1940] | 1942]
Siedlce - 1070 - 1027 - 43 - 78
Koluszki 225 - 200 - 25 - 35 -
k& Skierniewice 212 - 200 - 12 - 33 -
Warszawa
4 Wilefiska 206 - 200 - 6 - 27 -
Warszawa
5 Zachodnia 1350 1738 1000 1694 35 44 93 109
e 463 | 1109 | 450 | 1072 | 13 | 37 60 81
Praga
o mrgwneyhs 520 | 1312 | 505 | 1284 | 15 | 28 65 100
Wschodnia

Zré6dio: Meldunek uzupetniajacy nr 2 a z 1941 r. Depesze do NW, ZSBN-WBBH, 111/21-19, s. 195-196;
V. Kubitzki, M. Reimer, Die Eisenbahn, s. 64-66.

Dzialania wojenne spowodowaly duzy stopiefi zniszczefi w obiektach i urza-
dzeniach kolejowych na terenie dystryktu, szczegélnie jednak w Warszawie.
Od ich szybkiego odtworzenia zalezalo wznowienie przewoz6éw na czeéci waz-
nych dla Wehrmachtu i potrzeb Rzeszy linii tranzytowych relacji: GG-Rzesza-
-GG. Dlatego do tych prac zaangazowano duze sily i srodki. Widoczne postepy*®

47  Parowozy serii ,50” mialy zosta¢ wycofane do Niemiec (ibidem, s. 234). Z publikacji H. Witkowskiego
(Kedyw Okrggu Warszawskiego Armii Krajowej, Warszawa 1984, s. 188) wynika jednak, ze parowozy tej serii
znajdowaly si¢ w naprawie jeszcze sporo miesigcy po kwietniu 1943 r. Dane te autor oparl na miesigcz-
:\sych sprawozdaniach warszawskiego Kedywu.

Dodajmy, ze czg$¢ udostepnianych do ruchu odcinkéw kolejowych oparta byla na okresowych ,pro-
wizorkach”. Dotyczylo to m.in. mostéw kolejowych — 3.05.1940 r. oddano do ruchu drugi (,poludnio-
wy”) tor mostu nad Bzura kolo Lowicza na trasie Warszawa-Kutno; 16.05. wznowiono ruch na jednym
torze mostu na rzece Studwia, migdzy Lowiczem i Jackowicami, a uruchomienie drugiego toru nastapito
25/26.05; pod koniec stycznia 1941 r. wznowiono ruch na moscie kolejowym ,Malkinia” (Siidost);
12.11.1940 r. udostepniono dla ruchu most w Deblinie. ANB, 1940, 27 April, s. 143 i 27 Juni, s. 166; Tage-
meldung (dalej - Tgm.) Militarbefehlshaber im GG (dalej - MiG ), AAN, T-501, r. 212; Anlage zum Krieg-
stagebuch (dalej - KTB) MiG vom 21.08. bis 31.12.1940, ibidem.



Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim (1942-1944) 129

ujawnily si¢ m.in. w dotarciu do Warszawy pierwszego pociagu z Krélewca
(14.11.), z Berlina (20.11.) i zapoczatkowaniu ruchu podmiejskiego (20.11. - ,po-
ci.;g;’9 skladajacy sie¢ z lokomotywy i jednego wagonu z Warszawy do Pruszko-
wa)®.

W trzecim kwartale 1940 r. proces likwidacji szkéd i czesciowej moderniza-
¢ji urzadzen kolejowych w GG mial ulec naglej i szeroko zakrojonej intensyfi-
kacji. Zmiane te zapoczatkowaly prace zwigzane z operacyjnym przygotowa-
niem ziem naszego kraju do uderzenia Wehrmachtu na Zwigzek Radziecki.
Wymogi Oberkommando des Heeres (dalej - OKH) w sferze komunikacji kole-
jowej zostaly zawarte w programie ,Otto”. Jego zalozenia, ktérych zasadni-
czym celem bylo wydatne zwigkszenie zdolnosci przewozowej drég zelaznych
wiodacych ku wschodnim terenom prowingji ,Ostpreussen” i GG, mialy reali-
zowa¢ Reichsbahn i Ostbahn®!. Adaptacja sieci kolejowej GG, zwigzana z kon-
centracja wojsk niemieckich do operacji ,Barbarossa”, obejmowala giéwnie roz-
budowe mijanek, ramp, urzadzen rozrzadowych, sygnalizacyjnych i facznosci
oraz pomp i zbiornikéw wodnych. Zakoniczenie tych prac mialo nastgpi¢
19.05.1941 r.

O zakresie prac zleconych dyrekcji warszawskiej tak informowal wywiad Armii
Krajowej:

VI-Komunikacja. Od dyrekcji kolejowej Warszawa zazadano: a) planu rozbudowy stacji
kolejowych o znaczeniu wojskowym miedzy Wisla i Bugiem; b) dyrekcja warszawska
wezwala juz w polowie sierpnia firmy budowlane do zlozenia ofert na rozbudowe 35 sta-
cji kolejowych, termin do dnia 15.12. [1940 r. - B.K.].52

Date zakoficzenia parokrotnie przesuwano m.in. na 15.04., a nastepnie na
15.05.1941 r. W rezultacie wigkszo$¢ prac zostala przerwana wraz z wybuchem
wojny niemiecko-radzieckiej®.

Wykaz stacji i odcinkéw kolejowych, objetych pracami ,adaptacyjnymi” w ra-
mach programu ,Otto” na terenie dystryktu warszawskiego w grudniu 1940 r.
pokazuje zestawienie nr 2.

49 Bierkant, op. cit., s. 215. Nota 0 wznowieniu jazdy na liniach zelektryfikowanych podmiejskich,
ANB,1940, 29 Juni, s. 200.

50 Szerzejo ,Ausbau Ost” i ,Otto-Programm” oraz ich realizacji zob. Bakunowicz, Ostbahn — Kolej Wschod-
nia, op. cit. s. 87-91; Pottgiesser, op. cit., s. 21-23; H. Rode, Das deutsche Wehrmacht-transportwesen im Zweiten
Weltkrieg, Stuttgart 1971, s. 326-330; H. Teske, Die Silbernen Spigel, Heidelberg 1952, s. 106 i nast.

51 Okreslona przez OKH przelotno$¢ na poszczegélnych odcinkach szlakéw kolejowych, biegnacych
z Rzeszy do wschodnich terenéw GG i Prus Wschodnich wahala si¢ cd 72 do 36 par pociaggéw na dobe.
Zrealizowane do czerwca 1941 r. prace umozliwily duzy wzrost przewozéw. Nie mozna natomiast okre-
§li¢ uzyskanych rezultatéw. Np. Pottgiesser (op. cit., s. 22) informuje, ze przelotno$¢ dobowa na odcinku
Dgblin-ELukéw wynosila 48 pociggéw, zas na odcinku Lukéw-Brzes¢ 60 pociggéw. Z kolei Teske (op. cit.,
s. 106) twierdzi, ze mozliwosci przepustowe linii Dgblin-Eukéw wynosily 36 pociaggéw na dobe. Mniejsze
réznice dotyczyly odcinka Degblin-Lublin-Rejowiec (Pottgiesser — 36 pociaggéw, Teske— 24 pociagi).

52 Meldunek sytuacyjny nr (?) za pazdziernik (1940 r.), Depesze do NW, CAW, 1777/90, t. 504, k. 19. Zob.
tez Meldunek sytuacyjny nr 33 za wrzesiefi 1940, ibidem, k. 14.

53 Por. Depesze do NW, m.in. Meldunek nr 9/19.09.1940 r. (i zalacznik nr 2 do Meldunku sytuacyjnego
z grudnia 1940 r.), a takze meldunki sytuacyjne nr 3/41 z 24.03.1941 r., nr 4/41 z 24.04.1941 i nr 7/41
2 6.07.1941 r., ZSBN-WBBH, I11/21-7, t. 1, s. 18, 37, 134, 320-322, 389, 406 i 441.
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Zestawienie nr 2

L.p. | Nazwa st. kol. Rodzaj i zakres prac ,adaptacyjnych”.
;7 Matkinia Rozbudowa ramp i budynku stacyjnego.
2. Ostroleka Dobudowanie 2 bocznic i rozbudowa magazynéw,
zerwano 300 m toru ,ku granicy bolszewickiej”.
3\ Mordy Rozbudowa toru, oraz bocznic do 1,5 km
4. Niemojki Prace prowadzone przez batalion saperéw kolejowych.
5. Biala Rozbudowa toru do 2 km
6. Minsk Mazowiecki Rozbudowa bocznic, rampa na ukoficzeniu.
7. Rembertow Rozbudowa linii kolejowych, bocznic wojskowych.,
ktére wykonywane s3 wylacznie przez wojsko.
Budowa betonowych ramp, dlugosci 270 m na ukoriczeniu.
Budowa bocznic dla dworca osobowego i nowej rampy.
8. Blonie Rozbudowa stacji. Termin zakoficzenia 1.01.1941 r.
Materiat do rozbiérki linii Minsk Mazowiecki — Tluszcz.
9. | Zyrardéw Rozbudowa stacji.
10. | Pilawa Projektowana rozbudowa parowozowni
na 15 lokomotyw oraz 16 nowych toréw.
11. | Tluszcz Rozbudowa ramp i budynkéw stacyjnych.
12. | Wolomin Rozbudowa ramp.
13. | Eochéw Rozbudowa toréw ,do 9”.
14. | Sadowne Nowy budynek stacji. Rozbudowa toréw” do 10"
15. | Jablonna - Legionowo W polowie listopada zaczeto budowac 4 rampy
kilometrowej dlugosci [dane od kolejarzy z 27.11.1940 r.]
16. | Warszawa - Zyrardow Rozbudowa i renowacja toréw.

Zr6dlo: Meldunek sytuacyjny za miesigc grudzien 1940 r., Zatacznik 2 do meldunku 2 T. Depesze do

NW, ZSBN-WBBH, 111/21-19, s. 134-137.

Wiadze Ostbahnu nader aktywnie uczestniczyly w procesie ,wdrazania” ha-
sta 0 ,nadrzednosci niemieckiej” w GG. Widomymi przejawami tej tendencji byly
m.in. napisy informacyjne o stosowanych wobec ludnosci nieniemieckiej ogra-
niczeniach w korzystaniu z przejazdu kolejami (np. pociagi lub przedziaty ,Nur
fir Deutsche”) lub z budynkéw dworcowych (wydzielone sektory dla Polakéw
czy zakazy dla Zydéw)>, a takze nadawanie niemieckiego ,brzmienia” nazwom

% Por. m.in. ,Trennung der Polen von Deutschen um den Reiseziige des GG, ANB, 13 April 1940, . 121;
~Benutzung von D-ziige durch nichtdeutsche”, Befehl nr 25,19 Juni 1942, Kdr. Sipo u. SD Distrikt War-

schau, AAN, Mikrofilm (dalej — M.) 2536/5.
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obiektow kolejowych®. Charakterystycznym przykladem jest tu — opublikowane
na lamach ,Amtliches Nachrichtenblatt der Generaldirektion der Ostbahn in Kra-
kau” - zarzadzenie o zmianie nazw warszawskich stacji kolejowych:

Verkehrsdienst. Nr 95 Bennenung der Giiterabfertigungen in Warschau.
Die betrieblichen Stellen in Warschau sind wie folgt benannt worden:

Warschau Hauptbhf - bisher Warszawa Gléwna

Warschau West Pbf — bisher Warszawa Zachodnia

Warschau West Gbf — bisher Warszawa Czyste und bisher Warszawa Bema
Warschau West Abstellbf — bisher Warszawa Szczesliwice

Warschau Danzinger Bf — bisher Warszawa Gdarniska

Warschau Ost Pbf — bisher Warszawa Wschodnia

Warschau Ost Abstellbf — bisher Warszawa Grochéw

Warschau Praga Bbf* — bisher Warszawa Praga

Warschau Wilnauer Bf** — bisher Warszawa Wilefiska”

*Tak w tekscie.

**Hbf — Hauptbahnhof, Bf - Bahnhof, Pbf — Personenbahnhof, Gbf — Giiterbahnhof, Abs-
tellbf — Abstellbahnhof.

Warszawski Okreg Policji Ochrony Kolei Wschodniej
(Bahnschutzpolizei -~ Schutzbezirk Warschau)

Dzialania zwigzane z szeroko rozumiang ochrong taboru, urzadzen i obiek-
téw Ostbahnu prowadzila Bahnschutzpolizei (policja ochrony kolei). Jej organi-
zowanie w dyrekcji warszawskiej rozpoczelo si¢ w polowie listopada 1939 roku®.
Dowdédztwo warszawskiego ,Schutzbezirku” (Oberabteilungsfiihrer — Ries) miato
siedzibe na ul. Chalubifiskiego 4, a nastepnie na ul. Wiktorskiej 62.

Ponad péttora roku policja ochrony kolei dzialala w oparciu o ,niemiecki re-
gulamin budowy i ruchu kolejowego” z 17.07.1928 r. W czerwcu 1941 r. regula-
min zastgpiono ,Ordynacja policji ochrony kolejowej dla Kolei Wschodniej”.

Okreg Ochronny (Schutzbezirk)® - jak odnotowano w ,Ehrentafel” — obej-
mowat linie kolejowe: Czgstochowa-Skierniewice-Warszawa-Siedlce-Terespol
i zostal podzielony na 5 oddzialéw (Bahnschutzpolizeistelle), ktére miaty swoje
siedziby w Czestochowie i Skierniewicach oraz na stacjach kolejowych: Warsza-

55, Napisy informacyjne Kolei Wschodniej, nazwy ulic czy szyld6w — stwierdzal w lutym 1940 r. H. Frank
—nie powinny sprawiaé wrazenia, jakoby istniala wyrazna tendencja germanizacyjna”. Juz jednak w ma-
ju wyjasnit: ,po zakoficzeniu germanizacji »ziemem wigczonych«, zostanie i w Generalnej Guberni prze-
E‘rowadzom diugofalowa germanizacja” (H. Frank, op. cit,, t. II, s. 192).

ANB, 24 Februar 1940, s. 58.
57 T. Strzembosz (Akcje zbrojne podziemnej Warszawy 1939-1944, Warszawa 1983, s. 56) podaje niescisla
informacije, z kt6rej wynika, ze ,formacje policji »resortowej« powolano do zycia w roku 1941”. W ich
gonie sytuuje jako ,najbardziej aktywna- policj¢ kolejow3”.

~Wprowadzenie ordynacji policji kolejowej dla Kolei Wschodniej” z waznoscig od 1 czerwca 1941 r,
ANB, 1 Januar 1942, s. 2.
59 W zarzadzeniu Gedob, opublikowanym 2 marca 1940 r., okreslenie to zastapiono nazwa ,Bahnschutz-
polizeibezirk”, za$ ,Wachkommando” ~"Bahnschutzpolizeiwache”. ANB - 2.03.1940, s. 65.
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wa Gléwna i Warszawa Wilefiska oraz w Siedlcach. Placowkom tym podlegaly 32
dowédztwa posterunkéw (Wachkommando). Stan osobowy — prawdopodobnie
w polowie 1940 r. — wynosil 490 ludzi, w tym — 340 Reichsmannéw i 150 Sonder-
dienstmann6éw®.

Rozwigzanie dyrekcji kolejowych w Lublinie i Radomiu spowodowat kolejne
zmiany w nazewnictwie i strukturze Bahnschutzpolzei®. W dniu 1 wrzeénia 1943 r.
na podstawie zarzadzenia warszawskiej ODB ,Bahnschutzpolizei-Dienststelle
Warschau” podzielono na dwa ,podokregi”: ,Warszawa nr 1, obejmujaca tereny
na zaché6d od Wisly (dowédca — PJ. Walter, stan osobowy — 338 ludzi z podlegtymi
»~odcinkami”: Czestochowa, Skierniewice i Warszawa Gléwna) oraz Warszawa nr
2, skupiajaca obszar na wschéd od Wisly (w tym ,Abschnite”: Warszawa Wilen-
ska, Siedlce®?) i prawdopodobnie czgs¢ terenu z ,,odcinkéw” — Radom i Lublin®.

Zakres dzialafi Bahnschutzpolizei byl szeroki. Jego patrole i posterunki do-
zorowaly przydzielone odcinki szlakéw kolejowych®, ochraniaty budynki sta-
cyjne, urzadzenia rozrzadowe, sygnalizacyjne, lacznosci, wieze ciénien, tzw.
~kaczki” oraz zapewnialy bezpieczenstwo transportom kolejowym w czasie
postoju na torowiskach®. W pelnieniu stuzby patrolowej policje ochrony kolei

60 _ Ehrentafel”, AAN, 214/V-7, k. 1-2.

61 M.in. nazwe ,Bahnschutzpolizeibezirk” zastapiono okre§leniem ,Bahnschutzpolizeidienststelle”,
a ,Bahnschutzpolizeistelle” - ,Bahnschutzpolizei — Abschnit”. ,Verzeichnis der Bahnschutzpolizeibezir-
ke u. Stellen”. Anlage zu KTB MiG Ia, nr 937 z 23.03.1942 r. AAN, T-501, r. 215.

62 Ehrentafel”, op. cit., s. 135.

63 W raporcie jednego z ogniw wywiadowczych Delegatury Rzadu (rb. nr 219 — dn. 3.10.1943 ., AAN,
203/11-21, k. 84) tak opisano warszawski oddzial B[ahnschutzpolizei]: ,jest najliczniejszy i wynosi okolo
200 os6b. Sklada si¢ z elementu niezbyt pewnego, wypadki dezercji [w oryginale mylnie — ,dywersji’] s3
doé¢ liczne. Polacy wchodzacy w sklad B. odznaczaja si¢ wobec Niemcow serwilizmem, chcac w ten spo-
s6b pokry¢ swoje naduzycia popelnione w celach zysku”. Niemieckie wladze kolejowe stale podkreslaty
~dysproporcje” sil policji kolejowej do stawianych jej wymogéw. Dlatego - prawdopodobnie jeszcze
w 1941 r. - rozpoczely akcje werbunkowa. Jedno z takich ,wezwan”, opublikowane w jezyku polskim na
famach ANB (2.08.1941 r.) informowalo, ze ,nieniemieccy pracownicy, ktérzy byli zatrudnieni na PKP
jako straznicy ochrony kolei, moga by¢, w razie zdatnosci, przydatni do stuzby w policji ochrony kolei na
K{olei] W[schodniej]. Moga si¢ zglasza¢ takze ci straznicy ochrony kolei, ktérzy dotychczas jeszcze nie
zostali przyjeci do stuzby na KW”. W gre wchodzili nie tylko Polacy. Wigkszoé¢ zglaszajacych sig, np.
Ukraificéw z reguly kierowano do strazy przemystowej (Werkschutz), ochraniajacej obiekty przemysto-
we, gospodarcze itp., zarzadzane przez Ostbahn.

64 Stuzba patrolowa Bahnschutzpolizei korzystala z recznych i motorowych drezyn. Natomiast po serii
akcji przeprowadzonych w nocy 17/18.11.1942 r. przez patrole AK wladze niemieckie uznaly za koniecz-
ne wzmocnienie ochrony toréw. Jak odnotowano w ,Ehrentafel” - ,0d 18.11.1942 r. co drugi dzief kursu-
ja specjalne pociagi bezpieczenistwa z 10 policjantami i 5 agentami policji [bezpieczefistwa — B.K] jako
obsada”.

65 Pewng ilustracje rozmiar6w i nastepstw ,przywlaszczania zawarto$ci wagon6éw na torach i na trasie
stanowi¢ mogga fragmentarycznie zachowane dane ,Bahnschutzpolizei-Dienststelle Warschau” przeka-
zywane Nadkomendanturze Polowej w Warszawie. Np. ,w ostatnim kwartale 1942 dokonano na obsza-
rze sluzbowym”- 2776 kradziezy d6br Kolei Wschodniej. Prawie dwie trzecie (2017) tej liczby stanowily
~zagarnigcia” wegla. Sprawcami 1681 takich ,wykroczen” byli polscy robotnicy kolejowi. W czasie ,inter-
wencji” zastrzelono 53 i postrzelono 33 osoby. Tylko w pazdzierniku aresztowano za to ,przekroczenie”
393 Polakéw (OFK Warszawa, Monatsbericht fiir die Zeit: 16.10-15.11; 16.11-15.12; 16.12.1942-14.01.1943,
AAN, T-501, r. 225). Niemcy doskonale wiedzieli o przyczynach narastajacej fali ,rabunk6éw wegla”. ,Ostra
zima i brak opalu - stwierdzano w meldunkach miesigcznych OFK Warszawa z 18.11.1941 r. - s3 powodem
nasilajgcej si¢ kradziezy wegla z transportéw kolejowych”, co pocigga za soba ,ofiary w zabitych, ran-
nych i aresztowanych”. W dostepnych materialach Bahnschutzu nie wspomina si¢ o przestepstwach
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wspieraz okresowo wydzielone sily policji porzadkowej i bezpieczenstwa, SS
i wojska®.

Wehrmacht Nadkomendantura Polowa
- Oberfeldkommendantur (dalej - OFK ) w dystrykcie warszawskim

Jednym z giéwnych, okresowo najwazniejszych, uzytkownikéw sieci kolejo-
wej byl Wehrmacht. Jego struktury do lipca 1940 r. nie pokrywaly si¢ z podzia-
lem administracyjnym GG .

Niemc6éw. Odrebng opini¢ na ten temat prezentuja meldunki Feldpolizei: ,Duzo Niemcéw dziala na
czarnym rynku (Der Geheime Gruppe Feld polizei 161-Sonderkommando Mittermann fiir den Monat
Juli 1942, AAN,T-501, r. 215). Ten osad potwierdzaja zawarte w dokumentach konspiracji polskiej infor-
macje m.in. 0 ,uprawianym przez urzednikéw niemieckich handlu weglem na stronie” (Raport sytuacyj-
ny za okres od 25.11.1941 do 1.06.1942 r. , AAN, 202/11-6, s. 160).

% Np. ,w zwigzku z wprowadzeniem od dnia 15 bm. ograniczefi w ruchu kolejowym, stuzbe bezpie-
czenstwa na kolejach przejely czesciowo od Bahnschutzu oddziaty SS”. St./r.b. nr 227 z dnia 22.11.1943 .,
AAN, 202/11-21, k. 108.

67 Poczatkowo poludniowe ziemie wojewédztwa warszawskiego wigczono do ,Wojskowego Okregu
£6dz”. Po utworzeniu GG dystrykt warszawski stanowil najpierw cze$¢ obszaru — armijnego pasa gra-
nicznego ,Mitte”, p6zniej (od maja 1940) miescit si¢ razem z dystryktem Lublin w obszarze stuzbowym
XXXV Korpusu Wehrmachtu (H. Frank, op. cit,, t. I, s. 61). Przytoczone dotychczas informacje, podobnie
jak prezentowane wcze$niej dane o niemieckiej administracji cywilnej (w tym o aparacie policyjnym)
w dystrykcie warszawskim, nie budza wigkszych obiekcji badawczych. Nie mozna tego powiedzie¢ o be-
dacych ,aktualnie w obiegu” przekazach dotyczacych powstania, okresu dzialania i obsady personalnej
JOberfeldkommandantur” w dystrykcie warszawskim i ,Stadtkommandatur” w Warszawie. Rozpoczne
od przypomnienia ,genezy ewolucji” Komendy Miejskiej Wehrmachtu w Warszawie. Jej organizowanie
rozpoczeto w pierwszych dniach po kapituladji stolicy. Siedziba komendanta i sztabu KM zostat ,Dom
bez kantéw” na placu Pilsudskiego (niebawem przemianowany na Adolf Hitler Platz) — dotychczasowe
miejsce postoju stolecznej Komendy Garnizonu WP. Pierwszym komendantem ,Stadtkommandantur”
zostal dowé6dca 10 DP i ,Obszaru Tylowego - Koriick - 586” — gen. por. Conrad von Cochenhausen (wrze-
sief — pazdziernik 1939). Na okres paru miesigcy zastapil go gen. por. Karl von Neumann-Neurode (paz-
dziernik 1939 - luty 1940). Z kolei jego nastepca zostal putkownik (od lipca 1941 — gen. mjr) Walter von
Unruh (marzec 1940 - kwiecien 1942). Wyjaénijmy jednak, ze od 8 stycznia 1942 r. pelnit on takze obo-
wigzki komendanta warszawskiej Nadkomendantury Polowej 586. Ta zasada obowiazywata od lipca 1944 r.
Inny punkt widzenia na te sprawe prezentuja m.in. K. Radziwonczyk i M. Getter. Pierwszy z nich (Nie-
mieckie sily zbrojne, op. cit., s. 131) uwaza, ze przez caly okres okupacji istnialo ,etatowe” stanowisko
komendanta miejskiej komendy Werhmachtu w Warszawie, ktére kolejno petnili: gen. por. Friedrich Stahl
(1942-1944) i gen. mjr Hellmuth Eisenstuck (1 pazdziernika - 31 grudnia 1944). Opis ten wymaga pew-
nych uscisler czasowo-personalnych. Otz z nieznanych powodéw zabraklo w nim nazwisk dwéch ge-
neraléw: nastepcy gen. Reinera Stachela - gen. por. Hansa Schirmera (28 sierpnia - 9 pazdziernika 1944)
i ostatniego dowédcy ,Festung Warschau” — gen. Friedricha Webera (21 grudnia 1944 - 17 stycznia 1945).
Ponadto trudno jest uznaé za réwnorzedne: dotychczasowa, podlegajaca OFK ,Stadtkommandantur”
i niezaleznego od funkcjonujacej nadal Nadkomendantury 225 (i z szerokimi prerogatywami), powstate-
80 w lipcu 1944 r. - ,Wehrmachtkommando Warschau” czy formowanej od pazdziernika 1944 r. - ,Fe-
stung Warschau”. Swoiste odrebnoéci omawianych struktur wynikaja przede wszystkim z zadan, ktére
mialy one realizowa¢ (likwidacja Powstania 1944 r. i przeksztalcenie Warszawy w fortece). Z kolei M. Getter
(op. cit. S. 235, 241) przedstawit czytelnikom liste 0§miu kolejnych komendantéw OFK 225. Jest faktem,
ze czterech z nich (W. von Unruh, E Rossum, A. von Kleist i W. Schartow) pelnilo te funkcje, ale po pierw-
sze, nieco p6zniej (od stycznia 1942), po drugie, najpierw (do sierpnia) jako komendanci OFK 586 lub
~Warszawa” i po trzecie, OFK dzialalo na terenie dystryktu warszawskiego do polowy pazdziernika 1944 r.
Natomiast, jak wspomniano, z pozostalych czterech generaléw — R. Stahel i H. Schirmer — dowodzito
sifami ,Wehrkommando Warschau”, za§ dwéch — H. Eisenstuck i E. Weber - jednostkami ,Festung War-
schau”. Te ,personalia” - jak twierdzi M. Getter — ,zaczerpnal” z publikacji zawierajacej listy i notatki
jednego z oficeréw sztabéw warszawskich komendatur Wehrmachtu w latach 1940-1945 - Wilma
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Dostosowywanie petniagcych zadania okupacyjne dowédztw i oddzialéw wojsko-
wych do cywilnych jednostek terytorialnych zapoczatkowalo powstate 21.07.1940 r.
Dowédztwo Wojskowe w GG — Militarbefehlshaber im GG (dalej — MiG). Jego pod-
stawowy trzon stanowily OFK. Rozpoczely one funkcjonowanie na ll}’;rmlomie wrze-
$nia i pazdziernika 1940 r. Kazda z nich obejmowala jeden dystrykt®.

W granicach dystryktu warszawskiego miescit si¢ obszar stuzbowy 393 OFK.
Rozpoczela ona dzialalnosé 1.10.1940 r. Miejscem postoju dowddztwa 393 OFK bylo
Piaseczno (okresowo takze Skolim6w)®. W grudniu 1941 r. Dow6dztwo 393 przenie-
siono do Biatej Cerkwi na okupowanych terenach ZSRR”’. Na jej miejsce — w oparciu
0 ,Stadtkommandantur Warschau” — utworzono 586 OFK (,Warszawa”)".. Jej siedzi-
ba zostal Palac Saski, do 1939 r. budynek stuzbowy Sztabu Generalnego WP, Dnia
14.08.1943 r. zmieniona zostala jej nazwa i numer, ale kompetencjami nowej 225 OFK
- do ustabilizowania si¢ linii frontu na Wisle i Narwi — objety byt nadal caly teren
dystryktu. Na poczatku sierpnia 1944 r. 225 OFK zostala podporzadkowana 9 AOK.
Kilka tygodni p6zniej (19.10.) dowédztwo 225 OFK przebazowano do Krakowai prze-
kazano do dyspozycji Dow6dztwa Obszaru Tylowego GG7.

Hosenfelda (Ich versuche jeden zu retten, Miinchen 2004), posta¢ znang z filmu Pianista, czlowieka, ktéry
pomogt uratowaé Wiadyslawa Szpilmana w koficowych dniach Powstania Warszawskiego. W. Hosen-
feld i Thomas Vogel (autor Wprowadzenia i przypis6w) wymieniaja jednak tylko siedem nazwisk generaléw.
Przedstawione o nich dane ,etatowo-czasowe” s3 jednak zgodne z juz przytoczonymi wyzej ustalenia-
mi. Natomiast z nieznanych powodéw pomineli oni gen. E. Webera. Ale nazwiska ostatniego komendan-
ta ,Fortecy Warszawa” nie podaje takze cytowany przez M. Gettera — Tadeusz Sawicki (Rozkaz — zdlawic¢
powstanie, Warszawa 2001). Figuruje ono natomiast w innej publikacji tegoz autora (Wyrok na miasto, War-
szawa 1993, s. 95, 101 i nast.). Ponadto OKF nie sprawowala na swoim terenie - jak twierdzi M. Getter, op.
cit., s. 235) — ,zwierzchniej wladzy wojskowej”. Byla organem nieliniowym, szczebla dywizyjnego, pod-
leglego MiG-OWGG i pelnigcym funkcje porzadkowo-okupacyjne. I do egzekwowania tego zakresu
wymogodw ograniczala si¢ jej ,zwierzchnos$¢”, np. wobec stacjonujacych tu instytucji i oddzialéw podleg-
tych stuzbowo dowédcom wojsk ladowych, lotnictwa czy marynarki wojennej (por. przypis 78).
68  Wyjatek stanowil dystrykt Krakéw, gdzie do sierpnia 1944 r. dzialaly dwie OFK: 226-Krakéw i 365-
-Tarn6w, ktéra w sierpniu 1941 r. zostala przebazowana do dystryktu Galicja (L. Herzog, op. cit., s. 63).
69 OKF 393 sformowano w oparciu o sztab 393 Dywizji Strzelcow Krajowych (Landesschiitzendivision).
Obowigzki komendanta tej OFK kolejno pelnili: gen. mjr. Karl von Oven (1 - 15/20 sierpnia - ok. 15
wrzeénia 1940) i gen. mjr Kurt Siegelin (1 pazdziernika 1941 - 18/20 grudnia 1942). Podane ustalenia ,cza-
sowe” (z pewnymi ,odchyleniami” dominuja w odnotowanych publikacjach. Natomiast w niektérych
dokumentach Wehrmachtu napotykamy na niestety bardzo og6lnikowe informacje, ktére moga sugero-
wac, ze OFK 393 mogla powsta¢ znacznie wczeéniej — marzec 1940 (?); por. tez przypis 67 i 74.
70 Fithrungsstab der OFK 393 am 18.12.1941 bfehlsgemass nach Bielaja Cerkew abgeruckt”. M.iG. ,
Tgm., 18.12.1941, ZSBN-WBBH, T-501, r. 214.
71 Poczatkowo zamierzano podzieli¢ obszar OFK 393 na dwie czgéci: tereny na wsch6d od Wisly miata
przeja¢ OFK 372 (Lublin), na zachéd za$ ,Kommandantur Warschau” (MiG, Tgm. 16.12.1941, ibidem).
Ostatecznie jednak zdecydowano sig na przekazanie calego dotychczasowego obszaru stuzbowego (w gra-
nicach dystryktu warszawskiego) OFK 393-OFK 586 ,Warszawa” (MiG, Tgm., 21 i 31.12.1941, ibidem).
Nalezy doda¢, ze w aktach MiG, jak i w dokumentacji utworzonego 1 wrzeénia 1941 r. Dow6dztwa Okre-
gu Wojskowego w GG (Wehrkreisbefehlshaber im GG) wystepuja przemiennie tylko numer lub nazwa
(-Warszawa”) tej OFK (K. Radziwoficzyk, Wehrmacht na obszarze..., op. cit., s. 39). Funkcje komendantéw
OFK 386 ,Warszawa” i 225 sprawowali: gen. mjr W. von Unruh (1 stycznia - 19/20 kwietnia 1942), gen.
por. E. Rossum (20 kwietnia - 15 wrzesnia 1943), gen. por. A. Kleist (16 wrze$nia 1943 -7 lutego 1944) i gen.
;)Zor. W. Schartow (19 lutego - 19 pazdziernika 1944).

WKKG z dniem 15.09.1944 . zostalo przeorganizowane na DOT GG (Radziworiczyk, ibidem, s. 59).
W jego granicach terytorialnych znalazly si¢ powiaty: Jedrzejéw, Piotrkéw, Radomsko i miasto
Czestochowa z dystryktu radomskiego, takze powiaty: Krakéw, Miechow, Nowy Sacz, Nowy Targ oraz
miasto Krakéw z dystryktu krakowskiego (H. Frank, op. cit., t. s. 62).
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Nadkomendanturze Polowej w dystrykcie warszawskim podlegaty:

a) dowddztwa terytorialno-administracyjne: jedna (lub dwie) Komendantury
Polowe (Feldkommandantur)” oraz kilkanascie Komendantur Miast (Stadtkom-
mandantur)’* i Komendantur Miejscowych (Orstkommandantur)’;

b) dowdédztwa zwartych oddzialéw i pododdzialéw, w tym: 204 Brygady
Ochrony (Sicherungsbrigade), Putku Wartowniczego (Wachregiment) ,Warsza-
wa”, 3 batalionéw z 613 i 603 zapasowych pultkéw piechoty, 4 batalionéw strzel-
céw krajowych (Landesschutzenbataillone)’. I 1 lub 2 bataliony z ,Legionéw
Wschodnich” (Ostlegionen)””.

Ponadto na obszarze stuzbowym dystryktu stacjonowaly organy i jednostki
statych wojsk okupacyjnych, podporzadkowanych bezposrednio MiG (WKGG)
oraz dowddztwa, instytucje i oddzialy zwarte o réznym zakresie dzialan i kom-
petencji (kwatermistrzowskie, lotnicze, inspekgji zbrojeniowej, komunikacyjno-
-transportowe)’®, podporzadkowane operacyjnie i kompetencyjnie najwyzszym
instytucjom Wehrmachtu. Ich obecnoé¢ rzutowala wydatnie na wypelnianie ,za-
dan okupacyjnych” warszawskiej OFK.

73 W dostepnych publikacjach (m.in. K. Radziwonczyk, Wehrmacht na obszarze..., op. cit., s. 21; W. Waz-
niewski, op. cit., 5.26 ) podaje si¢, ze w dystrykcie dzialala tylko jedna FK (768 mp. Mifisk Maz.), ktorej
»podlegaly struktury wojskowe w pigciu powiatach (Garwolin, Mifisk Maz., Ostréw Maz., Siedlce i So-
kot6w). Natomiast z dokumentu ,Orstkommandantur bei MiG z 13.12.1940 r. (AAN,T-501, r. 213) wynika,
ze w tym czasie istniala FK 603 (mp Sokol6w), ktérej podporzadkowane byly ,Orstkommandantury” -
928 w Siedlcach i 910 w Ostrowi Mazowieckiej.

74 Nie dysponujemy peina lista Komend Miast. Wiadomo, ze w dniu 15.04.1942 r. funkcjonowato 10 KM:
Garwolin, Gréjec, Jablonna, Lowicz, Ostréw Maz., Rembertéw, Siedlce, Sokoléw, Wawer-Anin. Pierwsza
i najwigksza KM w dystrykcie byla ,Stadtkommandantur Warschau”. Utworzono j3 w oparciu o dziala-
jace od 1.10.1939 r. — 586 dow6dztwo obszaru tylowego armijnego pasa granicznego ,Srodek”. Jej granice
terytorialne ulegaly pewnym korektom, np. w lipcu 1940 r. ta KM obejmowala: ,Kreishauptmanschaft
Warschau ohne ehemaligen polnische Kreis Wolomin u. Radzymin” (Organizacja MiG, stan na 18.07.1940 r.,
ibidem, T-501, r. 213 ), natomiast w listopadzie obejmowala ,Stadt-und Landkreis Warschau mit Ausnah-
me von Piaseczno (,Grenzverlauf...”, ibidem). KM Warszawa dzialala formalnie do lipca 1944 r. (por.
przypis 67). Zblizony okres , funkcjonowania” mialy jeszcze 3 KM: /905 w Lowiczu, obejmujaca powiaty
sochaczewski, skierniewicki i grodziski; I/411 w Mifisku Maz. (stan: 3 oficeréw, 17 podoficeréw i szerego-
wych oraz 11 zandarméw) obejmujaca KM w Garwolinie i Kaluszynie; 11/646 w Otwocku (stan: 3 ofice-
réw, 15 podoficeréw i szeregowych oraz 32 pracowmkéw cywxlnych)

75 W dokumentach MiG z lat 1940-1942 wymienia si¢ numery i mp 10 ,Orstkommandantur”: 907 w Gar-
wolinie, 628 w Gréjcu, 905 w Lowiczu, 436 w Mifisku Maz.., 640 w Radzyminie-Otwocku, 411 w Sokoto-
wie i 906 w Wolominie oraz jedng ,Erzatzkmmandantur im Grodzisk". Por. ,Orstkommandantur bei MiG”
z22.11.11.12.1940 . oraz z 20.03.1942 r. (ibidem, T-502, r. 2131 216 ).

76 Podany ,zestaw” oddzialéw zwartych oparto na fragmentaryczych danych (chodzi o liczbe tych jed-
nostek, ich strukture i okres podporzadkowania OFK). Przykladowo mozna poda¢, ze dow6dztwo 204
Brygady Ochrony z cze$cia putkéw zostalo wycofane z GG wiosng 1942 r. Natomiast Putkowi Wartowni-
czemu ,Warszawa” podporzadkowane byly (2.07.1940 r.) dwa bataliony z 660 i 661 pp. Natomiast w dniu
10.01.1943 . tenze pulk dysponowat 7 batalionami, w tym: 4 batalionami strzelcéw krajowych (927, 976,
997 i 998) oraz 3 batalionami z 613 i 661 zapasowych pp. Dodajmy jednak, ze te zmiany nie uszczuplaty
okre$lonego minimum ogoélnego stanu osobowego (L. Herzog op. cit., s. 63; K. Radziwoniczyk, Niemieckie
sily zbrojne, op. cit., s. 69); K. Radziwonczyk, Wehrmacht na obszarze..., op. cit., s. 22.

77" Ibidem, s. 23-25.

78 W pierwszych miesigcach 1942 r. na obszarze stuzbowym MiG stacjonowato — bez okresowo przeby-
wajacych odwodéw OKH - 280 wojskowych organéw, instytucji i jednostek, w tym 200 - podlegtych
MiG, 39 - wojskom lotmczym i41 — dow6dztwom komunikacyjno-transportowym i kwatermistrzow-
skim. Z tej liczby ponad 1/; (okolo 118 dowé6dztw i jednostek) przebywalo na stale na terenie OFK 393
(K. Radziwonczyk, Nimueci-t sily zbrojne, op. cit., s. 144-145).
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Jedna z gléwnych ,powinnosci” terytorialnych dowédztw w GG - jak stwier-
dzal szef sztabu OWGG, gen. Hasselof — bylo ,zabezpieczenie dowozu na front
wschodni” i ostona ,gléwnych arterii jego dowozu” w tym ,najwazniejszych linii
kolejowych na kierunku wsch6d-zach6d””.

Nie dysponujemy zestawem obiektéw i odcinkéw kolejowych ochranianych
wylacznie sitami OFK 393. Wiadomo, ze w kwietniu 1940 r. na jej terenie stuzbo-
wym znajdowalo sig 53 sposr6d 86 mostéw, tuneli, przepustow itp. urzadzen ko-
lejowych w GG¥. Z fragmentarycznie zachowanych informacji o strzezonych
przez Wehrmacht mostéw kolejowych wynika, ze wydzielone sity OFK 393 ochra-
niaty tylko kilka takich obiektéw. W tym ,obere und untere Weichselbriicke in
Warschau; Bugbriicke bei Malkinia; Liwiecbriicke (nordl.) Siedlce; Bugbriicke bei
Wyszk6éw®l. Znaczne sily natomiast przeznaczano do ochrony odcinkéw kolejo-
wych, ktérymi kursowaly ,Sonderziige”®. Do tego dochodzily organizowane —
m.in. przez Orstkommandantury - posterunki i patrole dworcowe, ktére utrzy-
mywaly stala 13cznoé¢ z komendanturg transportowa (Warszawa) i oficerami na
stacjach w Warszawie, Lukowie, Siedlcach i Lochowie, a takze z kierownictwa-
mi placéwek Bahnschutzpolizei®.

Wazne znaczenie dla ochrony transportu kolejowego mialy dzialania orga-
néw Wehrmachtu odpowiedzialnych za synchronizacje przewozéw kolejami
wojsk iich zaopatrzenia. Struktury te (do czerwca 1941 r. — Eisenbahntranspor-
tabteilung, Etra, nastepnie — Wemachttransportleitung, WTL)* dysponowaty wia-
snymi jednostkami ,konwojowania” —od 1943 . — ,ochrony” transportu. Na przy-
kiad WTL ,Wisla”® posiadata pulk skladajacy sie z 4-5 batalionéw, kazdy w sile
700-1000 ludzi®. Przedstawiciele WTL dziatali przy MiG-OWGG, dyrekcjach okre-
gowych kolei i wladzach cywilnych. Przygotowywali informacje, wytycznei pro-
pozycje majace zapobiega¢ ,zamachom na koleje”®.

Z tego, co dotychczas przedstawiono, wynika, Ze podejmowane przez okupantéw
~Srodki zaradcze” w powaznym stopniu utrudnialy prowadzenie akgji sabotazowo-

79 Wystapienie gen. Hasselofa na posiedzeniu rzagdu GG dnia 22.09.1943 r. (H. Frank, op. cit., s. 223-224).
80 Verzeichnis iiber Briicken, tunels uws. an Eisenbahnstrecke im GG / kwiecien B.K. / 1940 (ibidem,
T- 501, r. 215).

81 Zarzadzenie MiG z-13.03.1942 r. ,Bewachung v. Eisenbahnbriicke” ibidem, T-501, r. 215).

82 OFK Warschau, Monatsbericht fiir die Zeit; 16.07. - 15.08.1942. W dokumencie informowano m.in.,
ze: ,Als Streckensicherung fiir durchfahrende Sonderziige [SE D und Eilzuge - B.K.] wurde zweimal je
500 Mann das Wachregiment u. der Erzatzbataillone im Einvernehmen der Feldpolizei eingezetzt” (ibi-
dem, T-501, r. 216).

8  MiG, 27.03.1942 ,Richtlinien fiir den Bhf-streife” (ibidem, T-501, r. 216).

84 Szerzejo ,Etra” i WTL' w: H. Rode, Das Wehrmachttransportwessen im zweiten Weltkrieg, Stuttgart 1971,
s. 240-246.

85 Teren GG - prawdopodobnie od sierpnia 1941 r. —- wlaczono do obszaréw stuzbowych dwéch WTL:
~Nordost” (mp Warszawa) i ,Ost” (mp Lwéw). Ich organami wykonawczymi byly komendantury trans-
portowe — ,Warszawa” i ,Krakéw”. W sierpniu 1942 r. obie TK. zostaly podporzagdkowano nowo utwo-
rzonej WTL - ,Weichsel”. Por. MiG, 20.08.1942 r. ,Ubernennung der Wehrmachttransportleitung ,Nor-
dost”. (Ibidem, T-501, . 216).

86 Radziwonczyk, Niemieckie sily zbrojne, op. cit., s. 141. 2

87 M.in. WTL przygotowywaly instrukcje dotyczace organizowania samoobrony w pociagach z urlo-
powiczami frontowymi; wystepowaly takze do w wladz cywilnych z propozycjami wycinania drzewo-
stanu w poblizu pewnych odcinkéw kolejowych, np. w dystryktach Warszawa i Radom. Beitrage zur
KTB WKGG fiir der Zeit 3-19 marz. 1943 (ibidem, T-501, r. 221).



Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim (1942-1944) 137

-dywersyjnej, wymierzonej w transport kolejowy na obszarze dystryktu warszawskie-
go. Jest to konstatacja wazna. Rzutuje bowiem na osad w relacji: mozliwosd walki
a uzyskany bilans dokonan. I tej kwestii poSwigcona jest kolejna czes¢ artykutu.

*

W obszernej bibliografii o wojnie i okupacji na Mazowszu niewielki odsetek
stanowig pozycje wydawnicze, ktére w calosci lub czeSciowo poswigcone s3 walce
z niemieckim transportem kolejowym. Lektura tych publikacji nasuwa pare spo-
strzezen i uwag. Po pierwsze, r6znig si¢ one objetoscia, zakresem czasowym i te-
rytorialnym oraz stopniem wyzyskania i weryfikacji dokumentacji polskiej* i nie-
mieckiej”. Po drugie, zawieraja pokazny zaséb materiatu faktograficznego, za-
czerpnietego z relacji uczestnikéw walki, co w pewnym stopniu wypelnia luki
w archiwalnych zasobach aktowych. Po trzecie, prezentuja ustalenia, ktérych
spora czgs¢ wymaga uécislen i uzupelnien.

Dla ilustracji podjetego watku tematycznego postuze si¢ oméwieniem tresci —
gléwnie ,materialu statystycznego” — oémiu publikacji poswigconych w catosci
lub czesciowo dywersji i sabotazowi kolejowemu w sze$ciu konspiracyjnych jed-
nostkach terytorialnych, w tym trzech — Armii Krajowej (okregowi stotecznemu
i podleglych Komendzie Obszaru Warszawskiego podokregom: ,Zaché6d”
i ,Wsch6d”) oraz trzech - Gwardii Ludowej i Armii Ludowej (okregi: Warszawa—
-miasto, Lewa Podmiejska i Prawa Podmiejska). Do ich dorobku bojowego wli-
czono - odnotowujac ten fakt - akcje ,kolejowe”, przeprowadzone przez oddzia-
ly i grupy podlegte bezposrednio KG AK i DG GL-AL.

W opublikowanym na poczatku lat siedemdziesigtych wydawnictwie o okre-
gu ,Lewa Podmiejska”® przedstawiono wyniki paroletniego etapu gromadzenia

8  Zlektury dostepnych opracowan wynika, ze ich autorzy w sumie (co nie oznacza, ze w réwnym stop-
niu kazdy nich) wyzyskali w pokaznej mierze zachowang fragmentarycznie dokumentacje polskich struk-
tur konspiracyjnych. Dotyczy to zwlaszcza zespolow Armii Krajowej (AAN, sygn. 203 i ZSBN - WBBH,
sygn. I1I/209, a zwlaszcza akt GL-AL ( AAN, sygn. 191 i 192). Uwzgledniono réwniez Zrédla drukowane,
a takze sporo tytuléw prasy podziemnej. Natomiast w niklym zakresie korzystano ze sprawozdawczoéci
zawartej aktach Delegatury Rzadu na Kraj (AAM, sygn. 202). Chodzi zwlaszcza o dokumentacje Biura Pre-
zydialnego (Pro memoria sytuacji w kraju i przeglad najwazniejszych wydarzen w kraju oraz Meldunki
tygodniowe); Departamentu Spraw Wewnetrznych (Sprawozdania sytuacyjne, Miesieczne przeglady spra-
wozdawcze i Sprawozdania okresowe ,Stozka”); Departamentu Informacji i Propagandy (Tygodniowy prze-
glad najwazniejszych wydarzen w kraju, Op6r spoleczny, sprawozdania informacyjne i meldunki ). Spora-
dycznie tylko siggano po materialy Oddziatu VI Naczelnego Wodza w Londynie (CAW, sygn. 1777/90) i De-
g:sze Komendanta Giéwnego AK do Naczelnego Wodza w Londynie ZSBN - WBBH, sygn. I1I/21-79).

Z analizy treéci literatury przedmiotu wynika, ze autorzy opracowan w ré6znym stopniu wyzyskali
ponad 200 dokumentéw proweniencji niemieckiej. Przewazaja dane zaczerpnigte z akt Wehrmachtu (glow-
nie MiG-OWGG i OFK ,Warschau”) i policji niemieckiej (Amt IV Reichssichreheitshauptamt i Der Hohe-
re SS-u Polizeifithrer im GG). Pochodz3 one z ,Zasobu mikrofilméw aleksandryjskich” (german rekord
mikrofilmed of Aleksandria), znajdujacego si¢ w posiadaniu AAN i ZSBN-WBBH (T-501 i T-175). W znacz-
nie mniejszym zakresie dotyczy to wykorzystania fragmentarycznie zachowanej sprawozdawczosci zan-
darmerii i policji resortowej (,Bahnschutz” i ,Werkschutz”), podlegiej wladzom ,cywilnym” AAN, sygn.
214; Instytut Zachodni, sygn. IZ Dok. 42. Skapym uzupelnieniem s kopie telefonograméw, pism i nota-
tek stuzbowych ,Der SS-u. Polizeifiihrer in distrikt Warschau”, znajdujacych si¢ w posiadaniu IPN dwéch
zespoléw, sygn. 151 (,Gestapo Lodz”) i sygn. 184 (,Gestapo Radom”).

% B. Dymek, B. Kobuszewski, Zarys dziatalnosci organizacyjno-bojowej GL-AL w Okrggu Warszawa Lewa
Podmiejska, w: Warszawa Lewa Podmiejska, Warszawa 1971, s. 42-99.
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i porzadkowania danych m.in. o sabotazu i dywersji kolejowej na lewobrzeznej
czesci dystryktu warszawskiego?!. Wigkszos¢ z opisanych 45 ,kolejéwek” zostala
opracowana w oparciu o dokumentacje wlasna i przeciwnika®. Opis pozostatych
akcji oparto na materialach pamietnikarskich. Dominowaly uderzenia ,na tra-
sie”. Niewielki odsetek stanowily sabotaze dokonane na stacjach i w placéwkach
remontowych. Nie ustrzezono si¢ bledéw, ktérych sprawca byl autor prezento-
wanego tekstu®.

W kolejnym, niemal réwnym ,wiekowo”, rejestrze akcji kolejowych przedsta-
wiono ,uderzenia na tory”, dokonane przez zespoly bojowe GL-AL., oraz - dzia-
lajace w ich strukturach terenowych — grupy zbieglych z obozéw jeficow radziec-
kich na terenie okregu Prawa Podmiejska™. Wigkszo$¢ opisow 124 ,zamachéw na
kolei”® dokonano w oparciu o dokumentacje polska i niemiecka. Pozostate akcje
opracowano na podstawie polskich zZrédel informacji z przewaga jednak mate-
rialu faktograficznego, zaczerpnigetego relacjii wspomnieni. Z podanej sumy akgji
spora czes¢ zostala przeprowadzona poza granicami dystryktu®. Wedtug danych
niemieckich, na prawobrzeznej czesci dystryktu warszawskiego przeprowadzo-
no 142 uderzenia na tabor i obiekty kolejowe (102 — na obszarze okregu Prawa
Podmiejska, 33 - na trasach w okregu Siedlce, za$ miejsca 7 akcji nie zdotano zlo-
kalizowac)”. Udalo si¢ natomiast zweryfikowac 86 dywersji i aktow sabotazu,
w tym: 48 wykonanych przez GL-AL, 23 - przez AK i 15 (czg$¢ we wspéldziala-
niu z GL-AL) przez radzieckie grupy rozpoznawczo-dywersyjne®. Podobnie jak
w okregu Lewa Podmiejska, przewazajaca czes¢ ,kolejowek” stanowily uderze-
nia ,na trasie”.

W tym samym roku ukazal si¢ artykul o wynikach atakowania drég zelaznych
w dystrykcie, opracowany na podstawie wybranego zestawu zr6det niemieckich®,
gléwnie sprawozdawczosci Wehrmachtu. Z zarejestrowanych przez Niemcéw 278
akcji autorowi udalo si¢ ustali¢ 132 wykonawcéw, w tym: 86—z GL-AL, 31 -z AK
oraz 15 - z grup radzieckich'®. Popelniono takze kilka ,bledéw w sztuce”. Po
pierwsze, w kilkunastu wypadkach wymieniono jako rézne te same akty sabota-
zu. Po drugie, poprzestano na niemieckiej informacji o dokonaniu tylko 3 ,zama-

91 B. Kobuszewski, Dywersja kolejowa na terenie lewobrzeznej czgsci dystryktu warszawskiego w swietle doku-
mentdw okupanta (styczern 1943 — czerwiec 1944 ), w: ibidem, s. 142-158.

92 Natomiast ze zgromadzonych wéwczas dokumentéw niemieckich wynikato jednak, ze na tym tere-
nie dystryktu przeprowadzono 66 zamachéw na kolei (B. Dymek, B. Kobuszewski, op. cit., s. 87).

93 Chodzi o wigczenie do bilansu akcji GL-AL trzech dywersiji kolejowych, przeprowadzonych przez
oddzialy Kedywu KG AK: 23.10 — migdzy Ozarowem i Plochocinem; 22.11.1943 r. - migdzy miejscowo-
$ciami Boza Wola i Szymanowem oraz 3.04.1944 r. - na odcinku Plochocin-Blonie (ibidem, s. 84 i 86).

94  B. Dymek, Gwardia Ludowa i Armia Ludowa w okrggu Warszawa Prawa Podmiejska, Warszawa 1973, s. 48-
-122.

9 Ibidem, s. 122.

9% Odnosi si¢ to do ,Dzielnicy Deblin-Ryki”, usytuowanej na terenie 6wczesnego dystryktu Lublin.
Pewien ubytek z tej liczby stanowia ,kolejowki” wykonane przez oddzialy le$ne, operujace na pograni-
czu z okregiem Siedlce, ktéry do czerwca 1944 r. wchodzit do Lubelskiego Obwodu GL-AL.

97 B. Kobuszewski, Dywersja kolejowa na terenie..., op. cit., s. 181-217.

9%  Ibidem, s. 192.

9 B. Kobuszewski, Sabotaz i dywersja kolejowa na terenie dystryktu warszawskiego w swietle dokumentéw oku-
panta (maj 1942 - wrzesieri 1944), WPH 1973 nr 3, s. 52-97.

100 Ibidem, s. 66.
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chéw” w ramach uderzenia na warszawski wezel kolejowy 7/8.10.1942 roku!%%.
Po trzecie, nie ostaly si¢ — w Swietle obecnego stanu wiedzy — niektére ,uogdlnie-
nia” na temat skali natezenia, jak i wykonawcéw dywersji i sabotazu!®2.

W pracy W. Wazniewskiego, poswigconej okupacyjnym dziejom na obszarze
dystryktu warszawskiego (z wylaczeniem samej Warszawy)!%%, wymienia si¢ dwa
rézne podsumowania akcji dokonanych na transport kolejowy. W zestawieniu!®
podano, ze przeprowadzono ogélem 120 uderzen na szlaki kolejowe (GL-AL miata
wykonac¢ 42 akcje, AK - 19 akgji, nie zdolano ustali¢ wykonawcéw 59 akgji). Na-
tomiast w Kalendarium akcji zbrojnych wymieniono 144 ,kolejéwki”. Niemal poto-
wa tych informacji zostala zaczerpnieta z dokumentéw niemieckich. W duzej
czgsci opisOw akcji wykorzystano Zrédla polskie i niemieckie. Pewien odsetek
~uderzen” oparto tylko na relacjach uczestnikéw walki z okupantem. Ponad 90%
wyzyskanego materiatu faktograficznego dotycgsy akcji ,na trasie”.

Publikacja B. Hillebrandta i J. Jakubowskiego!® zawiera spory fragment tekstu,
poswigcony atakowaniu taboru i obiektéw kolejowych na terenie stolicy i dys-
tryktu. Z ogélnej sumy wymienionych 39 akgji szczeg6towiej opisano 29. Uderze-
nia te zrealizowaly czesciowo grupy specjalne z Dowddztwa (Sztabu). Czescio-
wo - grupy wypadowe z dzielnic Wola, Praga i Srédmiescie okregu stolecznego.
Przekazy te opracowano niemal wylacznie w oparciu o zachowana dokumenta-
¢je DG i dowddztwa okregu. Nie siegnieto w ogoble po Zrédia niemieckie. Zdecy-
dowang wigkszo$¢ prezentowanych akcji przeprowadzono ,na jadace” transporty
towarowe i wojskowe.

W drugim - poprawionym i rozszerzonym — wydaniu ksigzki T. Strzembo-
sza'% czytamy, ze ,starcia zbrojne, podobnie jak inne odcinki konspiracyjnej wal-
ki do dzi$ znane s3 do tego stopnia niekompletne, iz nie jest mozliwe ujecie ich
w dokladne liczby!?”. Z lektury tej publikacji wynika, ze zawarto tu ponad 70
opiséw uderzen w tabor i obiekty kolejowe, z czego: 43 akcje wykonal Kedyw
KG i stolecznego okregu AK oraz 30 akgji, ktére zrealizowaty zespoty bojowe DG
i okregu Warszawa-miasto GL-AL. Atakowano szlaki w Warszawie na terenie dys-
tryktu i poza jego granicami (w dystryktach lubelskim, radomskim). Autor nie
wspomina o dyshzkcie krakowskim, gdzie patrole Kedywu KG AK przeprowa-
dzily akcje ,Jula”'®, Wigkszos¢ podanych informacji zostala zaczerpnigta z prze-
kazéw polskich i niemieckich. Czg$¢ opiséw wydarzen oparta jest tylko na
dokumentacji polskiej, w tym na materiale pamietnikarskim. Znajduje to swoje
odbicie w niescistosciach opiséw o akcjach przeprowadzonych przez patrole i od-
dzialy AK, m.in.: w nocy z 17 na 18 listopada 1942 r.!® oraz w noc sylwestrowa

101 Ibidem, Tabela, Ip. 5-7

102 Thidem, s. 66-67.

103 W, Wazniewski, Na przedpolach stolicy, Warszawa 1974.

104 Ibidem, s. 477-518.

105 B, Hillebrandt, J. Jakubowski, Warszawska organizacja PPR (1942-1948), Warszawa 1978.

106 T. Strzembosz, Akcje zbrojne podziemnej Warszawy, Warszawa 1983.

107 Tbidem, s. 7.

108 Szerzej o tej dywersji w: M. Pernal, Akgja , Jula” na Podkarpaciu w kwietniu 1944 r, WPH 1987 nr 2, . 129-148.
109 T. Strzembosz, op. cit., s. 216-220; por. B. Kobuszewski, Na kanwie lektur o akcji ,Wieniec”, ,Rocznik
Mazowiecki” 2002, s. 114-139.
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(31.12.1942 - 1.01.1943)1%. Podobnie jak w poprzednich publikacjach, dominuje
material o uderzeniach wymierzonych w przewozy kolejowe ,na trasie”.

W opracowaniu H. Witkowskiego o akgji biezacej Kedywu stotecznego okregu
AK'!! pokazne miejsce zajmuja wiadomoéci o rezultatach atakowania drég zela-
znych, gléwnie na terenie warszawskiego wezla kolejowego. Autor prezentuje
czytelnikowi nie tylko obszerny material faktograficzny, ale podejmuje takze préby
jego usystematyzowania i zbilansowania. W ,zestawieniu akcji” wymienia po-
nad 40 aktéw dywers;ji i sabotazu kolejowego. Z tej liczby okolo polowe stanowia
uderzenia w transport kolejowy ,na trasie”. Na pozostala czes¢ tego dorobku skia-
daja si¢ akcje zwigzane z ,instalowaniem” bomb zegarowych w pociaggach dla
Niemcéw, ,organizowanie” zderzen i wykolejefi parowozéw na torach stacyjnych
oraz palenie wagonéw towarowych i budynkéw stacyjnych. Informacje te autor
zaczerpnal ze zrédet polskich i w pewnym odsetku z dokumentéw niemieckich.
Znacznie szerzej zostaly zrelacjonowane wyniki dociekan autora o akcji sabota-
zowej, prowadzonej na stacjach,w parowozowniach, a takze w innych remonto-
wo-produkcyjnych placéwkach kolejowych. Ustalenia liczbowe zaczerpnigte
z miesigcznych meldunkéw stolecznego Kedywu obejmuja 92 akcje, w ktérych
uszkodzono 201 parowozéw; spowodowano zatarcie osi w 5131 réznego typu
wagonach oraz ,zalozenie” termitéw w 359 wagonach, w wiekszosci z latwopal-
nym ladunkiem. Ponadto w okolo 30 aktach sabotazu dokonano zniszczeni lub
uszkodzen przewozonego sprzetu wojskowego (np. silnikéw samolotowych)
i przemyslowych (m.in. obrabiarek), a takze niszczenia r6znych materialéw i urza-
dzen technicznych (1113 wezéw hamulcowych i ogrzewczych) oraz 30,5 tony
wyrobéw zelaznych, 3,5 tony — mosi¢znych i miedzianych!'2. Cytowane dane
zostaly zaczerpnigte z zachowanych akt sprawozdawczych dowdédztwa warszaw-
skiego okregu AK.

Opublikowana dysertacja doktorska J. Gozdawy-Gotebiowskiego!!? zawiera
m.in. rezultaty sabotazu i dywersji kolejowej, uzyskane przez Kedyw dwéch
podokregéw (,Zachodniego” i ,Wschodniego”) Obszaru Warszawskiego AK.
Ogodlem na tym terenie od przelomu lat 1942/1943 do czerwca 1944 dokonano
1679 aktéw sabotazu kolejowego oraz ,22 napady na pociagi”!'4. To, ze ustalenia
te oparto na ,niekompletnych danych” potwierdza co najmniej czesciowo lektu-
ra 15-stronicowego tekstu zatytulowanego Akcje kolejowe. We fragmencie tym
zgromadzono wiele dziesigtkéw opiséw jednostkowych aktéw sabotazu, ktére
maja ilustrowac czestotliwoéé i rezultaty podejmowanych dziatah. Znaczna czesé
tych przekazéw oparta jest na informacjach czastkowych, a nawet ogélnikowych.
Przykladowo mozna poda¢, ze w ponad 80 opisach akcji 0 wzniecaniu pozar6w
w zaladowanych wagonach wynika, iz spaleniu mogto ulec okoto 100 jednostek

110 T Strzembosz, ibidem, s. 221. Szerzej o tej dywersji zob. B. Kobuszewski, O uderzeniu warszawskich
patroli dywersyjnych Zwigzku Odwetu na tabor i obiekty , Kolei Wschodniej” w nocy z 17 na 18.11.1942 . WPH
1992 nr 2, s. 139-142; nr 3, s. 165-187.

111 H. Witkowski, Kedyw okrggu warszawskiego Armii Krajowej w latach 1943-1944, Warszawa 1984.

112 bidem, s. 203-212. Tabele nr 5, 6, 7, 8.

113 J. Gozdawa-Golebiowski, Obszar Warszawski Armii Krajowej, Lublin 1992.

114 Tbidem, s. 262.



Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim (1942-1944) 141

taboru z fadunkiem. Natomiast straty w taborze, spowodowane gléwnie stoso-
waniem $rodkéw chemicznych lub sposobéw mechanicznych, ,szacowane” s3
na 586 wagonéw i 509 parowoz6éw!'5. Dla scistosci podajmy, ze autor wyraznie
stwierdza, iz ,liczby zniszczonych lub uszkodzonych wagonéw nie sposéb jest
ustali¢” i dodaje ,nie wiadomo réwniez..., ile sptonelo”!!6. Przytoczony materiat
~faktograficzno-statystyczny” zostal zaczerpniety niemal wylacznie z polskich
zrédet informacji, w ktérych nie brakuje niekiedy dotkliwych luk zwlaszcza
w ,urzedowej sprawozdawczosci”. Natomiast, jak wynika z lektury omawiane-
go fragmentu tekstu, autor wykorzystal jeden dokument niemiecki, ale ,prezen-
tacja” tego meldunku, najog6lniej méwiac budzi zdziwienie!"”.

Ten ,mini” przeglad, na ktéry zlozyl sie zestaw wybranych publikacji nie wy-
czerpuje gamy ,barw” i ,cieni” literatury przedmiotu. Natomiast préba bardziej
szczegblowej analizy tych pozycji, chocby ze wzgledow objetosciowych, przekra-
cza mozliwosci jej ,usytuowania” w prezentowanym tekscie. Dlatego tez ograni-
cze sie tylko do zasygnalizowania kilku spraw, ktdre dotycza niezbednych wyjas-
nien dotyczacych przyjetych regul, zastrzezen i wyjatkéw odnoszacych sie do ,two-
rzywa faktograficzno-statystycznego”, uzyskanego w procesie konfrontacji i we-
ryfikacji dostepnego autorowi zasobu polskich i niemieckich Zrédet informacji.

Rozpoczne od konstatacji, ze lektura zaprezentowanych (i tylko ogdlnie zasy-
gnalizowanych!!8) publikacji zwiera bogaty i zarazem w duzym stopniu zr6zni-
cowany poziom wiedzy o walce z niemiecka komunikacja kolejowa w dystrykcie
warszawskim. Wystepujace luki i niezbornosci w opisach wydarzen i faktéw, przy-
najmniej ,na dzi§”, tylko w pewnym zakresie wypelniaja zaczerpnigte giéwnie
z niewyzyskanych dotychczas przez badaczy czesci konspiracyjnej dokumenta-
gji, prasy podziemnej i urzedowych przekazéw cywilnych i wojskowych wiadz
niemieckich.

115 Tbidem, s. 263-278.

116 Ibidem, s. 262.

117 Autor niewiele wie o dokumentach niemieckich, ktére wymienia w Bibliografii (s. 537), we Wstgpie (s.
8-9) oraz w przypisie 35 (s. 270), 101 (s. 291), 296 (s. 333 ) i 339 (s. 345). Dlaczego? Po pierwsze, w ,AWIH”
nie ma zespotu mikrofilméw ,Wehrkreiskommando” GG. Natomiast w jednym z zespoléw (T-501) zaso-
bu mikrofilméw ,aleksandryjskich” znajduje si¢ m.in. czes¢ dokumentacji MiG i WKGG. Po drugie, autor
podaje niescisle sygnatury ,wyzyskanych” meldunkéw dziennych WKGG. Np. wymieniona sygnatura
N1/18, t. 501, r. 129-130” — to ,zbitka” sygnatur (,tlumaczenia” i ,oryginaly”). Ponadto 6w ,Tgm WKGG”
216 V 1944 r. musialby wielokrotnie przekracza¢ raczej znormalizowang objetos¢ takich tekstéw. Dodaj-
my, ze w wymienionych rolkach nie ma takich dokumentéw. Po trzecie, pomijajac pewne niescistosci co
do ram czasowych (informacja o meldunkach dziennych, jezeli idzie o dystrykt warszawski), ktére obej-
mujj jakoby tylko okres od 27.10.1943 r. do 30.06.1944 r. — por. s. 9), trudno jest zrozumie¢ pominigcie
takiego ,drobiazgu”, jak kilkadziesiat sprawozdan dekadowych i miesigcznych MiG i WKGG z lat 1942
-1944. Po czwarte, w meldunkach dziennych (i nie tylko) znajduja si¢ informacje o 10 ,zamachach na
kolei”, ktére wymieniane s3 w zrédlach polskich.

118 Przytoczono jedynie czeé¢ w r6znym zakresie wyzyskanych publikacji. Przykladowo tylko wymie-
ni¢ pare takich publikacji, nader przydatnych w pracy nad tekstem: W. Bartoszewski, Warszawski pierscien
Smierci, Warszawa 1970; tegoz, 1859 dni Warszawy, Warszawa 1974; A. Borkiewicz-Celifiska, Batalion ,Zos-
ka”, Warszawa 1990; R. Domariska, Pawiak, Warszawa 1978; R. Gdulewski, Pirotechnicy z fabryki Gerlacha,
Warszawa 1976; St. Lewandowska, Ruch oporu na Podlasiu 1939-1944, Warszawa 1976; tejze, Okupowanego
Mazowsza dni powszednie 1939-1945, Warszawa 1993; R. Nazarewicz, Armii Ludowej dylematy i dramaty,
Warszawa 2000; Stownik uczestniczek walki o niepodleglos¢ Polski 1939-1945, Warszawa 1988; P. Stachiewicz,
~Parasol”, Warszawa 1981; T. Strzembosz, Odzialy szturmowe konspiracyjnej Warszawy 1939-1944.
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Calo$¢ zgromadzonego zasobu wiadomosci, najogélniej méwiac, mozna po-
dzieli¢ na dwie zasadnicze grupy. Pierwsza obejmuje informacje o przebiegu i na-
stepstwach dzialaf - ktére mieszcza si¢ w pojeciu dywersja — wydzielonych
struktur konspiracyjnych. Zaliczam do nich z reguly ,jawne” i przeprowadzone
»na trasie” akcje z uzyciem broni oraz wykonane za pomocg saperskich lub
mechanicznych sposobéw i srodkéw atakowania taboru i obiektéw kolejowych.
Znakomita wigkszos$¢ prezentowanych opiséw dywersji oparta jest na materiale
proweniengji polskiej i niemieckiej. Pewien odsetek stanowia przekazy, ktérych
podstawe materialowa stanowig wylacznie polskie lub tylko niemieckie Zrédla
informaciji.

Grupa druga zawiera dane o przebiegu i skutkach najszerzej rozpowszech-
nionej antyniemieckiej formie polskiego oporu, jakim byl sabotaz. Zaliczam do
nich - z reguly gieboko ,zakamuflowane” i wykonywane giéwnie ,na miejscu”
(placéwki remontowe, stacje kolejowe, torowiska) — dzialania terenowych ogniw
konspiracyjnych, prowadzone za pomoca chemicznych i mechanicznych $rod-
kéw i sposobéw w celu dezorganizacji przewozow i niszczenie taboru, sprzetu,
materialéw i narzedzi. Wiadomosci o akcjach sabotazowych — zaréwno o cha-
rakterze jednostkowym, jak i dane zbiorcze — zostaly niemal w calosci zaczerp-
niete z zachowanej dokumentacji Kedywu (od szczebla obwodu do komendy
obszaru wlacznie). Natomiast informacje o wypadkach sabotazu zawarte w do-
stepnej dokumentacji niemieckiej stanowia zaledwie pare procent ogélnej sumy
zarejestrowanych przez okupantéw ,zamachéw na koleje zelazne”.

Przyjete kryteria podzialu materialu faktograficznego na dwie grupy nie spel-
niaja w pelni zakladanych wymogéw. Wigze si¢ to z faktem wystepowania réw-
niez pewnego rodzaju akgji, ktére trudno jest jednoznacznie okresli¢ jako akt
dywersji lub sabotazu. Margines tolerangji takich ,nieadekwatnoéci” jest stosun-
kowo nikly i tylko w minimalnym stopniu rzutuje na relacje iloéciowe miedzy
sumg dywersji i sabotazy.



