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Bogdan Kobuszewski

Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim.
Préba bilansu (1942-1944)
Czesé 111

Akcje ,na miejscu”

Niezaprzeczalny jest fakt, Ze najczestszym przejawem polskiego oporu byt
sabotaz. W pojeciu tym miesci si¢ wielo§¢ ré6znorodnych - zorganizowanych i sa-
morzutnych - przeciwdzialaf Polakéw wobec narzuconych im przez okupantow
zasad ,nowego ladu” - politycznego, ekonomicznego i narodowosciowego. Na-
tomiast z ,zasobami” naszej wiedzy o tej formie walki z okupantem bywa réznie.
Najczesciej rozwazania na temat rozleglosci, dynamiki i rozmachu sabotazu ogra-
niczajg si¢ do sformulowan o charakterze ogélnym, ktére w wigkszosci sytuuja je
raczej w ramach ,0goInikéw” (nb. czgstokro¢ niepozbawionych racjonalnych prze-
stanek) niz ,uogdlnier” opartych na wynikach badan poréwnawczych Zrédet
wlasnych i przeciwnika.

W tym miejscu warto przytoczy¢ interesujace, aczkolwiek nie zawsze w pelni
adekwatne, spostrzezenia Jerzego Slaskiego. W znanej, kilkakrotnie wznawianej
publikacji', stwierdza on, ze ,gdy przychodzi do oceny wynikéw dzialan sabota-
zowych, sprawa zaczyna si¢ komplikowaé, a sporzadzenie catkowitego bilansu
strat wroga okazuje si¢ nierealne”. Mimo ze zachowalo si¢ sporo dokumentéw
niemieckich, ,jak i ZWZ-AK oraz GL’, to zawarte w nich dane po pierwsze, s3
jednak niepelne, a ,po wtére nie obejmuja one najprostszych aktow sabotazu,
wykonanych przez niezorganizowanych robotnikéw z ich wlasnej inicjatywy, po
trzecie wreszcie, moga myli¢, gdyz czesto ograniczaja sie do podania ogélne;j licz-
by akgji, ktérych szkodliwos¢ byla przeciez ogromnie zréznicowana”. Odnosnie
do niektérych z prezentowanych przez J. Slaskiego ocen i sugestii mam jednak
odmienne zdanie. Dlaczego? Ot6z przyczyn, ktére ,komplikujg” sporzadzenie
ogélnego dorobku w zakresie sabotazu, jest znacznie wigcej, o czym dalej w tek-

1" J. Slaski, Polska Walczgca, Warszawa 1990, s. 267.
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écie. Ponadto trudno zgodzi¢ si¢ z paru niekiedy nazbyt kategorycznymi konsta-
tacjami, np. ze ,pozbawione sensu byloby podejmowanie po tylu latach buchal-
teryjnej proby przelozenia na konkretne liczby wynik6w, jakie na tym odcinku
walki osiagnela Polska Podziemna”. Uwazam jednak, ze ma swéj sens opracowy-
wanie wykazéw obrazujacych czastkowe wyniki akcji bojowych terenowych struk-
tur konspiracyjnych i ,zestawianie” ich z rezultatami podawanymi zaréwno przez
centralne ogniwa dowodzenia podziemia polskiego, jak i z ,materialem statystycz-
nym” zawartym w sprawozdawczosci okupantéw. Dotyczy to zwlaszcza , liczbo-
wych przekazéw” obrazujacych dokonania w wybranej dziedzinie walki bieza-
cej (przemysl, transport, sie¢ energetyczna, I3cznosci itp.). Takie ,buchalteryjne
obliczenia” wbrew pozorom (o czym dalej) umozliwiaja bowiem bardziej wywa-
zone osady niz np. apel o pozostanie ,przy ogélnikowym szacunku”, a mianowi-
cie, ze ,w wyniku sabotazu wigkszo$¢ fabryk zbrojeniowych... na ziemiach pol-
skich osiggnela zaledwie 70% swoich normalnych mozliwosci produkcyjnych”.
Sugestia ta nie jest zgodna ani w sprawie autorstwa (P. Matusak), ani faktycznej
daty powstania tego s z a ¢ u n k u. Swiadcza o tym dowodnie m.in. informacje
przekazane przez gen. Roweckiego w dwéch depeszach do Naczelnego Wodza
w Londynie. W pierwszej z nich podano, ze ,w III kwartale wyniki sabotazu s3
nastepujace: w wigekszoséci fabryk [podkr- B.K.] produkcja spadia
0 30% z powodu niskiego tempa pracy i stosowania drobnych aktéw sabotazu”;
w drugiej informowano, ze ,w skutek masowego zwolnienia tempa pracy wydaj-
noé¢ fabryk spadla $red nio 030%"% Dodajmy jeszcze, ze przytoczone fakty
i liczby wymagaja réwniez pewnych wyjasnien lub koniecznosci ich zasygnali-
zowania. Chodzi o kilka okolicznosci, ktére wplywaja w istotny spos6b na osad
podjetego watku tematycznego®.

2 Depesza, C. 446 z 9 XII 1941 r. ZSBN-WBBH, I1I/ 21-19, t. VI, s. 267; Meldunek nr 98 z dnia 101 1942 r.
o wynikach pracy ZO za okres 1 VII - 11X 1941 r; ibidem, t. II, s. 346.

3 Rozpoczng od zwrécenia uwagi na fakt, ze podane ,odsetki” spadku produkgji zostaly odnotowane
w zrédlach wytworzonych przez struktury konspiracyjne w 1941 r. Natomiast informacja o 30-procento-
wej obnizce wydajnosci ,figuruje” w niejednej publikacji z wyrazng sugestia jako ,obowigzujaca” dla
calego okresu okupacji niemieckiej w Polsce. Niezrozumiale jest rowniez ,pomijanie” oczywistych na-
stepstw rozbieznosci spowodowanych niescistymi okresleniami nazw ,obiektéw”, w ktérych dzialania
sabotazowe tak wydatnie obnizaly wytwoérczo$¢. Nie mozemy bowiem uzyskaé jednoznacznej odpowie-
dzi na pytanie: czy 6w odsetek odnosi si¢ tylko do produkcji ,wig¢kszosci fabryk zbrojeniowych”, czy
raczej do wytworczosci ,wigkszosci fabryk” lub ogoélnej ,wydajnosci zakladéw przemyslowych”. Zwery-
fikowanie dostepnego materiatu faktograficznego nie jest zadaniem latwym. Z publikacji badaczy dzie-
jow gospodarczo-spolecznych okresu wojny i okupacji wynika, ze dysponujemy ograniczong wiedza
w zakresie niektérych waznych wskaznikéw ekonomicznych. Przykladowo wiemy, jaka byla wartos¢
produkdji zbrojeniowej w GG, ale nie dysponujemy podobnymi informacjami, jezeli idzie o tzw. ,Einge-
gliederte Ostgebiete”. Z kolei dostepny ,material statystyczny” z dwéch pierwszych lat wojny sugeruje
wyraznie, ze ponad 75% produkcji przemyslowej na ujarzmionych ziemiach polskich przeznaczone bylo
na zaspokajanie stale rosnacych potrzeb wojennych III Rzeszy. Pozostaly odsetek (to jest okolo jednej
czwartej) wszystkich przedsiebiorstw stanowily zaklady wytwarzajace ,dobra konsumpcyjne”. Znamienne
jest przy tym to, ze wiele z tych fabryk wykorzystywalo swoje zdolnosci produkcyjne w granicach od 5%
do 50%. Gléwnymi przyczynami tego zjawiska byly rosnace niedostatki w zakresie surowcéw oraz rygo-
rystycznych ograniczefi w zaopatrzeniu w wegiel (szerzej w publikacjach Czeslawa Luczaka: Polityka
ludnosciowa i ekonomiczna hitlerowskich Niemiec w okupowanej Polsce, Poznan 1979; Polityka ekonomiczna Trzeciej
Rzeszy w latach drugiej wojny swiatowej, Poznani 1982). Dodajmy jeszcze, ze okresowe braki tego strategicz-
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Z kolei nie mozna jednak pomina¢ zasadnosci pewnych spostrzezen J. Slaskie-
8o, dotyczacych np. ograniczonych (niekiedy niemal ,kompletnie zawezonych”)
mozliwosci sporzadzenia bilansu niektérych, dotkliwych dla okupantéw, akgji sa-
botazowych np. w przemysle czy w komunikacji. Do tej kwestii jeszcze wrécimy.

Wazng pozycje w ogélnonarodowym bilansie akcji sabotazowej stanowity
dzialania wymierzone w niemiecki system kolejowy. Sposobéw poczynan ma-
jacych na celu dezorganizacje kolejowego ruchu osobowo-towarowego byto
wiele. Skale ,mozliwosci uczestniczenia” w akcjach ,na miejscu” ilustruje przy-
kladowo tres¢ ulotki Komisji Walki Cywilnej, skierowanej ,Do wszystkich pra-
cownikow kolejowych i transportowych™. Stwierdzano w niej, ze ,do zadania
wrogowi kleski przyczynia si¢ stosowanie malego sabotazu, polegajacego w Wa-
szym dziale pracy na: 1) Uszkadzaniu parowozéw i wagonow; 2) Niedoklad-
nym naprawianiu zepsutych srodkéw przewozowych; 3) Uszkadzaniu i nisz-
czeniu... narzedzi i materialéw stuzacych do napraw; 4) Niszczeniu wzglednie
nadmiernemu zuzyciu srodkéw jadacych; 5) Uszkadzaniu toréw kolejowych,
zwrotnic, semaforéw, przewodow telefonicznych i telegraficznych; 6) Tworze-
niu zatoréw na stacjach; 7) Opé6znianiu w podstawianiu i odstawianiu wago-
néw spod rampy oraz ich roztadowywaniu i zaladowywaniu; 8) Niszczeniu
i uszkadzaniu przewozonych towaréw; 9) Stosowaniu najwyzszych kosztow
handlowych; 10) Zwlekaniu z realizacja oplat finansowych”>.

Zasygnalizowane cele i sposoby sabotazu kolejowego potwierdza, a takze po-
szerza te ,list¢” material faktograficzny zgromadzony w czasie kwerendy zespo-
léw archiwalnych i lektury publikacji. Jego wartosci poznawcze ograniczaja jed-
nak znaczace niedostatki spowodowane przede wszystkim niekompletnoscia bazy
zrédlowej. Ten mankament byl i pozostat gléwna przyczyna pietrzenia si¢ r6zne-
go rodzaju utrudniefi w procesie konfrontacji i weryfikacji faktéw i wydarzen,
a zwlaszcza ustalef w zakresie danych zbiorczych. Dlaczego? Poniewaz w miare
gromadzenia zdekompletowanego materialu faktograficznego coraz trudniej
odpowiedzie¢ na pytanie: co bylo skutkiem sabotazu, co za$ rezultatem wielo-
krotnie wigkszego niz w warunkach pokojowych zuzycia taboru i urzadzen ko-
lejowych? Nie liczaca si¢ z kosztami eksploatacja drég zelaznych zostala zapo-
czatkowana w okresie ,kryzysu kolejowego” Rzeszy. Jak wiadomo, spowodowaty
80 przegrana bitwa pod Moskwa i radzieckie dzialania zaczepne na przetomie lat

nego surowca odczuwaly nawet zaklady podporzadkowane Riistungsinspektion im GG (dalej - Ri. In.),
czyli Inspekcji Przemystu Zbrojeniowego (por. meldunki i sprawozdania z lat 1940-1944 Ra. In. im GG
oraz Komendantury Przemystu Zbrojeniowego - Rii. Kdo. w Warszawie, Krakowie, Radomiu i Lwowie,
AAN, T-78, r. 617-623). Na ,przestoje” w przedsigbiorstwach w ogéle, a takze w fabrykach zbrojeniowych,
rzutowaly wydatnie blokady w ruchu kolejowym. O skutkach jednej, najwigkszej z nich, spowodowa-
nej tzw. ,kryzysem kolejowym Rzeszy” informuje gen. Georg Thomas (Geschichte der deutsche Wehr-und
Riistungswirtschaft, 1918-1943/1945, Boppard am Reim 1968, s. 538). Podaje on, ze jeszcze w koficowych
dniach lutego 1942 r. unieruchomione byly catkowicie 143 zaklady zbrojeniowe, a czgSciowo dalsze 35
zaklad6w. Ograniczenia te nie objely jednak w szerszym zakresie przedsigbiorstw najwazniejszych, pra-
cujacych w cigglym ruchu, takich jak zaklady petrochemiczne, kauczuku syntetycznego i materialéw
wybuchowych.

4 Ulotka [b.d.], AAN, 203/VII-3, k. 1.

5  Ibidem.
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1941-1942. Aby zapobiec postepujacemu paralizowi w przewozach na front
wschodni, wprowadzono w zycie m.in. nowe organizacyjno-techniczne zasady
funkcjonowania komunikacji kolejowej. Jednym ze ,$rodkéw zaradczych” miato
by¢ zwigkszenie norm zaladowczych dla wagonéw niemieckich do 2 ton, za$ dla
francuskich i belgijskich — do 1,5 tony®. Wiadomo réwniez, ze przeci¢tne trasy
pociagéw, ktére w 1939 r. wynosily okolo 200 km, w 1941 wzrosty do ponad 800
km, a w 1942 siegaly odlegtosci w granicach 1100 km’.

Skutki nadmiernych przecigzenn w przewozach kolejowych relacji Rzesza -
front wschodni wydatnie powigkszaly m.in. obowiazujace czasowo-materialowe
normy napraw taboru. Problem ten wielokrotnie odnotowywano w dokumen-
tach centralnych wiladz Polskiego Pafistwa Podziemnego. Przytocz¢ dwa takie
przekazy. W czerwcu 1942 r. KG AK stwierdzala, ze: ,a) coraz bardziej niszczony
jest przecigzony zadaniami ponad wszelkie mozliwosci tabor kolejowy; b) nie-
znaczne remonty giéwne i niedostateczne remonty zwykle eliminuja coraz wie-
cej taboru z biezacego uzytku; c) postepuje z kazdym miesigcem brak dobrych
smar6éw oraz czeéci zamiennych, szyn, rozjazdéw itp.”%. Ponadto w jednym z ra-
portéw Delegatury Rzadu zwracano uwagg, ze ,najwigkszy chaos” panuje ,w stuz-
bie eksploatacyjnej..., co jest jednym z giéwnych powodéw czestych na niemiec-
kiej Kolei Wschodniej katastro f kolejowych”.

Znajomo$¢ powod6éw narastajgcego ,zgrzytania” poszczeg6lnych segmentéow
niemieckiego systemu komunikacji kolejowej rzutowala takze na formutowane
przez konspiracyjnych ekspertéw oceny przyczyn i nastepstw w zakresie ,stanu
technicznego” taboru i urzagdzen Ostbahnu. Przykladowo w zapisie o stanie pa-
rowozéw w GG podano, ze 15 II 1941 r. wynosil on 1470 jednostek trakcji paro-

6  Jak podaje Georg Thomas (Geschichte der Wehr-und Riistungwirtschaft, 1918-1944/45, Boppard, Rhein
1968, s. 361-362) ,Godzono si¢ przy tym éwiadomie na zmniejszenie bezpieczenistwa jazdy i ryzyko wy-
padkéw spowodowanych zgrzewaniem i pekaniem szyn, osi itp.”. Wycofanie ,zezwolenia” na fadowa-
nie wagonéw towarowych ponad ,urzedowa norme” nastapilo z dniem 31 VIII 1943 r.; por. Meldunek
1322z 7 V11942 r., ZSBN-WBBH, 111/21/19, t. V, k. 273. Pare miesigcy p6Zniej - jak podala , Polska Informacja
Prasowa” (1943 nr z 3 X) — Ministerstwo Komunikacji Rzeszy mialo wyda¢ ,rozporzadzenie, na podsta-
wie ktoérego dozwolone jest przekraczanie sily no$nej wagonéw towarowych o dalsze 1000 kg tadunku”.
Wiadomoéci tej nie udalo si¢ zweryfikowaé w oparciu o dostepne autorowi niemieckie Zrédta informacji.
7 Pokonanie takich dystanséw przy intensywnym wzroécie przewozéw (w 1939 r. — 4000 pociagéw w skia-
dzie 50 000 wagonéw; od 15 I do 9 VII 1941 r. - 11 783 pociggéw liczacych ponad 200 000 wagonéw) nie
mogly zapewni¢ zadne inne rodzaje transportu; por. M.H. Bork, Unser Wehmachttransportwesen, Deutscher
Soldaten Kalender 1956, s. 126; K. Radziwoniczyk, Ziemie polskie, a wschodni, gléwny front Il wojny swiatowej,
Wojskowy Przeglad Historyczny” 1976 nr 3, s. 41; H. Teske, Die Silberne Spigel, Heidelberg 1952, s. 105.

8  Meldunek 132 z 7 V1 1942 r,, ZSBN-WBBH I1I/ 21/19, t. I1I, s. 327.

9  Raport sytuacyjny za okres od 15 sierpnia do 15 listopada 1941 r., AAN, 202/ I-6, k. 64. Dla §cistosci
nalezy zauwazy¢, ze w dokumencie nie wyjasniono definitywnie pojecia ,katastrofa kolejowa”. Inaczej
moéwiac, czy termin ten oznacza zakamuflowany ,zamach”, czy tylko ,nieszczeéliwy wypadek”? Analiza
oparta na wigkszym zasobie informacji o takich wypadkach sklania do stwierdzenia, ze obie wersje maja
logiczne uzasadnienie. Nie mozna bowiem przyja¢ za pewnik, ze na szlakach prowadzacych przez oku-
powane ziemie polskie nie bylo katastrof kolejowych. Parokrotnie wigkszy ruch pociagéw, okresowe
napiecia przewozowe i stale pogarszajacy si¢ stan techniczny taboru i tor6w musialy powodowa¢ takie
wypadki. Przypomneg, ze PKP znane z punktualnoéci oraz sumiennej i fachowej obstugi technicznej od-
notowaly tylko w 1938 r. ponad 1500 wypadkéw na kolejach normalnotorowych, w tym 83 zderzenia
i 117 wykolejefi. Natomiast w Zrédlach niemieckich przewaza przekonanie, ze wigkszoé¢ zderzen lub
najechar pociaggéw byla dzielem polskich ogniw podziemnych. Do tej kwestii jeszcze wrécimy.
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wej. Blisko 43% z nich wymagalo r6znych napraw. Niebawem jednak odsetek
~zepsutych” lokomotyw ,spadl” do 29%, co spowodowane bylo sprowadzeniem
~okoto 400 parowoz6éw produkgji francuskiej i belgijskiej”. W dokumencie akcen-
towano, ze ,pewna ilos¢ zepsutych parowozéw powstala w skutek akgji sabota-
zowej, czgsciowo zaSw wyniku normalnego zuzycia”?(podkr-BK).

Elementy ,zastrzezen” lub ,watpliwosci” co do rezultatéw sabotazu napoty-
kamy takze w przekazach z okresu pézniejszego. Zwigzane z tym aspektem wat-
pliwosci zawieraja dwa interesujace dokumenty. W pierwszym z nich — opisuja-
cym seri¢ jednostkowych ,pozaréw” — stwierdza si¢, ze ,mo gty by¢ spo-
wodowane aktami sabotazu [podkr-B.XK]naterenie Warszawy
w miesigcach pazdzierniku i listopadzie 1942 r.”!!. Fragment kolejnego dokumentu,
ktéry stanowi wartosciowy przyczynek do interesujacego nas problemu, przyto-
cze niemal w calosci. ,Jezeli chodzi o odcinek sabotazu i pozaréw,
ktére mogly powsta¢ na tym tle” to- jak podaje sprawoz-
dawca, warto dokonac¢ zestawienia danych zbiorczych o naprawach parowozéw,
ktérych uszkodzenia ,powstaly z winy zalogi” i jako takie zostaly objete ,urze-
dowym dochodzeniem”. Prezentowany nizej ,materiat statystyczny” odnosi si¢
do trzech warszawskich stacji.

Zestawienie nr 1

Sesnin Liczba napraw parowozéw w okresie czterech miesiecy w latach 1941-1942
stacji Lipiec Sierpieft Wrzesien Pazdziernik
kolejowej 1941 | 1942 | 1941 192 | 1941 192 | 1941 | 1942
Warszawa

ramnrene 6 25 16 12 2 39 30 56
Warsza

v ¢ e 12 3 15 29 1 23 8 4“
Warszawa

Praga 2 3 5 2 4 7 4 4

Sprawozdawca konkluduje: ,Jak wynika z powyzszych liczb, liczba napraw
w rb. wzrosla o 108 [tj. o niespelna jedna czwartg — B.K.] przy analogicznych wa-
runkach, to znaczy - przy tym samym [nasileniu — B.K] ruchu, tej samej ilosci
parowozéw i odnowieniu [w okresie czerwiec 1941 - czerwiec 1942] czgsci taboru
kolejowego”'2. Spostrzezenia te — moim zdaniem — wymagaja pewnych dopo-
wiedzi. Po pierwsze, z duzym stopniem prawdopodobiefistwa mozna domnie-
mywac, ze wymienione w zestawieniu dane ,zaczerpnigto” z urzgdowych akt
niemieckich. Nie wiemy natomiast, jak si¢ ,ukladaly” relacje ilosciowe migedzy

10 Meldunek nr 61 z 27 I11 1941 ., CAW, Oddziat VI Sztabu Naczelnego Wodza - depesze, 1777/90, t. 514,
s. 1-5.

11 Zal. docz. IVK.B/r. OK. z 20 I1 1943 r. Akcje dywersyjne za okres 20 XII - 20 1 1943, AAN, 202/11-35, k. 54.
12 Sprawozdanie okresowe za czas 15 X1 1942 r. — 15 I1 1943 r; ibidem, 202/111-35, k. 54.
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sprawami uznanymi za ,udowodnione” a tylko ,podejrzanymi” lub ,niepodej-
rzanymi” o sabotaz (zob. uwagi do Zestawienia nr 1). Po drugie, mimo selektyw-
nego charakteru prezentowanego ,materialu statystycznego” uwidacznia on wy-
razi$cie rosnaca liczbe awarii jednostek trakcji parowej. Po trzecie, cho¢ nie roz-
strzyga, co jest lub nie jest sabotazem, to jednak sugeruje wyraznie ,przewage”
uszkodzen ,celowych” nad ,losowymi”.

Jeszcze mocniej zostala zaakcentowana ,przewaga uszkodzen celowych”
w oméwieniu informacji z pazdziernika 1941 r. — o 36 katastrofach kolejowych,
z ktérych blisko dwie trzecie (23 wypadki) mialy miejsce ,na obszarze stuzbo-
wym warszawskiej dyrekcji Ostbahnu”. Cytuje: ,i cho¢ niektére z wymienionych
katastrof nie mialy nic wspélnego z dzialalnoscia sabotazowo-dywersyjng, to
wie klss z 0§ ¢ ich [podkr. - BK.] jednak nalezy zaliczy¢ na poczet dzialania
ZIWZ" %, .

Réwniez w zrédlach niemieckich — jak juz wspomniano — dominuje przeko-
nanie, ze wigkszos¢ katastrof kolejowych byla dzielem polskiej konspiracji. Ten
punkt widzenia preferowany byl zwlaszcza w aktach policji niemieckiej. Dla $ci-
stosci nalezy dodac, ze z zachowanych ekspertyz policyjnych wynika, iz dopusz-
czano mozliwos¢ , zaistnienia” losowych wypadkéw kolejowych. Swiadczy o tym
m.in. zalacznik do urzedowego komunikatu Reichsfiithrera SSi Reichsbahndirek-
tion —{;Ubersicht von Schadenfallen usw. Deren Ursache Sabotage ist oder sein

Bardziej sceptyczny w osagdach byt Wehrmacht. Interesujacy przykiad moga
stanowi¢ dostepne autorowi fragmenty akt sprawozdawczych Oddziatu III
Abwehry przy OKW. Z kilku zachowanych tego rodzaju przekazéw oméwie tres¢
czgéci jednego dokumentu ,Lagebericht iiber Sabotage im 1. Viertel 1942”, a mia-
nowicie zalgcznika nr 1 ,Statistik den Monaten Januar, Februar und Marz 1942,
gemeldeten Sabotage — und Sabotageverdachtsfille in der Wirtschaft enischlies-
slich des Verkehrs — und sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen”’

a) Heimatkriegsgebiet + Protektorat Bohmen und Mahren.

Zestawienie nr 2

Miesi Liczba porzadkowa - Zgloszone | Wypadki bez Wypadki Wypadki
e rodzaje wypadkéw wypadki podejrzenia | podejrzane [udaremnionego
o sabotaz o sabotaz sabotazu
Styczeni 1. Pozary 91 41 45 5
2, Wysadzenia 16 10 6 -
Uszkodzenia
maszyn 216 14 32 170
iurzadzen

13 Polskie Sity Zbrojne w drugiej wojnie swiatowej, t. III: Armia Krajowa, Londyn 1950, s. 446.
14 Anlage Lg/Bmann 27/g. v., Berlin 12 VIII 1941, k. 7 (kopia w posiadaniu autora).
15 Kopia w posiadaniu autora.
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Uszkodzenia
4. przy produkcji 10 2 6 2
kabli
1-4. Razem 333 67 89 177
Luty 1-4. Razem 169 54 73 42
Marzec 1-4. Razem 264 48 103 113
Styczeni —
4 Crale A Wl A 766 169 265 332
1942

Z przytoczonych danych wynika, ze z og6lnej liczby odnotowanych wypad-
kéw - ,niepodejrzane o sabotaz” stanowily okolo 22%; ,podejrzane” — prawie
36%; za$ ,udowodnione”— niemal 49%. Zestawienie tych odsetkéw potwierdza
ogo6lne przekonanie Niemcow, ze przyczyna sprawcza wigkszosci szkod w sferze
materialnej byly dzialania sabotazowo-dywersyjne. Poréwnanie prezentowanych
danych liczbowych z podobnym ,materialem statystycznym”, zawartym nie tyl-
ko w innych przekazach, ale nawet w tym samym dokumencie'®, upowaznia do
konkluzji, Ze niemieckie ,struktury sitowe” stosowaly r6zne kryteria dla okresla-
nia sum ,wypadkéw losowych”?.

Natomiast nie miesci si¢ raczej w ramach niemieckich ustalen instytucjonal-
nych opinia wysokiego urzednika Gedob'® o polskich pracownikach Ostbahnu.
Jego zdaniem byli oni ,lojalni” w zamian za pewne przejawy ,opieki” (odziez
i wyzywienie) oraz ,ochrony” (np. przed ,wkroczeniem 0s6b trzecich” czy wy-
wozka na roboty przymusowe do Rzeszy)!°. Rzutowato to m.in. na stan spraw-
nosci parku lokomotyw, ktérych ,ilostan... wzrést z 1250 w poczatkach 1940 r.
do 2545 na 111944. Réwnoczeénie spadl udzial szkéd z 45% na 15%, a miesiecz-
ny przebieg wzrastal”?. Wywody na ten temat koniczy W. Pischel konstatacja,
ze ,praca zakladéw naprawczych Kolei Wschodniej musi by¢ okreslona jako
wzorowa”?!,

16 Wyraznie uwidacznia si¢ takie ,ujecie” w czeéci drugiej wspomnianego zal. nr 1 ,Samtlich besetzte
Gebiete, einschlisslich Kroatien”. W odniesieniu do podobnych wypadkéw na tych obszarach zastoso-
wano znacznie ostrzejsze zasady klasyfikacji takich ,czynéw”. Z ogélnej liczby zarejestrowanych 596
réznego rodzaju ,szk6d” zaliczono: 1) do wypadkéw ,bez podejrzenia -7,7%; 2) ,podejrzanych” - 33,2%; 3)
»uznanych za sabotaz” - 59,1%.

17 Por. przyp. 14.

18 Chodzi o W. Pischela, ktéry podobnie, jak m.in. cala grupa wysokich funkcjonariuszy Kolei Wschod-
niej (A. Gerteis — prezes Gedob i kierownik Wydzialu Kolei w rzadzie GG oraz prezesi okregowych dy-
rekcji Ostbahnu: warszawskiej — A. Kraft, Iwowskiej — E Steinhagen i krakowskiej — G. Wiens) zostali
zatrudnieni na waznych stanowiskach w Bundesbahnie; por. M. Reiner, V. Kubitzki, Eisenbahn in Polen
1939-1945, Stuttgart 2004, s. 98.

19 _Die Mitarbeit der polnischen Arbeiter war loyal. Die Fiirsorge in Fragen der Kleidung und der
Erndhrung, der unbedingte Schutz der Polen durch die Ostbahn vor Eingriffen dritter Stellen und die
Befreiung vom Arbeitseinsatz im Reich haben zweifellos zu dieser loyalen Haltung wesentlich beigetra-
gen. Cyt. za: W. Pischel, Die Generaldirektion der Ostbahn in Krakau, ,Archiv firr Eisenbahnwesen” 1961
Heft 1, s. 60.

2 Ibidem.

21 Ibidem.
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Zasygnalizowane r6znego stopnia utrudnienia w procesie konfrontacjii we-
ryfikacji materialu faktograficznego wymagaja jeszcze uwzglednienia kilku
uwag i spostrzezen (w tym autorstwa J. Slaskiego) na temat czynnikéw ogra-
niczajacych, czasami wrecz uniemozliwiajgcych prezentacje — opartych na wia-
rygodnym materiale statystycznym — ustalefi o uzyskanych wynikach. Doty-
czylo to niekiedy nawet stosunkowo szeroko stosowanych sposobéw dzialan
sabotazowych. Dla ilustracji zatem rozwazmy przykiadowo 10 ,zalecei” o spo-
sobach prowadzenia ,malego sabotazu”, zawartych w cytowanej ulotce KWC.
Nie sadze, abym moégt popelni¢ wiekszy blad w sztuce twierdzac, ze polowa
tych zapiséw (poz. 1-5) w oparciu o dostepny material stwarza mozliwos¢ szer-
szego ,ujecia” zarébwno w formie rzeczowych opiséw, jak i w postaci szacun-
kéw opartych w duzym stopniu na zweryfikowanych danych liczbowych.
Z pozostalych natomiast czes¢ (poz. 6-8) kwalifikuje sie¢ raczej do ogélnego
oméwienia, uwiarygodnionego jednak pewnym zasobem ,realiéw”. O resz-
cie za$ (poz. 9-10) ze wzgledu na sladow3 iloé¢ zachowanych informacji moz-
na jedynie wzmiankowac¢.

Problematyce zwigzanej z sabotazem — wymierzonym w pierwszym rze-
dzie: w tabor kolejowy (parowozy i wagony), w przewozone ladunki (surowce
i wyroby), w urzadzenia techniczne (l3cznos¢, rozrzad, sygnalizacja) oraz
w sprzet i materialy do produkcji, remontu i konserwacji ,drég zelaznych”
- poswigcona jest wigkszo$¢ prezentowanego tekstu. Poinformujemy takze
o innych przejawach ,akcji na miejscu” zwigzanych réwniez z dzialaniami dez-
organizujacymi ruch towarowo-osobowy Kolei Wschodniej. Rozpoczyna ten
watek tematyczny fragment poswiecony oméwieniu danych zaczerpnietych
ze zrédel niemieckich.

Dane niemieckie

Z kwerendy dostepnych Zrédel niemieckich wynika, Zze w latach 1942-1944 na
szlakach Zelaznych, biegnacych przez dystrykt warszawski, dokonano 288 ,za-
mach6w” na tabor, obiekty i urzadzenia kolejowe?. W tej liczbie miesci sie 219
akgji ,na trasie” i 69 — ,na miejscu”?.

Zestaw podstawowych danych o akcjach ,na miejscu” (daty, miejsca, obiekty
i rezultaty), bedacych giéwnym przedmiotem rozwazah w tej czesci mojego ar-
tykutu?, zawarto w Zestawieniu nr 3.

2 B. Kobuszewski, Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim (1942-1944), cz. 11, ,Rocznik
Mazowiecki 2007, t. XIX, s. 123-124.

B Przyjete zasady podzialu zgromadzonego materialu o atakowaniu transportu kolejowego na dwie
grupy akdji - ,na miejscu” i ,na trasie” — prezentuje w czesci I niniejszego artykulu, zamieszczonego na
lamach ,Rocznika Mazowieckiego” (2006, t. XVIII, s. 142).

24 Zob. przyp.30i31.



Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim. Proba bilansu (1942-1944)... 161
Zestawienie nr 3

Lp.| Data -| Miejsce akcji | Obiekt Sposéb |Szkody | Straty Przerwa | Uwagi

godz. rzeczowe | osobowe| w ruchu

1. | 1942 | Warszawa, Magazyn Podpa- | Zob. Nie Nie W meldunku

11 Dworzec z materialami | lenie uwagi podano | podano | podano,
Zachodni pednymi ze ,nastapit
wybuch”.

2. | 221V | Warszawa Pociag Zderze- |Nie 2 zabitych,| Nie
- Minisk Maz. | wojskowy nie podano 6rannych| podano
(koto m. z lokomotywa
Sulejéowek)

3. |15V | Warszawa Pociag Zob. Nie Nie Nie W meldunku
(stacja sanitarny uwagi |bylo bylo podano | podano,
odstawcza ze pod jednym
- Czyste) z wagonéw

~odkryto 4
ladunki
. zapalajace”.®
4. |29V | Matkinia - Wagony Odcigto | Zob. Nie Nie W meldunku
- | Ostrol¢ka kolejowe przewody| uwagi bylo podano | podano,
(Zwirownia hamulco- Ze nieznani
Jelonki) we w 100 sprawcy
wagonach ponownie
a wiec po raz
drugi)
uszkodzili
przewody
hamulcowe

5. | 8VI | Minsk Maz. | Urzadzenie Zob. Zob. Nie Nie Uszkodzono
- Siedlce sygnalizacyjno-| uwagi |uwagi bylo podano | 3 sygnaly
(pod st. kol. | -rozrzadowe powodujac
Cegléw) blokade

zwrotnic.

6. | 20 VI | St. kol. Wagon Podpa- | Zob. Nie Nie W meldunku
Matkinia towarowy lenie uwagi bylo podano | podano,

ze zapalil si¢
wagon

z ladunkiem
juty.

7 | 19VI | St kol. Baraki - Podpa- |Nie Nie Nie
Minisk Maz. | biurowy lenie podano bylo bylo

| i ,noclegowy”

» Jako sprawcy tego .zamachu” aresztowani zostali: majster Jan Mroczkowski (ur. 26 11901 r. w Grodzi-
meszkome osadzony na Pawiaku i stracony w masowej

19Qr.wlde
zamieszkaly we Wiochach, takze osadzony na Pawiaku. Po okrutnym $ledztwie w dniu 20 V popetnit
samoboéjstwo); zob. D. Domariska, Pawiak, Warszawa 1978, s. 223 i 226.

kolo

egzekucji w nocy z 2728 V

i) oraz §lusarz Hipolit Janicki (ur. 12 IX 1887 r. w Warszawie,
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8. | ()X | St kol 2 pociagi Zderze- | Zob. Nie Nie W meldunku
Skierniewice |towarowe nie uwagi podano | podano | podano,
ze zderzenie
pociagow
nastgpilo
2% il
zlego
nastawienia
sygnalizacji.
9. | 2X1 | MiniskMaz. |Linia Akcja | Scigto Nie Nie
— Siedlce telefoniczno- 2maszty | podano | podano
(pod st. kol. | -telegraficzna
Mienia)
10.| 16/17 | Matkinia— | Pociag Zderze- | Splonely | 2zabitych,| Nie
XI Tluszcz osobowy nie 4 cysterny | 4 rannych | podano
(koto Malkini) | i towarowy zbenzyna
(z cysternami)
11.| 1943 | Warszawa Wagony Zob. Zob. Nie Nie Z meldunku
18-25 | (Dworzec (cysterny) uwagi | uwagi podano | podano | wynika,
I Gdanski) ze podjeto
probe spalenia
2 cystern.
12.| 2611 | Warszawa Wagon Zob. Zob. Nie Nie Z meldunku
-61I | (Dworzec towarowy uwagi | uwagi bylo podano | wynika,
Gdanski) ze znaleziono
i usunieto
ladunek
zapalajacy.
13.| 1-6 I | Warszawa Pociag Podpa- | Zob. Nie Nie W meldunku
(Dworzec towarowy lenie uwagi podano | podano | podano,
Gdanski) Ze wagon
zostal
podpalony.
14.| 7-151II] Warszawa Pociag Zob. Zob. Nie Nie W meldunku
(Dworzec wojskowy uwagi | uwagi bylo podano | podano,
Gdanski) ze ,do
wojskowego
transportu
kolejowego
podiozono
ladunki
zapalajace”
15.| 16-26 | Warszawa (?) | Wagon Podpa- | Zob. Nie Nie Z jednych
m towarowy lenie uwagi podano | podano | doniesief
ika, ze
~nastapil
pozar”, z innych|
- ze ,Jadunek
zapalajacy zdo-
lano usna¢”.
16.| 15-16 | Warszawa Maszty Akcja Scieto Nie Nie W meldunku
v - Tluszcz telefoniczne slupy bylo podano | podano, ze
(kolo m. i zerwano L naprawa
Zagokciniec) wszystkie awarii
_przewody trwala 4 doby”.
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17.| 7-17 | Warszawa | Magazyn Podpa- Zniszczono | Nie Nie
v — Siedlce lenie 150 ton podano | podano
(st. kol. welny
Minsk Maz.) drzewnej
18.| 20V | Warszawa Budynek Podpa- Spalono Nie Nie
~ Siedlce stacyjny lenie budynek podano | podano
(st. kol.
Barczaca)
19.| 21V | Ostroleka Pociag Zderzenie | Nie Nie Nie
godz. | — Ostréw osobowy podano podano | podano
150 | Mazowiecka | ilokomotywa
(kolo
m. Gucin)
20. | 291V | Warszawa Baraki Zob. Zob. Nie Nie W meldunku
-10V | (Dworzec (biura uwagi uwagi podano | podano | podano, ze
Gdanski) i magazyny) »pozar
ugaszono”.
21. | 21-31 | Warszawa Posterunek | Akcja Nie 1 zabity, | Nie
v - Degblin blokowy podano 2 rannych | podano
(migdzy
m. Chrosna
i m. Kotbiel)
22. | 1-10 | Warszawa Kolejowe Podpa- Zob. Nie Nie W meldunku
VI (w rejonie sklady lenie uwagi bylo bylo podano, ze
ul. Powaz- drewna Jadunki
kowskiej) zapalajace
nie wybuchly”.
23.| 11. VI | Warszawa Barak Podpa- Zob. Nie Nie W meldunku
(Dworzec Czerwonego | lenie uwagi bylo bylo podano, ze
Gdaniski) Krzyza »pozar
ugaszono
w zarodku”.
24.| 14.VI| Siedice - Stacja Akcja Zniszczono | Nie Nie
Mifisk Maz. | kolejowa urzadzenia | bylo podano
(st. kol. lacznosci
Sosnowo) i nastawcze
25.| 25.VI| Warszawa Nastawnia Akcja Zniszczono | Nie Nie
— Pruszkéw | kolejowa nr 1 urzadzenia | podano | podano
Golabki) nastawcze
26.|15V | Warszawa | D-Zug ~Bomba | Zniszczono |3 rannych| Nie Z meldunku
godz. | - Poznaf zegarowa” | jeden oficerébw | podano | wynika, ze
20.08 | (Dworzec przedziat ~ladunek
w Poznaniu) i kilka wybuchowy
uszkodzono umieszczono
pod
znaleziono
- resztki
mechanizmu
z.egarka
kieszonkowego
i zapalnika
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27.| 24 | Warszawa SF-Zug ~Bomba Zob. Nie Nie W meldunku
VII | (st. kol. zegarowa” | uwagi bylo podano | podano, ze
Grochéw) w jednym
z przedzialéw
1 Klasy pociagu
relacji
Warszawa
- Wroclaw
»znaleziono
ladunek
wybuchowy
(sklad:
1 kg schedytu,
zapalnik
czasowy
pochodzenia
angielskiego,
baterie
i zegarek
reczny)”.
28. | 3IX | Warszawa Sygnal Akcja Zob. Zob. Nie
— Pruszkéw | kolejowy uwagi uwagi | bylo
(koto
m. Piastow)
29. | 22IX| Dworzec 4tadunek | Podpa- Splonat Nie Nie
Warszawa siana” lenie caly bylo bylo
Zach. ladunek
siana
30. | 23 IX| Warszawa Wagony | Podpa- Zob. Nie Nie W meldunku
— Rembertéw| towarowe | lenie uwagi bylo podano | podano, ze
(koto st. kol. ~prawdo-
Rembertéw) ‘podobnie
na skutek
krétkiego
spigcia
nastapit
w 3 wagonach
pozar
ladunkéw
prasowanej
slomy”.
31. | 26 IX| Dworzec Wagon Podpa- Splonal Nie Nie
Warszawa towarowy | lenie bylo podano
Zach. (bocznic ladunek
kolejowa) siana
32. | 4X | Warszawa Wagon Podpa- Splonat Nie Nie
Zach. towarowy | lenie caly bylo podano
Towarowa wagon
z ladunkiem
33.| 5X | Warszawa 2 wagony | Podpa- Spalono Nie Nie
Zach. towarowe | lenie 2 wagony bylo podano
Towarowa towarowe
zaladowane
czeséciami
drewnianych
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34.| 8X Warszawa Barak - Podpa- Materialy | Nie Nie Pozar
(Dworzec magazyn lenie budowlane| byto podano | ugasili
Gdanski) budowlany zolnierze
2998
batalionu
strzelcow
krajowych.
Nieznaczne
straty
materialne.
35.| 28X | Warszawa 2 wagony Podpa- Spalono | Nie Nie
Zach. towarowe lenie 2 wagony | bylo podano
Towarowa zaladowa-
ne stoma
i sianem
36.| 11 XI | Warszawa 2 wagony Podpa- Spalono | Nie Nie
Zach. towarowe lenie 2 wagony | bylo podano
Towarowa - jeden
z drewnem
drugi
ze sloma
37.| 19XI | Warszawa SF-Zug ~Bomba | Zob. 6 Nie W meldunku
- Modlin zegarowa’| uwagi rannych | podano | podano, ze
(pod +bomba zostala
posterunkiem| umieszczona
blokowym w jednym
— Michaléw z przedzialow
na Pradze ) 2 klasy wagonu
pociagu
z urlopowi-
czami
frontowymi”.
38.| 22XI | Warszawa Slupy Eadunki | Zob. Nie Nie W meldunku
- Kutno (?) sieci wybucho- | uwagi bylo podano | informowano,
telefoniczno- | we ze ,zdolano
.nelegraﬁcznq usuna¢ ladunki
wybuchowe,
umieszczone
na stupach
telegraficzno-
-telefonicz-
nych”.
39.| 23XI | Warszawa (?) | Wagon ~Bomba | Zob. Nie Nie W meldunku
osobowy zegarowa’| uwagi bylo bylo podano, ze
2 klasy ! byt to wagon
ze skladu
pociagu
relacji
Warszawa
— Brzesc.
40.| 30 XI | Siedlce Stacja Akcja Zob. 1 zabity, | Nie W meldunku
| - Eukéw kolejowa uwagi 2rannyc podano | podano, ze
(st. kol. ,»ZNiSZCcZono
Dziewule) czgs¢
urzadzenfi
stacyjnych”.
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41| 12XI | Warszawa | Wagon Podpa- | Spalono Nie Nie
Zach. towarowy lenie wagon bylo podano
Towarowa z ladunkiem|
slomy
42.| 18 XII | Warszawa | 2 parowozy | Zderze- | Wykolejono| Nie Nie W meldunku
Zach. nie 2 parowozy | bylo podano | podano, ze
Towarowa »nieznani sprawcy
wprawili w ruch
parow6z
i skierowali
na stojacy opodal
drugi parow6z”.
43.| 31 XII | Warszawa | Wagon Podpa- | Spalono Nie Nie
Zach. towarowy lenie wagon bylo podano
Towarowa ze stoma
44.| 1944 | Warszawa | Skladnica Akcja Zob. Nie Nie W meldunku
11 - Siedlce | sprzetu uwagi bylo bylo podano, ze
(st. kol. kolejowego »odparto bez strat
Mifisk Maz.), wiasnych atak
bandytow”.
45.| 91 Warszawa | Pociag Podpa- | Spalono Nie Nie
- Siedlce towarowy lenie 2wagony | podano | bylo
(na st. kol. z welng
Siedlce) drzewna
46.| 281 | Warszawa | Nastawnia Akcja Zob. Nie Nie W meldunku
- Deblin uwagi bylo podano | podano, ze
(st. kol. »uniemozliwiono
Zabiezki) zniszczenie
nastawni”.
47. 1911 | Warszawa | Pocigg Zderze- | Wykole- Nie Nie W meldunku
— Siedlce pospieszny | nie jono podano | podano | odnotowano,
(koto m. z pociggiem 8 wagonéw ze ,przyczyny
Broszkéw) | towarowym zderzenia nie
zdolano ustali¢”.
48.| 2811 | Warszawa | Wagon Podpa- | Zob. Nie Nie W meldunku
Zach. towarowy lenie uwagi bylo bylo podano, ze
Towarowa splonat ladunek
sprasowanej
slomy i mocno
uszkodzony
zostal wagon.
49. 711 | Warszawa | Wagony Podpa- | Spalono Nie Nie
Zach. towarowe lenie ladunek bylo podano
Towarowa torfu
istomy
50.| 271 | Warszawa | Wagon ~Bomba | Zob. Nie Nie W meldunku
Zach. towarowy zegaro- | uwagi bylo podano | podano, ze
Towarowa wa” ~eksplozja
zniszczyla
i mocno uszkodzilal
wagon”.
51.| 5IV | Warszawa | Posterunek | Akcja Zniszczono | Nie Nie W meldunku
— Deblin blokowy urzadzenia | bylo podano | podano, ze
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(2 km na pid. telefonicz- Wehrmacht
Od m. Ruda no-tele- usunat kilka
Tabulska) graficzne zamontowa-
nych na torach
ladunkéw
wybuchowych.
52.| 231V| Warszawa Pompy tadunek | Zob. 2 zabitych | Nie W meldunku
- Otwock wodne wybu- uwagi podano | podano, ze
st. kol. chowy »usilowano
wider) wysadzi¢ pompy
wodne”.
53.| 6V | Pruszkéw Posterunek | Akcja Zob. Nie Nie W meldunku
- Blonie blokowy uwagi podano | bylo podano, ze zostat
(posterunek catkowicie
blokowy zniszczony
Rokitno) #posterunek
blokowy”.
54.| 78V | Warszawa Urzadzenia | Akcja Zob. Zob. Nie W meldunku
- Kutno sygnalowe uwagi uwagi podano | podano, ze ,jedne-
(w rejonie 8o sabotazyste
m. Golabki) zabito, drugiemu
udalo sig zbiec”.
55.| 7/8V | Warszawa Nastawnia | Akcja Zob. Zob. Zob. W meldunku
- Lublin uwagi uwagi uwagi | podano, ze patrol
Bahnschutu odpart
m. Chrosna) atak 9-osobowej
grupy
sabotazystow.
56.| 14V | Warszawa Motor tadunek | Zob. Nie Nie W meldunku
- warsztaty | Diesla wybu- uwagi podano | podano |podano, ze
kolejowe (?) chowy »ZNISZCZONo
motor Diesla”
57.| 25V | Warszawa Maszt Zob. Zob. Nie Zob. Maszt zostat
(kolo Dworca| wysokiego | uwagi uwagi bylo uwagi | zniszczony,
Warszawa napiecia co spowodowalo
Wach.) 2-godzinng
przerwe
w dostawie energii
elektrycznej.
58.| 30V | Warszawa Obrotnica | Ladunek | Zob. Nie Nie Jeden ladunek
- Siedlce wybu- uwagi podano | podano |eksplodowal,
(st. kol. chowy drugi zostal
Siedlce) usuniety. Powstaly
nieznaczne
szkody materialne.
59.| 6. VI | Warszawa Parow6z tadunek | Zob. Nie Nie W meldunku
- Siedlce wybu- uwagi podano | podano |padano
1450| (parowo- chowy tylko, ze
zownia st. ~wysadzono
kol. Siedlce) parowéz”.
60.| 29 VI| Warszawa Parow6z tadunek | Zob. Nie Nie W meldunku
godz.| - Siedlce wybu- uwagi podano | podano |podano
945 | (parowo- chowy tylko, ze
zownia st. ~wysadzono
kol. Siedlce) parow6z”.
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61. | (2). VI | Siedlce Urzadzenia| Akcja Zob. Nie Nie W meldunku wyjas-
(st. kol. telegra- uwagi | podano | podano | niano, ze ,ziszczono
W Siedlcach) | ficzne urzadzenia lacznosci”
i ,zrabowano
pienigdze”.
62. | (7)VI | Siedlce Urzadzenia | Akcja Zob. Nie Nie W meldunku podano,
- Plateréw telegra- uwagi | podano | podamo | ze zniszczono
(st. kol. ficzne urzadzenia l3cznosci
Mordy) i ,zrabowano
pieniadze”.
63.| 2VII | Warszawa Nastawnia | Akcja Zob. Nie Nie W meldunku podano,
- Deblin uwagi | podano | podano | Zze zniszczono
(m. Chrosna) urzadzenia lacznosci.
64. | 10 VII | Warszawa Parow6z | ,Mina | Zob. Nie Nie W meldunku podano,
Zach. nr 19177 magne- | uwagi | podano | podano | ze,eksplozja
Towarowa tyczna” miny spowodowala
(parowo- uszkodzenie
zownia) parowozu”.
65 | 21 VII | Warszawa Parow6z | ,Mina | Zob. Nie Nie W meldunku podano,
godz. | - Siedlce magne- | uwagi | podano | podano | zeeksplozja
1.30 (st. kol. tyczna” spowodowala
Siedlce) lekkie uszkodzenie
parowozu.
66. | 21 VII | Warszawa Parow6z Zob. Zob. Nie 12 godz. | W meldunku podano,
- Siedlce uwagi | uwagi | podano ze w wyniku
(parow: sabotazu parow6z
zownia, wijechal do dotu
st. kol. ; obrotnicy.
Siedlce)
67. | 22 VII | Warszawa 2 paro- Eadunki | Zob. Nie Nie W meldunku podano,
godz. | Zach. wozy wybu- | uwagi | podano | podano | Ze w nastgpstwie
1.30 Towarowa chowe eksplozji zostaly
(parowo- uszkodzone obydwa
zownia) parowozy.
68. | 31 VII | Skiernie- 2 pociggi | Zde- Zob. Nie Nie W meldunku podano,
wice - towarowe | rzenie | uwagi | podano | podano | ze zderzenie
Koluszki (nr 90704 spowodowane
(posterunek | i94776) zostalo sabotazem.
blokowy Powaznemu
Wagry) uszkodzeniu uleglo
6 wagonéw.
69. | 12 VIII| Matkinia Pociag Zde- Zob. Nie 4godz. | W meldunku podano
- Ostréow idrezyna | rzenie | uwagi | podano tylko, ze ,nastapilo
Mazowiecka wykolejenie”.

Z prezentowanych 69 jednostkowych opiséw akcji ,na miejscu” wynika, ze 38
z nich wymierzone bylo w tabor kolejowy. Zadanie to realizowano przez: 1) pod-
kladanie ladunkéw wybuchowych z zapalnikami czasowymi (,bomby zegaro-
we”) w lokomotywach (czterokrotnie) oraz w wagonach pociaggéw pospiesznych
(trzykrotnie) i towarowych (dwukrotnie); 2) powodowanie mechanicznych uszko-
dzen parowoz6w (trzykrotnie); 3) doprowadzanie do ,katastrof” (zderzenia i na-
jechania) pociaggéw i lokomotyw (o$émiokrotnie); 4) podpalanie pojedynczych lub
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kilku wagonéw zaladowanych najczesciej fatwopalnymi towarami (siano, stoma
i welna drzewna, a takze materialy pedne) i usytuowanych w sktadach pociagéw
towarowych (osiemnastokrotnie). Pozostale 31 aktéw sabotazu skierowane byto
w rézne obiekt i urzgdzenia kolejowe, w tym10 akgji — na r6znego rodzaju uzy-
tecznosci budynki (stacje, baraki, sklady itp.) oraz 9 akcji — na linie tacznosci (dzie-
wigciokrotnie) i tylez na urzadzenia rozrzagdowo-sygnalizacyjne (nastawnie, po-
sterunki blokowe i znaki sygnalizacyjne). Dwukrotnie obiektami ataku byly inne
urzadzenia techniczne (pompy wodne i obrotnica w parowozowni). Wigkszos¢
akgji ,na miejscu” zostala zrealizowana z wynikiem pomyslnym (58%). Zastana-
wia natomiast stosunkowo wysoki odsetek (36,5% ) sabotazy nieudanych jak i licz-
ba (okolo 5%) opiséw akcji, w ktérych nie podano rezultatéw sabotazu.

Rozwazania na ten temat warto, jak sadze, uzupelni¢ zwartym przekazem o za-

sygnalizowanych wczesniej ,ograniczonych mozliwosciach” w odtwarzaniu nie-
ktérych przejawéw ,matego sabotazu”.
. Oddzialywanie — trudnych do ujecia ,w ramy buchalteryjne” obliczef — r6zne-
go rodzaju skutkéw ,omijania” rygoré6w zawodowych, prawnych i finansowych,
narzuconych przez niemieckie wladze kolejowe niewatpliwie takze rzutowalo na
wzrost awaryjnosci taboru oraz zwigkszanie okresowych blokad w przewozach
ludzi i towaréw.

Interesujgce wiadomosci na ten temat napotykamy na famach, w niewielkim
jak dotad stopniu eksploatowanego przez badaczy, urzedowego wydawnictwa
Kolei Wschodniej - ,Amtliches Nachrichtenbllat der Generaldirektion der Ost-
bahn in Krakau” (dalej - ANB). Oto tre$¢ niektérych z ,zapisow”.

. Viele Unregelméfigkeiten im Wagendienst entziehen durch unrichtiges
Ausfiillen der Wagenbebklebezettel”, stwierdzano w ANB z lipca 1941 roku?®. P6t
roku pé6zniej (czerwiec 1942)¥ ponownie ,wypominano” kolejarzom ,czeste
wypadki... malo lub w ogoble nieczytelne wypelnianie nalepek na wagonach”.
Réwniez w pierwszym kwartale 1943 .2 wrécono kolejny raz do sprawy ,okart-
kowywania” wagonéw towarowych. W ,licznych wypadkach zosta-
lo ujawnione, ze na nowo zaladowanych wagonach towarowych znajdowalo si¢
stare i nowe naklejki, co powodowalo wiele watpliwosci i pomylek, a takze duza
zwloke w przewozach” (podkr. - B.K.).

Kolejna seria ,informacji” w ANB ujawniala takie karygodne ,ulomnosci”
w pracy manewrowej, jak ,zle sprzeganie i przetaczanie” taboru na torowiskach,
co powodowalo z reguly uszkodzenia wagonéw i zawartych w nich tadunkéw
(sierpien 1941)%. Za niedopuszczalne uznano wlaczanie (prowizorycznie napra-
wionych) jednostek taboru w skiad transportéw kolejowych bez powiadamiania
o tym fakcie wladz stuzbowych (listopad 1942 i luty 1943).

Do sfery ,odstepstw” objetych ,nakazem $cigania” zaliczano ,nadmierne dtu-
gie okresy czasu jazdy naprawionych w zakladach remontowych [Eisenbahnaus-

ANB 1941 nr 43, s. 252.
Ibidem, 1942 nr 109, s. 12.
Ibidem, 1943 nr 206, s. 151.
Ibidem, 1941 nr 254, s. 334.

BEBYR
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beserungs-Werke] do parowozowni macierzystych [Bahnbetriebwerke]”. Nader
czesto jazda powrotna trwala bowiem kilka dni, co oznaczalo parokrotne prze-
kroczenie przyjetych ,limitéw czasowych” (styczefi 1942)®. To ostatnie ,wykro-
czenie” mialo dotyczy¢ takze czasu dojazd6w pociaggéw ratunkowych do miejsca
~katastrof 3!,

Przytoczono wybiérczo pare ,niedostatkéw” z zakresu gospodarki wagona-
mi, stuzby techniczno-maszynowej czy przepiséw ruchu. Wymagaja one niewat-
pliwie odnotowania niewykraczajacego jednak poza dostepne informacje. Dla-
czego? Poniewaz nasza wiedza o ,0og6lnych” lub ,szczegélowych” wynikach
inspekgji kontrolnych jest niewielka. Nie udalo si¢ np. dociec, czy administracja
Ostbahnu prowadzila na biezaco rejestracje takich wypadkéw. Dodajmy, ze tak-
ze niewiele danych z zakresu tej problematyki zawiera sprawozdawczos¢ pol-
skich struktur podziemnych. Wymowny przyklad stanowia wymienione w ulot-
ce KWC takie formy ,malego sabotazu”, jak: ,stosowanie najwyzszych kosztéw
handlowych” czy ,zwlekanie z realizacjg oplat finansowych”. W dostepnych mi
zrédlach nie napotkalem wiadomosci o jakimkolwiek przejawie takich ,dziatan”.

I jeszcze pare uwag odnoszacych sie do calego zasobu dostepnych autorowi
przekazéw niemieckich. Z podanych liczb wynika, Ze tylko niespeina jedna czwar-
ta ,zamachéw na kolei” w dystrykcie warszawskim przypadia na akty sabotazu.
Taka relacje ilosciowa miedzy akcjami ,na trasie” (219 akcji) i ,na miejscu” (69
akcji) trudno uzna¢ za zasadng z kilku istotnych powodéw. Przede wszystkim
byloby to ,ustalenie” sprzeczne z ugruntowang opinia, ze sabotaz byl najpow-
szechniejszym przejawem oporu polskiego w okresie okupacji niemieckiej. Oczy-
wista dominacje liczebng akcji sabotazowych nad aktami dywersji zapewnialy
bowiem szeroko rozumiane mozliwosci podejmowania i kontynuowania tej formy
walki z wrogiem. Lapidarnie méwiac, wysadzenie pociggu bylo jednak zadaniem
bardziej ,zlozonym” niz ,zalanie” smétka maznic osi k6t wagonu lub wsypanie
proszku korundowego do przewodéw hamulcowych. Natomiast wyznacznikiem
spojni dla takich ,zamachéw” bylo jednoznaczne zagrozenie najci¢zszymi repre-
sjami niemieckimi.

Réwniez ,materiat statystyczny”, wytworzony przez polskie struktury konspi-
racyjne w sposob niezwykle razacy ,odbiega” od zasobu informacji odnotowanych
w dostepnych zrédlach wiladz okupacyjnych. Skale tych ,rozbieznosci” ilustrowaé
moze m.in. fakt, ze 69 aktéw sabotazu wymienionych w zgromadzonej dokumen-
tacji niemieckiej stanowi niespeina 6% sumy akcji wymierzonych tylko w parowo-
zy, a dokonanych przez Kedyw okregu Warszawa i dwéch podokregéw — zachod-
niego i wschodniego — Warszawskiego Obszaru Armii Krajowe;j2.

Trudnosci w prébach niwelacji wystepujacych dysproporcji miedzy zapisami
polskimi i niemieckimi wydatnie poglebiajg nastepujace powody. Po pierwsze,
brak w dostepnych zasobach aktowych archiwalnych placéwek publicznych i kole-

30 Ibidem, 19422z 71,s.42.
31 Ibidem 1942 z 28 X, s. 406-407.
32 Por. Zestawienie nr 4.
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jowych dokumentacji jednostek administracyjnych oraz produkcyjno-remontowych
warszawskiej dyrekcji Ostbahnu®; po drugie, wspomniane juz ,watpliwosci” od-
nosnie kryteriow ocennych na temat, co bylo (lub nie) skutkiem dziatalnosci sabo-
tazowej; po trzecie, ograniczone mozliwosci — poglebione niklym odsetkiem usta-
len — weryfikacji Zrédet wlasnych i przeciwnika.

Sumujac to, co powiedziano, trzeba wyraznie stwierdzi¢, ze zgromadzone
wiadomoéci strony niemieckiej — zar6wno w odniesieniu do informagcji ujetych
w zestawieniach tabelarycznych, jak i zapisow o wybranych wydarzeniach, po-
chodzacych z urzgdowych wydawnictw Ostbahnu - nalezy traktowa¢ raczej jako
swoista ,probke reprezentatywng”, ktéra raczej w niewielkim stopniu ujawnia
niemieckie wnioski ocenne, natomiast ilustruje - i to do$¢ wyraznie — pewne ten-
dencje, jezeli idzie o rodzaj atakowanych obiektéw i sposoby realizacji akcji sabo-
tazowej w kolejnictwie.

Dane polskie

Archiwalia polskie i oparte na nich - w duzej mierze - publikacje zawieraja
obszerna i warto$ciowa wiedze o sposobach, natezeniu i rezultatach akcji sabo-
tazowej, prowadzonej w kolejnictwie na obszarze dystryktu warszawskiego. Nie-
watpliwe walory polskich zrédel informacji ,przyémiewaja” nieco utrudnienia
zwigzane z pewnymi swoistosciami zgromadzonego materialu faktograficzne-
go3. Jest faktem, ze zapisy polskie s3 nieporéwnanie bogatsze od przekazéw

33 W zadnej z kilku istniejacych kolejowych komérek archiwalnych nie zachowaly si¢ jakiekolwiek akta
dotyczace finanséw, produkgji i remontéw np. w dwéch wagonowniach (Warszawa Praga i Pruszkéw)
i czterech (sposréd 10 podlegtych warszawskiej dyrekcji) parowozowni na terenie miasta Warszawa:
Wschodnia, Zachodnia, Gdaniska i Wilefiska). Pewien wyjatek stanowia zachowane resztki akt personal-
nych polskiego i niemieckiego personelu kolejowego. Interesujagcymi nas materialami nie dysponuja tak-
ze Archiwum Akt Nowych ani Archiwum m.st. Warszawy.

3 Tej pozornej ,oczywistosci” jak i ,zawiloéci” przytoczonego wywodu warto i nalezy poswigci¢ kilka
sléw wyjaénienia. Formalnie biorac, dla odtworzenia uzyskanego przez Kedyw ogélnego dorobku w za-
kresie akcji sabotazowej (we wspomnianym okresie) powinno wystarczy¢ zestawienie ustalen liczbo-
wych autorstwa Henryka Witkowskiego (,Kedyw " Okregu Warszawskiego Armii Krajowej, Warszawa 1984)
i Jana Gozdawy-Golebiowskiego (Obszar Warszawski Armii Krajowej. Studium wojskowe, Lublin 1992). Pierw-
szy z nich prezentuje zbiorcze dane o aktach sabotazu ogniw Kedywu stolecznego okregu AK, drugi —
ogdlne wyniki akgji ,na miejscu” uzyskane przez zolnierzy Kedywu w dwéch podokregach (zachodnim
i wschodnim) Warszawskiego Obszaru. Rzecz w tym, ze takie oczekiwania okazaly si¢ uzasadnione w od-
niesieniu do publikacji H. Witkowskiego i nieco zawodne w wypadku opracowania J. Gozdawy-Gole-
biowskiego. Podane przez tych autoréw dane o wynikach sabotazu kolejowego zostaly niemal w calosci
zaczerpnigte z zachowanych okresowych (gléwnie miesiecznych) przekazéw sprawozdawczych Kedy-
wu okregu Warszawa i komendy Warszawskiego Obszaru AK. Archiwalia te (oryginaly, kopie i odpisy)
znajduja si¢ w posiadaniu kilku placowek naukowo-badawczych i archiwalnych (AAN, 203/X-62 i 64;
ZSBN-WBBH, 111/31-36,111/29-4 i I11/21-18; IH PAN; FAPP 1939-1956). Czes¢ tych dokumentéw (w calosci
lub we fragmentach) opublikowata Hanna Rybicka (Kedyw Okrggu Warszawa Armii Krajowej. Dokumenty —
rok 1943, Warszawa 2006; Oddzial dyspozycyjny , A" warszawskiego Kedywu. Dokumenty z lat 1943-1944, Warsza-
wa 2007). Nie umniejszajac waloréw poznawczych tych zrédet informacji, nalezy jednalf zwr6cié uwa-
8¢ na ich pewne wiasciwosci powodujace ~ poza juz wspomnianymi — r6znego rodzaju utrudnienia
W procesie gromadzenia i systematyzacji zar6wno ustalen szczegétowych, jak i ogélnych. Najpierw
0 ,konsekwencjach” spowodowanych réznicami w chronologii zapiséw wydarzen. Przypomneg, ze dla
sprawozdawczosci w okregu Warszawa przyjeto jako jednostke czasowa miesiagc kalendarzowy. Nato-
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niemieckich. Rzecz w tym, ze nikly zaséb archiwaliéw wytworzonych przez
wladze okupacyjne stwarza mizerne mozliwosci podjecia — zgodnego z ,regu-
fami sztuki” - procesu konfrontacji i weryfikacji Zzrédet wiasnych i przeciwnika.
Ponadto niemal caly zaséb informacji polskich dotyczy dzialaf zorganizowa-
nych sil podziemia, zwlaszcza Armii Krajowej. Natomiast wiadomosci o samo-
rzutnych przejawach oporu polskiej spolecznosci w zasadzie nie wykraczaja
poza fragmentaryczne ogélniki. I wreszcie wigkszos¢ dostepnych danych pol-
skich miesci si¢ glownie w ramach chronologicznych, obejmujacych okres od
stycznial943 r. do lipca 1944, a wigc tylko w okoto 20 - sposréd blisko 64 — mie-
siecy trwajacej na ziemiach polskich okupacji niemieckiej.

Z analizy dostepnego ,materialu statystycznego” wynika, ze najwigkszy, wielo-
krotnie przekraczajacy rezultaty uzyskane przez inne struktury konspiracyjne,
dorobek w zakresie sabotazu kolejowego na interesujagcym nas obszarze w latach
1943-1944, uzyskat Kedyw — wydzielone do walki biezacej ogniwa Armii Krajowej.
Znajduje to swoje odbicie zaréwno w zasiegu terenowym, réznorodnosci atako-
wanych obiektéw, skali czestotliwosci, liczebnosci i skutecznosci akcji sabotazowe;j.

Merytorycznych podstaw tak sformulowanej konstatacji nie podwaza ani
wspomniane, ani oméwione nizej réznego rodzaju utrudnienia, ktére jednak
wydatnie ograniczaja mozliwosci odtworzenia (zwlaszcza z ,buchalteryjng do-
kladnoécig”) bilansu akgji sabotazowej®.

miast w sprawozdawczosci dotyczacej akcji sabotazowo-dywersyjnej na obszarze warszawskim stoso-
wano dos$¢ zréznicowane granice czasowe. Np. w pierwszym kwartale 1943 r. obowigzywat ,system”
miesiecy kalendarzowych, péZniej za$ okresy czasowe ulegaly zmianom. Terminy skladania sprawozdan
zostaly usankcjonowane 11 XI 1953 r. decyzja gen. ,Laszcza” — Albina Skroczynskiego (AAN, Mf. 2394/1).
Przyjeto jako obowiazujaca zasade, ze przekaz o zaatakowanych obiektach podawany bedzie za okres 30
dni z dwéch miesigcy kalendarzowych. W praktyce nakazane terminy byly ,przestrzegane” lub ,wydtu-
zane” (np. jest sprawozdanie za okres od 20 III do 20 IV, ale takze za czas od 25 VI do 31 VII). Dodajmy
jeszcze, ze w 1943-1944 do tych zestawien z reguly wiaczano ,dane uzupelniajace” (za styczen w lutym,
za luty w marcu itd.), przy czym cze$¢ podanych faktéw (nie tylko ,uzupetniajacych”) pozbawiona byla
informacji, ktére pozwolilyby na ,usytuowanie” ich we wlasciwym czasie (np. lipcu czy sierpniu?) i w sto-
sownym miejscu (zaklady remontowe, stacja kolejowa itp.). Zwraca na to uwage J. Gozdawa-Golebiow-
ski (op. cit., s. 266-267) stwierdzajac, ze: ,niestety, sprawozdanie szefa Kedywu podokregu nie wymienia
miejsc sabotazu” (chodzi o podokreg zachodni i dotyczy informacji o tym, ze w lipcu 1943 r. ,na kolejach
uszkodzono 62 parowozy oraz 131 wagonéw”). Poza tym wiadomosci zawarte w dostepnych archiwa-
liach pozwalajg jedynie na odtworzenie ,okrojonego” bilansu sabotazu kolejowego. Wynika to z faktu,
ze znaczaca czgé¢ zgromadzonych informacji pozwala jedynie na okreélenie przyblizonej sumy akgji
sabotazowych lub tylko liczby rodzaju atakowanych obiektéw, takze na mozliwosci ,wewnetrznej” kon-
frontacji danych wytworzonych przez struktury konspiracyjne. Na tym stwierdzeniu na razie poprze-
staniemy, ale do podijetej kwestii jeszcze wrécimy (por. takze przyp. 38, 40 i 45).

35 Liste utrudnien w procesie odtwarzania ogélnego dorobku walki sabotazowej ,poszerzaja” réznej
skali niedostatki odautorskie. Zasygnalizuje kilka z nich. Rozpoczng od przypomnienia niektérych da-
nych o akgji sabotazowej, zawartych w dwéch ~ pominietych przez J. Gozdawe-Golgbiowskiego — doku-
mentach sprawozdawczych Komendy Warszawskiego Obszaru AK. Pierwszy z nich — obejmujacy okres
od 11l do 31 VIII (AAN, Mf. 2394/1) - informuje, ze ,w kwietniu, maju i czerwcu” Kedyw dokonat m.in.
uszkodzefi w 324 parowozach i w 714 wagonach. W drugim, za okres od X 1943 do 1 II 1944 r. (ZSBN-
WBBH, I11/29-4) podano, ze w tym czasie zostalo uszkodzonych 166 parowozéw i 480 wagonéw. Z po-
réwnania tych liczb z suma podobnych danych (zob. Zestawienie nr 4, 6 i 7) zaczerpnigtych ze sprawoz-
daf miesiecznych, sygnowanych réwniez przez Komende Obszaru, wynika, ze migdzy ustaleniami ,p6l-
rocznymi” i ,miesigcznymi” wystepuja dos¢ znaczne réznice ilosciowe. W pierwszym z cytowanych
dokumentéw wymieniono bowiem o ponad polowe wigksz3 liczbe zaatakowanych parowozéw (324) niz
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Charakterystyke dorobku Kedywu w zakresie sabotazu kolejowego na obszarze
dystryktu warszawskiego w okresie styczen 1943 r. — czerwiec/lipiec 1944 r. rozpocz-
niemy od prezentacji zgromadzonego - i ujetego w kilku zestawach tabelarycznych
- ,materialu statystycznego” o akcjach wymierzonych w tabor kolejowy™.

Zestawienie nr 4 ilustruje rezultaty dzialan sabotazowych, majacych na celu
uszkadzanie jednostek trakcji parowej.

Zestawienie nr 4

L Liczba zaatakowanych (uszkodzonych) parowozéw
P- Rok i miesiac w poszczeg6lnych jednostkach terytorialnych Razem
w miesigcu
Okreg Podokreg Podokreg
Warszawa zachodni wschodni
) ¢ 1943 Styczen Nie podano 22 Nie podano 22
2. Luty Nie podano 24 Nie podano 24
3 Marzec Nie podano 17 13 30
4. Kwiecien 62 27 Nie podano 89
5. Maj 54 65 14 133

w sprawozdaniach miesigcznych (136). Jeszcze wigksze réznice ujawniaja si¢ przy zestawieniu liczb uszko-
dzonych wagonéw (714 — 196 = 521). W drugim przekazie stosunek , rozbieznosci” z danymi miesigczny-
mi jest takze catkiem spory (parowozy: 166 — 96 = 70; wagony: 480 — 303 = 177). Razem wigc do ,zagospo-
darowania” — w okresie od kwietnia do czerwca i od wrzeénia 1943 r. do stycznia 1944 r. - pozostaje suma
258 parowozéw i 638 wagonéw. Tej informacji nie mozna bylo poming¢, cho¢ na obecnym etapie badan
nie ma szans na niwelacj¢ tych rozbieznosci. Parg stéw o innych rodzajach ,niedostatkéw”, np. J. Gozda-
wa-Golebiowski podaje (op. cit., s. 265), ze w lipcu na terenie podokregu zachodniego Kedyw ,przepro-
wadzit sabotaz w 45 wagonach”. W dokumencie, z ktérego korzystal (Sprawozdanie ,Sztygara” za mie-
sigc luty 1943 .) i ,opatrzyl” bledna sygnaturg (jest — I1I/21/36, winno by¢- I1/31/36), informuije si¢, ze 19
akgji przeprowadzit Kedyw ,Drapacza” (kryptonim okregu Warszawa), natomiast kolejne 3 takie akcje
byly dzielem Kedywu obwodu skierniewickiego. W przekazie tym wyjasniano, ze z liczby tych 22 akcji
(w oryginale podano biednie 21 akcji) 10 sabotazy zrealizowano przez ,zastosowanie” korundu do prze-
wod6éw hamulcowych, natomiast pozostate 12 wykonano przez ,dodanie” sméiki do maznic két wago-
nowych. Do podanych 22 sabotazy nalezalo doda¢ kolejne 10 akgji, ktére — wedlug sprawozdania z mar-
ca 1943 r. - zostaly dokonane w lutym. W sumie wigc z odnotowanych liczb wynika, ze po pierwsze,
w lutym uszkodzono nie 45, ale 32 wagony i po drugie, nastapilo (zapewne niezamierzone) ,zawlaszcze-
nie” czesci dorobku innej struktury, czyli okregu warszawskiego. H. Witkowski, ktéry znacznie sumien-
niej przygotowal ,material statystyczny” o akcji sabotazowej w okregu Warszawa, takze nie ustrzegt si¢
pewnych ,niescistosci”. Np. w tabeli nr 6 (op. cit., s. 203-208) podal w , podsumowaniu” w 1943 r. nieco
zawyzona sume (jest 207, winno by¢ 197) zalozonych ,termitéw” w wagonach towarowych. Ponadto do
wymienionej liczby wagonéw ,zaliczyl” 31 obiektéw niezwigzanych z kolejnictwem (por. H. Rybicka,
Kedyw, s. 21-47). Dla uzupetnienia dodajmy, ze kilka obiekt6éw , pozakolejowych” wiaczyt do akcji palenia
wagonéw takze J. Gozdawa-Golgbiowski, por. zawarte w tej publikacji (ibidem, s. 266) dane o podpala-
niu ze sprawozdaniami za stycze i luty 1943 r. (ZSBN-WBBH, sygn. 11/31/36).
3%  Przed prezentacj tych informacji parg sléw wyjasnienia odnoszacych si¢ do niektérych r6znic miedzy
ustaleniami podanymi przez ]. Gozdawe-Golgbiowskiego (op. cit., s. 265-268) i zawartymi w Zestawieniu
nr 4, a dotyczacych podokregu zachodniego. Rozbieznosci te ujawniaja si¢ gléwnie w obliczeniach mie-
igcznych i wynosza plus-minus od kilku do dziesigciu zaatakowanych parowozéw. Przykladowo podam,
ze w 1943 1. takie ,odmiennoéci” napotykamy w szesciu miesigcach. Spowodowalo je niescisle ,odczytywa-
nie” zapiséw zawartych w czeéci sprawozdawczo$ci miesigcznej; por. przyp. 36, 37 i 40.
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6. Czerwiec 57 28 30 115
7. Lipiec 26 63 89

8. Sierpien 47 45(+7) 13 105 (+7)
9. Wrzesien 29 16 9 54
10. Pazdziernik 44 32 76
11. Listopad 43 2 7 52
12. Grudzief 42 Nie podano 16 58
Razemw 1943 r. 404 309 (+7) 134 847
13. 1944 Styczen 36 11 3 50

14. Luty 48 11 13 72
15. Marzec 61 6 Nie podano 67
16. Kwieciefi 37 Nie podano 28 65
17. Maj 62 Nie podano 29 91
18. Czerwiec 49 Nie podano Nie podano 49
19. Lipiec Nie podano Nie podano Nie podano

Razem w 1944 1. 293 28 73 394
ﬁ,afaet':ch Sk asii 697 337 (+7) 207 1241 (+7)

Z podanych liczb wynika, Ze prowadzona akcja uszkadzania parowozéw od-
znaczala si¢ pewng stabilnoscia, jezeli idzie o cigglos¢ i rezultaty ilosciowe. Od
kwietnia — w calej ,fazie czasowej” — ma swoj udzial okreg stoleczny. Natomiast
zblizone rozmiarami ,okresowe luki” ujawnily si¢ w podokregach: zachodnim
(6 miesigecy, w tym w czterech ,pod rzad”, od kwietnia do lipca) i wschodnim
(3 miesigce w roku 1943 i tylez w 1944). Wystepuja réwniez dos¢ wyraziste r6zni-
ce w uzyskanych rezultatach sabotazu. Z ogélnej sumy zaatakowanych jedno-
stek trakcji parowej ponad 56% przypadlo na dorobek okregu Warszawa; 27% —
na podokreg zachodni i 17% - na podokreg wschodni.

Uzyskane przez Kedyw wyniki atakowania parowoz6éw na obszarze dystryk-
tu warszawskiego stanowig znaczaca pozycje w bilansie zarejestrowanych przez
KG AK rezultatéw atakowania jednostek trakcji parowej na wigkszosci okupo-
wanych ziem polskich”. Dane poréwnawcze zostaly przedstawiono w Zesta-
wieniu nr 5.

37 Chodzi gtéwnie o obszar obejmujacy GG oraz Reichskommissariaty — ,Ost” i ,Ukraine”. Jak wynika
bowiem z dokumentacji sprawozdawczej KG AK, z anektowanych polskich ziem zachodnich - okresla-
nych przez administracj¢ niemiecka terminem ,Eingegliederte Ostgebiete” - docieraly nader rzadko in-
formacje o dzialaniach sabotazowo-dywersyjnych; por. Depesze do Naczelnego Wodza w Londynie,
ZSBN-WBBH, I1I/ 29-3.
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Zestawienie nr 5

Liczba zaatakowanych Liczba zaatakowanych 2

Lp.| Rok i miesigc parowozéw (wedlug parowozéw (wedlug danych Udziat
meldunkéw KG AK) w Zestawieniu nr 4) w odsetkach

3 1943 - Maj 239 133 55,6%
2. | Czerwiec 267 115 43,0%
3. | Lipiec 294 89 30,3%
4. | Sierpien (105) 6}
5. | Wrzesien 213 54 25,3%
6. | Pazdziernik 336 76 21,6%
7. | Listopad 289 52 18,0%
8. | Grudzien 186 58 31,2%
Razem: V-XI11943 . 1824 557 31,6%
9. | 1944 - Styczen 148 50 33,8%
10. | Luty 312 72 22,4%
11. | Marzec 259 67 25,9%
12. | Kwiecien 171 65 30,0%
13. | Maj 345 91 38,7%
Razem: -V 1944 r. 1135 345 30,4%
T 2959 902 30,5%

11943r. -V 1944 r.

Kolejne zestawienia informuja o liczbie i sposobach uszkadzania wagonéw

kolejowych.

Zestawienie nr 6 zawiera rezultaty atakowania towarowych jednostek prze-
wozowych, prowadzonych giéwnie za pomoca chemicznych i mechanicznych

$rodkéw walki.
Zestawienie nr 6
Liczba zaatakowanych (uszkodzonych)
wagonéw w poszczeg6lny jednostkach
Lp.| Rok i miesigc terytorialnych Ra.ze.m
Okreg Podokreg Podokreg ey
Warszawa zachodni wschodni
1. | 1943 Styczen Nie podano 3 Nie podano 3
2. | Luty Nie podano 30 Nie podano 30
3. | Marzec Nie podano 46 Nie podano 46
4. | Kwiecief 206 77 - 287
5. | Maj 227 51 Nie podano 278
6. | Czerwiec 229 121 Nie podano 350
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7. | Lipiec 307 138 Nie podano 445
8. | Sierpien 241 130 4 375
9. | Wrzesien 308 30 6 344
10. | Pazdziernik 346 49 Nie podano 395
11. | Listopad 474 65 Nie podano 539
12. | Grudzien 339 12 5 356
Razem w 1943 2677 752 19 3448
13 | 1944 Styczen 405 Nie podano Nie podano 405
14. | Luty 434 54 Nie podano 488
15. | Marzec 440 64 Nie podano 504
16. | Kwiecien 299 48 Nie podano 347
17. | Maj 397 Nie podano Nie podano 397
18. | Czerwiec 479 Nie podano Nie podano 479
19. | Lipiec Nie podano Nie podano Nie podano Nie podano
Razem w 1944 2454 166 19 2639
o 5131 918 19 6068

Akcja uszkadzania wagonéw — prowadzona giéwnie metoda ,zalewania” — osigg-
nela duzy rozmach. Natomiast jej ,specyfika” ujawniala si¢ w postaci wyrazistej kon-
centragji terytorialnej tego rodzaju sabotazu. Poswiadczaja ten osad rezultaty dokonan

uzyskane przez Kedyw

Inych jednostek terenowych. Otéz dorobek okregu

Warszawa wyni6st niemal 78% liczby wagonéw objetych akcja sabotazowa w pod-
okregu zachodnim - okolo 21%, za$ podokregu wschodnim — nieco ponad 0,5%.

Eaczne wyniki uzyskane przez Kedyw na obszarze dystryktu warszawskiego
zajmuja wysoka pozycje w bilansie tej akcji odnotowanej w dokumentacji spra-
wozdawczej KG AK. Material poréwnawczy zawiera Zestawienie nr 7.

Zestawienie nr 7

Liczba zaatakowanych Liczba zaatakowanych ;

Lp.| Rok imiesigc wagonéw (wedlug wagonéw (wedlug Udzial
meldunkéw KG AK) | danych w Zestawieniu nr 6) w odsetkach

1. | 1943 Maj 954 278 29,2%
2. Czerwiec 1047 350 33,4%
. 3 Lipiec 1724 445 25,8%
4. Sierpiefi Nie podano (375) (6}
Dh Wrzesien 1002 344 34,3%
6 Pazdziernik 1308 395 26,3%
7. | Listopad 977 399 36,7%
8. Grudzien 846 356 42,3%
Razem w 1943 7857 2707 34,5%
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9. | 1944 Styczeh EYy) 105 3%
10.| Luty 1333 488 36,6%
11| Marzec 1247 504 404%
12.| Kwiecief 980 347 354%
13.| Maj 691 397 4,5%
Razem w 1944 r. 5393 2141 39,7%
xe;;‘g_"m;“ 13250 4848 36,5%

W Zestawieniu nr 8 podano wyniki akcji podpalama pociagow® zaladowa-
nych przede wszystkim ,towarami” tatwopalnymi®.

Zestawienie nr 8
Liczba wagonéw objetych akcja
Lp.| Rokimiesic »instalowania” ladunkéw zapalajacych R
Okreg Podokreg Podokreg w miesigcu
Warszawa zachodni wschodni
1. | 1943 Styczen Nie podano 1 2 3
2. | Luty Nie podano 3 12 15
3 Marzec Nie podano 1 13 14
4. | Kwiecien 9 2 9 20
5. | Maj 17 Nie podano 35 52
6. Czerwiec 10 Nie podano 11 21
7. Lipiec 13 8 Nie podano 21

38 Rezultaty akgji termitowej podane w Zestawieniu nr 8 pochodza z dwéch opracowan: H. Witkow-
skiego (op. cit., s. 202-208) i J. Gozdawy-Golgbiowskiego (op. cit, 5. 264-278). Poréwnanie opublikowane-
80 ,materiatu statystycznego” z ,danymi archiwalnymi” ujawnia pewne niezbornosci. Dotycza one przede
wszystkim miesigcznych rezultatéw ,palenia wagonéw”. Przykladowo podam, ze na 14 wykazanych
rezultatéw miesiecznych (Okreg Warszawa) wystepuje zgodnosc¢ tylko w 4 wypadkach (11943 oraz I, III,
IV 1944). S to jednak réznice niewielkie (w skali rocznej ksztattuja si¢ od minus 15 do plus 25 wagonéw)
i dla catego okresu (IV 1943 - Vlll944)mepmkncza]§sumy kilkunastu wagonéw. Niescislosci te
spowodowane s3 uchybieniami, ktére opisano w przyp. 37. Doé¢ wymowny przyklad stanowi ustalenie,
ze w kwietniu 1943 r. Kedyw stoleczny zalozyl 5 razy tadunki zapalajace do 9 wagonéw. Tymczasem
amhiwnlnego a takze opublikowanego przez H. Rybicka (Kedyw, s. 22-23) egzemplarza sprawozdania
za ten miesigc wynika, iz liczba 9 nie oznacza liczby wagonéw, w ktérych zalozono termit, ale sume
zaatakowmyd\ . Ot6z w czterech z tych pociaggéw zalozone ladunki zapalajace
spowodowaly pozary, w ktérych splonglo lacznie 15 wagonéw. Natomiast nastepstw pozosta-
tych pigciu akeji nie udalo sie ustali¢. Na ten aspekt pragne zwrécié¢ szczeg6lng uwage, poniewaz jest to
pozycja niebagatelna, albowiem tylko w odniesieniu do okregu stolecznego dotyczy w sumie wynikéw
zalozonych ladunkéw zapalajacych w 47 transportach kolejowych. Do tej kwestii jeszcze wrécimy.
» Chodziglﬂwnieodmo slome, welne drzewna, czgsci barakéw oraz materialy pedne i smary. Takimi
"~ wedtug H. Witkowskiego (op. cit., s. 209) zaladowane bylo pomd 63% wagonéw, w ktérych
.umshlowmo fadunki zapalajgce. W pozostalych 37% wagonéw przewozono sprzet i wyposazenie
wojskowe (samochody, sorty mundurowe, materialy sanitarne itp.). Niektore z nich takze mozna zakla-
syfikowa¢ jako ,latwopalne”.
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Sierpief 17 1 1 19

. | Wrzesien 21 3 6 30
10. | Pazdziernik 21 Nie podano 8 29
11. | Listopad 51 1 Nie podano 52
12. | Grudzien 38 1 Nie podano 39
Razem w 1943 197 21 97 315
13. | 1944 Styczen 18 3 24
14. | Luty 26 2 30
15 | Marzec 34 8 51
16. | Kwiecier 22 13 Nie podano 35
17. | Maj 18 Nie podano Nie podano 18
18. | Czerwiec 34 Nie podano Nie podano 34
19. | Lipiec Nie podano Nie podano Nie podano 5
Razem w 1944 152 27 15 194
Razem w okresie:
styczen 1943 349 48 112 509
~ lipiec 1944

Suma miesigcznych wynikow akgji palenia wagonéw, uzyskana przez wszyst-
kie jednostki terenowe Kedywu $wiadczy o pewnej cigglosci prowadzenia tego
rodzaju sabotazy. Natomiast w poréwnaniu do rezultatéw osiggnietych w ata-
kowaniu parowozéw, a zwlaszcza ,zalewaniu” wagondéw, uzyskane rezultaty
w powodowaniu pozaréw — zaréwno w wagonach ,luznych”, jak i ze skladéw
pociagéw — byly znacznie skromniejsze. Z og6lnej liczby okolo 510 wagonéw,
w ktérych umieszczono tfadunki zapalajace, w ponad 68% zrealizowaly ten ,za-
bieg” zespoly sabotazowe okregu Warszawa; ponad 22% - bylo dzielem Kedy-
wu podokregu wschodniego, ponad 9% — podokregu zachodniego.

Dane o wynikach palenia taboru, zawarte w dostepnej autorowi sprawozdaw-
czo$ci KG AK, nie stwarzajq mozliwosci (nawet przyblizonego) odtworzenia ,stop-
nia usytuowania” dorobku Kedywu )ednostek ~warszawskich” w ogoélnokrajo-
wym bilansie tego rodzaju akgji sabotazowej*.

40 Chodzi o znaczace niesp6jnosci w ocenie rezultatéw ilosciowych akgji ,instalowania” §rodkéw zapalaja-
cychw sktadach pociagoéw jakiliczby spalonych wagonéw. Ot6z wedtug publikacji Polskie Sily
Zbrojne w drugiej wojnie Swiatowej, t. II: Armia Krajowa, Londyn 1950, s. 482 (dalej — PSZ), w okresie od stycznia
1941 r. do czerwca 1944 AK dokonala na ziemiach polskich podpalenia 443 transportéw
kolejowych. Nie podano jednak liczby spalonych (uszkodzonych) wagonéw. Z okresowych sprawozdar (gl6w-
nie miesiecznych za okres maj 1943 — maj 1944) przekazywanych doNaadnegoWodzawl.ondyme(BBN—
WBBH, I11/29-3) wynika, ze tylko w tym ,wycinku czasowym” zaatakowarwGSlu'amportow

powodujac spalenie 458 wagonéw. Poréwnanie liczby transportéw ze spalonymi wagonami moze sugerowac
np., ze mniej wigcej w kazdej serii 10 atakowanych ,termitami” transportéw (o przecigtnym skiadzie okoto
30-35 jednostek) zniszczeniu spowodowanemu pozarami ulegalo okolo 7 wagonéw. Mozna tez domniemy-
wac, ze w okresie miesigca kalendarzowego atakowano ,termitami” wagony w okolo 50 pociggach towaro-
wych. Z kolei odnotowany w PSZ rezultat 443 zaatakowanych transportéw kolejowych w okresie od stycznia
1943 do czerwca 1944 oznacza jednak znacznie mniejsze rozmiary tej akgji (okoto 10-11 pociaggéw towaro-
wych w jednym miesigcu). Podane wyniki nie pretenduja do rangi ustalef o charakterze szacunkowym. Do-
kumentuja one przede wszystkim skale ,rozbieznosdi” i ,przypuszczefi” odnoénie stanu faktycznego.
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W kontekscie tego, co powiedziano o trzech najszerzej zakrojonych rodzajach
akgji niszczenia taboru kolejowego (ktérych rozmach i skale czestotliwosci w gra-
nicach czasowych I 1943 - VIII 1944 ilustruje og6lnie Wykres nr 1), nie mozna
poming¢ sprawy relacji miedzy liczbg zaatakowanych a faktycznie uszkodzonych
(zniszczonych) parowozéw i wagonéw. Problem ten (w oparciu o wlasne ustale-
nia odnoénie jednostek trakcji parowej) rzeczowo wyjasnia H. Witkowski#!. Stwier-
dza on, ze ,W sprawozdaniach miesiecznych «Kedywu» Okregu Warszawskiego
wymienione s3 liczby parowozéw, ktére w okresach sprawozdawczych byty
przedmiotem akgji sabotazowej. [Maja one] jednak dwojakie znaczenie. Z jednej
bowiem strony s3 istotnie odpowiednikami liczby parowozéw, objetymi w po-
szczegblnych miesigcach akcja sabotazow, z drugiej za$ w caloksztalcie prowa-
dzonejakcji mechanicznej [podkr-B.K.] posumowanie danych ze spra-
wozdan okresowych nie pokrywa si¢ z faktyczna liczba parowoz6éw niszczonych
(wedlug orientacyjnych ustalefi okolo 420 jednostek). Powodem tej rozbieznosci
byl fakt poddawania wielu parowozéw akcjom sabotazowym od dwéch do kilku
razy, stad wykazang w tabeli nr 5 (rubryka 2) liczbe 692 [tak jest w oryginale, a win-
no by¢ 697 - B.K.] nalezy traktowac¢ nie jako faktyczna liczbe parowozéw, ale jako
sume réznego rodzaju akgcji sabotazowych, przeprowadzonych w okresie od
kwietnia 1943 r. do czerwca 1944”42, Zasadno$¢ przytoczonego wywodu o kilka-
krotnym atakowaniu (uszkadzaniu) zdecydowanej wigkszosci lokomotyw po-
twierdza takze wynik zestawienia liczby 1241 zaatakowanych parowozéw ze sta-
nem okolo 450 jednostek trakcji parowej, ktére znajdowaly sie ,w posiadaniu”
nastepujacych stacji i placowek remontowych: Siedlce, Skierniewice, Koluszki oraz
Warszawa Praga, Warszawa Wileriska, Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachod-
nia®3. Uwzglednienia podobnej , korekty” wymagaja takze zarejestrowane w kon-
spiracyjnej sprawozdawczosci wyniki akcji ,zalewania” i ,palenia” wagonéw. Na
przyklad z miesigcznych sprawozdan Kedywu okregu Warszawa wynika, ze lacz-
nie zostalo ,zalanych” 5131 wagonéw, ale - jak zauwaza H. Witkowski — w doku-
mentach tych ,nie podano liczby spowodowanych uszkodzen”*. Z opracowanej
przez tego autora Tabeli nr 6 (,Rozliczenie akgji palenia transportéw kolejowych
w latach 1943-1944") wynika, ze zolnierze stolecznego Kedywu zalozyli termity
do 345 (w oryginale blednie 359 ) wagono6w. Z tej liczby spaleniu (catkowitemu
lub czgsciowemu) ulegto niespelna jedna trzecia, czyli 100 wagonéw. To rozlicze-
nie odbiega od stanu faktycznego z kilku powod6w. Przede wszystkim nie
uwzglednia - jak wspomnialem - ewentualnych nastepstw (,pozary” lub ,nie-
wypaly”) zalozonych w 47 transportach kolejowych (por. przyp. 40). Dodajmy,
ze H. Witkowski rowniez uwaza, iz ,liczba zaobserwowanych pozaréw i spalo-
nych wagonéw na pew no (podkr - B.K) nie wyczerpuje zagadnienia”. Ta
konstatacja oparta jest na przekonaniu, iz ,termity” byly ,na ogé6t srodkiem rzad-
ko zawodzacym, a pozar jednego wagonu powodowat niejednokrotnie spalenie

41 H. Witkowski, op. cit., s. 198.
42 Ibidem, s. 202-208.

43 Stan z przelomu lat 1942-1943.
4 H. Witkowski, op. cit., 5. 200.
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sgsiadujacych wagonéw”#. Opinie ,,uzytkownikéw polskich”, jak wynika z lek-
tury opublikowanych pamigtnikéw, s3 — poza nielicznymi przykladami ,niewy-
paléw” — pozytywne zaréwno, jezeli chodzi o ,termity” produkcji angielskiej,
jak i o tadunki zapalajagce wykonane wiasnym sumptem. Niemiecki poglad na
ten ,rzadko zawodzacy” $§rodek wzniecania pozaréw jest o tyle zbiezny z pol-
skim punktem widzenia, ze skutki ladunkéw zapalajacych byly incydentalnie tylko
odnotowywane przez wladze okupacyjne. Pozwole sobie przytoczy¢ jeden wy-
mowny przyklad. Ot6z w zarejestrowanych przez okupantéw informacjach o 1865
~zamachach na kolei”- pozary wagonéw (pojedyncze lub w skiadzie pociagu)
stanowia lacznie 29 ,pozycji”, czyli okolo 1,5% podanej sumy aktéw dywersji i sa-
botazu®. Nie oznacza to, ze okupanci lekcewazyli t¢ forme polskiego oporu?.
Natomiast przyczyn, ktére powodowaly niezwyklg — w przeciwiefistwie do in-
nych przejawéw atakowania ,zelaznych szlakéw” - nik 1 o § ¢ odniesiei w do-
stepnych przekazach sprawozdawczych Wehrmachtu, policji niemieckiej, a przede
wszystkim Ostbahnu (z okresu 1942-1944) jest — przynajmniej na dzi$ —
zupelnie niezrozumiata®.

45 Ibidem, s. 201. Jest faktem, ze zaréwno w literaturze, jak i w dokumentach odnotowuije si¢ przyklady
pozar6éw kilku wagonéw w skladzie jednego pociagu. Niestety takich zapiséw jest niewiele. Np. w opra-
cowanym przez H. Witkowskiego Zestawieniu akcji (op. cit., s. 249-358) — obejmujacym ponad 400 opiséw
réznych przejaw6éw dzialaf bojowych - tylko 3 zapisy informujg o pozarach pociaggéw, ktére spowodo-
waly jednoczesne spalenie od 3 do 6 wagon6éw. Niezwykle skromny jest zas6b takich wiadomosci w zr6-
dlach niemieckich. Z przytoczonych w Zestawieniu nr 3 69 aktéw sabotazu kolejowego 18 informuje
o pozarach taboru, ale tylko 5 z nich wymienia spalenie od 2 do 3 wagon6w; por. takze przyp. 48.

46 Na podang luzbg niespelna 1900 aktéw sabotazu i dywersji skladaja si¢ dane pochodzace z doku-
mentéw wojska i administracji cywilnej z nastepujacych jednostek administracyjnych:

dystrykt warszawski — 288 akgji, w tym 11 informacji o pozarach pociaggéw i pojedynczych wagonéw;
dystrykt lubelski — 992 akcji, w tym 11 informacji o pozarach pociaggéw i pojedynczych wagonéw;
dystrykt Galicja — 240 akcji, w tym brak informacji o pozarach w pociggach i w wagonach;

Bezirk Bialystok — 244 akcje, w tym 5 informacji o pozarach pojedynczych wagonéw;

Rejencja katowicka — 101 akgji, w tym 2 informacje o pozarach pojedynczych wagonéw.

Por. B. Kobuszewski, Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim (1942-1944), cz. I, ,Rocznik
Mazowiecki” 2000, t. XIX, s. 123; tegoz, Zwalczanie transportu kolejowego na terenie dystryktu lubelskiego w swie-
tle dokumentdéw okupanta (styczeri 1942 - lipiec 1944), Wojskowy Przeglad Historyczny” 1988 nr 4, s. 43, tab.
10; tegoz, Walka z transportem kolejowym w dystrykcie Galicja (lipiec 1941 - lipiec 1944), , d Historycz-
no-Wojskowy” 2003 nr 4, s. 28, Zestawienie nr 4; tegoz, Hitlerowcy o dywersji kolejowej na Slgsku i w Zagle-
biu Dgbrowskim (1943-1944), Katowice 1972, s. 9.

47 Swiadcza o tym m.in. informacje podane w ,zalaczniku” do cytowanego j juz pisma Reichsfiihrera SS
i Dyrekgji Reichsbahnu z 12 VIII 1942 r. (por. przyp. 14), w ktérym przytacza si¢ przyklady ,podpalen”
wagonéw z okresu migdzy listopad/grudzien 1939 a czerwiec 1942 r. na obszarze Polski, Niemiec, Austrii
i Jugoslawii. Przypomne tylko trzy z marca1941. W Warszawie palilosi¢ wiele zaladowanych
prasowang slomg wagonéw towarowych. Przy wyladowywaniu ostatnich wagonéw w jednym z pocia-
géw znaleziono ladunek zapalajqcy »W nienaruszonym stanie”. Zawarto$¢ ladunku - ,chlorek potasu
i kwas siarkowy”. Materialy te ,umieszczono w 10-centymetrowej rurce szklanej”; na stacji towarowej
Karolew (Dworzec L6dZ Kaliska) przy wladowywaniu ladunku Inu powstat pozar. Jego przyczyng -
,akustahlapohqa byla ﬂaszeczkaszklananapehuonalatwopahqaeaqchemmq w Radomiu
w wagonie ladunku slomy przeznaczonej dla miejscowej jednostki wojskowej znaleziono ,butelke po
woédce wypelniona materialem palnym”. Pozar mialo spowodowa¢ ,przepalenie gumowego korka w am-

pulce szklanej wypelnionej kwasem solnym”.

48 By¢ moze, iz jedng z przyczyn sprawczych niklosci takich danych niemieckich ujawnia nastgpujaca
informacja: ,na tajnym posiedzeniu Dyrekgji Kolejowej w Lublinie wydano polecenie, aby wszelkie prze-
winienia funkcjonariuszy nie byly kierowane do Gestapo, lecz do naczelnika urzedu. Dotyczy to tez
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—+—Palerie wagonow 5 | 15 | 14 | 20 | 52 | 21 | 21 | 10 | 50 | 20 | 52 | 39 | 24 | 30 | 51 | 35 | 8 | 3a | 5
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Kilka zdan o dotychczasowych ustaleniach rezultatéw liczebnych akgji sabo-
tazowej Kedywu podokregéw — zachodniego i wschodniego warszawskiego ob-
szaru AK. Jan Gozdawa-Golebiowski*’ podal, ze na obszarze tych podokregow
uszkodzono ,556 parowozéw . Przedstawiony wynik zostal ustalony przez ,me-
chaniczne podsumowanie” danych pochodzacych z okresowych sprawozdan ko-
mendy Obszaru Warszawskiego. De facto podany rezultat uszkodzonych jednostek
trakcji parowej ma réwniez dwojakie znaczenie. Wracam do tej kwestii, poniewaz
autor z nieznanych powod6éw w ogole ja pominal. Informacja wyjasniajaca, ze na

wypadku, gdy wydajnoé¢ pracy kolejarza Polaka jest ponizej 5% [tak w oryginale, prawdopodobnie chodzi
0 odsetek ponizej ,ustalonej normy”]. Naczelnik, o ile uzna, iz zachodzi wypadek sabotazu, kieruje sprawe
do policji. Analogiczne zarzadzenie wydano w innych dyrekcjach, celem uniknigcia catkowitej dezorgani-
zacji w ruchu przez fakt umnej ucieczki kolejarzy z miejscowosci, gdzie zdarzyt si¢ akt sabotazu”. (Por.
Polska Informacja Prasowa 1943 nr z 6 IX). Nie negujac wiarygodnosci tresci zawartej w cytowanym uryw-
ku tekstu pragne zaznaczy¢, ze w dostepnych mi wydawnictwach Ostbahnu nie napotkalem na tego ro-
dzaju ,zarzadzenie” GEDOB ani zadnej z jej dyrekcji okregowych. Ponadto - jak wiadomo - 13 XI 1941 r.
~Zniesiono” okregowa dyrekcje w Lublinie, a jej placéwki stuzbowe przejela dyrekcja w Radomiu

4 J. Gozdawa-Golebiowski, op. cit., s. 264.

50,0 dzialalnosci Kedywu w tym zakresie [czyli 0 akcjach kolejowych - B.K.] w podokregu potnocnym
(teren rejencji ciechanowskiej) brak dany ch” (ibidem, podkr. - BK)).
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te liczbe skladajg si¢ niekiedy parokrotnie powodowane ,awarie” w tych samych
parowozach, w niczym przeciez nie umniejszaja ich znaczenia.

Rozwazenia wymaga takze dokonane przez J. Gozdawe-Golebiowskiego , pod-
sumowanie” akcji dywersyjno-sabotazowej na kolei. Autor stwierdza, ze ,liczby
zniszczonych lub uszkodzonych wagonéw nie sposéb ustali¢. Pozary, ktére wy-
buchaly na skutek podrzucenia «termitéw» przerzucaly si¢ na inne wagony. Ile
splonelo, nie wiadomo, «termity» bowiem dzialaly z opéZnieniem i wigkszos¢
pozar6w wystepowala poza granicami Obszaru Warszawskiego, a naweti GG
Przytoczone informacje nasuwajg pare spostrzezen. Po pierwsze, uzasadnione s3
watpliwosci, czy material faktograficzny zaczerpniety z okresowych sprawozdan
obszaru i podokregéw stanowi wyczerpujaca podstawe dla odtworzenia adekwat-
nego bilansu sabotazu kolejowego. Zastanawia takze wyrazista ,kategorycznos¢”
i ,dokladnos¢” w okresleniu jego wielkosci iloSciowej, czyli ,1679 aktow sa-
botazu nakolejach”. Dostgpne Zrédla informacji stwarzaja bowiem podsta-
we do ustalenia tylko czesci jednostkowych aktéw sabotazu (np. w odniesieniu
do awarii parowozéw) lub liczby zaatakowanych obiektéw (przede wszystkim
jezeliidzie o ,zalewanie” wagonéw), wzglednie czesciowo liczby akgji albo obiek-
téw (wzniecanie pozaréw w pociggach i ,luznych” wagonach). Tych zasad nie
uznano za stosowne uwzgledni¢ réwniez przy ustaleniach (liczba akcji czy obiek-
téw) dotyczacych uderzen na telekomunikacje i inne obiekty kolejowe. Po dru-
gie, na jakich przeslankach oparte zostalo przekonanie, ze wigkszo$¢ zakonczo-
nych pomyslnym skutkiem akcji zakladania ,termitéw” nastgpowala poza ob-
szarem warszawskim, a nawet GG? Z uzyskanych przez autora informacji wynika,
ze jest to osagd oparty na wybranych Zrédlach polskich z niemal kompletnym po-
minigciem dokumentéw niemieckich®2. Po trzecie, przedstawiony ,bilans aktéw
sabotazu” stanowi prébe polaczenia niesp6jnych znaczeniowo danych liczbowych.
Wydaje sig, ze bardziej wierng wersja omawianego dorobku Kedywu, tylko w tym
zakresie akcji wymierzonej w tabor kolejowy, bylyby nastepujace ustalenia o cha-
rakterze szacunkowym: ponad 540 sabotazy, ktérych obiektem byly parowozy;
niespeina 940 wagon6éw towarowych objetych giéwnie akcja ,zalewania”; oraz
160 wagonéw towarowych (w skladach pociggéw i ,luznych”), w ktérych zato-
zono ,termity”.

Do kolejnego zestawu sposobéw atakowania pasazerskiego i towarowego ta-
boru kolejowego dysponujemy znacznie skromniejsza suma danych polskich i nie-
licznymi tylko informacjami odnotowanymi przez Niemc6éw. Prezentowany za-
s6b kilkudziesigciu takich sabotazy, przeprowadzonych giéwnie przez zotnierzy
stolecznego Kedywu, obejmowal m.in. nastgpujace akcje:

1. Zakiadanie ,bomb zegarowych” lub ,termitéw” (z zapalnikami czasowymi)
w przedzialach poépiesznych pociggéw wojskowych (SF i SFR-Ziige) lub pasa-
zerskich (,Nur fiir Deutsche”), a takze w wagonach eskort kolejowych transpor-
tow towarowych. Na przykiad 20 VIII 1943 r. w Warszawie (wagonownia Gro-

51 J. Gozdawa-Gotebiowski, op. cit., s. 264.

52 Por. B. Kobuszewski, Walka z transportem kolejowym w dystrykcie warszawskim, cz. 1, ,Rocznik Mazo-
wiecki” 2006, t. XVIII, s. 141, przyp. 17.
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chéw) zalozono ladunki wybuchowe z zapalnikami czasowymi w dwéch po-
ciggach pospiesznych relacji Warszawa — Berlin (D-Zug) i Warszawa — Wroclaw
(SF-Zug)*. Eksplozja jednego tadunku nastgpita w Poznaniu®, do wybuchu dru-
giego tadunku nie doszto®. W dniu 19 XI podiozono ,,bomb% zegarowe” — z po-
my$lnym skutkiem do pociggu pos$piesznego do Gdanska> i z nieznanym re-
zultatem do transportu wojskowego, odchodzacego do Brzescia®”. W dniu 6 IV
1944 r. ,zalozono na Dworcu Zachodnim dwie bomby zegarowe do pociagu do
Gdanska i Krélewca®. Przeprowadzono takze dwie udane akcje za pomoc la-
dunkoéw zapalajacych — w dniu 10 VI 1943 r. na stacji postojowej Grochéw pod-
lozono ,termit” w przedziale 2 klasy pociggu po$piesznego z Warszawy do Ber-
lina, natomiast w dniu 23 XIII 1943 r. na stacji Warszawa Praga zalozono taki
ladunek w wagonie transportu kolejowego udajacego si¢ w kierunku Siedlec
z zotnierzami Wehrmachtu®. 2

2. Stosowanie materialu wybuchowego do uszkadzania jednostek trakcji pa-
rowej. Przykladowo mozna wymieni¢ sze$¢ skutecznie przeprowadzonych ta-
kich sabotazy: w parowozowni i na stacji towarowej Warszawa Zachodnia (19 II
1944 - parow6z aerodynamiczny 03-1055, uzywany tylko na trasie Warszawa —
Berlin; 24 IV — parow6z manewrowy, seria 38 nr 1130; 25 V - lokomotywe, seria 52
nr 5340; 10 VII - parow6z, serial9 nr177; 21 VII — dwie jednostki trakcji parowej,

53  Wykonawcami tych akgji byli zolnierze z grupy kolejowej Kedywu, prowadzacej sabotaz ,na stacji
postojowej Grochéw i w wagonowni”. Zespolem tym dowodzili ,Ambrozy” — Boleslaw Jarmuzynski
i,Grek” — Piotr Nowosielski (zob. H. Rybicka, Oddzial dyspozycyjny ,A”, s. 21-23).
54 Zrédla polskie podaja, ze ,bomba eksplodowala na stacji w Poznaniu o godz. 16. Wedtug relacji kon-
duktora, $mieré poniosto 16 wyzszych oficeréw i 1 cywil. Rannych - 24. Dwa przedzialy I Il klasy ulegty
zniszczeniu” (H. Rybicka, Kedyw, s. 22-23). Natomiast H. Tempczyk (w: Zolnierze zelaznych szlakéw, red.
S. Gmitruk i inni, Warszawa 1988, s. 260) i P Matusak (ibidem, s. 17) uwazaja, Ze na stacji Poznan ,ponio-
sto §mier¢ 21 wyzszych oficeréw niemieckich”). Znacznie skromniejsze rezultaty wybuchu tego fadunku
zostaly odnotowane w jednym z periodycznych meldunkéw IV departamentu Gléwnego Urzedu Bez-
pieczefistwa Rzeszy — Meldung wichtiger. Stattpolizeilicher Ereignisse nr 1 z3 IX 1943 r, AAN, T-175,
r. 279 (dalej - Meldung wichtiger). W meldunku podano: ,Am 20 August, um 15.30 Uhr ereignete sich auf
Bahnhof Posen in einem Wehrmachtabteil 2. Klasse des D-Zuges Warschau — Berlin eine Explosion, wo-
durch zwei Offiziere schwer und ein leicht verletz wurden. Wie festgestellt wurde war ein Sprengkorper
unter der Sitzflache des Abteils augebraches worden. Es ist anzunehmen das der Sprengungkrorper mit
mechanischer Zeitziindung versehen war da Reste einer Taschenuhr worden”.
55 W sierpniowym sprawozdaniu warszawskiego Kedywu czytamy: ,W pociagu wroctawskim [...] bomba
nie wybuchla, zostala znaleziona przez czyscicielki wagonéw na Grochowie w dniu 24 VIII o godz. 13%0”
(A. Rybicka, Kedyw, s. 23). Te informacj¢ potwierdza réwniez — cytowany w przyp. 56 — ,Meldung Wichti-
ger...”, ktéry podaje, ze ,24 sierpnia 1943 r. na stacji kolejowej Warszawa Grochéw, pod siedzeniem jed-
nego z przedzialéw 1 klasy po$piesznego pociaggu dalekobieznego (SF-Zug) Warszawa-Wroclaw, znale-
ziono fadunek wybuchowy z zapalnikiem czasowym. Ladunek ten skladat si¢ z 1 kilograma szedytu (Ched-
dit), jednego zapalnika pochodzenia angielskiego, baterii od lampki kieszonkowej i recznego zegarka”.
% tadunek eksplodowat ,0 godz. 1630, w czasie postoju pod sygnalem posterunku blokowego w rejo-
nie ul. Radzyminskiej” (H. Witkowski, op. cit., s. 20). Niemcy podali, ze w skutek wybuchu ,bomby”
zostalo rannych 6 zolnierzy (Meldunek dzienny WKGG z 19 X1 1943 r., ZSBN-WBBH, T-502, r. 217), w tym
igciu oficeréw i szeregowiec (Sprawozdanie miesigczne WKGG za listopad 1943 r., ibidem, T-501, r. 222).
H. Witkowski, op. cit., s. 20; H. Rybicka, Kedyw, s. 70. : A
58 Ze ,Sprawozdania za miesiac kwiecief 1944 r.” (zob. H. Rybicka, Oddzial dyspozycyjny ., A", s. 28) wyni-
ka, ze ,skutku stwierdzi¢ si¢ nie udalo”. Natomiast H. Witkowski (op. cit., s. 319) podaje, ze — wedlug
~otrzymanych w maju droga posrednia informacji - bomby eksplodowaly na terenie Prus Wschodnich,
ale dokladniejszych danych nie udato si¢ uzyska¢”.
% H. Witkowski, op. cit., s. 6 i 28; H. Rybicka, Oddziat dyspozycyjny . A", s. 21.
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w tym jedna z serii 57 nr 2432%). Byly takze trzy udane akcje w parowozowni i na
stacji kolejowej Siedlce (6 i 29 VI oraz 20/21 VII 1944%!). Ponadto spowodowano
dwie ,katastrofy” (7 I oraz 18 XVII 1943), w ktérych zostaly ciezko uszkodzone 4
lokomotywy®2.

3. Uzywanie ladunkéw wybuchowych, srodkéw chemicznych lub stosowanie
mechanicznych sposobéw do niszczenia przewozonego kolejowym transportem
uzbrojenia i sprzetu technicznego, przeznaczonego dla lagdowych i powietrznych
wojsk niemieckich lub do remontu w zakladach zbrojeniowych. W dokumentach
wytworzonych przez stoleczny Kedyw zachowaly sie informacje o okolo 18 ta-
kich sabotazach przeprowadzonych w okresie miedzy kwietniem 1943 r. i czerw-
cem 1944 na stacjach towarowych, torowiskach i w warsztatach remontowych
w Warszawie (Grochéw - 2 akcje, Ursus - 2, Szczesliwice — 1, Warszawa Gléwna
Towarowa — 10, Warszawa Praga — 1, Warszawa Wschodnia - 2 i Warszawa Za-
chodnia - 5), uszkodzono m.in. 12 silnikéw samolotowych, 10 samochodowych
oraz 9 ,motoréw” i 6 urzadzen produkcyjnych (w tym tokarki)®. Jeden z takich
sabotazy (uszkodzenia ,3 motoréw firmy MAN") na stacji w Siedlcach spowodo-
wat Kedyw podokregu wschodniego®.

Istotng pozycje w dorobku Kedywu stanowily akty sabotazowe wymierzone
w techniczne obiekty kolejowe, giéwnie w urzadzenia Igcznosci.

Przekaz dotyczacy niszczenia 1acznosci telekomunikacyjnej rozpoczniemy od
paru sléw wyjasnienia. Akcja ta na terenie dystryktu warszawskiego osiggnela
znaczne rozmiary. Znajduje to swoje odniesienie przede wszystkim w dokumen-
taqji polskiej i czesciowo w archiwaliach wytworzonych przez Wehrmacht w GG.

60 H. Witkowski, op. cit., s. 300, 324 i 343; H. Rybicka, Oddzial dyspozycyjny ,A”, s. 26, 29, 30, 32. W zr6-
diach niemieckich odnotowano uszkodzenie trzech sposréd szesciu wymienionych parowozéw, ktére
~zostaly powaznie uszkodzone w wyniku eksplozji «min magnetycznych» (Haftmine)”; por. Zestawienie
nr 3, Ip. 64 i 67 oraz Meldunki dzienne WKGG, z 11i 24 VII 1944 r. (AAN, T-501, r. 222), a takze Miesigczne
sprawozdanie wydzialu rozpoznawczego - Ic - Wyzszego dowédcy SS i Policji w GG o sytuacji na odcin-
ku band za lipiec 1944 r. (ibidem, T-175, . 227).
61 Por. Zestawienie nr 3, Ip. 59, 60 i 65 oraz Meldunki dzienne OWGG z7i30 VI, 21124 VII 1944 r.,
ibidem, T-501, r. 222. W cytowanym sprawozdaniu Wyzszego Dowédcy SS i Policji w GG (przyp. 52) stwier-
dza sig, ze ,uszkodzenie parowozu w dniu 21 VII dokonano za pomocg miny magnetycznej, w czasie
nalotu lotniczego”. Akcje te odnotowano w Sprawozdaniu za miesigc lipiec 1944 r. stolecznego okregu
Kedywu (H. Rybicka, Oddziat dyspozycyjny ,A”, s. 3). Natomiast o zadnym z tych sabotazy nie wspomina
gxblikacja J. Gozdawy-Golebiowskiego.

H. Witkowski, op. cit., s. 200.
63 Ibidem, s. 210-211. Z wymienionych 18 akcji tylko o dwéch wspominaja dokumenty niemieckie; por.
Zestawienie nr 3, Ip. 50 i 56.
64  J. Gozdawa-Golebiowski, op. cit., s. 272.
65 W ,Sprawozdaniu Komendy Obszaru Warszawskiego AK za czas 1 Il - 3 VII 1943 r.” podano, ze
w okresie od kwietnia do czerwca dokonano lacznie 217 ,cig¢” na ,liniach telefonicznych” (ZSBN-WBBH,
111/29/4). Zblizone dane zawieraja miesigczne sprawozdania tejze komendy za czas styczen - lipiec 1943 r.
(por. J. Gozdawa-Golgbiowski, op. cit., s. 278-285). Wynika z nich, ze w pierwszym péiroczu patrole Ke-
dywu podokreg6éw zachodniego i wschodniego dokonaty okoto 230 ,cig¢” lub ,zwaré” na liniach teleko-
munikacyjnych - przede wszystkim ,drogowych” - biegnacych przez dystrykt warszawski (z wylacze-
niem miasta i powiatu warszawskiego). Liczba akcji wahata si¢ od 8-10 do ponad 100 w okresie jednego
miesigca. Szczeg6lne nasilenie w atakowaniu linii 13cznosci nastapilo w maju i czerwcu. Przykladowo
tylko w czerwcu na terenie podokregu wschodniego zostato dokonane 106 ,cig¢” przez patrole Kedywu
z czterech obwodéw: Garwolin (82 ,cigcia”), Mifisk Maz. (14 ,ciec”), Radzymin (26 ,cig¢”). W ramach tej
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Rzecz w tym, ze aktualnie dostepne Zrédla informacji nie pozwalaja ani na usta-
lenie ogélnej liczby akgji, ani ilosci zniszczonych (uszkodzonych) obiektéw
zabezpieczajacych l3czno$é na drogach zelaznych. W odniesieniu do obszaru war-
szawskiego wigze si¢ to z pomijaniem informacji o wynikach zwalczania ,teleko-
munikacji” w sprawozdawczosci dowédztw: podokregu zachodniego w okresie
od lipca 1943 do lipca 1944%; oraz podokregu wschodniego w czasie od grudnia
1943 r. do maja 1944%. Natomiast brak takich danych w sprawozdaniach okregu
stolecznego spowodowany zostal decyzja przelozonych o rezygnacji ze ,Scina-
nia stup6w telefonicznych”®. Spore utrudnienia powodowata takze koniecznos¢
wyodrebnienia w dostepnym materiale faktograficznym jedynie tej czesci sabo-
tazy, ktérymi objeto kolejowe urzadzenia 1gcznosci®. W tej sytuadji (to tylko dla
pewnej orientacji czytelnika w tym watku tematycznym) zdecydowano si¢ na
przytoczenie zestawu wybranych akgji przeciwko 1acznosci kolejowej, przepro-
wadzonych w okresie od kwietnia do czerwca 1943 roku. Rezultaty te, uzyskane
przez patrole Kedywu z podokregéw zachodniego i wschodniego w III kwartale
1943 ., zawarto w Zestawieniu nr 9.

akcji zniszczono okolo 240 stupéw, ,zerwano” kilkaset metréw przewodéw i zdobyto aparaty, lacznice
telefoniczne oraz akumulatory i baterie. O skutkach akgji ,auf Fernsprechleitung” w czerwcu 1943 r. do-
woédca OWGG tak informowat OKH (Dow6dztwo Wojsk Ladowych): ,,Durch Umlegen von Masten und
Zerscheiden von Leistungsdrihten wurde in allen Kreisen das Distriktes Warschau Fernspre-
chleitung zerstort” (Lage im GG im Monat Juni 1943, AAN, T-501, r. 222). Zob. tez przyp. 69.
66 J. Gozdawa-Golebiowski (op. cit., s. 281) uwaza, ze akcje przeciw ,lacznosci trwaly nadal. Nic bo-
wiem nie wskazuje, aby Kedyw podokregu zachodniego je zaniechal”. Przyznaje jednak, ze w ,zacho-
wanych raportach szefa Kedywu podokregu zachodniego z okresu lipiec 1943 - lipiec 1944 nie byly one
wymieniane”. Przytoczony wywo6d budzi watpliwosci. Jest faktem, ze akji tych nie podawano w rapor-
tach. Nasuwa si¢ jednak pytanie, dlaczego? Ot6z dlatego, ze przy informacjach o okregu zachodnim
(.Hallerowo”) w pozycji informujacej o sabotazach ,na linie telekomunikacyjne” podaje si¢ jednoznacz-
ne - ,Nie bylo” (por. Raporty za okres: 21 XI1 1943 ., 2011944 r.; 21 1-20 IT; 21 I1 - 20 IT; 21 11 - 20 III, ZSBN-
WBBH, I11/31/36). I jeszcze dwa drobne uzupelnienia: W ,raporcie za czas 21 IIl - 20 IV 1944 r.” przy
podokregu ,Hallerowo” wymienia si¢ dwie akcje; jedng na lacznos¢ ,drogowa”, drugg — na ,kolejowa”.
W dokumencie tym podano - co J. Gozdawa-Golebiowski réwniez pominat (op. cit., s. 284) - ze w pod-
okregu wschodnim (,Bialowieza”) takich akgji ,Nie bylo” (ibidem).
67 Por. ibidem, s. 284.
68 H. Witkowski (op. cit., s. 229-230) wyjaénia, ze w zalaczniku do rozkazu nr 252/Kdw z 14 marca 1943 .
polecono zaniechania ,§cinania stup 6w telefonicznych i telegraficznych wychodzac z zaloze-
nia, ze tego rodzaju akcje daja praktycznie mala korzy$¢, natomiast powodujq duze represje w stosunku
do okolicznych mieszkaficow”. Dlatego ,zalecono stosowa¢ sabotaz jedynie przez uszkadzanie [przewo-
déw? - B.K.] napowietrznych linii telekomunikacyjnych, kabli dalekosi¢znych... Ta forma sabotazu [jak
stwierdza autor] nie byla prowadzona przez «Kedyw» Okregu Warszawskiego na szersza skalg”. Na terenie
miasta i powiatu warszawskiego przeprowadzono lacznie 24 akdje, gléwnie przez dokonywanie ,zwarc”
na ponad 20 napowietrznych liniach telefonicznych - ulicznych i drogowych. W jednym wypadku znisz-
€zono sprzet i materialy przeznaczone dla radiostacji i na budowe nowych linii telefom.cznych. ET 4
% W dostepnym materiale faktograficznym napotykamy informacje, ktére wyraznie okreslaja obiekt
ataku - linia ,drogowa” lub ,kolejowa”. Sporo jest jednak przekazéw ogélnikowych (.Sciecie stupéw na
trasie Warszawa-Skierniewice czy Matkinia-Siedlce”), wzglednie nieprecyzyjnych (,linia przy torze ko-
lejowym”, przy czym tylko w nielicznych wypadkach podano, ze chodzi o .drogowy ling telefoniczna
biegnacy przy torach kolejowych”). Prezentowany w Zestawieniu nr 9 materiat statystyczny oparty jest
ie na informacjach dotyczacych sabotazu na kolejowych liniach lacznosci. Przyjete .kryteria kla-
syfikacji” nie zapewniaja jednak mozliwosci pominigcia niektorych tego rodzaju sabotazy.
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Zestawienie nr 9
L.p.| Data Miejsce Wynik Wykonawca | Uwagi
1943 Warszawa — Mifisk Maz. | Zniszczono 2 stupy - obw.
151V (st. kol. Barczaca) (ladunek wybuchowy) | Mifisk Maz.
2. | 15IV Jaktoré6w — Migdzyboréw | Obcigto wszystkie Patrol — obw. | Unieszkodliwiono
przewody telefoniczne | Blonie 2 straznikéw
3.4 18IV Gréjec - Michalczew Zerwano wszystkie Patrol - obw.
(kolo st. kol. Michalczew) | przewody telefoniczne | Gréjec
4 | 151V Lowicz - Glowno Pocigto przewody Patrol - obw.
telegraficzno- Lowicz
-telefoniczne
.4 151V Lowicz — Warszawa Pocigto polaczenia Patrol — obw.
' (w rejonie st. kol. Bednary) | telefoniczne Lowicz
6. | 15/161V| Okolo 3 km przed Przecigto 72 przewody | Patrol — obw.
st. kol. Siedlce kolo semafora — wjazdu| Siedlce
7. | 15161V| Siedice - Eukéw Scieto pilami 4 stupy | Patrol — obw.
telefoniczne i zerwano | Siedlce
przewody
8. 16/171IV| Okoto 3 km Zerwano tylko Patrol - obw.
od st. kol. Siedlce 4 przewody Siedlce uniemozliwila
Jinterwencja
patrolu
zandarmerii”
9. 16/17 IV| Sokol6w - Siedlce Pocigto przewody Patrol - 7. 04.
(okolo 13 km telefoniczno- Obw.
od m. Sokoléw) -telegraficzne Sokoléw
10. | 16/17IV| Mifisk Maz. - Siedlce Zerwano przewody Patrol - obw.
(pod st. kol. Cegléw) telefoniczno- Mifisk Maz.
-telegraficzne
11. | ())IV | Sochaczew — Warszawa | Pocigto czes¢ Patrol - obw.
(3 km od m. Sochaczew) | przewodéw Sochaczew
telefonicznych )
12. | (7)IV | Skierniewice - Koluszki | Pocigto przewody Patrol - obw.
(pod m. Krasnéw) telefoniczne Skierniewice
13. | 17V Skierniewice — Zyrardéw | Zerwano przewody | Patrol - obw.
(kolo przyst. kol. Rawka) | telefoniczne Skierniewice
14. | 2627V | Minsk Maz. - Warszawa | Przerwano kolejowe Patrol - obw.
(pod st. kol. Dgbe Wielkie)| polaczenia Minsk Maz.
telekomunikacyjne
15. | 26/27V | Warszawa - Mifisk Maz. | Zerwano przewody Patrol - obw.
(kolo st. kol. Cegléw) telefoniczne Minsk Maz.
16. | 26/27V | Siedlce - Mifisk Maz. (?) | Zerwano przewody Patrol - obw.
telefoniczno- Siedlce
- e
17. | 26/27V | Siedlce - Plateréw (?) Zerwano przewody Patrol - obw.
telefoniczno- Siedlce
-telegraficzne
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18. | 26/27V | Siedlce - Lukéw (?) Zerwano przewody Patrol - obw.
telefoniczno- Siedlce
-telegraficzne
19. | 26/27V | Warszawa - Tluszcz Zniszczono facznoé¢ | Patrol - obw.
(migdzy m. Zielonka telefoniczna Radzymin
i m. Kobylka)
20. | 2627V | Warszawa - Tluszcz Zerwano przewody Patrol - obw.
(miedzy m. Zagosciniec | telegraficzno- Radzymin
i m. Klembéw) -telefoniczne
21. | 2627V | Tluszcz - Malkinia Zerwano przewody Patrol — obw.
(koto m. Szewnica) lacznosci kolejowej Radzymin
22. | 2627V | Tluszcz — Malkinia Zerwano przewody Patrol — obw.
(miedzy m. Urle telefoniczne Radzymin
im. Lochéw)
23. | 26/27 V | Tluszcz - Malkinia Zerwano przewody Patrol - obw.
(miedzy m. Szewnica telefoniczne Radzymin
im. Urle)
24. | 26/27V | Tluszcz - Malkinia Zerwano przewody Patrol - obw.
(miedzy m. Lochéw telefoniczne Radzymin
im. Ostréwek)
26/27V | Thuszcz - Wyszkow Przerwano polaczenia | Patrol — obw.
(koto m. Mostéwka) telekomunikacyjne Radzymin
26/27 V| Wyszkéw - Ostroleka Przerwano polaczenia | Patrol — obw.
(koto m. Dalekie) telekomunikacyjne Radzymin
27. | 21/22VI| Warszawa - Tluszcz Zniszczono 75 stupéw | Patrol - obw. | Akcja spowodo-
(miedzy m. Zielonka telefonicznych Radzymin |wala dluzsza
i m. Kobylka) i spowodowano przerwe w ruchu
wykolejenie pociagu kolejowym
28. | 21/22 VI| Warszawa - Tluszcz Scigto 8 stupow Patrol - obw.
(migdzy m. Klembéw telefonicznych Radzymin
iim. Tluszcza
21/22 V1| Siedlce - Sokoléw (?) Scigto 2 stupy Patrol - obw.
telefoniczne Siedlce
21/22 V1| Siedlce - Mord (?) Scigto 3 stupy Patrol — obw.
telefoniczne Siedlce
31. | 21/22 V1| Siedlce - Brzes¢ (?) Scigto 3 stupy Patrol - obw.
‘ telefoniczne Siedlce
32. | 2223 V1| Zyrardéw - Wiochy Scigto 1 stup Patrol - obw.
(koto m. Brwinéw) telefoniczny Blonie
33. | 2223VI| Ltowicz - Glowno Scigto 1 stup Patrol - obw.
(przy m. Glowno) telefoniczny Lowicz
22/23 V1| Lowicz - L6dz Scieto 1 stup Patrol — obw.
(przy m. Kiernozia) telefoniczny Lowicz
27/28 V1| Warszawa - Mifisk Maz. | Scigto 6 stupéw Patrol - obw.
(koto st. kol. Skruda) telefonicznych Minsk Maz.
36. | 27/28 VI| Mifisk Maz. - Siedlce Scieto 6 stupow Patrol - obw.
(kolo st. kol. Cegléw) telefonicznych Mifisk Maz.
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Przytoczony w Zestawieniu nr 9 material trudno uzna¢ za wystarczajaca pod-
stawe do formulowania jednoznacznych ustalefi odnosnie ogélnych rezultatéw
atakowania obiektéw lacznoéci. Natomiast warto podzieli¢ si¢ nastgpujacymi spo-
strzezeniami. Uzasadniona wydaje si¢ sugestia, ze w akcji niszczenia linii teleko-
munikacyjnych dominowala zasada ,komasacji”, czyli — inaczej méwiac — prze-
prowadzanie wigkszej liczby aktéw sabotazu w jak najkr6tszym czasie. W III
kwartale okres ten obejmowat od jednej do trzech nocy w miesigcu kalendarzo-
wym. Mozna takze domniemywac, ze w ramach atakowania telekomunikacji
obowiagzywal pewien ,limit” uderzen na kolejowe linie Igcznosci. W interesuja-
cym nas wypadku byta to liczba 11-13 akcji w jednym miesigcu. Wykonawcami
36 aktéw sabotazu, skierowanych przeciwko ,lacznosci kolejowej” byly patrole
Kedywu z 9 obwod6w, w tym 5 -z podokregu zachodniego oraz 4 - z podokregu
wschodniego. Te ostatnie przeprowadzily 70% podanej sumy akcji. Konfrontacja
zrédet polskich z niemieckimi sklania do nastepujacej konstatacji. Préba weryfi-
kacji szczegblowej (pojedynczych aktéw sabotazu) zakorniczyla si¢ niepowodze-
niem. Natomiast szerzej zakrojone uderzenia w telekomunikacje zostaly w wiek-
szosci odnotowane w zachowanych dokumentach Wehrmachtu i pohql

Stoteczne patrole Kedywu przeprowadzily takze kilka akcji na inne obiekty
techniczne kolei. Dwukrotnie spowodowano uszkodzenia obrotnicy: 18 VII
1943 r. w parowozowni na Pradze, po parokrotnym ,zalaniu” fozysk nastapilo

70 Weryfikacja pojedynczych sabotazy dokonanych na linie lacznoéci w oparciu o archiwalia niemieckie
jest zmudna i malo efektywna. Swiadczy o tym m.in. ,zerowy” wynik poréwnania ,zawartosci” Zesta-
wieni nr 3 z nr 9. Jest to — najogélniej méwigc — nastepstwo sposobu podawania informacji w meldunkach
dziennych, dekadowych i miesigcznych OWGG. W pozycji ,uderzenia na linie l3cznoéci telefonicznej”
rejestruje sig takie sabotaze z calego GG i najczgsciej wymienia sig tylko liczbe zniszczonych stupéw i prze-
wod6w oraz dodatkowo — iloé¢ takich zniszczeni dokonanych w ramach napadéw na ,Gemeindeamtes,
Postagenturen, Hofe und Guter”. W znakomitej wigkszosci tych przekazéw nie podaje si¢ nazwy miej-
scowosci. Swiadczy o tym m.in. informacja w ,Lage im GG im Monat Januar 1943": ,b/Anschlige auf
Fernschprechleitungen. An 3 Stellen wurde Masten, an 5 Stellen Kabel zerstért. Im rahmen von Uberfal-
len wurde an weiteren 13 Stellen Fernsprachleitungen u. Einrichtungen zerstort”. Natomiast jak juz za-
sygnalizowano (por. przyp. 66), w dokumentach tych odnotowano spory zestaw wiadomosci o szerzej
zakrojonych sabotazach na linie l3cznosci. Wymienia si¢ przede wszystkim nazwy powiatéw, rzadziej —
poszczego6lne linie i miejsce akcji. Kilka informacji zwigzanych z IIl kwartalem 1943 r. (Zestawienie nr 9).
Kwiecien — w miesigcznego meldunku OFK ,Warszawa” czytamy ,na terenie stuzbowym [dystrykt war-
szawski — B.K.] wiele polaczen telefonicznych zostalo w powaznych rozmiarach zniszczone”. Maj — mel-
dunek dekadowy OWGG (21-30 V) informuje: ,im Kreis Ostréw wurde samtliche Strassen und - Eisen-
bahn - Fernsprachleitungen, in den Kreisen Siedlce, Skierniewice und Lowicz die Hauptleitungen durch
Absagen von Masten und zerscheiden von Leistungsdrahten zerstort”. Czerwiec — zob. fragment tekstu
meldunku miesigcznego OWGG podany w przyp. 66 (AAN, T-501, r. 21 i 222). Natomiast nie znalazly
swojego odbicia w dokumentach okupanta wymienione przez J. Gozdawe-Golgbiowskiego (op. cit., s. 284-
-285): 7 sabotazy na linie lacznosci przeprowadzonych w drugiej polowie 1943 r. ani suma 23 takich akcji
~za cale p6irocze” 1944 r, ktére zrealizowano w dwé6ch miesigcach (czerwiec - lipiec) na terenie podokre-
gu wschodniego. W sprawozdawczoéci Wehrmachtu zachowaly si¢ jedynie 3 informacje dotyczace dys-
tryktu warszawskiego: jedna — ogélna, wymieniajaca tylko liczbe 9 uderzefi na ,1acznoé¢” w okresie 16 XII
1943 r. - 15 XII 1944 r; i dwie szczeg6lowe — 11/12 I 1944 r. na szosie Mifisk Maz. - Siedlce, gdzie ,za
pomocg pily motorowej poscinano stupy na odcinku 2 km”; oraz 3 VI, kiedy to wszystkie wchodzace ze
znajdujacych si¢ w Mifisku Maz. placéwek pocztowych i Wehrmachtu przewody polaczen telefoniczno-
-telegraficznych, w tym kabel do OKH, ,w nastepstwie sabotazu byly przejéciowo nieczynne” (Meldu-
nek miesigczny OWGG za 16 XII 1943 r. - 11 1944 r. oraz meldunki dzienne z 13 1i 3 VI 1944 r.,, ZSBN-
-WBBH, T-501, . 218 i 220).
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ich ,zatarcie i kilkutygodniowy remont”. Réwniez w nocy z 20 na 21 VII 1943 r.
w Siedlcach podczas nalotu lotniczego uruchomiono parowéz i (bez zalogi) skie-
rowano na poprzecznie ustawiona obrotnice. Lokomotywa zostala powaznie
uszkodzona, usuwanie awarii obrotnicy trwalo 4 dni. Ponadto w styczniu 1944 .,
takze w parowozowni na Pradze, w wyniku spowodowanych uszkodzen me-
chanicznych na ponad tydzien zostala unieruchomiona zapadnia - urzadzenie
do zdejmowania zestaw6w k617!, Z kolei patrole bojowe z obwodu siedleckiego
uderzyly (29 X 1943) na dwa kolejowe ,urzadzenia wodne” - jedno zakoficzone
pomyslne (wysadzenie pompowni w Siedlcach na Muchawce) i drugie nieuda-
ne (wysadzenie wiezy ci$niefi na st. kol. w Siedlcach) w nastepstwie ,nieodpa-
lenia” tadunku wybuchowego2.

W dokumentach stolecznego Kedywu — w przeciwiefistwie do sprawozdawczosci
Kedywu Obszaru Warszawskiego” — skrupulatnie odnotowywano rezultaty
»uszczuplania” zasobéw przede wszystkim w zakresie szeroko rozumianych ma-
terialéw i wyrobéw w kolejowych placéwkach remontowo-produkcyjnych. Inte-
resujace nas dane zawiera opracowana przez H. Witkowskiego tabela: ,Niszczenie
réznych materialéw technicznych w warsztatach i magazynach kolejowych”.

Zestawienie nr 10
Okres 2 Materialy i wyroby (kg)
hamulcowe Rézne materialy
i ogrzewcze | zelazne | mosiezne | drewno | smary | rézne | i wyposazenie techniczne
(szt.) i miedziane ioleje
1943 r.
v 42 200 - - - 15 | 4 maznice
Vv 60 450 30 - - 25 | 8 m paséw transmisyjnych
VI 32 780 125 - - 300 | 2m paséw transmisyjnych
v 110 1150 142 - - 13 | 6 ram okiennych (mosigz-
VI 96 2000 300 100 - 10 | -nych)
IX 140 3000 400 2000 B 550 | 280 szkiel wodowskazéw do
X 107 4500 220 380 18 225 | parowozéw
XI 62 4525 475 225 18 1551 | 9ram okiennych
XII 57 2150 300 1000 80 670
Razem 715 18 755 1992 116 116 | 3559 -~
19441
I 62 2145 400 300 65 150 | 20 m paséw transmisyjnych
I 73 2000 340 1100 65 537
71 H. Rybicka, Kedyw, s. 41; tejze, Oddzial dyspozycyjny . A", s. 32; H. Witkowski, op. cit., s. 210; zob. tez
Zestawienie nr 3, Ip. 66.
72 J. Gozdawa- iowski, op. cit., s. 274.
73 Ibidem, s. 263-285.
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m 82 2000 500 1000 700 1200
v 70 110 70 310 110 220 |7 ram okiennych mosig¢znych,
A% 61 1500 - 3000 95 105 |62 szyby wagonowe, 70 r6znych
VI 50 3000 200 2500 10 300 |narzedzi,15 m paséw transmi-
-syjnych
Razem 398 11745 1510 11 000 515 2512 -
Ogoélem 1133 30 500 3592 14 705 631 5871 -

Uwaga: w rubryce 7 rézne — ujete s3 zbiorczo: szklo, tkaniny obiciowe i nici, farby i lakiery,
wyroby z gumy, papier czysty, blankiety, druki itp.”*

Na podane wyniki sabotazu skladaja si¢ rezultaty niszczenia kilku zasadni-
czychi paru ,pobocznych” rodzajéw ,materialéw technicznych”. Dominuja me-
tale, ktérych zniszczono niespelna 35 ton. Ich sporg cze$¢ (ponad 10%) stanowit
wyjatkowo deficytowy ,towar” — miedZ i mosigdz. Zwraca uwage regularnosci -
mimo okresowych wahan — takze pewna stabilno$¢ rezultatéw uzyskiwanych w tej
akcji sabotazowej. Takie ujecie ocenne pozostaje w pewnej sprzecznosci z trescig
lakonicznego osadu H. Witkowskiego, ktéry uwaza, ze rezultaty tej akcji sabota-
zowej ,wprawdzie powodowaly straty materialne, ale o stosunkowo matymi wy-
lacznie lokalnym znaczeniu”. Ta konstatacja, moim zdaniem, wymaga dopowie-
dzenia w paru kwestiach. Po pierwsze, nie mozna odméwi¢ badaczowi prawa do
ferowania krytycznej opinii o przedmiocie badaf. Natomiast pewne zastrzezenia
moze wzbudza¢ uzycie takich okreslen, jak ,male” i ,lokalne” (znaczenie) - tylko
w odniesieniu do bilansu uzyskanego w tego rodzaju akcjach sabotazowych. Po
drugie, wydaje si¢, ze opiniodawca nie uwzglednil pewnej swoistoéci tej czesci
prezentowanego dorobku ogniw stolecznego Kedywu. Przypomne zatem, ze w za-
chowanej sprawozdawczosci Kedywu podokregéw zachodniego i wschodniego
informacje o niszczeniu ,materialéw technicznych” w zakladach remontowych
Ostbahnu maja zaledwie ,$ladowy charakter”. I po trzecie, autor tabeli pominat
szczegoblnie zywotng, dla uczestniczacych w takim sabotazu, mozliwos¢ ,spozyt-
kowania” pewnego zasobu ,materialéw technicznych” dla potrzeb wlasnych”.

74 H. Witkowski, op. cit., s. 202.

75 Zasygnalizowane zjawisko bylo w czasie okupacji niemieckiej powszechnie tolerowanym prze-
jawem dzialan obronnych, zagrozonych perspektywa biologicznej zaglady §rodowisk polskich pra-
cownik6éw ,zatrudnianych” w szeroko rozumianych zakladach pracy, zarzadzanych przez Wehrmacht,
administracj¢ cywilng i prywatne firmy niemieckie. Ten og6lny ,trend” staraly si¢ uwzgledni¢ w swo-
jej dzialalnoéci struktury konspiracyjne. Znalazlo to sw6j wyraz np. w projekcie ,Instrukcji sabota-
zowej” (Kedywu) z 30 V 1943 r. Czytamy w niej, ze ,nalezy tolerowaé, a nawet — w sprzyjajacych
okolicznoéciach - ulatwia¢ wykonywanie [w] warsztacie fuszerek i drobnych kradziezy, szczegblnie
narzedzi, falszowania dokumentacji farb itp.” (H. Rybicka, Kedyw, s. 185). Skale wielkosci uzyskow
w ramach takich poczynan z reguly dyktowaly takie czynniki, jak: dostepnoé¢ ,surowcow”, mozli-
woéci ,produkcyjne” oraz ,dystrybucja” materialéw i wyrob6w. I takie mozliwoéci byly np. w Fa-
bryce Sprawdzianéw przy ul. Duchnickiej, gdzie - wedlug czerwcowego sprawozdania Kedywu (ibi-
dem, s. 37) - ,idzie sabotaz produkcyjny”, a oprécz tego ,pracownicy pracuja masowo materialem
fabrycznym nie dla fabryki, robigc prywatne zaméwienia”. W dostepnych autorowi zrédlach pol-
skich zachowalo si¢ niewiele opiséw dotyczacych udziatu kolejarzy w ,masowym” produkowaniu
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Pewne ,uzupelnienie” wynikéw w zakresie niszczenia ,materialéw technicz-
nych” stanowilo wzniecenie pozaréw w kilkunastu kolejowych magazynach i skla-
dowiskach’®.

z ,materialéw fabrycznych” wyrobéw dla potrzeb wiasnych. Pozwolg sobie jednak na przytoczenie paru
przykladéw m.in. ze wzgledu na ich odniesienia krajowe i poza jego granicami. W pierwszej kolumnie
(Zestawienie nr 10) wymienia si¢ niszczenie ,wezy hamulcowych i grzewczych”. Ten rodzaj sabotazu byt
znany Niemcom niemal od pierwszych lat okupacji. Np. w kwietniu 1941 r. dow6dca Bahnschutzpolizei
w GG informowal przelozonych o kradziezy; ,Luftbremsschlauche”, ,Heitzschlauchen” i , Luftschlauche”
m.in. na obszarze stuzbowym placéwek Ostbahnu: w Chelmie, Zawadéwce, Zamosciu, Mielcu, Debicy,
Rozwadowie, Stalowej Woli, Warszawie, Zyrardowie i Lublinie (Zal. nr 1 do Dziennika Dzialafi Bojo-
wych Dowédcy Wojskowego w GG, AANT-501, . 219). W opisie kilku z nich wyja$niano tez, jak prak-
tycznie ,wykorzystywano” owe przewody gumowe: 13 IV o0 godzinie 18% funkcjonariusze z placéwki
stuzbowej Bahnschutzpolizei ze stacji Warszawa Gdanska zatrzymali robotnika z dwoma kawatkami
odcigtymi od weza ogrzewczego. Podczas rewizji w domu sprawcy okazalo sig, ze ,na obcasach jego
butéw przybite byly kawatki gumy z wczes$niej ukradzionego weza grzewczego”. Z kolei wéréd areszto-
wanych - przez ,Bp. Stelle-Lublin” - sprawcéw ,takich sabotazy” byt m.in. ,z zawodu szewc”, ktéry
uzywal gume (m.in. z wezy hamulcowych) ,do reperacji butéw” (ibidem). W dokumentach Wehrmach-
tu i policji niemieckiej napotykamy na przekazy o niszczeniu wezy hamulcowych i grzewczych takze
m.in. w pafistwach Osi lub jej satelitéw: Slowacja — w kwietniu odnotowano ,25 wypadkéw uszkodzen
przewodéw hamulcowych w taborze kolejowym” (Ereignisemeldung UdSSR nr 7 z 28 IV 1941 r., ZSBN-
WBBH, T-175, r. 233); Wegry — meldunki donosily o wielu , pocigetych” wezach grzewczych i hamulco-
wych; Wiochy - stwierdzono, ze powracajace z tego kraju na teren Rzeszy wagony towarowe maja na-
der czesto uszkodzone przewody i zawory hamulcowe; Rumunia — w zapisie stwierdzano ,beziiglich
der zahlreich vorgekommene Bremsschlauchzerschneidungen ist nach den venehmungen festgenom-
mener Tater anzunehmen, dass er sich nicht um Sabotage sonder um Diebstahl mit Ziele gehandelt hat,
das entwendet Material als Schuhsohlen zu Vervendung” (OKW, Amt Ausl/Abw, Lagebericht iiber Sabo-
tage im I Virtel 1942 (kopia w posiadaniu autora). Wracajac do polskiego watku nalezy stwierdzi¢, ze
nieporéwnywalnie wigkszy byl udziat kolejarzy w dzialaniach w tak niezwykle waznych dla egzystencji
ludnosci stolicy, jak dow 6z zywnoséci oraz dostarczanie opalu, wpierwszym rze-
dzie — wegla. Skale wielkosci tych ,poczynan” ilustruja m.in. zarejestrowane przez ,Bahnschutzpolize-
istelle - Warschau” dane o ponad 2600 wypadkach ,przywlaszczenia” mienia Ostbahnu i jego ,klienteli”
w czasie 16 X 1942 - 1511943. Ot6z z ponad 77% tej sumy stanowily kradzieze wegla. Natomiast sposréd
aresztowanych w okresie 16 XI 1942 — 14 I 1943 blisko 2100 ,sprawcéw”~ ponad 85% stanowil polski
personel ,Kolei Wschodniej”. Z tego tytulu w catym 1942 r. Policja Ochrony Kolei w dystrykcie warszaw-
skim zastrzelila 265 i ranila 209 os6b. Dodajmy, ze w sprawozdaniach Wehrmachtu wyraznie stwierdza-
no, iz gléwna przyczyna ,narastajacej fali rabunkéw wegla” jest ,ostra zima i brak opatu” (OFK - ,War-
schau”, Monatsbericht fiir die Zeit: 16 X — 15 XI; 16 XI - 15 XII; 16 XII 1942 - 151 1943 AAN, T-501, r. 225;
Ehrentafel, ZSBN-WBBH, VI1/50/24, k. 20).

76 W dokumentacji polskiej odnotowano 13 podpalen takich obiektéw (12 - w 1943 oraz 1 -
w 1944 1), 8 z nich zakoficzylo si¢ z pomySlnym (lub czg¢éciowym) skutkiem, natomiast 5 — niepo-
wodzeniem. Wigkszoé¢ (10) z tych akcji przeprowadzil Kedyw warszawski. Najczesciej (6-krotnie)
dokonywano podpalefi na dworcu Warszawa Gdariska. Wzniecanie pozaré6w podejmowano réw-
niez na stacjach: Warszawa Gléwna, Warszawa Wilefiska i Warszawa Zachodnia oraz w ,Gléwnym
Depo” (H. Witkowski, op. cit., s. 225, 256, 265 i 290; H. Rybicka, Kedyw, s. 34, 42, 47, 79 i 81). Pozosta-
le 3 pozary (w tym 2 nieudane) spowodowal Kedyw podokregu wschodniego na stacjach kolejo-
wych w Mifisku Maz. i w Siedlcach (J. Gozdawa-Golgbiowski, op. cit., s. 322 i 325). Nalezy dodac¢,
ze w dostepnych Zrédlach niemieckich napotykamy na 6 informacji o podpalaniu magazynéw i skla-
dowisk kolejowych (por. w Zestawieniu nr 3 Ip. 17, 20, 22, 23, 34 i 44). Trzy z nich s3 nie tylko
~Czasowo” zbiezne z danymi polskimi, ale takze je ,usciélaja”. Np. J. Gozdawa-Golgbiowski poda-
je (op. cit., s. 322), ze ,16 IV 1943 r. patrol Kedywu podpalil na rampie kolejowej w Minisku Maz.
200 ton weiny drzewnej. Ponadto podiozono [termity - B.K.] pod bebny z kablem smolowanym.
Wobec jednak wadliwego dzialania zapalnikéw pozar nie byl duzy i zdolano go ugasi¢”. Poréwnu-
jac tre$¢ cytowanego fragmentu z lapidarng informacja niemieckg - ,na st. kol. Mifisk Maz. w wy-
niku podpalenia zostalo zniszczone 150 ton welny drzewnej” (OWGG, Sprawozdanie dekadowe
za okres 7-17 IV 1943, ZSBN-WBBH, T-501, r. 222) - odnosi si¢ uzasadnione wrazenie, ze ,0s3d”

strony polskiej byl nader ,powsciagliwy”.



192 Bogdan Kobuszewski

Poza wymienionymi sposobami sabotazu podejmowano réwniez innego ro-
dzaju ,akcje na miejscu”. Niestety dostepny zas6b wiadomosci, ktérego imma-
nentnym i zarazem podstawowym trzonem s3 wiesci o charakterze og6lnym albo
sygnalnym, stwarza wyjatkowo ograniczone mozliwosci w gromadzeniu ,two-
rzywa faktograficzno-statystycznego” jako podstawy dla formutowania — w mia-
re mozliwosci — adekwatnych ocen wartosciujacych. Konkluzja ta odnosi si¢ do
sporego ,zestawu” innych sposobéw dzialan, w ktérych - z r6znym stopniem
zaangazowania — uczestniczyl Kedyw. Dotyczy to np. sabotazy przeprowadza-
nych na ,torowiskach”, na ktére skladaly si¢ réznorodne ,uchybienia” w pracy
stuzby manewrowej, skutkujace powstawaniem zatoré6w na torach”, wydiuza-
niem norm czasowych, ,pomytkami” przy zestawianiu skladow 7gocnz;géw oraz

nieprzepisowym ,sprzeganiu” i ,przetaczaniu” jednostek taboru’®. Chodzi réw-

77 Ten rodzaj ,akcji na miejscu”, jak wynika z relacji kolejarzy, byt czesto stosowany. Liczne przyklady
zawiera m.in. publikacja H. Tempczyka (w: Zotnierze zelaznych szlakéw, op. cit.). Autor rzeczowo opisuje
jeden z takich sabotazy (s. 257-258). Tuz po uderzeniu Niemcéw na Zwigzek Radziecki ,zarysowaly sig
coraz wigksze trudnoéci w utrzymywaniu [...] sprawnego i cigglego ruchu pociggéw. W celu poprawie-
nia sytuacji wprowadzono zasady klasyfikacji transportéw przechodzacych przez Warszawe na pilne -
operacyjne, ktérym dawano pierwszefistwo przy wysylaniu na Wschéd i mniej pilne, ktére zatrzymy-
wano do dalszych dyspozycji. Decyzje wydawato Transportkommando na podstawie zgtoszonych tele-
fonicznie przez Niemcéw — dyzurnych ruchu - «Fahrtnummeréw» kazdego nadchodzacego pociagu.
Od poczatku sierpnia 1941 r. liczba transportéw uznanych za niepilne zajela wszystkie wolne tory na
stacjach w Warszawie. Nowe transporty kierowano na zamknigty jeden z toréw gliéwnych szlaku Rem-
bertéw — Zielonka i tory bocznicowe poligonu wojskowego. Moglo si¢ tam pomiesci¢ okolo 2000 wago-
néw [...]. Na poczatku wrzeénia na stacje Warszawa Wschodnia-Rozrzagdowa nadszedt pociag osobowy
z czolgistami (Waffen-SS), dla ktérego stacja docelowa byt Kijéw. Kilka godzin péZniej nadjechat trans-
port czolgéw tej jednostki. Polski kolejarz zglosil niemieckiemu dyzurnemu ruchu «Fahrtnummer» z drob-
na nieécistoécia, a Transportkommando skierowalo - ten i dwa nastepne transporty z czolgami - do Rem-
bertowa. Dwa tygodnie p6Zniej, przeprowadzono szczegélowe dochodzenie i okazalo sig, ze zagubione
wagony z czolgami zastawiono kilkuset innymi. Kilka parowozéw przez dwie doby wyciagalo je i do-
prowadzalo do stacji wezla warszawskiego”. Wing obarczono ,niemieckich kolejarzy”. Przytoczonego
opisu akcji dezorganizujacej ,sprawnoéé i cigglos¢” ruchu kolejowego nie udato si¢ zweryfikowa¢ w opar-
ciu o dokumenty niemieckie. Zwracam uwage na ten aspekt sprawy, poniewaz J.R. Rybicki podaje (No-
tatki szefa warszawskiego Kedywu, Warszawa 2003, s. 114), ze kazdorazowo ,«Podlewajacy» musial poda¢
numer zalanego wagonu. Dopiero nabieral on wartoéci, jezeli przyszedl meldunek z «depot», ze wagon
czy lokomotywa poszed! do remontu”. Ale jak informuje kpt. ,Andrzej” (ibidem, s. 115), nie ,brak i tu —
wiér6d kolejarzy — czasami «samochwaléw». Taki np. kolejarz z grupy sabotazowej pracujacej na stacji War-
szawa Towarowa doé¢ dlugo nas zwodzil swymi meldunkami, az w koficu, kiedy nie bylo zadnych spra-
wozdafh w meldunkach warsztatowych, trzeba si¢ bylo z nim rozsta¢ i to w sposéb podobny, jak z koleja-
rzem z Pionek”. Natomiast H. Rybicka (Kedyw, s. 16) stwierdza wprost, ze — ,efekty dokonan” Kedywu (np.
w zakresie jednostek taboru kolejowego) ,byly sprawdzane w Dyrekgji Kolei przez jednego pracujacego
takze dla Kedywu”. Jest to przekaz istotny. Sek w tym, ze w dotychczas opublikowanych przez Rybicka
wyborach dokumentéw stolecznego Kedywu nie ma zadnej wzmianki na ten temat. By¢ moze jednak
w nastepnych publikacjach autorka ukonkretni zasygnalizowany problem. W chwili obecnej bowiem uczucie
pewnego niedosytu wywoluje np. pochodzjca ze ,Sprawozdania péirocznego za okres od 11X 1943 r. do
1111944 " (H. Witkowski, op. cit., s. 361) informacja o tym, Ze , przecigtnie wykonywano 20-25 prac termi-
tami miesiecznie na kole i stwierdzono rezultat dodatni [...] w ok. 40%. W pozostalych wypadkach nie
wiadomo, jaki byl wynik ze wzgleduna brak kontroli naliniach dlugodystansowych”.

78 We wspomnianym juz ,Amtliches Nachrichtenbllat der Generaldirektion der Ostbahn in Krakau”
niejednokrotnie odnotowywano przyklady ,ulomnosci” w pracy manewrowej, dotyczace m.in. zlego
~Sprzggania” i ,przetaczania” wagonéw, a takze ,rozerwania” skladu pociggéw. Np. juz w sierpniu 1941 r.
(ANB, nr 524, s. 344) stwierdzano, ze nader ,czgsto wagony nie s3 przepisowo sprzegane”, co powodu-
je nagminne ,pekanie ciggiel i hakéw pociggowych”. W maju 1943 r. (ibidem, nr 197, s. 270) sygnalizo-
wano wzrastajaca ,iloé¢ wagonéw uszkodzonych wskutek niewlaéciwego przetaczania”. Jednoczeénie
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niez o stosowanie pewnych ,odstepstw” od ,przepiséw o przewozie towar6w”
na obszarze Kolei Wschodniej, np. w postaci zmieniania adresatéw ladunkéw,
ktérych przewoznikiem byly Reichsbahn lub Ostbahn?.

Prezentowany zarys dokonan Kedywu zostal uzyskany w szczeg6lnych
okolicznoséciach spowodowanych eksterminacyjno-terrorystyczna polityka
okupantéw. Odczuwalnym nastepstwom akcji sabotazowej w kolejnictwie
~towarzyszylo” realizowane bezwzglednymi metodami przeciwdzialanie
Niemcéw. Represjom wymuszajagcym okresowe zmniejszenie aktywnosci
w prowadzeniu sabotazu starano si¢ przeciwstawi¢ dzialania odwetowe.
Widocznymi przejawami polskiego ,wet za wet”, byly: ,jawne”® lub ,ukry-

ano wzmozenie kontroli stuzby przetokowej i maszynistow ,bez tolerancji dla opieszatych”.
Z kolei w listopadzie 1942 . (ibidem, nr 679, s. 413-415) i lutym 1943 r. (ibidem, F-1, s. 71) grozono ostrymi
konsekwencjami za ,niekompletne” i nazbyt ,p6zne zgloszenia o rozerwanych pociagach” oraz niewy-
laczaniu z ich skladu uszkodzonych wagon6w. Pragne zwrdci¢ uwage, ze zaden z wymienionych lub
podobnych przejawéw sabotazu nie zostal odnotowany w dostepnych autorowi aktach Kedywu. Spora-
dyczne wzmianki na ten temat, w wigkszosci o charakterze og6lnym, napotykamy w — nielicznych zreszta
—opublikowanych pamigtnikach kolejarzy dzialajacych w ramach réznych struktur konspiracyjnych (zob.
Zotnierze zelaznych szlakéw, op. cit.). Swoisty wyjatek stanowi zaczerpnigta z marcowego sprawozdania
»Sztygara” informacja (bez podania daty dziennej i miejsca) o nieudanej prébie ,rozczepienia” pociagu
przez ,patrol Kedywu” z podokregu zachodniego (J. Gozdawa-Golgbiowski, op. cit., s. 265). Dodajmy
jeszcze, ze w zachowanej dokumentacji omawianych jednostek terytorialnych Kedywu nie wymienia
takze akcji na urzadzenia sygnalizacyjno-rozrzadowe. W materialach niemieckich (Zestawienie nr 3)
odnotowano 11 ,zamach6w” na takie obiekty, w tym 7 — na posterunki blokowe i nastawnie (lp. 25, 46,
51,53, 55i 63) oraz 4 - na ,sygnaly”, czyli znaki nakazu i zakazu $wietlne i tarczowe (Ip. 5, 28, 40, 54).
79 Wspominali$émy réwniez o wielu ,nieporozumieniach w stuzbie wagonowej” z powodu ,blednego
wypisywania nalepek wagonowych” (ANB 1941, nr 43, s. 21), ,malo lub w ogéle nieczytelnego” (ibidem,
1942, nr 109, s. 12), wzglednie - nieusuwaniu ,starych nalepek” z wagonéw nowo okartkowywanych
(ibidem, 1943, nr 206, s. 151). Dodajmy, ze w niemieckich zrédlach o kolejach w dystrykcie warszawskim
nie wymienia si¢ przykladéw celowej zmiany adresata ladunku kolejowego. Natomiast o ,korzystaniu”
z tej formie sabotazu czgsto wspominaja polscy pracownicy Ostbahnu. Ich opinie w jakim$ stopniu po-
twierdzajq ,$ladowe dane” pochodzace np. ze ,Sprawozdania grupy kolejowej z prac sabotazowych na
Grochowie” za styczen (. przeklejono naklejki na 32 wagonach zmieniajac kierunek przeznaczenia”) i lu-
ty 1943 r. (,nalepiono 21 kartek na inny kierunek”). Wyjaénijmy, ze ten zesp6l konspiracyjny stanowit
cze$¢ grupy warszawskiej Tajnej Organizacji Wojskowej — ,okreélanej jako grupa «Andrzeja» (J6zef Ry-
bicki) - ktéra w marcu 1943 r. zostala wlaczona do stolecznego okregu Kedywu”. Nota bene w meldunku
marcowym grupy grochowskiej, jak réwniez w sprawozdawczej dokumentacji Kedywu Okregu War-
szawskiego (od kwietnia 1943 r. do lipca 1944 r.) oraz podokregow — wschodniego i zachodniego — Obsza-
ru Warszawskiego (od stycznia 1943 r. do lipca 1944 r.) nie ma zadnej informacji 0 zamienianiu ,listow
przewozowych” (por. H. Rybicka, Kedyw, s. 11, 12, 21-86; tejze, Oddzial dyspozycyjny ,A”, s. 25-33, 119-123;
H. Witkowski, op. cit., s. 249-258; ]. Gozdawa-Golgbiowski, op. cit., s. 263-284). Na potrzebe podjecia m.in.
~akeji nalepkowej” w okupowanym kraju zwracal uwage szef Oddziatu VI Sztabu Naczelnego Wodza
w Londynie, pptk ,Rawa” (Michal Protasiewicz). W depeszy z 1 lipca 1942 r. (ZSBN-WBBH, 111/21/19,
t. XII, k. 119), powolujac si¢ na ,drobne doswiadczenia przyjaciét z zakresu dywersji na kolejach”, propo-
nowal dokonywanie sabotazéw m.in. przez ,zamienianie” lub usuwanie ,nalepek z adresami na luz-
nych wagonach towarowych z materialem”. Wypada jednak przypomnie, ze — jak wynika m.in. z cyto-
wanych dokumentéw Kolei Wschodniej — polscy kolejarze wdrazali ten ,zabieg ” juz co najmniej od

owy 1941 r.

E’l :Vvyakuch Kedywu zachowaly si¢ informacje o wykonaniu 6 takich akgji (2 - w Warszawie oraz po 1 -
w ie, Swidrze, Siedlcach i Skrudzie), w ktérych zastrzelono 11 niemieckich, polskich i ukraif-
skich kolejarzy oraz policjantéw z ochrony kolei. Znaczny rozglos uzyskal dokonany 4 I11 1944 r. atak na
posterunek Bahnschutzpolizei na stacji kolejowej Warszawa Zachodnia. Zastrzelono wéwczas 5 niemiec-
kich policjantéw, w tym dow6dce posterunku, Karla Schmalza, wyjatkowego sadyste, ktérego z racji urody
nazywano ,Panienky”. Dodajmy, ze zamierzano zlikwidowa¢ znacznie wigcej takich osobnikéw. Wiadomo
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te”8! akcje ,eliminacji” wyrézniajace si¢ okrutnym stosunkiem do polskiego
personelu, funkcjonariuszy Ostbahnu. Podejmowano takze (nb. z r6znym
powodzeniem) préby ,obarczania” wing niemieckich przelozonych za ,bted-
ne decyzje” skutkujace dezorganizacja przewozéw kolejowych®2.

W atakowaniu transportu kolejowego na terenach objetych administracyjny-
mi granicami dystryktu warszawskiego uczestniczyly réwniez wydzielone ogni-
wa z innych struktur konspiracyjnych®. Z dostepnych Zrédet wynika, ze akcje

tez, ze cze$¢ zamierzen zakonczyla si¢ niepowodzeniem (jak np. trzykrotne préby wykonania wyroku na
konfidencie policyjnym - kasjerze biletowym st. kol. w Szymanowie) lub ich wyniki pozostaja nieznane.
Przyktadowo brak jest adnotacji o losach ,Krwawego Psa” (Hugo Gotwalda), dowédcy posterunku Bahn-
schutzpolizei, mieszczacego si¢ na Pradze w budynku przy ul. Oliwskiej. Gotwald figurowat pod Ip. 111
na ,LiScie wyrokéw zleconych do wykonania oddzialom Kedywu Okregu AK Warszawa” (J. Gozdawa-
-Golebiowski, op. cit., s. 292 i 295; H. Rybicka, Kedyw, s. 59, 12 i 131; tejze, Oddziat dyspozycyjny ,A”, s. 69;
H. Witkowski, op. cit., s. 200, 293, 304 i 325). O trzech kolejnych akcjach na kolejowych funkcjonariuszy
informuje T. Strzembosz (Akcje zbrojne podziemnej Warszawy 1939-1944, Warszawa 1983, s. 2431 478) - 5/6 11
1943 r. grupa harcerzy z 51 WDH w czasie akgji zastrzelila ,Czerwonego Olka” i ranila 3 innych Bahn-
schutzéw; 15 I 1943 r. grupa zolnierzy Kedywu wykonala wyrok WSS na Wagnerze, kacie ,robotnikéw
Warsztatéw Kolejowych Praga”; na przelomie kwietnia i maja 1944 r. grupa zolnierzy z ,Osjana” - od-
dziatu dyspozycyjnego KG AK - zastrzelila niemieckiego straznika kolejowego, Junga. Dla uzupelnienia
podajmy, ze: 1) Uzyty zwrot ,jawne” akcje likwidacyjne miesci si¢ w pojeciu ,dywersja osobowa”. Skla-
daly si¢ na nig wyniki akgji zleconych przez Wojskowy Sad Specjalny oraz uzyskane w toku akji specjal-
nych (np. realizowane pod kryptonimami ,C”, /Topiel” czy ,Kozba") lub akcji bojowych (zob. - atak na
posterunek ,Bahnschutzu” dowodzony przez ,Panienke”); 2) W zachowanym czeéciowo tekscie ,Ehren-
tafel” (AAN, 214/V-7, k. 1-10) opisano 24 napady na policjantéw ochraniajacych szlaki i obiekty warszaw-
skiej dyrekgji Kolei Wschodniej. Osiem z nich przeprowadzono w Warszawie, dalsze cztery w Pruszko-
wie, Koluszkach, Ply¢wie oraz we Wiochach. Natomiast w opisie o$miu akgji nie okre$lono blizej miejsca
kucji. Ogélem zastrzelono 21 Niemc6w, 2 Polakéw i 1 Ukraifica.

81 Chodzi o akcje bakteriologiczno-toksykologiczng, ktérg jeszcze w 1940 r. rozpoczely wydzielone ogni-
wa Zwigzku Odwetu ZWZ-AK. W Okregu Warszawskim — jak wynika z zachowanych sprawozdan Ke-
dywu - akcje te w okresie od kwietnia 1943 r. do lipca 1944 r. prowadzil specjalny zesp6l, ktérym kiero-
wat ,Pniewski” (NN). Z opracowanej przez H. Witkowskiego tabeli (op. cit., s. 418-419) wynika, ze og6-
fem ,rozprowadzono” (w réznych §rodowiskach niemieckich okupantéw i wspélpracujacych z nimi , 0s6b
obcoplemiennych”) sume 6410 ,dawek 1-osobowych” réznych preparatéw bakteriologiczno-toksycznych.
Z podanej sumy 293 ,dawki” (niespelna 5%) ,przeznaczone” zostato dla funkcjonariuszy Ostbahnu. Akcja
~Musztarda” (taki nadano jej kryptonim) na terenie podokregéw Obszaru Warszawskiego rozpoczela si¢
w styczniu 1943 r. Praktycznie realizowano j3 - jak twierdzi J. Gozdawa-Golebiowski (op. cit., s. 384) do
lipca 1944 r., ale tylko w podokregu zachodnim. Natomiast podjete w czerwcu 1944 r. przygotowania do
~wdrozenia” tej akcji w podokregu wschodnim zostaly wstrzymane rozkazem (z 1 VII 1944 r.) pik. ,Sze-
ligi” (Hieronim Suszczyniski). Sprawozdania miesieczne Kedywu (za styczen — maj i lipiec 1944) informu-
ja o ,rozprowadzeniu” wéréd niemieckich kolejarzy - 133 ,dawek” preparatéw zakaznych i trujacych
(AAN, 203/X-62).

82 Sporo wartego przemyslef materiatu faktograficznego na temat zasygnalizowanego watku zawiera-
ja opublikowane pamigtniki (zob. Zolnierze zelaznych szlakéw, op. cit.), opracowania o charakterze regio-
nalnym (Kolejarze Wielkopolscy w czasie II wojny swiatowej, Poznan 1968), a takze w pewnym stopniu pre-
zentujace rezultaty badan socjologéw nad t3 grupa zawodowg (np. M. Burdowicz-Nowicka, Pamigtniki
Kolejarzy, Warszawa 1991 oraz W. Bielicki, Kolejarze, rodzina, zawdd, kultura, Warszawa 1974). W jeszcze
wigkszym stopniu odnosi si¢ to do warto$ciowego i malo jak dotad eksploatowanego przez badaczy ma-
terialu faktograficznego w postaci relacji i wspomnieri kolejarzy, ktéry jest przechowywany w archiwach
E;aﬂstwowych i w zasobach dokumentalnych organizacji kombatanckich.

Na interesujagcym nas obszarze Mazowsza powstalo i dzialalo - poddanych procesom ,atomizacyjno-
-integracyjnym” i dysponujacych réznej wielkosci ,strefami wplywéw” — kilkadziesiagt struktur podziem-
nych. Stolica byla siedziba wszystkich kierowniczych gremi6w organizacji politycznych i wojskowych o za-
siggu ogéInokrajowym oraz politycznych i wojskowych wiladz Polskiego Pafistwa Podziemnego. Wiedza
na ten temat jest rozproszona na lamach obszernego zasobu literatury przedmiotu. Rozprawy (artykuly
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sabotazu kolejowego podjely tylko niektére organizacje podziemne. Rozstrzyga-
ly o tym szeroko rozumiane wzgledy ideowo-programowe oraz kadrowo-mate-
rialne®. Te uwarunkowania oddziatywaly réwniez na wazki — z punktu widze-
nia walki z komunikacja kolejowa — proces formowania konspiracyjnych ogniw
sabotazowo-dywersyjnych w oparciu o polski personel Ostbahnu®.

i druki zwarte) w wigkszosci o charakterze monotematycznym lub przyczynkarskim reprezentuja z na-
ukowego punktu widzenia zré6znicowane wartosci poznawcze. Wydaje sig, ze w tej sytuacji istnieje uza-
sadniona wzgledami edukacyjnym potrzeba opracowania i wydania popularnonaukowego informatora
o dziejach konspiracji mazowieckiej w latach 1939-1945. Pewien ,wzorzec” moze stanowi¢ np. wydana
w 1998 r. Encyklopedia konspiracji wielkopolskiej.

84  Najog6lniej méwiac, przytoczone ,czynniki” determinowaly w sposéb zasadniczy ,usytuowanie”
pozycji ,niemiecki system komunikacji kolejowej” w reprezentowanych przez giéwne nurty Polski Pod-
ziemnej og6lnych koncepcjach walki o niepodleglos¢ i powojenny polityczno-spoteczny ksztalt naszego
kraju Zwiazek Walki Zbrojnej, a nastgpnie Armia Krajowa - Sily Zbrojne Polskiego Pafistwa Podziemne-
go dominowaly zakresem wplywéw spolecznych oraz wielkoscia wlasnych sit i srodkéw. W dzialaniach
przeciw komunikacji — prowadzonych w ramach walki biezacej — preferowano skryte prowadzenie sa-
botazu w kolejnictwie. Natomiast ,jawna” dywersja (akcje ,na trasie”) traktowana byla jako szczeg6lny
rodzaj sprawdzianu sit wlasnych i reakcji okupantéw i zostala objeta pewnymi rygorami w zakresie cze-
stotliwosci, usytuowania (limity iloSciowe akcji na szlakach dofrontowych i rokadowych) oraz rodzaju
atakowanych obiektéw. Takie dostosowanie walki do okolicznosci mialo na celu niwelowanie ewentual-
nych represji wobec spolecznosci polskiej. Z tego argumentu rezygnowano w obliczu ,potrzeb wyzsze-
go rzedu” (np. seria dywersji kolejowych w obronie Zamojszczyzny czy akcja ,Jula” na Podkarpaciu,
prezentujaca sojusznikom zachodnim dyspozycyjnos¢ i sprawnos¢ bojowa AK). Dla Batalionéw Chiop-
skich, organizacji zbrojnej Stronnictwa Ludowego, ktére od poczatku uczestniczyly w politycznej repre-
zentacji Polskiego Pafistwa Podziemniego, atakowanie szlakéw kolejowych zajmowalo ,dalekie miejsce
w programie walki biezacej. Swiadcza o tym instrukcje dotyczace dzialalnosci dywersyjno-sabotazowej,
wydane przez KG BCh. Wynikalo to przede wszystkim ze slabego uzbrojenia, braku wyspecjalizowanej
kadry minerskiej oraz odpowiedniego materialu” - stwierdza dziejopis tej formacji, Kazimierz Przybysz
(Konspiracyjny ruch ludowy na Mazowszu 1939-1945, Warszawa 1977, s. 338). Przewazajaca cze$¢ BCh (for-
malnie cato$€) w ramach akcji scaleniowej znalazia si¢ w szeregach Armii Krajowej. Z aktualnych ustalen
badawczych wynika, ze w bilansie walki biezacej konspiracji zbrojnej, podzielonego wewnetrznie ruchu
narodowego, nie wystepuje pozycja ,sabotaz i dywersja kolejowa”. Odnosi si¢ to do okresu samodziel-
nej dziatalnosci Narodowej Organizacji Wojskowej (formacji zbrojnej Stronnictwa Narodowego, zasad-
niczego trzonu obozu narodowego, aktywnie dzialajgcego w ramach podziemnego panistwa), a takze
wywodzacej si¢ z Obozu Narodowo-Radykalnego Konfederacji Zbrojnej (pion wojskowy Konfederacji
Narodu) czy Oddzialéw Sabotazowo-Dywersyjnych ,Pobudki”. Jak wiadomo, NOW, KZ i OSD zostaly
w kolejnych fazach czasowych wcielone do Sit Zbrojnych w kraju, realizujac nakazane dzialania m.in.
w zakresie walki biezacej. Z kolei Organizacja Polska (formacja zbrojna — Zwiazek Jaszczurczy) w poro-
zumieniu z radykalnym odlamem NOW powolaly wspé6lng organizacje¢ wojskowa — Narodowe Sity Zbroj-
ne, ktére uznawaly wszelkie akty dywersji i sabotazu kolejowego jako swoista forme pomocy dla Armii
Czerwonej, a wigc za dzialania sprzeczne z interesami Polski. Gwardia Ludowa i Armia Ludowa jako
formacje zbrojne Polskiej Partii Robotniczej i Krajowej Rady Narodowej realizowaly jedno z podstawo-
wych hasel w programie rewolucyjnej lewicy - bezwzglednej jak najszerzej zakrojonej walki zbrojnej
z niemieckim okupantem. W orgznych zamyslach politycznych i wojskowych central GL i AL specjalne
miejsce zajmowalo atakowanie ,drég zelaznych”. Te forme dzialalnoéci bojowej - jako wazny i a!(t.yw.n.y
przejaw pomocy dla Armii Czerwonej - od poczatku traktowano jako jedno z gléwnych i najpilniej-
szych zadan tych struktur wojskowych. W dorobku bojowym, uzyskanym przez GL (przy skromnym
zasobie sit i §rodkéw) i powigkszonym wydatnie przez AL, dominowaly jawne uderzenia na tabor i obiekty
kolejowe. Natomiast nie zdotano szerzej rozwing¢ akgji sabotazu na torowiskach i w placéwkach remon-
towych.

aswflk wiadomo, w przededniu napasci Niemiec na nasz kraj koleje polskie zatrudnialy okolo 180 tys.
0s6b. Zdecydowana wigkszos¢ kolejarzy miala za soba odbyta stuzbe wojskows. Prawie 115 tys. - w tym
mezczyzn i kobiet zrzeszato Kolejowe Przysposobienie Wojskowe. ,Urzedowe wsparcie” personelu PKP
w latach 30. zawodowymi zolnierzami WP spotkalo si¢ z dezaprobata. Srodowisko kolejarskie bylo ak-
tywne spolecznie. Blisko 65% zatrudnionych na kolei nalezalo do kilkunastu zwigzkéw zawodowych



196 Bogdan Kobuszewski

Prébie odtworzenia ,imiennego” dorobku poszczegélnych organizacji podziem-
nych nie sprzyja obecny stan naszej wiedzy. Informacji na temat wspomnianych
,Ciggow dzialan” zachowalo si¢ stosunkowo niewiele. Tylko w nielicznych wypad-
kach dane te oparte s3 na dokumentacji wytworzonej w okresie okupacji. Wigk-
szo$¢ ustalen pochodzi z przekazéw o charakterze pamigtnikarskim. W sumie sg to
wiadomosci o zréznicowanej wartosci poznawczej, z ktérych cz¢s¢ raczej sugeruje
mozliwos¢ uczestniczenia w atakowaniu ,drég zelaznych”. Dlatego uzyskany ma-
terial faktograficzny traktujemy jako swoista ,probke reprezentatywng”, ktéra po-
zwala jedynie na og6lne rozeznanie odnosnie ,skali udzialu” poszczegélnych ,struk-
tur” w sabotazu i dywersji kolejowej w dystrykcie warszawskim.

Przekaz interesujacego nas watku rozpoczniemy od ogélnej charakterystyki
bilansu atakowania ,drég zelaznych” w okresie od jesieni 1942 r. do lipca 1944
przez realizujace walke biezacg Zwigzek Odwetu i Kedyw — wydzielone ogniwa
Armii Krajowej.

W zakresie dywersji (akcje ,na trasie”) zaatakowano lacznie 84 razy pociagi
i obiekty kolejowe, w tym: 61 razy — na obszarze dystryktu warszawskiego i 23
razy — poza jego granicami. W ramach tych dywersji zorganizowano 4 synchroni-
zowane serie uderzen na pociagi i mosty (zob. zal. nr 2, 3, 4i 6). Zapoczatkowat je
atak patroli ZO na warszawski wezel kolejowy (7/8 X 1942), zakoficzylo — uderze-
nie zespoléw bojowych Kedywu na mosty i przepusty kolejowe na Podkarpaciu
(5/6181V 1944).

W dziedzinie sabotazu (,,akcje na miejscu”) najwigksze rozmiary osiggnela akcja
niszczenia (uszkadzania) taboru kolejowego, obejmujaca (wedlug niepelnychi ra-
czej zanizonych ustalefi) spowodowanie okoto 1250 jednostkowych uszkodzen
w okolo 400-450 parowozach; uszkodzenie (gléwnie metodga ,zalewania” srodka-
mi chemicznymi) prawie 6100 wagonéw; ,zainstalowanie” ladunkéw zapalaja-
cych (termity) w ponad 540 wagonach z fadunkiem (najczesciej latwopalnych)

(m.in. w 1938 1. 46 tys. — do Zjednoczenia Kolejowcéw Polskich; 43 tys. — do Zwigzku Zawodowego Pra-
cownikéw Kolejowych RP; 5 tys. — do Zwigzku Maszynistéw Kolejowych; 7 tys. — do Zwiazku Kolejo-
wych Pracownikéw Drogowych). Kolejarze jako grupa zawodowa - z tytutu kwalifikacji fachowych oraz
stabilnosci zatrudnienia i uposazenia — cieszyli si¢ zastuzonym powazaniem w II RP. Pracownicy PKF,
podobnie jak cala spolecznoé¢ polska, dotkliwie odczuli skutki wojny i okupacji. Znalazlo to swoje odbi-
cie m.in. w ,przemieszczeniach” w stanie zatrudnienia (spowodowane wojng 1939 r. i terrorem okupan-
téw straty osobowe, ,wymuszona” zmiana zawodu i nowo zatrudnieni); w ,przeksztalceniach” w struk-
turze narodowosciowej (pelnigcy kierownicze funkcje Niemcy z Rzeszy i Volksdeutsche stanowili w 1940 r.
~16%; 1942 - 9%; w koficu 1943 - 22,5%; ponadto ,niemiecki trzon osobowy” wzmacniali takze zatrud-
nieni giéwnie w ochronie kolei Ukraificy, a takze inne nacje, w tym Polacy); w kompletnej dewaluacji
statusu zawodowego (Polak moze funkcjonowac tylko jako ,obcoplemienna sila robocza”). Te i inne prze-
ciwnosci nie zdolaly powstrzyma¢ ani samorzutnych przejaw6éw oporu wobec wroga, ani podatnosci na
inicjatywy formujacych si¢ organizacji podziemnych w podejmowaniu akcji sabotazowej w obiektach
ina torowiskach Kolei Wschodniej. Zaczynowi oraz postgpom w tym procesie niewatpliwie sprzyjaly
patriotyczna postawa oraz mozliwoéci zawodowe i obycie wojskowe kolejarzy polskich. Nalezy tez przy-
najmniej zasygnalizowa¢ znaczacy wklad tego Srodowiska w realizacje innych form walki z okupantem.
Chodzi m.in. 0 wyniki rozpoznania przewoz6éw relacji Rzesza - front wschodni i rezultaty , przemiesz-
czefi” zwigzanych z ,polityka ludnoéciows i ekonomiczng” Niemiec; zabezpieczeniem znaczacej czgsci
potrzeb w zakresie konspiracyjnej lacznoéci ( krajowej” i ,zagranicznej”) i w przewozach prasy podziem-
nej (w tym drukéw akcji ,N”), a takze w przeciwstawianiu si¢ grabiezy i niszczeniu polskiego majatku
narodowego przez Wehrmacht i administracje okupacyjng w drugiej polowie 1944 i poczatkach 1945 r.
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surowcéw lub wyrob6éw. Powigkszat ten dorobek ,zestaw” co najmniej okoto 100
réznego rodzaju aktéw sabotazu, w tym: podlozenie ,bomb zegarowych” w 8
skladach pociggéw pospiesznych (z przedzialami dla Wehrmachtu); uszkodze-
nie za pomocg ,min” 6 parowozéw (pasazerskich i manewrowych);18-krotne
dokonanie uszkodzenia lub czesciowe zniszczenie przewozonych w wagonami
towarowymi urzadzen, maszyn i towaréw dla jednostek i zakladéw wojskowych;
spowodowanie 31 ,awarii” (tylko w Il kwartale 1943) na kolejowych liniach tacz-
noéci; ,umniejszenie stanu” magazynéw placéwek remontowych o prawie 40 ton
surowcéw i produktéw oraz ponad 1100 gumowych przewodéw hamulcowych
i grzewczych; spalenie kilkunastu sktadowisk i barakéw z drewnem, weglem i ma-
terialami pednymi. I wreszcie waznym uzupelnieniem omawianego bilansu by-
lyby trudne do odtworzenia, obejmujace nastepstwa dzialan calej gamy szk6d
materialnych i zaklécen w cigglosci przewozu towaréw i ludzi, spowodowanych
~mankamentami” w pracy polskiego personelu zatrudnionego w stuzbach ma-
newrowej, ruchu czy drogowe;j.

Podstawe prezentowanych osiggnieé, zwlaszcza w zakresie sabotazu, stano-
wil niewatpliwie zakres wplywéw ZWZ-AK w srodowisku kolejarskim. Kedyw
stoleczny jako jedyna struktura konspiracyjna w Warszawie dysponowat zespo-
lami sabotazowymi w placéwkach ruchu i zakladach produkcyjno-remontowych
warszawskiego wezla kolejowego®.

Rzecz w tym, ze - jak podaje H. Witkowski - ,brak danych uniemozliwia usta-
lenie pochodzenia i struktury organizacyjnej licznych komérek sabotazowych,
tworzonych przez kolejarzy warszawskiego wezla kolejowego w ramach ZWZ
lub organizacji wspéldziatajacych ze Zwiazkiem Odwetu”®. A w zakresie walki
biezacej do powazniejszych partneréw w tej walce nalezaly: ,oddzialy sabotazo-
wo-dywersyjne organizacji wojskowej «Pobudka», oddzialy specjalne Zwiazku
Syndykalistéw Polskich (ZSP), Patrole dywersyjne Polskiej Organizacji Zbrojnej
(POZ), oddzialy sabotazowo-dywersyjne Okregu Warszawskiego Tajnej Organi-
zacji Wojskowej (TOW), grupy sabotazowo-dywersyjne organizacji «Polscy So-

86 Byly to stacje kolejowe: Warszawa Gléwna-Towarowa, Warszawa Zachodnia z posterunkami bloko-
wymi i wezlami manewrowymi (post. nr 4 Warszawa Czyste; post. nr 5 Warszawa Bema; post. nr 6 War-
szawa Kaliska, Warszawa Rozrzadowa i Szczeéliwice), Warszawa Gdanska, Warszawa Praga-Towarowa,
Wagonownia (st. postojowa) — Grochéw. Parowozownie: Depo — Giéwne w Warszawie i na Pradze, a po-
nadto poza miastem stacje: Falenica, Grodzisk Maz., Marki, Rembertéw, Skierniewice i Skruda (por. H. Wit-
kowski, op. cit., s. 67-68). Zwraca uwage fakt, ze objete sabotazem ,stacje pozawarszawskie byly usytu-
owane na terenach podokregéw — zachodniego i wschodniego”. Z kolei J. Gozdawa-Golgbiowski (op.
cit., s. 264-265) wymienia kilka placéwek kolejowych w stolicy, w ktérych dzialaly patrole sabotazowe,
podlegle dow6dztwu ZO i Kedywu Obszaru Warszawskiego, a takze podokregéw — zachodniego
i wschodniego (np. Warszawa Praga, Warszawa Wschodnia, Warszawa Gdariska). Ten ,dualizm” (wedlug
T Strzembosza, Oddzialy szturmowe konspiracyjnej Warszawy 1939-1944, Warszawa 1983, s. 54-55) miat , prze-
trwaé” do lata 1942 r. Natomiast J. Gozdawa-Golebiowski (op. cit., s. 264-265) informuije o takich akcjach
jeszcze w lutym 1943 r. Dla uzupelnienia dodajmy, ze wielce pomocne w tworzeniu struktur ZWZ wir6d
polskich zalég w obiektach kolejowych okazaly si¢ tworzone przez Organizacje Orla Bialego zawiazki
zespoléw sabotazowo-dywersyjnych (np. w postaci Warszawskiego Rejonu Akgji Kolejowej, dzielacego
si¢ na odcinki: Warszawa Praga, Warszawa Gléwna, Skierniewice i Lowicz), ktére w grudniu 1939 r. zo-
staly przekazane ,Komérce Kolejowej” przy KG SZP (T. Strzembosz, Oddzialy szturmowe, s. 25-26; K. Plu-
ta-Czachowski, Organizacja Orta Bialego, Warszawa 1987, s. 149).

% H. Witkowski, op. cit., s. 67.
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cjalisci» (PS)”. Autor informuje, ze ZO ,w zakresie wspélnie prowadzonej walki
biezacej udzielat im pomocy” (instrukcje, srodki walki i szkolenie oraz — uwaga
B.K. - dotacje finansowe), ale poza informacjami o TOW (o czym dalej) nie wy-
mienia zadnych przejaw6éw aktywnosci pozostatych organizacji®®.

Jak juz wspomniano, dostepna literatura nie zawiera informacji umozliwiajg-
cych uzyskanie satysfakcjonujacej odpowiedzi na pytanie o ,imienny udzial”
w sabotazu kolejowym. W tej sytuacji warto podzieli¢ si¢ zgromadzonymi w to-
ku kwerendy bibliotecznej wiadomo$ciami czastkowymi, wzmiankami czy na-
wet ogélnikowymi sugestiami, ktérych suma pozwala na pewne ,uporzadkowa-
nie” dotychczasowych ustalen.

I tak, ZSP dysponowat komérkami sabotazowymi na kilku stacjach kolejowych
stolicy (Warszawa Praga, Warszawa Wschodnia, Szczesliwice i w siedzibie okrego-
wej dyrekgcji Kolei Wschodniej) oraz (od 1941) ,lotng” grupa mlodziezy ,nastawio-
na miedzy innymi na dywersje kolejowa w okolicach Warszawy®; PS (Formacje
Bojowo-Milicyjne, Wydziat Sabotazu) kladlo duzy nacisk ,na sabotaz przemysto-
wy i komunikacyjny”® realizowany w stolicy przez kilka grup, w tym zlozona z ko-
lejarzy grupe ,Pelcowizna”®!. Rozlam w PS (marzec 1943) ,zaowocowal” powsta-
niem Socjalistycznej Organizacji Bojowej (SOB) oraz Milicji Ludowej Robotniczej
Partii Polskich Socjalistéw (ML RPPS). Przekazy o dzialalnosci SOB informujg o sys-
tematycznym (trzykrotnym w miesigcu) ,instalowaniu” ladunkéw zapalajacych
w taborze kolejowym; na stacji kolejowej Warszawa Gdanska wykolejeniu , pocia-
gu w okolicach Piaseczna” i zorganizowanych grupach sabotazowych w ,warszaw-
skich warsztatach kolejowych”, natomiast grupy z ML RPPS mialy prowadzi¢ ,ak-
cje sabotazowa w warsztatach kolejowych”%2. Kolejne z wymienionych struktur:
POZ - otrzymywaly ,skad$” érodki potrzebne ,do sabotazu m.in. na kolejach”;
,Pobudka” za§ wspélpracowala ,na odcinku dywersji i saperskim”®. Podane infor-
macje uzupelniaja takze nader skape wiadomosci o Zwigzku Polski Niepodlegiej
(ZPN), ktérego uzbrojone oddzialy sabotazowo-dywersyjne uzywano do akgji
(m.in.) ,przeciwko pozawarszawskim liniom komunikacyjnym”*; Gwardii Obro-
ny Narodowej (GON), w ktérej dzialalnosci ,istotng role odgrywala réwniez dy-
wersja kolejowa prowadzona przez «placéwki Kolejowe»” (np. na stacji kolejowej

8 Ibidem, s. 15-16.
89 T Strzembosz, Oddziaty szturmowe, s. 58-60; tegoz, Akcje zbrojne, s. 95.
90 J. Mulak podaje (Dziatalnos¢ Polskich Socjalistéw na terenie Warszawy 1941-1943, w: Warszawa z lat
wojny i okupacji, Warszawa 1957, z. 4, s. 45), ze jedna z grup sabotazowych w Dgblinie, dzialajaca na
kolei ,unieruchomila ponad 200 lokomotyw”; S. Antoszewski twierdzi (Kolejowe komdrki Polskich
Socjalistéw, w: Zolnierze zelaznych szlakéw, op. cit., s. 277-281), ze poza ,Dworcem Gdanskim” paro-
osobowe komérki PS zostaly utworzone na dworcach: Warszawa Zachodnia, Wschodnia i Wileriska,
a ponadto nawigzano kontakty z pracownikami st. kol. w Pruszkowie, Bloniu, Falenicy, Otwocku
i Siedlcach. Z lektury tekstu wynika, ze zespoly te zajmowaly si¢ gléwnie kolportazem prasy kon-
spiracyjnej.

T. Strzembosz, Oddzialy szturmowe, s. 65.
92 A. Czystowski, P Matusak, Formacje zbrojne ruchu socjalistycznego, w: Polski ruch oporu, Warszawa 1988,
s. 268-279; M. Weber, Dzialalnos¢ Socjalistycznej Organizacji Bojowej, ,Pokolenia” 1963 nr 2, s. 78-79.
93 T Strzembosz, Oddzialy szturmowe, s. 61, 62, 67, 68; tegoz, Akcje zbrojne, s. 97.
% Ibidem, s. 321-324.
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Grodzisk Mazowiecki)®; Polske Niepodlegla (PN), w ktorej akcje sabotazowa pod-
jeto liczne grono kolejarzy®. Oddziaty BCh ,dokonaly lub braly udziat w przepro-
wadzeniu tylko pieciu akdji kolejowych” na Mazowszu”. Dwie z tych dywersji miaty
zosta¢ wykonane na obszarze dystryktu warszawskiego: 14 IV 1944 r., wsp6lnie
z grupg AK, wykolejono pocigg pod Urlami, a na przelomie lipca i sierpnia wysa-
dzono tory koo miejscowosci Debe.

TOW - juz w 1940 r. podokreg Srédmiescie w Warszawie miat dysponowaé
zespolami sabotazowymi w trzech stacjach stolicy: Warszawa Gléwna-Towaro-
wa, Warszawa Praga i Szczesliwice. Natomiast od polowy 1941 r. przy dowodz-
twie warszawskiego okregu TOW dzialal specjalny oddziat dywersji kolejowe;j.
Jego zasadniczy czlon stanowila utworzona znacznie wczeéniej (by¢ moze na-
wet na przelomie lat 1939/1940) grupa kolejarzy zatrudnionych na stacji posto-
jowej Groch6w®. W tym okresie (1941) akcje sabotazowa — ,prawdopodobnie”
- zapoczatkowano takze na stacji Warszawa Zachodnia!®. Jak wiadomo, ,Gru-
pa Grochowska” wesp6l z wydzielonymi oddzialami TOW zostala (w marcu
1943) wiaczona do stotecznego Kedywu!?!. Rezultaty sabotazu uzyskane przez
kolejowe grupy TOW w latach 1940-1942 nie s3 znane. Zachowaly si¢ jedynie
sprawozdania miesigczne ,Grupy Grochowskiej” za I kwartat 1943 roku'%2, Pre-
.zentowane nizej dokonania sg $wiadectwem aktywnosci tego zespotu sabota-
zowego!%®. W sumie od stycznia do marca spowodowano: ,zalanie” maznic

% K. Komorowski, Organizacje obozu narodowego, w: Polski ruch oporu, op. cit., s. 268-287; T. Strzatkowski,
Na odcinku drogowym, w: Zoinierze zelaznych szlakéw, op. cit., s. 318-323.
% S. Koprowski (Kolejarze z PN, ibidem, s. 275-276) — dyzurny ruchu na stacji Ply¢wa stwierdza: ,zada-
niem czlonkéw naszej organizacji, przewaznie kolejarzy, bylo prowadzenie sabotazu. Rozkrecali oni szy-
ny, przecinali druty semaforowe i telefoniczne, sypali piasek do maznic két wagonéw”, wykolejono tez
kilka parowozéw i wagonéw.
97 K. Przybysz, Konspiracyjny ruch ludowy na Mazowszu 1939-1945, Warszawa 1977, s. 337-338.
%  Identyczne informacje o tych dwéch dywersjach podano w opracowanym przez J. Gmytruka, P Ma-
tusaka i J. Nowaka Kalendarium dzialalnosci bojowej Bataliondw Chiopskich, 1940-1945 (Warszawa 1985, s. 353,
354 1504). Z kolei w publikacji K. Przybysza i A. Wojtasa Bataliony Chiopskie (Warszawa 1985, t. 2, s. 166-
-167) nie wymienia si¢ juz akcji kolo miejscowosci Debe, natomiast jest informacja, ze ,w okregu war-
szawskim zotnierze BCh z obw. radzyminskiego ubezpieczali akcje grupy Kedywu, AK, w czasie ktorej
wykolejono pociag w okolicach Urli”. Prawdopodobnie chodzi o dywersje (wykolejenie i ostrzelanie , SFR-
-Cug, nr 77”), ktéra 2 IV 1944 r. kolo Urli, na trasie Warszawa-Biatystok, wykonal 70-osobowy oddziat
bojowy AK z obwodu Radzymin, pod dowédztwem por. Suszczyckiego (,Wierzba”). W szczeg6lowym
opisie tej akgji, autorstwa J. Gozdawy-Golgbiowskiego (op. cit., s. 277), nie wspomina si¢ o ,udziale zol-
nierzy BCh”. Zob. tez. informacje na s. 135 (dotyczy podokregu wschodniego) i s. 132 (Zestawienie nr 3,
;g- 49) ,Rocznika Mazowieckiego” 2007, t. XIX.

T Strzembosz, Oddzialy szturmowe, s. 73-75.
100 H. Rybicka, Oddzial Dyspozycyjny A", s. 13.
101 Thidem, s. 12.
102 Tbhidem, 5. 119-121.
103 M.in. na ten aspekt zwraca uwage J.R. Rybicki (op. cit., s. 130-131), kt6ry podkrela, ze ,oceniano
nalezycie nasz [tzn. TOW - B.K.] wklad sabotazowy” - kt6ry nie istnial prawie w Kedywie. W $wietle tej
wypowiedzi raczej malo przekonujace jest ,wyjasnienie” H. Rybickiej (Oddzial Dyspozycyjny , A", s. 14), ze
sabotaz ,prowadzony w pierwszych miesigcach 1944 r., za ktére brak sprawozdan miesigcznych Kedy-
Wwu, rejestrujg zachowane sprawozdania miesigczne grupy kolejowej na Grochowie”. Nota bene wspo-
mniang ,pustke czasow” potwierdzaja trzy pierwsze zapisy w »Zestawieniu akgji”, zawartym w publi-
kacji H. Witkowskiego (op. cit., s. 249): 1) ,w nocy z 31XII 1942 na 1 1 1943"; 2) ,w dniu 4 IIl 1943"; 3)
~W dniu 9 IV 1943". Ta ostatnia data rozpoczyna chronologicznie ciagly zapis akcji bojowych.
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w 38 parowozach, kolejne 30 - wycofano z powodu ,wysadzonych pakunkéw
na wyczystkach”, dalsze 5 jednostek trakcji parowej wycofano ze wzgledu ,na
inne rozmyslne uszkodzenia”. ,Zalano” maznice w 62 wagonach (wrécilo
z uszkodzeniami 37 wagonéw). Zakladano 40 razy ladunki zapalajace w pocia-
gach i pojedynczych wagonach. W 11 wypadkach stwierdzono pozary taboru,
co spowodowalo spalenie 65 wagonéw. W 53 wagonach z ladunkiem zamienio-
no ,nalepki”, ktére zmienialy kierunek przeznaczenia. Uszkodzono okoto 130
wezy hamulcowych i grzewczych, zniszczono ponad 2600 kg metali kolorowych
i wyrobow z zelaza (w tym czesci wagonéw, szyny, Sruby i zlaczki) oraz 20 maz-
nic i puszek smarnych.

GL-AL - w zakresie dywersji (akcje ,na trasie”) zaatakowano 86-krotnie tabor
i obiekty kolejowe, w tym 74 razy na obszarze dystryktu warszawskiego i 12 razy
na terenie dystryktu lubelskiego. W ramach tych dywersji zostala przeprowa-
dzona (w czwartg rocznice kapitulacji stolicy) seria synchronizowanych dywersji
(zob. zal. nr 5), skoncentrowanych giéwnie na uderzeniach w warszawski wezet
kolejowy oraz na pozamiejskich ,drogach zelaznych”.

Uzyskane, a wlasciwie aktualnie znane, rezultaty w dziedzinie sabotazu kole-
jowego (akcje ,na miejscu”) s3 niewsp6imierne skalg wielkosci w stosunku do
wynikow osiggnietych w zakresie atakowania taboru i obiektéw kolejowych ,na
trasie”. Na taki stan rzeczy zlozylo si¢ pare przyczyn. Po pierwsze, przeznaczanie
gros sit i srodkéw walki na atakowanie taboru i obiektéw ,na trasie”!™, Po drugie,
stosunkowo niewielki zasieg wplyw6éw wéréd zalég kolejowych placéwek ruchu
i produkcyjno-remontowych!®. Po trzecie, fragmentaryczne (niejednokrotnie zbyt

104 Jednym z wiarygodnych zrédet informacji potwierdzajacych nasze dociekania sa ,Komunikaty
Sztabu Gléwnego GL i Dowdédztwa Gliéwnego AL’, publikowane (od VII 1942 do VII 1944) na tamach
~Gwardzisty”, a nastgpnie ,Armii Ludowej”. Caloé¢ tych dokumentéw zawiera wydawnictwo Ko-
munikaty Dowdédztwa GL i AL, wyd. 1 - 1959, wyd. 2 - 1963). Ot6z w 36 ,Komunikatach” opisujacych
setki akcji bojowych akty sabotazu kolejowego stanowia zaledwie jaki$ ,promil” w omawianym bi-
lansie walki. Znamienne jest zwlaszcza ,Zestawienie akcji” przeprowadzonych w maju 1942 - grud-
niu 1943 (,Gwardzista” 1944 nr 1), pomijajace w ogéle akcje sabotazowe w obiektach kolejowych,
ktére w sladowym zakresie byly jednak odnotowywane w kilku ,Komunikatach”. Zob. przyp. 103.
Por. tez - bilans dywersji kolejowych GL-AL w ,Roczniku Mazowieckim” 2007, t. XIX, s. 139-144 i 168
169 (Zestawienia nr 4 i 8).

105 Poza stosunkowo zwarta grupa kolejarzy w warsztatach na Pelcowiznie - dysponowano paroosobo-
wymi i lub pojedynczymi kontaktami — na dworcach w Warszawie (Zachodnim, Gdarnskim,
Wilefiskim i Wschodnim) oraz w kilku stacjach (m.in. Matkinia) i innych obiektach kolejowych (np. za-
kiady w Pruszkowie) na pozastolecznych ,drogach zelaznych”. Dlatego tez znaczacy odsetek sabotazy
kolejowych, ktére okreslamy jako akcje ,na miejscu”, zostal przeprowadzony przez terenowe grupy
wypadowe (na bocznicach i objazdach, rzadko na torowiskach manewrowych) lub oddzialy partyzanc-
kie (stacje i przystanki kolejowe, nastawnie i posterunki blokowe).

Znacznie obszerniejszy opis nastepstw tego pozaru zawiera sprawozdanie warszawskiej Nadkomen-
dantury Polowej Wehrmachtu (OFK Warschau, Monatsbericht: 16.06-15.07. 1942, ibidem, r. 216 ). Na wstepie
sprawozdawca sugeruje, ze prawdopodong przyczyng strat bylo zapalenie si¢ gazéw utworzonych
(-Entziindung von gebildeten Gasen”) przez manewrujacy parow6z. Nastepnie wymienia ilo¢ i rodzaj
strat materialnych: ,Beim Brand wurden vernichtet:

- 76.850 Liter Ottokraftstoff;

- 32.000 - , - Dieselkraftstoff,

- 2178 -, - Getriebedl,

- 38.900 Kg Fett.
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ogoblne) zapisy o sabotazach, zawarte w zachowanej (z duzymi lukami) dokumen-
tacji sprawozdawczej, wytworzonej przez powiatowe (dzielnicowe) i okregowe
ogniwa dowodzenia GL i AL!%.

Z zachowanych opiséw dokonanych aktéw sabotazu na torowiskach i w in-
nych obiektach Kolei Wschodniej wynika natomiast, ze ich zakres podmiotowy,
sposoby wykonania i zastosowane $rodki walki nie odbiegaja od ,kanonéw”
obowigzujacych w prowadzeniu takiej akcji przez inne struktury konspiracyjne.
Do takich refleksji skianiaja prezentowane nizej, skromne rozmiarami, przykla-
dy sabotazu kolejowego: 1) Niszczenie taboru za pomoca tadunkéw zapalaja-
cych. Zalozono okoto 50 ,termitéw” w 14-15 skladach pociagéw i w pojedyn-
czych wagonach!?”, w tym 30 IV 1943 - 16 tadunkéw w wagonach 3 pociagow
towarowych na bocznicach Marki-Targéwek, w maju — do 2 wagonéw Inu na
torach do wagonowni praskiej, 30 VIII - tamze do kilku wagonéw, 3 XI - kilka

Weiterhin der stationiren Abfiilleinrichtungen: Abfiille - Leistungen ( Motorpumpen; Abfiillschlauche,
usw.), Abfiillgerite (Messkannen Trichter, usw.) die aus Holz bestehende verladeramper, die Abfiillhalle, die
Lagerhalle, die Wirtschschaftsbaracke, eine Mannschafsbaracke, u. die Wachs — u. Abortbaracke. Durch
diesen Brand war eine Verlegung des Abfiille - KdS Warschau - Ost zu der bisher stillgelegten Abftllsta-
tion Warschau — West erforderlich. Zu Aufraumungs arbeiten in der Abfiillstation W. — Ost wurden 140
Kriegsgefangene eingesetzt”.

Przytoczony zestaw informacji sklania do nastepujacej refleksji. Zrédla niemieckie znacznie posze-
rzaja wiadomosci o nastgpstwach pozaru na ul. Podskarbinskiej. Natomiast ich konfrontacja z dany-
mi polskimi moim zdaniem, nie przesadza o jednoznacznym osadzie - ,sabotaz”, czy - ,wypadek
losowy”.

106 gytoag tylko jeden charakterystyczny przyklad. W ,Komunikacie” z 10 VII 1942 r. (,Komunika-
ty”, op. cit., s. 18) podano, ze na ,Pradze (przemie$cie Warszawy) splonely magazyny materialéw ped-
nych. Podobno splonelo péitora miliona litrow benzyny, ropy i smaréw”. W przyp. 19 (ibidem, s. 20)
wyjasnia sig, ze ,akcj¢ przeprowadzono na terenie parowozowni Warszawa Wschodnia w dniu
15VI11942 1.” przez maszyniste Czeslawa Switonia i jego pomocnika Wladystawa Lipskiego. W. Barto-
szewski (Warszawski pierscieri smierci, Warszawa 1970, s. 201) uscisla date pozaru (5 VII), ,zmniejsza”
pigciokrotnie rozmiary szkéd (300 000 litréw paliwa) i twierdzi, ze wykonawca tego sabotazu byla gru-
pa dywersyjna AK. W kolejnej publikacji (1859 dni Warszawy, Krakéw 1974, s. 300) autor ten informuje,
ze 5 VII 1942 r. w wyniku sabotazu (bez podania jego wykonawcy) plona ,przy ul. Podskarbinskiej
wielkie sklady benzyny i smar6w”. W ,Kronice wydarzen” (Wierni sprawie, Warszawa 1974, s. 72) wr6-
cono do podanej pierwotnie daty (15 VI) i nazwisk wykonawcéw (C. Switori i W. Lipski). Dla odmiany
B. Hillebrandt i J. Jakubowski (Warszawska organizacja PPR, Warszawa 1978) w ogéle pomineli interesu-
jace nas wydarzenie. Réwniez T. Strzembosz w swojej ksigzce Akcje zbrojne podziemnej Warszawy nie
podaje tego aktu sabotazu, natomiast (s. 567) zalicza do wigkszych akcji sabotazowo-dywersyjnych
wykonanych w 1942 r. ,bez zbrojnej ostony” m.in. ,spalenie przez AK kilkunastu samochodéw nie-
mieckich na ul. Podskarbiriskiej” oraz ,podpalenie przez zolnierzy GL skladu benzyny na terenach
dworca Warszawa Zachodnia”. Przytoczona zbitka ,ustalen” moze nasuwa¢ pytanie - czy pozar ten to
wypadek losowy, czy nastgpstwo sabotazu? Poniewaz w zadnej z wymienionych publikacji nie sieg-
nigto po taka informacje do dokumentéw niemieckich, pozwole sobie przytoczy¢ odnotowany w ,Dzien-
niku dziataf bojowych - Dowédcy Wojskowego w GG” (AAN, T-501, r 212) zapis -5 VII 42. Brand in
der Abfiillstation Warschau - Praga durch Funkenflug einer Lokomotive 100 cbm Betriebsstoff ver-
brand”. Ten przekaz potwierdza date pozaru (5 VII 1942), podaje wielokrotnie mniejsze rozmiary strat
i uznaje pozar za wypadek losowy. Natomiast wzmianka o iskrach z parowozu i miejsce pozaru moze
S(l,l?gerowaé stusznoé¢ pierwotnych ustalen. B

107" R. Gdulewski podaje (Pirotechnicy z fabryki Gerlacha, Warszawa 1976, s. 187), ze zolnierze AK ,propo-
nowali nam od czasu do czasu wziecie od nich butelek z ptynem smaropodobnym lub partii termitéwek.
Poczatkowo zyczyli sobie, abysmy im za to dawali wykaz akcji przeprowadzonych przez nas ich $rodka-
mi. Ale niebawem zrezygnowali z tego”.



202 Bogdan Kobuszewski

,oléwkéw zapalajacych”1%® do 2 pociggéw na st. kol. Matkinia, 15 XII - kolejne
10 ,0ot6wkéw” do 4 pociaggéw na bocznicach kolejowych w rejonie Targéwka
i Goclawka, oraz w lutym 1944 r. - do 3 wagonéw na przejezdzie kolejowym
koto ul. Toruniskiej. Ponadto kilkakrotnie i z r6znym skutkiem podpalono bara-
ki sktadowiska wegla i drewna na Dworcu Gdanskim i warsztatach kolejowych
na Brodnie; 2) Z uzyciem materialéw wybuchowych. W parowozach i wago-
nach ,zainstalowano” ponad 40 ladunkéw wybuchowych, w tym: w maju 1943
— wysadzono parowo6z i 2 wagony na Dworcu Wilefiskim, w sierpniu - ,pod-
rzucono” ming magnetyczng do skladu pociggu wojskowego przy st. kol. Debe,
28 IX - na bocznicy kolo Goclawka podiozono 8 min do 8 kolejowych cystern
z paliwami, w pazdzierniku — na Brédnie i Dworcu Wschodnim zatozono po-
dobne miny w 2 parowozach, 15 XII — na bocznicy w rej. Goclawek-Targéwek
podiozono 11 min w 4 sktadach pociggéw); 3) Przez wykolejanie w czasie ma-
newrowania taborem. Na przelomie wrze$nia i pazdziernika 1942 — wykolejo-
no kilka platform z wyrobami zelaznymi na st. kol. Warszawa Praga, w marcu
1943 — pociag na st. kol. Zielonka, w czerwcu - kilka wagonéw na torach ,Przy-
stanku nr 22”, za$ w lipcu — ponownie 3 wagony na st. kol. Zielonka; 4) Przez
niszczenie kolejowych obiektéw i urzadzen. Atakowano stacje kolejowe: kwie-
ciefi 1943 — Mienia, 16 V — Sosnowe, 5/6 VIII - Leonéw, 16 IX - Chynéw, 24 IX —
Lesznowola, 8 X — Okrzeja, 28 XI - ponownie Okrzeja, w styczniu 1944 — Radzi-
willéow i posterunké6w blokowych, 26 V11943 — w Golgbkach, 1 VIII - w Chyno-
wie); 5) Przez powodowanie ,awarii” kolejowej sieci Iacznosci: 19 I1 1943 - Scieto
kilka stupéw na linii telefoniczno-telegraficznej kolo st. kol. Pogorzel, 27 IV -
zniszczono urzadzenia I3cznosci i sygnalizacyjne na st. kol. Barczaca, na prze-
tomie kwietnia i maja — spowodowano dluzsza przerwe na liniach 13cznosci
kolejowej Tluszcz-Wyszkéw, Wyszkéw—Ostroleka i Warszawa-Matkinia, 1V -
zerwano przewody miedzy Zabkami i Zielonka, 13 V - Scigto 16 stupéw pod
Zabkami, 15 VII - Scieto 7 stupéw przy trasie Warszawa-Minsk Maz., 17i 19 VII
—kilka dalszych w rejonie st. kol. Sosnowe, 9 X — 13 stupéw przy linii kolejowej
Deblin-Ryki; 6) Wysadzono takze kilka masztéw wysokiego napiegcia zasilaja-
cych w energie elektryczng m.in. warsztaty kolejowe na Pradze: 1V 1943 - przy
zbiegu ulic 11 Listopada i Odrowaza, 17 V - przy wiadukcie kolejowym na ul.
Radzyminskiej, 9 VI — przy torach kolejowych na Targéwku. Takze trzy razy
w Pruszkowie: dwukrotne spigcia na linii zasilajagcych warsztaty kolejowe i raz
- przerwanie kabla telefonicznego. Ponadto w latach 1942-1943, zwlaszcza na
terenie praskich placéwek kolejowych, podejmowano akcje sabotazowa w po-
staci ,zalewania” maznic osi k6t wagonéw (np. w grudniu 1943 ,zastosowano”
proszek korundowy i ,pseudosmar” do maznici przewodéw hamulcowych w 30
wagonach)!%, uszkadzano gumowe weze grzewcze i hamulcowe oraz zmienia-

108 Zar6wno ,ol6éwki”, jak i ,miny magnetyczne” pochodzily ze zrzutu przeznaczonego dla AK. Zob.
B. Kobuszewski, Walka z transportem, ,Rocznik Mazowiecki” 2007, t. XIX, s. 149.

109 R. Gdulewski stwierdza (op. cit., s. 63), ze w Centralnym Laboratorium Uzbrojenia GL powstat , pseu-
dosmar”, ciecz niszczaca panewki i czopy, a niezawierajaca ,wyczuwalnych ziarenek piasku czy proszku
korundowego”. Taki ,zaproponowal mi Eugeniusz Drzewiecki”, czlonek Polskiej Organizacji Zbrojnej,
a nastgpnie — AK. Przekazane partie butelek z t3 ciecza, ,przydzielano réznym jednostkom GL.
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no na wagonach naklejki informujace o stacji przeznaczenia ladunkéw kolejo-
wych (np. 6 VI 1943 zmieniono 22 naklejki, kierujac zaladowane wagony w in-
nym kierunku).

*

Opublikowany tekst stanowi trzeci i ostatni fragment przyczynku poswigco-
nego walce z transportem kolejowym na terenie dystryktu warszawskiego (1942—
-1944)!10, Rozwazania o prezentowanych watkach tematycznych starano si¢ oprze¢
na wynikach weryfikacji i konfrontacji polskich i niemieckich zrédet informacji. To
zalozenie udalo si¢ zrealizowa¢ tylko czesciowo przede wszystkim ze wzgledu na
duze luki w dostepnych przekazach archiwalnych. Zgromadzony materiat fakto-
graficzny i oparte na nim ,tabele statystyczne” swiadcza o duzej i skutecznej ak-
tywnosci w atakowaniu ,drég zelaznych” na interesujgcym nas obszarze. Przed-
stawiony Czytelnikowi bilans akcji sabotazowo-dywersyjnych wymaga jeszcze
pewnych uzupelnieni i uscisle. Natomiast pozostaja do odtworzenia wyniki walki
z kolejami w latach 1939-1941, a takze w okresie od sierpnia 1944 do stycznia 1945,
ze szczegblnym uwzglednienie ,roli”, jaka Kolej Wschodnia i jej funkcjonariusze
odegrali w ,ewakuacji” ludnosci Warszawy oraz ,pomocy” udzielonej Wehrmach-
towi i administracji niemieckiej w grabiezy polskiego majatku narodowego.

110 Pierwsza czeé¢ artykulu zostala opublikowana w ,Roczniku Mazowieckim” 2006, t. XVIIL, s. 121-142),
druga - ibidem 2007, t. XIX, s. 123-173).
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Zalacznik nr 1.

Dysktrykt warszawski (granice terytorialne i szlaki kolejowe).

Akcja stoleczaych patroli ZO na ki wezel kolejowy (7/8 X 1942)

Do Malkini

Do Radomia
Miejsce akcji | numery
Miejsca akeji i numery Miejsce akeji patrolu nr 7. kpt.
llhnﬂ-::&pahl ¢ patroli z kobiecego zespolu +Szyny” dowodzgcego uderzeniem na

1,2,3i4. dywersyjnego (KPM): 5 6. Srrn o o

J
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Zalgeznik nr 3.
Odwetowe uderzenia warszawskich patroli ZO na tabor i obiekty ,.Kolei Wschodniej” (w nocy z 17 na 18 XI 1942)
l Dﬂ
Wolkowyska

Miejsce akeji i
dowédca patrolu
wi” = kpt.  Jan™
»M” - kpt. ,Mictek”

«Ma” - Margerita”

oMi” ~ Mira”
«S” - kpt. .Szyna”
WL = wLofin”
wZ" - kpt. ,Zegota™
wN" - wykonaweca NN
Do Rejow
Do Rozwadowa 2 ¥
Zalgcznik nr 4.

Sylwestrowa seria dywersji kolejowych warszawskich i lubelskich patroli AK w obronic Zamojszezyzay (31 XIT 1942 - 1 11943)

Miejsca akeji patroli z
dyspozycyjnych KG AK: . - lubelskiego okregu AK:
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Zalgeznik nr 5.

Uderzenia zespoléw dywersyjnych GL oraz AK na szlaki kolejowe Ostbahou w 4 rocznice kapitulacji stolicy (25-28 IX 1943)

Micjsca akeji grup

bojewych GL:

o Okrggu Warszawa -
Miasto: 1,2 3;

o Okrggu Lewa
Podmiejska 4,5,6i 7;

o Okregu Prawa
Podmicjska 8,9, 10, 11,
12,13, 14i 15;

an:z:gom
AK:16,17i18. Sochaczew

Zalgeznik nr 6.

Akcja Jula” (5/6 oraz 8 IV 1944). Uderzenia na mosty i przepusty kolejowe patroli dywersyjnych Kedywu KG AK

Do Do Do Do
Katowie Rozwadows | TRYNCZA Sokala
ROGOZNO ~ <¢ n
Do < orsk
Szczakowej Rzeszéw ﬁ
& ﬂ Przemysl 7
NOWOSIELCE =g
Zakopane Nowy Lupkéw t
Lawoczne
Stanislawowa
Misjose skeyi petraln Micjsce akcji patrol  1=-==""  Pierwotnie
por. . Floriana” por. ,Anody” (selazny | 3 7 micjsce akeji patrols boin s oy vrw A
E> (telazny most dhugokel Nt/ s P przez patrol por. Sawicza




