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Nina Kassan

Stan drdg bitych w guberni ptockiej
w oparciu o wiadomosci z ,,Korespondenta Ptockiego"
w latach 1876-1888

rasa lokalna jest niezwykle cennym Zrédiem informacji o sprawach poli-

tycznych, gospodarczych, spotecznych i kulturalnych danego regionu.
»Korespondent Ptocki" byt pierwszym na Mazowszu tego typu pismem. Miat za
zadanie utrzymywacé ducha polskosci. Poczagtkowo na tre$¢ pisma skiadaty sie
wiadomosci miejscowe, korespondencje, kronika teatralna, wiadomosci politycz-
ne. Wkroétce jednak ilo$¢ dziatéw iich tematyka zostaty rozszerzone. Pierwszy
numer ,,Korespondenta Ptockiego" ukazat si¢ 4 stycznia 1876 r. G¥dwnym zato-
zycielem pisma byt Zygmunt Rosciszowski, ale do roku 1880 figuruje jedynie
jako wydawca, dopiero w pazdzierniku 1880 r. Minister Spraw Wewnetrznych
zatwierdzit go na stanowisku redaktora naczelnego.

Zygmunt Rosciszowski urodzit sie 20 marca 1839 r., byt synem Honoraty
z Trzcinskich iJ6zefa Rosciszowskiego, bytego radcy powiatu wyszogrodzkiego.
Otrzymat staranne wyksztatcenie domowe oraz ukorniczyt szkote rolnicza. Inte-
resowat sie nauka, literaturg piekna, pisat wiersze. Brat udziat w powstaniu stycz-
niowym, po jego zakoriczeniu wyemigrowat do Galicji, gdzie we Lwowie zostat
wraz z Franciszkiem Smolkg uwieziony. Po zwolnieniu udat si¢ do Paryza i Brukse-
li, tam uzupetnit wyksztatcenie na Sorbonie i w College de France. Okoto 1867 .
powrdcit do kraju, ale na okres ponad trzech lat oddany zostat pod nadzor poli-
cji. W 1872 r. przenidést sie do Ptocka, gdzie postanowit wydawaé pismo - ,,Kore-
spondent Ptocki".

»Korespondent Ptocki" trafiat do rozmaitych odbiorcow - czytany byt przez
inteligentow, kupcéw, rzemie$lnikow. Byt pismem umiarkowanym, unikano
w nim tematéw ,,drazliwych", redakcja musiata zachowaé¢ duzg ostroznos$¢ przy
poruszaniu niektdrych spraw. ,,Korespondent Ptocki" ukazywat sie dwa razy
w tygodniu - w piatki i wtorki - w naktadzie 420 egzemplarzy. Od 1885 r., po
przejsciowym powiekszeniu formatu, tempo rozwoju pisma zaczeto stabnaé, wro-
cono zatem do poprzednich rozmiaréw. Wkrotce redakcja zaczeta borykaé sie
z powaznymi problemami finansowymi i cho¢ bronita sie wszelkimi sposobami
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przed upadkiem, probujac przezwyciezy¢ ciezkie chwile, starania nie powiodty
sie i z dniem 20 grudnia 1888 r. przerwano wydawanie pisma. | tak po trzynastu
latach ,,Korespondent Ptocki" przestat sie ukazywac.

Podziat drog bitych

1 stycznia 1867 r. na podstawie ustawy z 31 grudnia 1866 r. wprowadzono
nowy podziat administracyjny Krélestwa Polskiego, ktére miato 10 guberni: kali-
skg, kielecka, lubelska, tomzyriskg, piotrkowska, ptocka, radomska, siedlecka,
suwalska i warszawska. Stworzono tez nowg sie¢ powiatéw (byto ich wszystkich
85), ktérych granice w znacznej mierze przetrwaty az do reformy likwidujacej
powiaty w 1975 r.

Gubernie ptocka tworzyto 8 powiatéow: ciechanowski, lipnowski, mtawski,
ptocki, ptonski, przasnyski, rypinski i sierpecki.

Od 1871 r. drogi ladowe w Krolestwie Polskim dzielity sie na dwie gtowne
kategorie:

1. Drogi panstwowe - wszystkie, bez wyjatku, bite lub brukowane, przecho-
dzace przez caly kraj. Kontrole nad nimi sprawowat Zarzagd XI Okregu Komuni-
kacji Ladowych i Wodnych, bezposrednio podlegaty Ministerstwu Komunikacji.
Szosy panhstwowe pod wzgledem administracyjnym dzielity sie na kilkanascie
sekcji (dystansow); kazda sekcjg zawiadywat naczelnik sekcji, majagcy pod swo-
im dozorem (wraz z kilkoma pomocnikami zwanymi konduktorami) $rednio 200-
300 wiorstlszosy. Naczelnik sekcji byt niezalezny od miejscowych wiadz admi-
nistracyjnych.

2. Drogi ziemskie - bedace w zawiadywaniu wiadz administracyjnych dzieli-
ty sie na trzy rzedy (kategorie):

a) trakty I rzedu (I kategorii) - trakty gtéwne gubernialne, przechodzace przez
kilka guberni itgczace sie z drogami zelaznymi albo z gtéwnymi traktami pan-
stwowymi, majgce powazne znaczenie ekonomiczne. W wigkszosci byty to dro-
gi szosowane;

b) trakty Il rzedu (Il kategorii) - drogi boczne tzw. zwyczajne, czyli powiato-
we, ktdre ciagnety sie przez cate powiaty itgczyty z traktami panstwowymi lub
gubernialnymi;

c¢) trakty Ill rzedu (I1l kategorii) - drogi wiejskie i polne.

Trakty Ili 11l kategorii byty przewaznie o nieutwardzonej powierzchni, ajesli
byty gdziekolwiek czesciowo utwardzone, to stan ich byt raczej zty. Wynikato to
z tego, ze trakty te pod wzgledem ekonomicznym byty mniej wazne.

Podziat na te dwie kategorie miat bardzo istotne znaczenie. To pomagato
w utrzymaniu drég komunikacyjnych w guberni w dobrym stanie. Za drogi ziem-
skie pierwszorzedowe odpowiedzialnosé spadata na naczelnikow powiatowych,
pozostajacych pod nadzorem gubernatorow. Fundusze na utrzymanie drég gu-

1 Wiorsta - niemetryczna rosyjska miara dtugosci réwna V7 mili polskiej. Do 1835 r. = 1077 m; po 1835 .
= 1066,78 m; 1 wiorsta = 500 sgzni.
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bernialnych bitych, zwyczajowych (powiatowych) oraz na znajdujace sie na nich
mosty i groble, a takze na przerobienie drég gubernialnych gruntowych na dro-
gi bite pochodzity z tzw. ziemskiej sktadki drogowej gubernialnej2. Kwoty po-
chodzace z tego podatku nie wystarczaty na wszystkie potrzeby Administracja
gubernialna musiata ograniczac roboty do niezbednych, a ulepszanie drég ziem-
skich I rzedu i zamiana drdég Il rzedu na pierwszorzedowe postepowata powoli.

Z kolei drogi ziemskie drugorzedowe, tzw. powiatowe, utrzymywane byty z tzw.
powinnosci gminnej. Rozktad sktadki drogowej w naturze lub w pienigdzu po-
miedzy mieszkancow gminy ustalano na zebraniach gminnych, na ktérych moz-
na byto zmienia¢ powinnosci w naturze na pieniadze. Terminy wykonywania ro-
bot przez mieszkancéw gminy przy drogach drugorzednych ustalat wojt.

Na gruntach miejskich utrzymanie drég ziemskich Il rzedu byto obowigzkiem
miasta, a nadzor nad wiasciwym wykonywaniem robét nalezat do burmistrza, ktory
z kolei byt kontrolowany przez naczelnika powiatu. Koszty wynikajgce z utrzy-
mania drég gruntowych miejskich pokrywane byty ze sktadek pienieznych lub
robocizny (sktadka w naturze) rozpisanej na wiascicieli doméw i gruntéw.

Jesli na drogach zaliczanych do drugorzedowych istniaty mosty, to przy koniecz-
nosci ich naprawy lub budowy, jezeli koszty przekraczaty 400 rs w ciggu roku, gmi-
nom udzielano zasitku pienigznego z funduszu sktadki drogowej gubernialnej3.

Drogi ziemskie | i Il rzedu stanowity wtasno$é publiczng i dlatego nie mogty
by¢ przez nikogo zmieniane.

Do drdg ziemskich 11l rzedu nalezaty drogi wiejskie, prowadzgce od jednej wsi
do drugiej, oraz drogi polne, stuzace do gospodarczego uzytku wiasciciela lub
wspoétwiasciciela jednej wsi. Obydwa rodzaje drog utrzymywane byly na koszt
gromad wiejskich albo przez witascicieli, jesli przez ich grunta przechodzity. Doz6r
nad nalezytym utrzymaniem drég trzeciorzedowych nalezat do wéjta gminy.

Drogi wiejskie i polne stanowity wiasno$¢ prywatng wiascicieli gruntéw, przez
ktére przechodzity, przy czym powierzchnie tych drég nalezaty do uzytku pu-
blicznego i mogty by¢ zmieniane tylko po uzyskaniu przez wi#ascicieli gruntéw
zezwolenia rzadu gubernialnego. W ten sposéb witadza administracyjna czuwa-
fa, aby zmiany nie pogarszaty dostepnosci i prawa korzystania z przejazdu. Dro-
gi polne, bedace wiasnoscig prywatna, stuzaca do wytgcznego uzytku wiascicie-
la lub wspétwiasciciela wsi, mogty by¢ przez nich dowolnie zmieniane. Wyjatek
stanowity drogi polne, ktérymi przewozono materiaty konieczne do budowy lub
naprawy drog bitych4.

Wraz z rozwojem kolei i tworzeniem nowych linii kolejowych pojawit sie pro-
blem drég dojazdowych do stacji kolejowych. 14 (26) kwietnia 1887 r. Rada Pan-
stwa wydata rozporzadzenie dotyczace budowy drég bocznych kolei zelaznych
oraz drdg dojazdowych do tych kolei. Zatozono, ze drogi dojazdowe moga by¢

2 Przepisy porzadkowe i policyjne dotyczace drég, mostoéw i przewozéw, ,,Korespondent Ptocki" 1879 (R. 1V)
nr19,s. 2.

3 Ibidem, nr 20, s. 2-3.

4 |bidem, nr 22, s. 3.
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szosowe lub brukowane, a nadzér nad nimi powierzono gubernatorom, nato-
miast drogi boczne oddano pod nadzo6r Ministerstwa Komunikacji, ktéremu To-
warzystwa Drég Zelaznych, sp6tki lub osoby prywatne (tj. wiasciciele drég bocz-
nych) corocznie skiadali sprawozdanie, wykazujgc ruch na tych drogach oraz
dochéd z eksploatac;jis.

Postanowienia b. naczelnika Krélestwa Polskiego

Najwazniejszym aktem prawnym regulujgcym kwestie drog bitych - ich two-
rzenia, utrzymania w nalezytym porzadku i korzystania z nich - byto Postano-
wienie b. Naczelnika Krélestwa z dnia 12 111822 r. dotyczace w ogéle drdg bitych pan-
stwowych i ziemskich. Dokument (liczacy 87 artykutéw) szczegdtowo precyzowat,
jak taka droga ma wygladac, co i w jakiej odlegtosci od niej moze sie znajdowad
oraz na kogo spada odpowiedzialno$é finansowa w przypadku napraw. W tresci
tego postanowienia znalazty sie m.in. nastepujgce uregulowania:

1. Aby uchroni¢ drogi bite przed uszkodzeniami, zadne zabudowania, parka-
ny, ptoty nie mogty by¢ stawiane blizej niz 2 sgznie6od rowdw drogi bitej; w ta-
kiej samej odlegtosci mozna byto sadzi¢ drzewa.

2. Jesli pola orne bezposrednio przylegaty do rowéw drogi bitej, nalezato zo-
stawi¢ odstep na 3 stopy7, ktéry miat by¢ odznaczony zagonem réwnolegtym.

3. W przypadku, gdy droga bita przechodzita przez las lub zaro$la dtuzsze
i szersze niz po6t ¢wierci mili8, drzewa w odlegtosci 3 sagzni po obu stronach mu-
sialy by¢ wyciete zaraz po ukonczeniu drogi kosztem funduszu drogowego lub
przez wiasciciela gruntéw w ciggu 6 lat od dnia ukonczenia drogi.

4. Mtyny mozna byto zaktadaé w odlegtosci nie mniejszej niz 20 sazni od dro-
gi bitej.

5. Jesli zaszta konieczno$¢ osuszenia drogi kosztem spuszczenia bagna lub
moczaréw, wiasciciel tych terenéw nie mogt sprzeciwiaé sie takiemu osuszeniu.

6. Powyzej mostéw na drogach bitych zadne miyny, jazy i $luzy w odlegtosci
po6t ¢wierci mili nie mogty by¢ zaktadane bez zezwolenia rzagdu gubernialnego.

7. Narzedzia rolnicze typu ptugi, brony oraz drzewo nie mogty by¢ wleczone
droga bita, musiaty by¢ wiezione na kotach lub saniach. Za nieprzestrzeganie
tego przepisu grozita kara 30 kopiejek.

8. Wiasciciele gruntéw pobocznych, z ktérych potrzebne byty wjazdy na dro-
ge bitg, musieli na wasny koszt zbudowaé mosty na rowach.

5 Drogi podjazdowe, ,,Korespondent Ptocki" 1887 (R. XII) nr 56, s. 1.

6 Sazen - niemetryczna, antropometryczna jednostka dtugosci; miata dtugos$¢ rozpostartych ramion
dorostego mezczyzny. Sazen staropolski - 1,787 m; sazen nowopolski - 1,728 m = 3 tokcie = 6 stop =
72 cale = 864 linie. W zaborze rosyjskim wprowadzono w 1849 r. sgzen rosyjski = 2,1336 m = V500 wiorsty.
7 Stopa - dawna polska jednostka dtugosci o r6znej wartosci, zaleznie od czasu i miejsca; stopa staro-
polska, tj. warszawska do 1819 r. = 29,78 cm; 1 stopa = tokcia.

8 Mila- dawnajednostka dtugosci o réznej wartosci, zaleznie od czasu i miejsca. Nazwa pochodzi
z fac. mille - tysiac. Poczatkowo mila oznaczata 1000 krokéw podwdjnych, odpowiada rozciagtosci 1 mi-
nuty dtugosci geograficznej (potudnika). Mila polska = 7 wiorst, czyli 7146 metréw, a od 1819 r. - 8534,31
metra.
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9. Drzewa obok drogi posadzone naktadem funduszéw drogowych podlega-
ty burmistrzom miast, wéjtom gmin, ktérzy musieli dbaé o ich stan.

10. W wypadku zablokowania drogi bitej w wyniku warunkéw atmosferycz-
nych wiasciciele gruntéw przybocznych musieli zezwoli¢ na wytyczenie tym-
czasowego przejazdu przez swoje grunta.

11. Zabroniono wyrzucania $niegu, Smieci, chwastow itp. na droge bitg pod
karg pieniezng 30 kopiejek. Takze wypasanie bydta luznego lub w zaprzegach na
rowach i drogach karane byto kwotg 5 kopiejek od sztuki bydta.

12. Wiadze miejscowe w miastach i na wsiach, przez ktore przechodzity dro-
gi bite, zobowigzane byty do utrzymania tych drég w dobrym stanie i czystosci.

13. Zabroniono zaktadania targéw na drogach bitych pod karg od 30 do 90
kopiejek.

14. Za umyslne niszczenie mostow, stupow milowych, tablic, drogowskazow,
poreczy, rogatek, drzew grozita kara pieniezna oraz administracyjna wedtug
Kodeksu Karnego.

15. Za uszkodzenie rowu przez bydto wiasciciel bydta musiat zaptaci¢ po 5
kopiejek od kazdej sztuki, procz tego na wiasny koszt dokonaé naprawy.

16. Wszelkie zdechte na drodze bitej zwierzeta musiaty by¢ usuniete przez
miejscowg gmine w ciggu 24 godzin.

17. Zabroniono szybkiej jazdy wozami lub konno przez mosty oraz skupiania
sie wozéw na tychze mostach. Odlegto$¢ miedzy wozami musiata wynosic¢ 6 sgz-
ni. Kazda bryka musiata posiada¢ hamulec zelazny i dokonywa¢ hamowania
w miejscach oznaczonych tabliczkami. Niedostosowanie sie do tych przepisow
karane byto sumg od 30 do 90 kopiejek. Najszerszy tadunek na wozie nie mogt
przekraczac 6 tokci9.

18. Miejscowe gminy, przez ktére przechodzita droga bita, zobowigzane byty
do jej od$niezenia.

19. Trakty gruntowe, wychodzace na droge bitg musiaty by¢ od punktu ze-
tkniecia sie na 30 sazni w gruncie gliniastym ina 10 w gruncie piaszczystym
wytozone grubym kamieniem lub wyzwirowane dla otrzasniecia btota z kot.

20. Zajazdy do znaczniejszych karczem i place koto domoéw pocztowych wia-
Sciciele wiasnym kosztem musieli wybrukowac10.

21. W miejscach, gdzie sie drogi rozchodzity, musiaty by¢ ustawione drogo-
wskazy objasniajgce, dokad droga prowadzi.

22. Fury, na ktérych przewozono nawéz, musiaty by¢ szczelnie obite deska-
mi, aby nie zanieczyszczac ulic i drég.

Oprécz powyzszego postanowienia obowigzywaly inne jeszcze akty prawne,
m.in.:

9 Lokie¢ - jednostka dtugosci o r6znej wartosci w zaleznos$ci od panstwa, regionu i epoki historyczne;.
Tradycyjna miara nawigzujaca do $redniej dtugosci reki od stawu tokciowego do dioni. Dzielit sie najcze-
éciej na 2 stopy = 4 ¢éwierci = 24 cale = 288 linii = 576 mm. tokie¢ nowopolski w Krolestwie Polskim
w latach 1819-1849 = 57,6 cm.

10 Przepisy porzadkowe i policyjne, dotyczace drég, mostéw i przeiuozétu (ciag dalszy), ,,Korespondent Ptocki"
1879 (R. IV) nr 27, s. 3.
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a) Rozporzadzenie b. Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policji z dnia
3VI 1824 iz dnia 19 VI 1826 r. ,,wskazujgce Srodki, jakimi zabezpieczy¢ nalezy
pola, taki i drogi od uszkodzen przez trzode chlewng".

b) Postanowienie Rady Administracyjnej z dnia 28 VII 1844 r. ,,zabraniajgce
jazdy krétkimi saniami na traktach i drogach".

c) Rozporzadzenie Zarzagdu Komunikacji Ladowych i Wodnych z dnia 23 |
1843 r. ,,wskazujgce sposéb postepowania w razie uszkodzenh drog bitych przez
wojsko".

W 1876 r. stan droég w guberni ptockiej przedstawiat sie nastepujgco:

- drog bitych tzw. panstwowych pozostajagcych pod dozorem Zarzagdu Ko-
munikacji byto 17 wiorst, poprowadzonych od twierdzy Modlin do Serocka.

- traktoéw pierwszorzedowych gubernialnych byto 287 wiorst 368 sgzni. W tej
liczbie wybrukowanej drogi 8 wiorst i 362 saznie, szosowych 267 wiorst i 100 sgz-
ni oraz gruntowych 11 wiorst i 406 sazni.

Trakty gubernialne

Trakty gubernialne | rzedu przebiegaly w nastepujgcych kierunkach:

1. ptocko-warszawski - od Ptocka przez Ptonsk, Zakroczym koto twierdzy
Modlin do potgczenia z traktem panstwowym biatostockim na przestrzeni 31
wiorst 294 sazni;

2. mtawsko-krélewiecki rozchodzacy sie z ptocko-warszawskim we wsi Goslice
i przechodzacy przez osady Bielsk, Drobin, Racigz, miasto powiatowe Miawa do
komory celnej Pertéwek na granicy pruskiej na przestrzeni 83 wiorst 300 sgzni;

3. mtawsko-puttuski rozchodzacy sie z traktem miawsko-krélewieckim pod
Miawag, przechodzacy przez miasto powiatowe Przasnysz do granicy powiatu
makowskiego w guberni tomzynskiej koto wsi Wegrzynowo na przestrzeni 51
wiorst 188 sgzni;

4. lipnowsko-witoctawski rozpoczynajacy sie w Lipnie iidacy do mostu tyz-
wowego na rzece Wisle naprzeciw Wtoctawka w guberni warszawskiej na prze-
strzeni 21 wiorst 131 sazni;

5. bielsko-sierpecki rozchodzgcy sie z taktem miawsko-krélewieckim w osa-
dzie Bielsk, idacy do Sierpca na przestrzeni 22 wiorst 155 sazni;

6. rypinsko-dobrzynski idgcy od Rypina do osady Dobrzyn nad Drwecg na
granicy pruskiej (szosy byto 12 wiorst 14 sgzni, wybrukowanej drogi 380 sgzni,
drogi gruntowej 11 wiorst 406 sgzni) na catej przestrzeni 24 wiorsty 300 sgznill

Drog Il rzedu powiatowych byto 1435 wiorst 261 sgzni, w tej liczbie drég bru-
kowanych 9 wiorst 285 sgzni, szosowych 141 wiorst 2105 sgzni, gruntowych 1284
wiorsty 265,5 sgzni. Drég Ill rzedu tzw. wiejskich i polnych byto 2870 wiorst12

1 Wiadomosci ekonomiczne i statystyczne o guberni ptockiej. Rok J876. VIII: Komunikacie, ,,Korespondent Ptoc-
ki" 1877 (R. II) nr 91, s. 2-3.
12 Ibidem, nr 93, s. 2-3.
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Wiekszych mostéw na drogach gubernialnych i pocztowych byto 131, w tej
liczbie mostéw taryfowych 15, a mianowicie:

- tyzwowy na rzece Wisle w Ptocku,

- w powiecie lipnowskim tyzwowy na rzece Wisle pomiedzy wsiag Szpetem
Dolnym a Wioctawkiem oraz na rzece Drwecy pomiedzy wsiami Lubiczem Pol-
skim i Lubiczem Pruskim,

- w powiecie ptonskim na rzece Ptonka w Ptorisku, na drodze drugorzedo-
wej z Ploriska do Ciechanowa, na rzece Dziatdéwce (nazywanej tez Wkrg) na
drugorzedowej drodze z Sochocina do Ptoriska , na rzece Wkrze we wsi Borko-
wo na drugorzedowej drodze ze wsi Przyborowice do Puttuska, na rzece Narwi
most zelazny koto twierdzy Modlin,

- w powiecie rypinskim na rzece Drwecy przy osadzie Dobrzyh naprzeciw
miasta Golub Dobrzyn;

- w powiecie ciechanowskim na rzece Lydynia w Ciechanowie na drugorze-
dowej drodze prowadzgacej z Ciechanowa do Miawy, na rzece Sonie we wsi Sonhsk
na drugorzedowej drodze prowadzgcej z Ciechanowa do Nasielska w guberni
tomzynskiej;

- w powiecie przasnyskim na rzece Wegierce w Przasnyszu na pierwszorze-
dowym gubernialnym trakcie z Przasnysza do Makowa w guberni tomzynskigj,
na rzece Orzyc w osadzie Chorzele na drugorzedowej drodze z Chorzel do Prza-
snysza, na rzece Ulatowie we wsi Ulatowo-Adamy na drugorzedowej drodze
z Chorzel do Przasnysza;

- w powiecie mtawskim na rzece Wkrze we wsi Strzegowo na pierwszorze-
dowej gubernialnej szosie mtawsko-krélewieckiej z Ptocka do Miawy,

- w powiecie sierpeckim na rzece Wkrze we wsi Drzazga na trzeciorzednej
drodze prowadzgcej z Biezunia do Radzanowal3

Oprécz traktow gubernialnych postanowieniem Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych z dnia 1 1l 1876 r. zarzadzono przerobié¢ na droge bitg gubernialng
traktat nadwislanski ptocko-warszawski, idacy z Ptocka przez Bodzanow, Wy-
szogréd do Zakroczymiald.

W 1876 r. z funduszéw gminnych wybudowano drogi pierwszorzedowe gu-
bernialne w powiecie rypinskim na trakcie rypifnsko-dobrzynskim, dwa oddzia-
ty szosowe - jeden w granicach wsi Bagienice na przestrzeni 2 wiorst 84 sgzni,
drugi w granicach wsi Radomin na przestrzeni 1 wiorsty 240 sazni, razem 3 wior-
sty 324 sgznie. Pomiedzy wsiami Bagienice i Radominem na przestrzeni 1 wior-
sty 480 sazni zrobiono nasypy, planty i mosty, potozono rury ceramiczne i przy-
gotowano materiaty kamienne dla drogi bitej. Na te roboty wydano tgcznie 15
396 rb 58 kop. W catym powiecie rypifiskim w 1876 r. drég bitych byto zaledwie
52 wiorsty, catkowita droga prowadzita tylko z Lipna do Witoctawka, natomiast
z Lipna do Kikota ku pruskiej granicy byto zaledwie 9 wiorst szosy, od granicy,
tj. od Lubicza do Lipna (na trakcie lubiecko-rypiniskim), byto 14 wiorst szosy.

13 Ibidem.
14 Drogiw roku 1876, ,,Korespondent Ptocki" 1877 (R. II) nr 6, s. 2.



Stan drog bitych w guberni ptockiej w oparciu o wiadomosci z ,,Korespondenta Ptockiego™ 59

Pozostato do pobudowania zaledwie 16 wiorst. Z kolei szosa lipnowsko-sierpec-
ka wymagata ukonczenia na dtugosci 20 wiorst15.

W 1877 r. pobudowano 4 wiorsty 60 sgzni drogi na trakcie z Rypina do Do-
brzynia nad Drwecg, 1 wiorste drogi zelaznej nadwislanskiej oraz 4 wiorsty 100
sgzni drogi na trakcie ptocko-wyszogrodzkim. Razem z kohcem roku powstato
285 wiorst 311 sgzni drég gubernialnych, a pozostato do przerobienia na drogi
bite gubernialne 66 wiorst 146 sgzni, na trakcie rypinsko-dobrzynskim 7 wiorst
346 sazni, na drodze od Miawy do stacji ,,Mtawa" kolei zelaznej nadwislanskiej
2 wiorsty 100 sgzni oraz na trakcie nadwislansko-ptocko-wyszogrodzkim do Za-
kroczymia 56 wiorst 200 sagzni.

Sporym problemem okazato sie 150 wiorst 495,5 sgzni drég powiatowych.
Drogi te jako niepotgczone w cato$¢ nie mogty przynosi¢ pozagdanego uzytku dla
okolicy, a jednoczesnie stanowity ogromny ciezar dla majatkéw, przez ktére prze-
chodzity. Utrzymywanie ich w dobrym stanie spadato na barki gmin. Starano sie
zatem potgczy¢ te kawatki drdg bitych w catos¢ i zaliczy¢ je do drog gubernial-
nych, utrzymywanych kosztem gubernil6.

W 1888 r. bardzo szybko pobudowano 23 wiorsty szosy w kierunku od Cie-
chanowa do potaczenia z traktem pierwszorzedowym ptocko-mtawskim. Szosa
ta nie tylko utatwita komunikacje, ale przyczynita sie do ozywienia ruchu han-
dlowego w znacznej czesci powiatow ciechanowskiego, sierpeckiego i ptockie-
go. Koszt inwestycji wynidst 69 100 rublilz.

Utrzymanie droég bitych

Drogi bite w guberni ptockiej byty wyjatkowo starannie utrzymywane i mo-
gty stuzyé za przyktad. Coroczne prace konserwacyjne i budowlane utrzymy-
waly ten stan. Ulepszeniu i naprawie podlegaty przede wszystkim drogi bite
gubernialne pierwszorzedowe. W 1876 r. wydano na te wtasnie drogi 52 006 rb.
57 kop., z czego:

a) na naprawe drog bitych (9272 wiorsty 138 sgzni) - 38 599 rb. 57 kop.;

b) na przebudowe i naprawe mostéw i grobli - 5450 rb.;

€) na naprawe i kupno narzedzi drogowych - 240 rb.;

d) na utrzymanie stuzby technicznej i drogowej - 7817 rb.18

Drogi powiatowe drugorzedowe utrzymywane byty w 1876 r. w stanie uzy-
walnym sitami gminnymi, naprawa czesci szosowych i wigkszych mostow na
tych drogach dokonywana byta przez inzynieréw powiatowych wedtug rozkta-
du pracy, podejmowanego przez zebrania gminne. Dla wykonania obowiazkéw
gminnych w 1876 r. dla naprawy i w og6le dla utrzymania drugorzedowych drég

15 Z Lipnowskiego, w marcu 1876 r., ,,Korespondent Ptocki" 1876 (R. I) nr 22, s. 3.

16 Potaczenie szosy ptocko-miawskiej z Ciechanowem. Nowe drogi bite. Podatki, fundusze i rachunki drogowe (cigg
dalszy), ,,Korespondent Ptocki", 1878 (R. Ill) nr 19, s. 3.

17 ,,Korespondent Ptocki" 1888 (R. XIII) nr 84, s. 2.

18 Wiadomosci ekonomiczne i statystyczne o guberni ptockiej. Rok 1876. VIII: Komunikacje, ,,Korespondent Ptoc-
ki" 1877 (R. ) nr 91, s. 2.
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uzyto w naturze 40 919 ,.dni pieszych", 10 657 dwukonnych furmanek oraz
12 280 rb.62 kop19

Pod koniec 1877 r. w guberni ptockiej byto 297 wiorst 157 sazni drog guber-
nialnych, w tej liczbie drog bitych 285 wiorst 381 sgzni, a drég gruntowych 11
wiorst 276 sazni. Utrzymanie w dobrym stanie kazdej wiorsty pobudowanej drogi
bitej wynosito rocznie $rednio 150 rubli. Na konserwacje drdg bitych gubernial-
nych zaplanowano 42 864 rb., na utrzymanie dr6znikéw i konduktoréw 7759 rb.,
na zasitki gminom na budowe mostéw 2000 rb. - tacznie rocznie na utrzymanie
droég bitych potrzebowano 52 623 rb.20 Podatek gubernialny drogowy w guberni
ptockiej w 1877 r. wyniost 69 886 rb. 36 kop., z poprzednich lat zaoszczedzono
7200 rb. 58 kop., zatem mozna byto dysponowaé¢ sumg 770 86 rb. 94 kop. Z tej
sumy wydano na konserwacje drog szosowych gubernialnych liczacych 275 wiorst
462 saznie oraz na odbudowe mostow i kanatow na tychze drogach 47 167 rb. 96
kop. Na utrzymanie konduktoréw i dréznikéw wydano 7759 rb., na naprawe
narzedzi 109 rb. 3 kop., na zasitki dla gmin na budowe mostéw przeznaczono
300 rb. Na budowe nowych drég szosowych i mostéw na nich, liczacych 9 wiorst
343 sgznie, wydano 21 750 rb. 65 kop. Jak wynika z powyzszych wyliczeh, w 1877 r.
wydano 77 086 rb. 94 kop., a zatem nic nie zaoszczedzono.

Naktady na utrzymanie drog

W 1878 r. podatek drogowy wynosit prawie tyle samo, co w poprzednim roku,
czyli okoto 69 000 rb. Na rachunek tej sumy zatwierdzone zostaty nastepujgce
wydatki:

- dalsza budowa szosy na trakcie ptocko-wyszogrodzkim, na ten cel przezna-
czono 5027 rb;

- dalsza budowa drogi bitej na trakcie rypinsko-dobrzynskim - 7448 rb,;

- odbudowa mostéw zniszczonych przez wylewy wod - 3180 rb. 36 kop.;

- odbudowa mostoéw i grobli zniszczonych przez powo6dz w powiecie prza-
snyskim - 6717 rb 96 kop.;

- optata za pobudowanie drogi z Ciechanowa do stacji kolei zelaznej Ciecha-
noéw - 2453 rh. 34 kop.

Na powyzsze cele zagwarantowano 24 826 rb. 6 kop. Do tej sumy dodano na
utrzymanie stuzby drogowej 7759 rb., na zasitki pieniezne dla gmin na budowe
wiekszych mostéw 2300 rb., na reperacje i kupno narzedzi drogowych 200 rb. -
razem 35 085 rb. 66 kop. Na konserwacje drdg szosowych gubernialnych, licza-
cych 285 wiorst 31 sgzni, pozostato funduszu drogowego 34 800 rb. 70 kop. Byta
to suma mniejsza niz wr. 1877 o 12 367 rb. 26 kop. Czyli na konserwacje wiorsty
szosy przeznaczono zaledwie 122 rb. 10 kop. Z tych wyliczeh wynika, ze w gu-
berni ptockiej rocznie na budowe drég bitych mozna byto przeznaczy¢ tylko okoto
20 000 rubli.

19 Ibidem,s. 2.
20 O przerobieniu drég pmuiatowych na drogi bite, ,,Korespondent Ptocki" 1878 (R. Ill) nr 81, s. 2.
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Utrzymanie drog bitych w dobrym stanie miato bardzo wazne znaczenie dla
rozwoju rolnictwa, handlu, przemystu, a co za tym idzie - dla rozwoju catej gu-
berni. Tymczasem podatek drogowy gubernialny wystarczat zaledwie na kon-
serwacje istniejgcych drdég gubernialnych, a za oszczedzone kosztem naprawy
drég pienigdze mozna byto pobudowaé rocznie zaledwie okoto 5 wiorst nowej
szosy. Z powiekszeniem sie liczby wiorst nowych drég bitych przy ciggtym pod-
noszeniu cen materiatéw i sity roboczej w krétkim czasie podatek drogowy magt
okazac¢ sie niewystarczajacy nie tylko na budowe nowych, ale nawet na utrzy-
manie w dobrym stanie drdg juz istniejgcych. Nalezato zatem zwiekszy¢ ten po-
datek lub pomysle¢ o innych sposobach pozyskania dodatkowych funduszy.

W 1878 r. do optaty podatku drogowego pociggnieto wszystkie zaktady prze-
mystowe, kupcow, przedsiebiorcow oraz furmandw i przewoznikow, czyli tych,
ktorzy najwiecej korzystali, a wiec najbardziej ,,psuli” drogi. W ten sposob fun-
dusz drogowy corocznie miat zwieksza¢ sie 0 mniej wiecej od 12 000 do 15 000 rb.
i dzieki temu budowa nowych drég bytaby mozliwa2l

W latach 1879-1881 ulepszono drogi bite pierwszorzedowe, a w r. 1882 plano-
wano doprowadzi¢ je do stanu wzorowego. Aby to osiggna¢, potrzebna byta suma,
ktéra trzykrotnie przekraczata catoroczng sume podatku drogowego gubernial-
nego. Nie chcac zaprzesta¢ dalszej budowy drég bitych, postanowiono nieco
obnizy¢ koszty konserwacji drég w poszczeg6lnych powiatach. Roboty konser-
wacyjne obliczono na nastepujgce sumy: w powiecie ptockim - 19 253 rb. 88 kop.,
ptoriskim - 14 405 rb. 62 kop., ciechanowskim - 4032 rb. 91 kop., przasnyskim -
4989 rb. 20 kop., mtawskim - 6000 rb. 90 kop., rypinskim - 2232 rb. 86 kop., lip-
nowskim - 3490 rb. 73 kop., sierpeckim - 5680 rb. 89 kop.

W 1882 r. fundusz drogowy wynosit 91 973 rb. 71 kop., na sume te ztozyty sie
nastepujgce kwoty:

- z oszczednosci zr. 1881 - 11 973 rb. 71 kop.;

- ze spodziewanego podatku drogowego gubernialnego nar. 1882 - 70 000 rb.;

- z podatku 10% od patentéw na prawo handlu i przemystu - 10 000 rb.2

W 1885 r. przeznaczono na konserwacje drég bitych pierwszorzednych sume
39 464 rb. 34 kop., ktéra podzielono pomiedzy powiaty. Powiat ptocki otrzymat
8915 rb. 35 kop.; powiat ptoriski - 7881 rb. 15 kop.; powiat mtawski - 4753 rb. 58
kop.; powiat lipnowski - 4632 rb. 3 kop.; powiat przasnyski - 4586 rb. 16,5 kop.;
powiat sierpecki - 3540 rb. 42 kop.; powiat rypinski - 2820 rb 9 kop.; powiat cie-
chanowski 2333 rb. 87 kop.23

W 1887 r. z funduszu drogowego gubernialnego wydano na naprawe drég
bitych | rzedu we wszystkich oSmiu powiatach 36 398 rb. 37 kop., na mosty 878
rb., na budujgcg sie szose ciechanowsko-racigzskg 31 030 rb. 24 kop. Utrzymanie
stuzby drogowej kosztowato 10 510 rb. 25 kop.24

21 Potaczenie szosy ptocko-miawskiej z Ciechanowem. Nowe drogi bite. Podatki, fundusze i rachunki drogowe,
,,Korespondent Ptocki" 1878 (R. Ill) nr 20, s. 2.

22 Nasze drogi bite, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 19, s. 1-2.

23 Roboty publiczne, ,,Korespondent Ptocki" 1885 (R. X) nr 16, s. 1.

24 Koszt utrzymania drég, ,,Korespondent Ptocki" 1887 (R. XII) nr 101, s. 1.
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Zdajac sobie sprawe z tego, ze guberni potrzeba co najmniej 200 wiorst drég
bitych w dobrym stanie, naczelnik guberni ptockiej wystapit w 1882 r. do naczel-
nika kraju o uzycie nastepujgcych srodkéw, ktore wedtug niego pozwolityby osig-
gnaé zamierzony cel.

1. Zaciagniecie przez gubernig od bankdéw krajowych lub zagranicznych badz
od kapitatéw pozyczki do wysokosci sumy koniecznej na wybudowanie w ciggu
5 lat potrzebnych guberni okoto 200 wiorst nowych drég bitych. Przy czym za-
ciggniety kapitat miat by¢ amortyzowany w ciggu 20 lat z podatku drogowego
gubernialnego.

2. Ustanowienie taryfy optat za przejazd po wszystkich drogach bitych, ukon-
czonych. Otrzymany z tego zrédta dochéd miat byé przeznaczony na coroczng
konserwacje tych drég.

3. Dozwolenie towarzystwom i osobom prywatnym budowania na swoj koszt
w nowych kierunkach drég bitych. Zastrzegano jednak, ze z poboru optat za
przejazd przez te drogi korzysta¢ bedg ci przedsiebiorcy w ciggu okreslonego
umowag czasu oraz ze myto dostosowane bedzie do taryfy zatwierdzonej przy
nadaniu koncesji.

Przyczyny uszkadzania drég bitych

W pismie skierowanym do naczelnika kraju obok powyzszych présb guber-
nator ptocki wskazat trzy przyczyny ciagtego uszkadzania drog bitych:

1. Brak przepis6w drogowo-policyjnych pod wzgledem oznaczenia szeroko-
sci két wozéw frachtowych i w ogole wozéw obtadowanych znacznymi ciezara-
mi odpowiednio do wagi tychze ciezarow, pory roku i warunkéw klimatycznych
dla przejazdu.

2. Nieodpowiednie przepisy policyjno-drogowe z dnia 19 lutego 1822 r., za-
twierdzone przez b. naczelnika Krdélestwa itrudnosci z zastosowaniem tychze
przepiséw do obecnej sytuaciji.

3. Brak sum potrzebnych na systematyczng naprawe drog2s.

Uszkodzenia drog wynikaty nie tylko z ich niewtasciwego uzytkowania. Duzy
wplyw na stan drég miaty takze warunki atmosferyczne. Corocznie po kazdej
zimie liczono straty i uszkodzenia drég oraz znajdujgcych sie na nich mostow,
spowodowane wylewami rzek, topnieniami $niegéw.

W 1888 r. na drogach bitych pierwszorzedowych (konserwowanych fundu-
szami podatku drogowego gubernialnego) straty i uszkodzenia wedtug wyka-
zOw i przyblizonych wyliczen sporzgdzonych przez inzynieréw powiatowych
i komisje drogowga przedstawiatly sie nastepujgco: w powiecie ptonskim - 4000
rb.; w powiecie ciechanowskim - 430 rb.; w powiecie przasnyskim - 1882 rb. 10
kop.; w powiecie ptockim - 2697 rb. 40 kop.; w powiecie mtawskim - 1158 rb. 46
kop.; w powiecie sierpeckim - 2874 rb.; w powiecie rypifiskim - 3675 rb. 60 kop.
Ogotem straty te wynosity 16 717 rb. 56 kop.

25 W sprawie drogowej, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (F.. VII) nr 78, s. 1.
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Na drogach Il rzedu (konserwowanych funduszami gmin) szkody te wynosi-
ty: w powiecie ptockim -12 913 rb. 60 kop.; w powiecie ptoriskim - 6799 rb. 3 kop.;
w powiecie sierpeckim - 1755 rb. 40 kop.; w powiecie lipnowskim - 14 233 rb.
44 kop.; w powiecie mtawskim - 4648 rb. 95 kop.; w powiecie rypinskim - 4565
rb. 60 kop.; w powiecie ciechanowskim -1063 rb. 60 kop.; ogétem 8618 rb. 91 kop.

Wedtug obliczen inzynieréw powiatowych i komisji drogowej, catkowita suma
uszkodzen wynikajacych z wiosennych zalewéw waéd w catej guberni ptockiej
w 1888 r. wyniosta 77 394 rb. 99 kop.%

Jak wspomniano wczes$niej, gubernator ptocki, S.I. Totstoj, jako przyczyne
uszkodzen drog bitych wskazat brak wiasciwych lub istnienie nieodpowiednich
przepiséw drogowo-policyjnych i zwrécit sie do naczelnika kraju o zezwolenie
na zmiane tych przepisow. Uzyskawszy takag zgode 10 (22) czerwca 1883 r. wy-
szty postanowienia gubernatora ptockiego o wykonywaniu przepiséw policyj-
no-drogowych.

Dokument zawierat 24 artykuly, wigekszo$¢ zapisow brzmiata tak samo lub
podobnie, jak w dokumencie z 12 Il 1822 r. Dodatkowo znalazty sie nastepujgce
zapisy:

a) W czasie pokrycia rzek lodem dzierzawcy przewozow musieli wskaza¢ nie-
bezpieczne miejsca miejscowej policji gminnej i wiejskiej w celu unikniecia wy-
padkow.

b) Zabroniono osobom prywatnym korzysta¢ z nalezacych do drég szosowych
burt, stokéw, rowoéw oraz z trzystopowego pasa ziemi za tymi drogami, gdyz
miejsca te miaty by¢ zajete pod drogi szosowe.

c) Pozostawione na trakcie kloce drzew (przypadkowo lub umyslnie) miaty
by¢ natychmiast usuniete na bok drogi lub wrzucone do rowu. Po uptywie 24
godzin wojt gminy zobowiazany byt na koszt winnego ztozy¢ kloce drzew poza
traktem, a sprawce pociagna¢ do odpowiedzialnosci sagdowe;j.

d) Zabroniono sktada¢ na bokach drogi, burtach i rowach nawozu, stomy, drze-
wa itp. materiatéw.

e) Dzierzawcy przewoz6éw na rzekach zobowigzani zostali do pobudowania
i utrzymania w porzadku mostéw drewnianych z mocnymi barierkami przy prze-
wozach dla zjazdu i wjazdu na promy. Dzierzawcy utrzymujacy komunikacje
parowg na rzekach zobowigzani zostali do pobudowania mocnych przystani
z mostkami i barierkami.

f) W wypadku przewozenia przez mosty ciezarow wiekszych niz 300 pudow2r
na jednym wozie, przewozgcy takowe zobowigzani byli powiadamiac przedtem
stuzbe drogowg przy szosach, a przy drogach gruntowych zwyktych - waojtow
i soltysow. Jednoczes$nie musieli wozi¢ na swoich podwodach dostateczng ilos¢
legaréw, dragow i grubych bali, a przed wjazdem na most zrobi¢ ze swoich ma-
teriatdw z wierzchu poktadu mostu drugi poktad czasowy.

26 Whykaz strat i uszkodzen drég i znajdujacych sie na nich mostéw, spoimdowanych wylaoami rzek i nagtym top-
nieniem $niegu w miesigcu marcu r.b. na terytorium gub. ptockiej, ,,Korespondent Ptocki" 1888 (R. XIIl) nr44,s. 1.
27 Pud - dawna, rosyjska jednostka masy réwna okoto 16,5 kg.
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g) Nikt nie miat prawa na rzekach sptawnych, ktére stanowity wtasnos¢ pu-
bliczna, stawia¢ zadnych budowli wodnych iinnych przeszkéd bez wiedzy za-
rzgdu komunikacji i zatwierdzenia przez rzad takiego projektu2s.

Projekty budowy nowych drég bitych

Aby w szybkim czasie uzyskaé sie¢ drég bitych, uznano za konieczne przero-
bienie wszystkich wazniejszych drdg Il rzedu na drogi drugorzedowe, czyli utrzy-
mywane kosztem gmin. Drogami trzeciorzedowymi mialty pozosta¢ jedynie drogi
polne. Natomiast drogi pierwszorzedowe planowano zamieni¢ na bite kosztem
funduszu drogowego gubernialnego. Ich naprawy odbywatyby sie staraniem ko-
mitetow powiatowych29.

Wytyczenie kierunku drogi bitej nie byto sprawg prosta. Nie chodzito tylko
o zwykle przeprowadzenie drogi (kazdy powiat, miejscowos$¢ chciaty mie¢ jak
najblizej siebie ijak najlepszg), ale takie, aby przynosito jak najwiecej pozytku.
Corocznie komitety drogowe przedstawiaty gubernatorowi projekty budowy no-
wych drég, starajac sie wykazac jak najwiecej korzysci ptyngcych z usytuowania
drogi.

W 1876 r. naczelnik guberni ptockiej baron Wrangl - oceniajgc potrzeby jak
najszybszego potaczenia niektorych powiatéw z budujaca sie drogg zelaznag nad-
wislanska - przedstawit swoim wiadzom zwierzchnim do zatwierdzenia naste-
pujace kierunki nowych drég bitych:

1. Z Miawy do stacji kolei zelaznej ,,Mtawa" we wsi Wdlka tomska na dtugo-
sci 3 wiorst.

2. Z Rypina przez wsie Godziszewy, Okalewo, osady Zuromin, Kuczbork do
Miawy na dtugosci 68 wiorst. Wybudowanie tej drogi miato potaczy¢ nie tylko
powiat rypinski, ale takze znaczng cze$¢ powiatu sierpeckiego z koleja zelazna.
Na trakcie z Sierpca do Zuromina wybudowano bowiem juz 20,5 wiorsty drogi
bitej, pozostato do pobudowania tylko 12,5 wiorsty.

3. Pomiedzy szosg ptocko-mtawska a stacjg kolei ,,Ciechanéw" w kierunku od
wsi Drelin w bliskosci Racigza przez wsie Glinojeck, Gumowo, Oscistowo do Cie-
chanowa na dtugosci 23 wiorst30.

Uzyskanie zatwierdzenia kierunku danej drogi byto tylko potowa sukcesu.
To, kiedy rozpoczng sie prace nad budowg ustalonej drogi, jak dlugo potrwajg
oraz jaki bedzie koszt budowy, w duzej mierze zalezato od witascicieli gruntow,
przez ktore przechodzi¢ miala szosa. Jezeli wiasciciele zgodzili sie udzieli¢ bez-
ptatnie ze swoich gruntéw kamieni, piasku, zwiru itp. materiaty potrzebne do
budowy, konserwacji drog oraz nie robili trudnosci przy prostowaniu skrzywio-
nych kierunkéw (od tych sprostowan zalezato skrécenie i udogodnienie komu-
nikacji), wowczas wszelkie roboty prowadzone byty szybciej. Natomiast, gdy za

28 Postanowienia gubernatora ptockiego z dnia 10 (22) czerwca r.b. o wykonywaniu przepiséw policyjno-drogo-
toych, ,,Korespondent Ptocki" 1883 (R. VIII) nr 65, s. 1.

29 Narady, ,,Korespondent Ptocki" 1880 (R. V) nr 83, s. 1.

30 Wiadomosci biezace, ,,Korespondent Ptocki” 1876 (R. I) nr 21, s. 1.
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rzeczone materiaty trzeba byto ptaci¢ z funduszu drogowego gubernialnego, prace
przedtuzaty sie nawet o kilka lat31.

Na poczatku 1876 r. dzieki staraniom gubernatora ptockiego Ministerstwo
Komunikacji zatwierdzito budowe drogi bitej na dtugosci 60 wiorst na trakcie
warszawskim od Ptocka przez Bodzanow, Wyszogréd do Zakroczymia. Prace przy
budowie tej drogi szty dos¢ szybko. W czerwcu ukonczono 5 wiorst, a Konrad
Batazinski, delegowany przez naczelnika guberni, zajmowat sie wykonczeniem
projektu dalszego odcinka tej szosy, ktéra miata przebiega¢ poczawszy od rogat-
ki warszawskiej az do granicy pomiedzy wsig Golczewo i Cekanowo. Prace nad
budowa tego odcinka drogi planowano rozpocza¢ jeszcze w roku 187632

Nie zawsze wytyczone kierunki drég odpowiadaty potrzebom danego powiatu
czy miejscowosci, przez ktérg przebiegaly. Tak byto w wypadku zaprojektowa-
nej na 1879 r. drogi bitej z Rypina do Mfawy. Droga ta dla powiatu rypinskiego
nie przedstawiata zadnego interesu, gdyz tylko pewna cze$¢ mieszkancéw znad
granicy powiatu mtawskiego mogta z niej korzystaé. Dlatego mieszkancy powia-
tu rypinskiego domagali sie odtozenia tej inwestycji przynajmniej do czasu, gdy
powiat rypinski otrzyma kilka innych wazniejszych drég bitych. Za najpilniejsze
uznano potaczenie szosg Rypinaz Lipnem, a w dalszej kolejnosci z Sierpcem przez
Gojsk. Na 1881 r. planowano pobudowanie drogi bitej, tgczacej Rypin z Dobrzy-
niem nad Drwecg33.

Z kolei mieszkancy z Wyszogrodzkiego dopominali sie szosy z Wyszogrodu
do Ptoniska. Za ta wiasnie droga miaty przemawia¢ ,,nie tylko kwestie dogodno-
§ci i utatwien gospodarczych”, byto to , kwestig zycia i bytu nie tylko dla jakiego-
kolwiek przemystu, ale dla wszystkich zaréwno wtoscian, jak i wiascicieli fol-
warkéw"34. Ziemia wyszogrodzka zaopatrywata Ptonsk i okolice w materiaty
opatowe (drewno, torf, wegiel), dlatego potrzebna byta dobra szosa, ktéra uta-
twitaby rozwiezienie tych materiatéw w kierunku Ptonska.

W latach 1860-1863 za czas6w komitetow drogowych obywatelskich zostata
zaprojektowana szosa z Plonska do Wyszogrodu. Owczesny komitet dysponu-
jac jedynie miejscowym szarwarkiem wybudowac¢ zdotat pare kawatkow szosy
na terytorium miejscowosci Kobylniki oraz na odcinku od Nacpolska do Rebo-
wa. W 1863 r. roboty przerwano i nie ponowiono juz. Jednak to, co wowczas
wykonano, bez zadnej konserwacji przetrwato do r. 187935

W powiecie lipnowskim, nalezgcym do najubozszych w drogi bite w catej
guberni ptockiej, na dokoriczenie czekaly dwie szosy. Pierwsza - tgczaca Lipno
z Lubiczem, druga - faczaca Sierpc z Lipnem i Wioctawkiem, tj. z Kolejg Zelazng
Warszawsko-Bydgoska, z ktorej okolice Sierpca na skutej ztej komunikacji mato
mogty korzystac36.

Wiadomosci biezace, ,,Korespondent Ptocki" 1876 (R. I) nr 25, s. 1.

Szosa plocko-wyszogrodzka, ,,Korespondent Ptocki" 1876 (R. I) nr 50, s. 1.

Z Rypinskiego, ,,Korespondent Ptocki" 1879 (R. IV) nr 93, s. 3.

Z Wyszogrodzkiego, ,,Korespondent Ptocki" 1879 (R. IV) nr 97, s. 2.

Ibidem, s. 3.

Z Lipnowskiego - O najpilniejszych kierunkach drég bitych, ,,Korespondent Ptocki" 1880 (R. V) nr 7, s. 2.
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W 1881 r. wytyczono nowe kierunki drég bitych pierwszorzedowych. Za naj-
pilniejsze uznano budowe drég:
- z Ciechanowa do Racigza i z Kikota do Lubicza;
- z Rypina do Lipna;
- z Mtawy do Zuromina;
- z Biezunia do Rypina;
- z Wyszogrodu do Ptonska,;
z Sierpca do Drobina;
- z Biezunia do Sierpca;
- z Ptoniska do Ciechanowa,;
- z Zuromina do Konopek;
- z Ojrzenia do Gasocina,;
- z Przasnysza do Chorzel,
- z Ciechanowa do Krasnego;
- z Miawy do Chorzel,
z Ptocka do Zakroczymia3y.

Zainteresowanie gubernatora stanem drog w guberni

Drogi w guberni ptockiej nie przestawaty by¢ przedmiotem troskliwej opieki
i ciggtego zainteresowania gubernatora ptockiego, generat majora hrabiego Sier-
gieja lwanowicza Toistoja38 W 1882 r. przeprowadzono z jego polecenia dziata-
nia zmierzajgce do zebrania danych stuzgcych do przygotowania projektu jed-
norazowej budowy catej sieci szos potrzebnych w guberni3o.

Wedtug danych statystycznych, w r. 1882 w guberni ptockiej byto tgcznie 474,5
wiorst drog bitych, z tego w powiecie ciechanowskim 40 wiorst, w lipnowskim
53 wiorsty, w mtawskim 69,5 wiorsty, w ptockim 81,5 wiorsty, w ptonskim 86,5
wiorsty, w przasnyskim i rypinskim po 34 wiorsty, w sierpeckim 76 wiorst.

Na 1883 r. przewidywano pobudowanie w catej guberni zaledwie 200 wiorst
drog bitych, a podzieliwszy te liczbe pomiedzy powiaty, wypadato tylko po 25
wiorst na kazdy powiat40.

Na polecenie gubernatora ptockiego w grudniu 1882 r. w kazdym powiecie ze-
braty sie powiatowe komitety drogowe, ktérych zadaniem byto ustalenie najpotrzeb-
niejszych kierunkéw drdg bitych. Cztonkowie komitetu drogowego wybierani przez
zebranie gminne, a zatwierdzani przez gubernatora na 3 lata po trzech w kazdej
gminie, mieli przed sobg trudne zadanie, wszak chodzito posrednio o rozwdj po-
wiatu. Stosujac sie do zalecen gubernatora, komitety drogowe wyznaczyty kierunki
drég bitych dla swoich powiatéw. W Sierpcu uznano za najpotrzebniejsze:

- wykonczenie czesci brakujgcej drogi bitej, prowadzacej z Sierpca przez Bie-
zun, Brodnice ku komorze Zielun na granicy pruskiej;

37 Narady, ,, Korespondent Ptocki" 1880 (R. V) nr 83, s. 1.

38 Hrabia Totstoj byt gubernatorem ptockim w latach 1879-1884.
39 Drogi nasze, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 97, s. 1-2.

40 Z Rypinskiego, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 100, s. 2-3.
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- budowe drogi bitej od Biezunia przez Szrerisk, Zuromin do stacji kolei nad-
wislanskiej Konopki;

- budowe szosy od Sierpca do Dobrzynia nad Wistg starym traktem na Mochowo;

- wykonhczenie szosy z Sierpca do Drobina.

Ponadto uchwalono, aby w kazdej gminie wdjt wraz z dwoma obywatelami
ziemskimi zebrat informacje o wydajnosci gleby, przemystowosci, kierunku drég
handlowych i wywozie w swej gminie, aby mozna byto na podstawie tych da-
nych wyliczy¢ przypuszczalng wysokosé dochodu z myta szosowego4l.

W Rypinie ustalono, ze do podniesienia gospodarczego i przemystowego po-
wiatu rypinskiego jako najpotrzebniejsza i najpilniejsza jest linia majaca pota-
czy¢ Rypin (przez Czermin, Skrwilno i Sierpc) z Ptockiem. Z linii tej miato korzy-
sta¢ 33 000 ludnosci, wieksza cze$¢ powiatu, a ponadto koszt budowy 28 wiorst
tej drogi wyniéstby niewiele, gdyz okolica byta bogata w odpowiedni kamien,
a trakt byt szeroki z rowami. Kolejny kierunek wazny dla powiatu rypinskiego
to droga od Skrwilna ku Biezuniowi, do granicy powiatu sierpeckiego mniej wiecej
8 wiorst. W ten sposéb Rypin bytby potgczony przez Biezuh ze stacja kolei zela-
znej nadwislanskiej Konopki. Trzecia droga dtugosci 15 wiorst, majaca przynosic¢
duzo korzysci powiatowi, miata przebiega¢ z Rypina w kierunku Lipna do Ske-
pego lub Karnkowa, natomiast czwarty kierunek na diugosci 12 wiorst miatby
prowadzi¢ od Rypina do Osieka, gdzie tgczytby sie z szosg pruska, idaca do Brod-
nicy. Cztonkowie rypinskiego komitetu drogowego wysuneli takze projekt bu-
dowy szosy taczacej Rypin z Lipnem odnoga od szosy rypinsko-dobrzynskiej,
tj. od Ostrowitego przez Ugoszcz, Zbojno do Kikota42 Tak rozplanowane kierunki
drég miaty zapewni¢ powiatowi rypifiskiemu w miare dobrg komunikacje.

Powiat mtawski potrzebowat szos pierwszorzedowych od Rypina przez Bie-
zunh, Szrensk, Proszkowo, Bogurzyn, Wisniewo do Miawy; od Mtawy do Chorzel
oraz dokonczenia szosy od Zuromina do Zielunia, natomiast drég drugorzedo-
wych od Zuromina do Szreniska i od Szreriska przez Radzanowo do Racigza43.

Dla powiatu ciechanowskiego najpilniejsza byta linia tgczgca szose mtawsko-
puttuska z miawsko-ptocka, czyli idagcg z Krasnego do Ciechanowa, a stamtgd
do Glinojecka44; oraz szosa od Pomorza w prostej linii na Kotaczkéw do Krasin-
ca. Ponadto cztonkowie komitetu drogowego jednoznacznie opowiedzieli sie za
przeksztatceniem szosy ciechanowsko-przasnyskiej na pierwszorzedowg4b.

Ustalenia rzadu gubernialnego i naczelnikéw powiatow,
dotyczgce ulepszenia komunikacji w guberni ptockiej

16 grudnia 1882 r. na og6lnym zebraniu cztonkéw rzadu gubernialnego i na-
czelnikéw powiatowych pod przewodnictwem gubernatora ptockiego rozpatrzono

Drogi msze, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 97, s. 1- 2.

Z Rypinskiego, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 100, s. 3.

Sprazuy drogowe. Miawskie, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 96, s. 3.
W sprawie drdg, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 101, s. 1-2.

Z Ciechanowskiego, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. VII) nr 99, s. 3.
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rézne kwestie dotyczace ulepszenia komunikacji w guberni, zaplanowano takze
0g6ing siec¢ szos dla guberni ptockiej. Za najwazniejsze i najpotrzebniejsze uznano:

1. Pobudowanie szosy od wsi Dreglin na trakcie ptocko-mtawskim przez Gli-
nojeck do Ciechanowa i przeprowadzenie szosy od Ciechanowa przez Pomorze,
Krasne do potgczenia z traktem miawsko-puttuskim. Przed pobudowaniem drogi
bitej od Ciechanowa do potgczenia z traktem miawsko-puttuskim uznano, ze
wczesniej nalezy uzyska¢ pomoc dla gmin w celu utrzymania w dobrym stanie
istniejgcej drogi bitej drugorzedowej od Ciechanowa do Przasnysza lub tez za-
mieni¢ te droge na pierwszorzedowag gubernialna.

2. Ukonczenie drogi bitej od Sierpca do Drobina oraz ukohczenie 7 wiorst
szosy od Karnkowa do Skepego. Szosa ta miata potgczy¢ ze soba koleje zelazne
warszawsko-bydgoskag z nadwislanska, a za posrednictwem drég bitych w gu-
berni tomzynskiej z kolejg warszawsko-petersburska.

3. Ukonczenie drogi bitej od Lipna (przez Kikoét, Steklin, Czernikowo) do Ka-
weczyna i dalej do potaczenia z szosa tubickg pomiedzy £gzynem a Dobrzejewi-
cami. Ten kierunek drég miat potaczy¢ Prusy z trzema kolejami zelaznymi, wy-
stepujacymi na terenie guberni ptockiej.

4. Ukonczenie drogi bitej od Kikota przez Zbéjno, Ugoszcz do szosy rypin-
sko-dobrzynskiej. W ten sposéb Rypin miat by¢ potgczony z Lipnem iinnymi
gtéwnymi miastami guberni oraz z rzekg Wista przy Wioctawku.

5. Ukoriczenie drég bitych od Sierpca (przez Biezun, Szrerisk) do Miawy. Za
posrednictwem tej szosy miato nastgpi¢ potgczenie rzeki Wisty z kolejg zelazng
nadwi$lariska.

6. Ukonczenie drogi bitej od Zuromina do Zielunia potozonego na granicy
pruskie;.

7. Ukonczenie drogi bitej od Przasnysza do Chorzel przy granicy pruskiej.

8. Ukonczenie drég bitych od Ptoriska do Ciechanowa.

9. Pobudowanie drogi bitej od Ptonska do Wyszogrodu nad Wista.

10. Pobudowanie drogi bitej od Ptocka do Wyszogrodu. Ten kierunek miat by¢
zrealizowany tylko wtedy, jezeliby projekt przeprowadzenia kolei zelaznej od
Plocka przez Nacpolsk do Zakroczymia nie mogt by¢ urzeczywistniony46.

Decyzje podjete na wspomnianym zebraniu nie zwalnialty komitetow powia-
towych z dalszych prac nad projektowaniem nowych drég bitych w poszczegdl-
nych powiatach. Komitet drogowy z powiatu mtawskiego uznat, ze wr. 1883
najwazniejsza kwestig jest zamiana drogi od Zuromina do stacji kolei nadwi-
Slanskiej Konopki z drogi drugorzedowej na szose pierwszorzedowa, dzieki cze-
mu bedzie ona mogta by¢ szybciej pobudowana4r.

Komitet powiatowy ptocki opracowat projekt budowy szosy wyszogrodzkiej.
Kierunek projektowany przez komitet byt nastepujacy: z Ptocka przez Bodza-
noéw do Matej Wsi starym goscincem wyszogrodzkim, a nowg drogg z Matej Wsi
przez Orszymowo do Rebowa. W ten sposob uzyskano by potgczenie z taktem

46 W spmiuie drdg, ,,Korespondent Ptocki" 1882 (R. XIII) nr 101, s. 1.
47 Na szosie, ,,Korespondent Ptocki" 1883 (R. VIII) nr 4, s. 2.
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wyszogrodzko-ptonskim. Projekt tego kierunku zostat przedstawiony do zatwier-
dzenia witadzy gubernialnej w grudniu roku 188548,

Na rok 1887 zaplanowano budowe przerwanej szosy ptocko-wyszogrodzkiej.
Dotad prowadzita ona z Ptocka do granicy Cekanowa, planowano przediuzy¢ jg
0 3 lub 4 wiorsty kosztem funduszu szosowego gubernialnego i doprowadzi¢ do
miejscowosci Stupno. Nie byt to koniec projektu, jednak mieszkancy zarowno
Bodzanowa, jak i Wyszogrodu mieli nadzieje, ze w nastepnych latach dokonczona
zostanie catos¢ projektu dawno juz zaplanowanej budowy drogi bitej na odcin-
ku Ptock-Wyszogrod49.

W 1886 r. Ministerstwo Komunikacji zatwierdzito projekt budowy szosy t3-
czacej droge bitg ptocko-mtawskg z Ciechanowem. Przewidywano, ze 3,5 wior-
sty zaplanowanej drogi ukonczone zostanie w ciggu dwoch lats0.

Nowe rozwigzania w budowie drog bitych

Kazdy powiat czy gmina chciaty mie¢ jak najwiecej wiorst drég bitych w jak
najlepszym stanie. Konserwacje drog pochtaniaty bardzo duza czes$¢ funduszu
drogowego i na budowe nowych pozostawato niewiele pieniedzy. Nalezato szu-
ka¢ nowych sposobow pozyskiwania funduszy lub budowaé drogi tak, aby przez
kilka lat nie potrzebowaly napraw. W pierwszym wypadku sprawe te rozwigzy-
wano przez pozyczki umarzajgce, natomiast w drugiej sprawie od 1884 r. przy
budowie zastosowano pewng nowosé. Wczesniej po obydwu stronach szosy usta-
wiano wzdtuz rowdw w linii tamanej wiekszych rozmiaréw kamienie. Nowos$¢é
polegata na tym, ze z tych kamieni usunieto rzedy wewnetrzne, pozostawiajac
jedynie po jednej linii prostej kamieni nad rowami. Owa nowo$¢ okazata sie prak-
tyczna i ze wszech miar dogodna. Przede wszystkim na bocznych, miekkich cze-
Sciach drogi bitej nie wybijato sie dotow, gdyz jezdzity po nich tylko wozy, gdy
byto sucho. Wygodniej tez byto tg czescig jezdzi¢ wozom, ktére nie posiadaty reso-
row. Jazda szosg powodowata bowiem przykre trzesienie. Ponadto konie robocze
przewaznie nie podkute lub kute tylko na przednie nogi nie psuty sobie kopyt.
W czasie btotnistej pogody kazdy dla oszczedzenia czasu i koni jezdzit srodkowa
czescig drogi, czyli szosg. W ten sposob o wiele mniej droga sie zuzywata, a ewen-
tualne niewielkie uszkodzenia powierzchni kazdy droznik w swoim rewirze mogt
naprawi¢ bez zadnego dodatkowego wynagrodzenia z funduszu drogowego5L

Wiekszos¢ drog, ktére zbudowano w Il potowie XIX w., funkcjonuje do dnia
dzisiejszego. Wielokrotnie byty przebudowywane i dostosowywane do aktualnych
potrzeb. Dzieki Bibliotece im. Zielinskich w Ptocku, ktéra w swoich zbiorach po-
siada zachowane w doskonatym stanie i kompletne czasopismawydawane w Ptoc-
ku od konca XIX wieku (w tym takze ,,Korespondenta Ptockiego") mogt powstaé
niniejszy artykut przedstawiajgcy pokroétce historie drég na Mazowszu.

48 Sprawy drogowe, ,,Korespondent Ptocki" 1885 (R. X) nr 94, s. 2.

Szosa ptocko-wyszogrodzka, ,,Korespondent Ptocki” 1886 (R. XI) nr 97, s. 1.
Nowa droga bita, ,,Korespondent Ptocki" 1886 (R. XI) nr 74, s. 1.

51 Z Plockiego, ,,Korespondent Ptocki" 1885 (R. X) nr 93, s. 1.
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Abstract

Nina Kassan

The roads condition minted in Plock province based on the message from
the magazine ,,Plock Correspondent” for the years 1876-1888

The article on the condition of roads in the province of Plock minted in the
years 1876-1888 are shown at the beginning of the general division of roads into
2 main categories, characterizing them briefly. Quotes key pieces of legislation
governing the creation, maintenance and use of roads. The rest of this article
contains information about the road network in the battered province of Plock -
directions, in length. The activities undertaken to build new roads, improving
and maintaining existing ones. It also shows the costs associated with the cre-
ation and maintenance of roads and the means to raise funds for new invest-
ment.



