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MARIAN BANASZEK

POCZATKOWE SZKOLY KOLEJOWE W KROLESTWIE POLSKIM
I NA BIALOSTOCCZYZNIE W LATACH 1875—1920

Jakkolwiek poczatki drég zelaznych w Kroélestwie Polskim siegaja
lat czterdziestych XIX w. (linia warszawsko-wiedenska), to jednak wiek-
sza cze$¢ stosunkowo rzadkiej w poréwnaniu z innymi zaborami linii
kolejowej powstala w koncowym dwudziestoleciu tegoz stulecia. W la-
tach dziewieédziesigtych rzad carski rozpoczal akcje wykupu kolei ze-
laznych od prywatnych przedsiebiorcow. Uksztaltowaly sie dwa zarza-
dy, skupiajagce wigkszos¢ drog zelaznych Krélestwa Polskiego. Byly to:
Zarzad Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, podlegly Ministerstwu Komuni-
kacji, i Zarzad Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, obejmujacy
réwniez kolej bydgoska i kaliska, nalezacy do 1912 r. do prywatno-ka-
pitalistycznej spotki kolejowej. Samodzielng jednostke organizacyjna
tworzyla prywatna Droga Zelazna Fabryczno-Lédzka. Dodaé nalezy, ze
linie podlegle Zarzadowi Drogi Zelaznej Nadwislanskiej przekraczaly
nieco teren administracyjny Krélestwa Polskiego, przebiegajac m. in.
przez Bialostocczyzne.

Budowa drég zelaznych, ich eksploatacja i modernizacja powodo-
waly wzrost liczby pracownikéw kolejowych, ktérych dzielono na sta-
lych, dniéwkowych i sezonowych. Prawie polowe zatrudnionych stano-
wili robotnicy etatowi, posiadajacy okres$lone kwalifikacje. W roku 1889
zatrudnionych bylo na kolei ogélem 18 826 robotnikéw, zas w 1904 —
38 171. W latach porewolucyjnych na skutek represji spoleczno-ekono-
micznych nastgpil spadek zatrudnienia na kolejach, za§ w okresie po-
przedzajacym wybuch wojny — przyrost (w 1913 r. — 47714 oséb) ™.

Robotnicy kolejowi byli czeScia klasy robotniczej bardzo prezna,
o duzym poczuciu odrebnosci zawodowej. Gléwne ich skupiska stano-
wily wezly kolejowe i warsztaty naprawcze. Najwiekszym osrodkiem
kolejarskim stal sie wezel warszawski wraz z warsztatami, szkolami
i zapleczem technicznym. W 1904 r. zatrudnial on 40% pracownikow

1 polska klasa robotnicza — zarys dziejow, red. S. Kalabinski, t. I—II, War-
szawa 1978, s. 135.
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(6733 osoby) samej tylko Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Po-
za Warszawa wigksze zalogi robotnicze (200—700 os6b) rozlokowane by-
ly w rejonach stacji kolejowych: Sosnowiec, Piotrkéw, Skierniewice,
Czestochowa, Kutno, Siedlce, Radom, Lodz, Koluszki, Deblin, Skarzy-
sko, Lublin i Aleksandréw Kujawski. Znacznymi oSrodkami kolejarskimi
byly réwniez pograniczny Brze$é i podbialostockie Starosielce 2.

Robotnikéw kolejowych cechowal znaczny stopien zréznicowania
kwalifikacji, zajmowanych stanowisk i poziomu wynagrodzenia. Przewa-
Zzajgca cze$¢ stanowisk etatowych wymagala okreslonych kwalifikacji
zawodowych, ktére mozna bylo uzyskaé przez praktyczng nauke na pod-
budowie szkoly elementarnej. W poczatkowym okresie brak bylo wy-
kwalifikowanych maszynistow i mechanikéw, ktérych musiano sprowa-
dza¢ z zagranicy. Przygotowaniem wykwalifikowanej kadry pracowni-
kéw kolejowych zainteresowani byli zaréwno prywatni przedsiebiorcy
kolejowi, jak réwniez Ministerstwo Komunikacji, ktéore utworzylo Wy-
dzial Szkolny 3.

PIERWSZE PROBY ORGANIZACJI
KSZTALCENIA ELEMENTARNEGO DZIECI KOLEJARZY

W latach siedemdziesigtych na liniach Krolestwa Polskiego otwarto
trzy kolejowe szkoly techniczne. Pierwsza z nich po trzyletnich stara-
niach w Ministerstwie Komunikacji utworzyl w listopadzie 1875 r. Za-
rzad Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Ministerstwo z ociaga-
niem wyrazilo zgode na wyklad nauk w jezyku polskim, i do tego na
okres przejSciowy. Zarzad Kolei dla bezposredniego nadzoru nad szkolg
powolal Rade Szkolna. Za przykladem Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej w trzy lata pdzniej szkoly takie otwarly dwa inne prywatne
przedsiebiorstwa kolejowe: Zarzad Drogi Zelaznej Warszawsko-Teres-
polskiej swoja szkole techniczng zlokalizowal przy warsztatach kolejo-
wych na Pradze, za$§ Zarzad Drogi Zelaznej Nadwislanskiej — w Lu-
blinie 4. .

W roku 1879 Ministerstwo Komunikacji oglosilo nowe przepisy
o technicznych szkolach kolejowych, ktére ujednolicily programy tego
typu szko! i nadaly im charakter placowek rzemieslniczych, zas w 1886 r.
podporzadkowaly je wladzom petersburskim. Nastepstwem kolejnych re-
organizacji bylo obnizenie poziomu technicznych szkél kolejowych, ich
rusyfikacja i ujednolicenie ze szkolami rosyjskimi. Szkola lubelska, po
translokacji w 1889 r..do Chelma, zatracila calkowicie charakter polski,

? Ibidem, s. 137.

'3 S, Laniec, Kolejarze Kroélestwa Polskiego. Walki klasowe i Zycie poli-
tyczne, 1878—1914, Warszawa 1979, s. 275.

4J. Migso, Z dziejow szkél kolejowych w Krélestwie- Polskim, [w:] Rozpra-
wy 2 dziejow o$wiaty, t. VII, Wroclaw 1964, s. 124—128.
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za$ szkola praska przeniesiona zostala w 1896 r. do Sewastopola. Naj-
dluzej egzystujaca, a takze utrzymujacg charakter polski byla szkola
techniczna Kolei Warszawsko-Wiedenskiej (zamknieta w 1908 r.)°.

Organizatorzy szko! techniczno-kolejowych zdawali sobie sprawe
z trudnosci w zakresie rekrutacji kandydatéw na praktykantéw kolejo-
wych. Znaczny zasieg analfabetyzmu i rzadka sieé szkél poczatkowych,
nie cieszacych sie do tego popularnosciag ze wzgledu na rusyfikacje oraz
stosunkowo niewielki odsetek konczacych tego typu szkoly, spowodowa-
ly, ze w zwiagzku z organizacjg ksztalcenia technicznego widziano ko-
nieczno$¢ udzialu - przedsiebiorstw kolejowych w organizacji ksztalcenia
poczatkowego dzieci pracownikéw kolejowych jako potencjalnych kan-
dydatéw na wykwalifikowanych robotnikéw. Stad przy wszystkich
trzech technicznych szkolach kolejowych istnialy oddzialy przygotowaw-
cze, dajace wyksztalcenie elementarne.

Nauka poczatkowa trwala na ogé! dwa lata i odbywala sie codzien-
nie w godzinach dopoludniowych. Program nauczania obejmowal: reli-
gie, jezyki polski i rosyjski, arytmetyke i geografie. By! to wiec pro-
gram nieco szerszy niz obowigzujacy w szkolach poczatkowych 1-klaso-
wych podleglych Ministerstwu Os$wiaty, ale planowany na krétszy cykl
mauki. Przeslanka pelnej jego realizacji bylo. prowadzone przez pewien
czas nauczanie w jezyku rodzimym uczniéw. W szkole warszawskiej
otwarto trzy oddzialy przygotowawcze, w praskiej dwa, w lubelskiej
za$ jeden. W kazdym oddziale ksztalcono 40—50 uczniéw. Jesienig
1878 r., kiedy funkcjonowaly juz wszystkie trzy szkoly, ksztalceniem
poczatkowym objeto w nich ponad 200 uczniéow.

Przepisy Ministerstwa Komunikacji dla szkél techniczno-kolejowych,
wprowadzone w 1879 r., ograniczyly ksztalcenie poczatkowe w tego ty-
pu placowkach do jednego tylko oddzialu przygotowawczego i zniosly
drozno$é z oddzialami technicznymi. Od tego ograniczenia nie odstgpilo
Ministerstwo nawet na usilng prosbe Zarzadu Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedeniskiej, umotywowang trudng sytuacja oswiatowa Krdlestwa
Polskiego. Na skutek tego Rada Szkolna tej kolei, po rozbudowie od-
dzialu przygotowawczego, zdecydowala sie w 1881 r. utworzy¢ z mniego
odrebng 3-klasowa szkole poczatkowa z piecioletnim kursem nauki, pod-
porzadkowang Ministerstwu OS$wiaty. Byla to pierwsza poczatkowa
szkola kolejowa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (DZW-W),
usytuowana do tego w najwigkszym wezle kolejowym 6, W okresie péz-
niejszym jej stopien organizacyjny zostal podwyzszony, ale jednoczes-
nie — na skutek podniesienia oplat — zmniejszy! sie odsetek uczniéw
z rodzin kolejowych. W roku 1912 stala si¢ ona szkolg 6-klasowg i zo-
stala upanstwowiona?.

5 Ibidem, s. 128.

8 Ibidem, s. 128.
7 Ibidem, s. 144; ,Kultura Polska”, 1912, nr 2.
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Problem ksztalcenia poczatkowego dzieci z rodzin kolejarskich coraz
bardziej narastal. Wynikal on zaréwno z fatalnego stanu o$wiaty ogélu.
spoleczenstwa Kroélestwa Polskiego i potrzeb kadrowych rozwijajacego-
sie bujnie i modernizujacego pod koniec XIX w. kolejnictwa, jak row--
niez z przybierania przez profesje kolejarskg charakteru dziedzicznego..
Zarzady droég zelaznych ze wzgledu na potrzeby coraz skrupulatniej uza--
leznialy zatrudnianie robotnikéw etatowych od poziomu wyksztalcenia,.
ktérego minimum stanowila szkola poczatkowa. Ksztalcenie elementarne-
dzieci kolejarzy w ramach klas przygotowawczych szkél! technicznych,.
ktére — jak stwierdziliSmy — zostalo niebawem ograniczone ilosciowo,
nie moglo mie¢ wiekszego znaczenia. Do tego szkoly te na skutek reor--
ganizacji, translokacji i restrykeji carskich kolejno upadaly.

Niewielkie réwniez znaczenie praktyczne mialo dla kolejnictwa dosé:
enigmatyczne ustawodawstwo pracy zapoczatkowane w 1882 r., a regu-
lujace w pierwszej kolejnosci zatrudnianie dzieci i podnoszgce problem
ich ksztalcenia elementarnego. Wynikalo to z faktu, Zze wspomniane:
. przepisy stawialy sprawe ksztalcenia dzieci w sposob nieobligatoryjny,
a do tego kolejnictwo prawie wcale nie zatrudnialo maloletnich i nie
podlegalo inspekcji fabrycznej 8. Zarzady drég kolejowych, mimo zatrud-
niania znacznej liczby robotnikéw, nie podjely sie w tym czasie, jak to-
czynili niektérzy wlasciciele wiekszych fabryk, organizacji i utrzymy-
wania prywatnych szkoé! poczatkowych dla dzieci robotnikéw. Wyjatek
stanowila tu wspomniana 3-klasowa szkola DZW-W. Nie sugerowal ta-
kiej dzialalnosci Wydzial Szkolny Ministerstwa Komunikacji, ktéore mia-
o pewien wplyw na prywatne przedsiebiorstwa kolejowe. ,

Srodowiskiem najbardziej zainteresowanym ksztalceniem elementar—
nym byli sami kolejarze i ich rodziny. Pragnac zapewni¢ swoim synom
mozliwo$¢ zatrudnienia na drogach Zelaznych oraz awansu zawodowego,
robotnicy kolejowi domagali sie, podobnie jak robotnicy fabryczni, ot-
wierania prywatnych szkoét poczatkowych utrzymywanych na koszt przed-
siebiorcéw 9.

Wilasciciele kapitalistycznych przedsiebiorstw kolejowych, podobnie
jak znaczna liczba przemyslowcéw, niechetnie godzili si¢ na powieksza-
nie $wiadczen zaréwno socjalnych, jak i oswiatowych kosztem zyskéw,
za$§ carskie wladze oswiatowe stawialy szereg przeszkéd. Kurator War-
szawskiego Okregu Naukowego na ogél nie zezwalal na otwieranie pry-
watnych szk6l w miejscowosciach, w ktérych istnialy szkoly rzadowe.
W roku 1875 z trudno$cig udalo sie zalegalizowaé prywatng 2-klasowa
pensje, zalozong przy stacji kolejowej w Sosnowcu przez Franciszke
Wozniakowa. Szkola ta przeznaczona byla dla dzieci pracownikow ko-

8 H. Altman, Ustawodawstwo fabryczne i inspekcja fabryczna, ,,Archeion”,

1952, t. XXI, s. 27—57.
9 Lbaniec, op. cit., s. 281.
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lejowych, a finansowana cze$ciowo przez Zarzad DZW-W 1%, Byla to
pierwsza szkola poczatkowa na terenie nowo powstajgcego osrodka ro-
botniczego. W 1889 r. otwarta zostala w Sosnowcu kolejna prywatna
2-klasowa szkola kolejowa. Trzyosobowym polskim personelem pedago-
gicznym kierowal Aleksander Kredycki. Po czterech latach szkole te
zamknieto, a uczniéw przeniesiono. do tzw. aleksandryjskiej szkoly,
utrzymywanej przez przemyslowca Henryka Dittla. Powodem zamknie-
cia szkoly kolejowej mialo byé wypozyczanie dzieciom polskich ksig-
zek 11,

Podobna prywatna szkola istniala w latach 1885—1889 przy stacji
Bzin Drogi Zelaznej Iwangrodzko (Deblinsko)-Dabrowskiej (w poblizu
wezla kolejowego Skarzysko). Liczba uczniéw byla tu jednak stosunko-
wo niewielka (11—20 oséb). W latach 1890—1894 istniala przy stacji
Bzin 2-klasowa zenska szkola kolejowa, zalozona przez Felikse Jurgiele—
wicz, z liczbg 24—49 uczennic, za§ od 1892 r. az do swego zgonu
w 1896 r. identyczng szkole meskg prowadzil przy tejze stacji, z licz-
bg 50—100 uczniéw, Aleksander Jurgielewicz, byly mauczyciel szkoly
technicznej DZW-W 12, Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w miejscowosci Bzin
istniala od dawna szkola rzadowa, ktéra jednak upadala na skutek braku
Srodkow finansowych. Istnialy z pewnosciag wowczas inne jeszcze pry-
watne szkoly kolejowe. Szkoly takie dzialaly na podstawie ustawy z 18
I 1841 r. o prywatnych zakladach naukowych i nauczycielach domowych.
Doda¢ nalezy, ze w prywatnych szkolach kolejowych nauke pobieraly
nie tylko dzieci pracownikéw kolejnictwa.

Na poczatku 1894 r. pracownicy kolejowi Strzemieszyc zwrécili sie
do Zarzadu Drogi Zelaznej Iwangrodzko-Dabrowskiej z prosbg o otwar-
cie prywatnej 2-klasowej szkoly przeznaczonej dla ich dzieci. Zarzad po
. rozwazeniu sprawy wyrazil zgode na utrzymywanie takiej szkoly kosz-
tem 450 rb rocznie. W celu zrealizowania postulatu robotniczego wyslano
do Lédzkiej Dyrekcji Szkolnej delegacje, ktéra wraz z prosbg o pozwo-
lenie na otwarcie szkoly kolejowej zaproponowala na nauczyciela Kon-
stantego Andrzejczyka, pochodzacego z Lodzi. Na uwage naczelnika ¥L.6dz-
kiej Dyrekeji Szkolnej, ze w Strzemieszycach istnieje publiczna szkola
poczatkowa, delegacja argumentowala znacznym jej oddaleniem od stacji
kolejowej. Kurator Warszawskiego. Okregu Naukowego (WON), ktéremu
przekazal naczelnik LDS prosbe strzemieszyckich pracownikow kolejo-
wych, prowadzil z Zarzadem Drogi Zelaznej przewlekla korespondencje,
sondujaca koncepcje programowsg i organizacyjng planowanej szkoly.

10 M. Kantor-Mirski, Z przeszto$ci Zagtebia Dgbrowskiego i okolicy,
Sosngowiec 1931, s. 365.

11 Ibidem, s. 365.

12 Wojewoddzkie Archiwum Panstwowe w Radomiu (WAPR), Radomska Dy-
rekcja Szkolna (RDS), sygn. 26, t. V, specjalna. Akta szkoly' poczatkowej w Bzinie;
,,Gazeta Radomska”, 1896, nr 16.
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Widocznie plany te nie byly zgodne z polityka o§wiatows caratu, skoro
w polowie roku zawiadomil on o odmowie wydania pozwolenia na utrzy-
mywanie szkoly kolejowej w Strzemieszycach z zatrudnienien‘lw Andrzej-
czyka, podajac jako argument, ze w szkole 2-klasowej nie moze uczyé
tylko jeden nauczyciel. Kurator proponowal natomiast, azeby Zarzad
Drogi Zelaznej przeznaczy! $rodki na urzadzenie rzadowej szkoly przy
stacji kolejowej w Strzemieszycach. Nie mogac doczekaé¢ sie pozytywnej
odpowiedzi na swoja kontrpropozycje, kurator monitowal Zarzad Kolei
w tej sprawie w grudniu 1894 r. W aktach nie znajdujemy jednak od-
powiedzi. Sadzié mozna, ze ani robotnicy, ani sam Zarzad Drogi Zelaznej
Iwangrodzko-Dabrowskiej nie mialy ochoty na zrusyfikowang rzadowsg
szkole poczatkows 13, ’
W okresie rusyfikacyjnej dzialalno$ci w Krélestwie Polskim Hurki
i Apuchtina zaczal sie tworzyé system tajnego nauczania, ktéry objal
takze niektére osrodki kolejowe. W latach 1870—1904 policja wykryla
w samych tylko Strzemieszycach trzy tajne szkoly 4. Akcja tajnego
nauczania poczatkowego szczegdlnie silnie rozwinela sie na liniach
DZW-W 15, W nastepstwie tajnego nauczania, a takze uzalezniania za-
trudniania etatowych pracownikéw od poziomu wyksztalcenia i utrzy-
mujacej sie tendencji do ksztalcenia dzieci kolejarze Krolestwa Polskie-
go pod wzgledem zasiggu wyksztalcenia juz przy koncu XIX w. nale-
zeli do czolowki klasy robotniczej. Wedlug spisu powszechnego z 1897 r.
odsetek analfabetéw wsréd pracownikéw kolejowych wynosit 40%, gdy
w przemys$le fabrycznym stanowili oni 46,9% 18,
y ORGANIZACJA
PIERWSZYCH RZADOWYCH POCZATKOWYCH SZKOL KOLEJOWYCH,
OPIERAJACA SIE NA PRZEPISACH MINISTERSTWA OSWIATY Z 1898 R.

Ministerstwo O$wiaty, pragnac przeciwdziala¢ nielegalnemu naucza-
niu, a takze zamierzajac zagrodzi¢ droge koncepcji prywatnej szkoly
kolejowej, opracowalo w 1898 r. w porozumieniu z Ministerstwem Ko-
munikacji zasady, na jakich mogly by¢ tworzone w calym imperium
carskim szkoly poczatkowe dla dzieci pracownikéw kolejowych. Zasady
te po krotkiej dyskusji zostaly ostatecznie zatwierdzone przez wladze

13 Wojewoddzkie Archiwum Panstwowe w HRodzi (WAPL), Roédzka Dyrekcja
~ Szkolna (EDS), sygn. 2690a. Korespondencja dotyczaca zalozenia przy stacji kole-
jowej Strzemieszyce 2-klasowej ogélnej szkoly dla dzieci pracownikéw kolejowych
z 1894.

14 Historia wychewania, pod red. k. Kurdybachy, t. II, Warszawa 1968 (zob.
mape ,,Szkoly tajne”).

15 R, Wroczynski, Mysl pedagogiczna i programy o$wiatowe w Krolestwie
Polskim, Warszawa 1963, s. 97.

18 A, Zarnowska, Klasa robotnicza Kroélestwa Polskiego 1870—1914, War-
szawa 1974, s. 253—258. N
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rzadowe dnia 25 IX 1898 r. w formie Przepiséw dla 2-klasowych i 1-kla-
sowych szkél Ministerstwa Oswiaty urzqdzanych na liniach drég zZe-
laznych ze $rodkéw wladz kolejowych. Wydanie tych przepiséw mialo
niewatpliwie zwigzek z akcja etatyzacji drog kolejowych.

Przepisy zezwalaly zarzadom drég zelaznych na organizowanie dla
dzieci pracownikéw kolejowych 2-klasowych lub 1-klasowych szkol pod-
leglych Ministerstwu O$wiaty na podstawie dyrektyw z 29 V 1869 r.
Program przewidywal w 1-klasowej szkole nauke religii, jezyka rosyj-
skiego z kaligrafia, arytmetyki i §piewu ko$cielnego, zas w 2-klasowych
dodatkowo historii i geografii Rosji oraz kreslenia i rysunku technicz-
nego. Nauka religii mogla odbywaé sie wedlug wyznania uczniéw, nie
wspomniano natomiast nic o nauce jezyka rodowitego uczniow. Nauczy-
ciele, ktérymi w mys$l par. 39 przepisow mogly byé jedynie osoby wy-
znania prawoslawnego, uczy¢ mieli wedlug instrukcji z 4 VII 1875 r.,,
obowigzujacej w szkolach Ministerstwa Os$wiaty. Wszystko to przemawia
za tym, Ze poczatkowa szkola kolejowa miala byé¢ rzgdows szkolg ro-
syjska, nie uwzgledniajgcg odrebno$ci kulturowej narodéw zamieszku-
jacych imperium rosyjskie. Podkreslano mocno, Ze szkoly kolejowe urza-
dza si¢ za indywidualnym pozwoleniem Kkuratora wlasciwego okregu
naukowego oraz podlegaja one nadzorowi i kontroli wladz o$wiatowych
podleglych Ministerstwu O$wiaty. Ograniczono wiek przyjmowanych
uczniow dla chlopcow do 14 lat, dla dziewczat zas do lat 12.

Przepisy okre$laly réwniez szczegdlowo obowigzki zarzadéw drog ze-
laznych, do ktérych nalezalo w szczegdlnosci udzielanie pomieszczen,
oplacanie nauczycieli i zakup pomocy naukowych 7. Przewidziano po-
wolywanie za zgoda kuratora WON opiekunéw szkédl ze strony admini-
stracji kolejowych, ktérzy mieli prawo uczestnictwa we wszystkich fun-
kcjach szkol kolejowych tak o$wiatowych, jak i administracyjno-gospo-
darczych. Opiekunami szkoél kolejowych z reguly byli naczelnicy odcin-
kow kolejowych lub ich zastepcy 18.

Ministerstwo Oswiaty przekazalo do konca 1898 r. za posrednictwem
kuratorow okregéw naukowych drukowany tekst przepiséw o poczatko-
wych szkolach kolejowych do wszystkich gubernialnych dyrekecji szkol-
nych, zalecajac jednoczes$nie rozpoczecie staran na rzecz otwarcia takich
szkol. Naczelnik Lédzkiej Dyrekeji Szkolnej przypomnial sobie wowczas
omoéwione wezesniej postulaty strzemieszyckich kolejarzy i w pierwszej
kolejnosci zalatwil zezwolenie kuratora ma otwarcie 2-klasowej koedu-
kacyjnej szkoly kolejowej w Strzemieszycach, kierujac do pracy 5 nau-
czycieli, z Rosjaninem Iwanem Czeburinem na czele, oraz dwoch kate-

17 Wojewoddzkie Archiwum Panstwowe w Kielcach (WAPK), Kielecka Dyrekcja
Szkolna (KDS), sygn. 227 generalia, Akta KDS o otwarciu.szkél kolejowych., Pismo
kuratora WON z 13 XI 1898.

18 WAPK, KDS, sygn. 545 spec. Akta szkoly kolejowej w Kielcach 1906—1913.

5 — Rozprawy z dziejéw oswiaty 27
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chetéw (prawoslawnego i katolickiego). Zarzad Drogi Zelaznej Iwan-
grodzko-Dabrowskiej zostal zobowigzany do $§wiadczenia na szkole kwo-
ty 3636 rb rocznie. Nauke podjelo 139 uczniéw, w tym 56 dziewczat .

W rok po6zniej rowniez kosztem Zarzadu Drogi Zelaznej Iwangrodz-
ko-Dabrowskiej otwarta zostala 2-klasowa koedukacyjna szkola kolejowa
w Skarzysku. W uroczystosci otwarcia tej placowki 20 XI 1899 r. uczest-
niczylo dos$¢ liczne grono gosci z naczelnikiem Radomskiej Dyrekcji
Szkolnej i wladzami kolejowymi. Zatrudniono 3 nauczycieli, z Iwanem
Szarikowem ma czele, a nauke podjelo 167 uczniow, w tym tylko 59
dziewczat. Dla 15 uczniéw prawostawnych zatrudniono odrebnego kate-
chete 2°. W tym tez czasie otwarto poczatkows szkole kolejowg w Chel-
mie.

W miare etatyzacji kolei, czego nastepstwem byla m. in. rusyfikacja
personelu kierowniczego, stopniowo powstawaly kolejne poczatkowe
szkoly kolejowe. W latach 1900—1904 otwarto je w Deblinie, Ostrolece,
Mlawie, Brzesciu i na Pradze. Wsrod sluzb pracowniczych na kolei za-
czeto w tym czasie wyodrebnia¢ jako pomocniczg sluzbe oswiatowa. Po-
czatkowo w Zarzadzie Drogi Zelaznej Nadwislanskiej sprawami oswia-
towymi zajmowal sie inzynier do specjalnych poruczen, a nastepnie wy-
odrebniono oddzial urzadzen oswiatowych, zatrudniajacy naczelnika, re-
wizora o$wiatowego i dwoch pracownikéw biurowych 21, Stanowisko na-
czelnika oddzialu oswiatowego wladze kolejowe traktowaly jako réwno-
rzedne z pozycja naczelnika gubernialnej dyrekcji szkolnej, rewizora zas
na rowni z inspektorem szkol podleglych Ministerstwu Oswiaty 22.

Nieco inaczej ksztaltowal sie system poczatkowego szkolnictwa kole-
jowego na liniach podleglych Zarzadowi DZW-W oraz Drogi Zelaznej
Fabryczno-Lodzkiej, gdzie 95% personelu pracowniczego stanowili Po-
lacy (na drogach nadwislanskich — 68%). W przeciwienstwie do hie-
rarchii urzedniczej Kolei NadwiSlanskiej, w Zarzadzie DZW-W byla
zdecydowana przewaga urzednikow polskich 2%, Mialo to niewatpliwie
wplyw na zakres i charakter poczatkowego szkolnictwa kolejowego.
W rzeczywisto$ci Przepisy dla 2-klasowych i 1-klasowych szkét Mini-
sterstwa OS$wiaty wurzqdzanych na liniach drég zelaznych ze Srodkow
wladz kolejowych nie znalazly uznania i zastosowania na DZW-W az
do chwili jej upanstwowienia w 1912 r. Szkoly poczatkowe zakladane

19 WAPL, LDS, sygn. 2691. O strzemieszyckiej szkole kolejowej 1897—1912.

20 WAPR, RDS, sygn. 400, t. I spec. Akta 2-klasowej szkoly kolejowej w Skar-
zysku 1898—1908.

21 Archiwum Panstwowe Miasta Stotecznego Warszawy (APW), Kolej Nadwi-
S§lanska (KN), sygn. 78. Tajna korespondencja oddzialu os$wiatowego 1906—1917;
Laniec, op. cit, s. 31.

2 APW, KN, sygn. 81. Wniosek o zaliczenie rewizora oddzialu o$wiatowego do
pracowhnikow IV klasy stuzby panstwowej.

28 Faniec, op. cit, s. 105—106.
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przy stacjach tej kolei byly placowkami prywatnymi. W roku 1899
kosztem wladz kolejowych urzadzone zostaly w Pruszkowie szkola po-
czatkowa i ochronka dla dzieci kolejarzy. Uczeszczaly do tych placé-
wek m. in. dzieci pracownikéw gléwnych warsztatow kolejowych z po-
bliskiego Zbikowa, zatrudniajacych ponad 700 oséb 24.

W sierpniu 1901 r. kurator WON zezwolil na utrzymywanie 2-klasowej
szkoly przy stacji kolejowej w Koluszkach, zorganizowanej kilka mie-
siecy wczesnie] przez Franciszka Dolewskiego. Placéwka ta miescila sie
w 4-izbowym domu, zatrudniala 4 nauczycieli i oprécz jezykéw polskiego
i rosyjskiego uczyla réwniez niemieckiego 2. Na podobnych zasadach
zalegalizowano na nazwiska nauczycieli kilka innych szko6l na liniach
DZW-W. Nauka byla w nich odplatna. Zarzad DZW-W wspieral szkoly
prywatne finansowo, zwiekszajac corocznie wydatki na cele oswiatowe,
ktore jednak byly niewspoélmierne do potrzeb (tabela 1).

Tabela 1. Wydatki Zarzadu DZW-W na cele o$wiatowe w latach 1897— 1902
Wydatki (w rublach) w latach
1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1901 | 1902

Rodzaj $wiadczen

Doplata na utrzymanie szkoty
technicznej 17 483 19 506 25 735,63 | 31 154,89 | 30 111,06 | 33 788,78
Zasitek na szkoly prywatne 18 535 20 912,98 | 21 229,89 | 21 025,26 | 22 335 22 385
Doplata na utrzymanie 3-kla-
sowej szkoly miejskiej 18 547,64 | 27 137,73 | 28 635,21 | 29 926,82 | 32 298 32 298
Wydatki na utrzymanie szkoly
poczatkowej i ochronki
w Pruszkowie — - — 1630,45 | 2694,28 | 5483,87

Razem | 54 565,64 | 67 556,71 | 75 600,73 | 83 737,42 | 87 438,34 | 93 955,65
Zrodlo: APW, Kolej Warszawsko-Wiedeniska, sygn. 14. Budzet dochodéw i wydatkow.

W roku 1904 do szkél poczatkowych uczeszczalo 4417 dzieci pracow-
nikéw DZW-W, natomiast 5468 dzieci w wieku 7-15 lat nie moglo byc¢
objetych naukg szkolng z powodu niedostatku szkoé! 26, Robotnicy kolejo-
wi wyrazali zainteresowanie programem ksztalcenia swoich dzieci. Nie-
jednokrotnie wplywali na ukierunkowanie dzialalnosci szkol. Kiedy Za-
rzad DZW-W zorganizowal w 1903 r. w Pruszkowie szkole dla dziewczat
z jednostronnym programem zaje¢ praktycznych, robotnicy okreslili ja
jako placowke ksztalcaca slugi domowe i zbojkotowali *.

2 APW, Kolej Warszawsko-Wiedenska (KW-W), Budzet dochodow i wydatkéw
Kolei W-W. za 1907 r. )

25 WAPL, EDS, sygn. 2687. O prywatnej 2-klasowej ogdlnej szkole F. Dolew-
skiego obrzy stacji kolejowej Koluszki.

2 F,aniec, op. cit., s. 281; ,Eacznik”, 1908, nr 1.

27 Ogniwo”, 1903, nr 44.
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WPLYW WYDARZEN REWOLUCYJNYCH 1905—1907 R.
NA KSZTALT ORAZ OBLICZE SPOLECZNE I POLITYCZNE
SZKOLNICTWA POCZATKOWEGO PANSTWOWYCH LINII KOLEJOWYCH

Rewolucja 1905—1907 r., ktéra miala ogromne znaczenie dla wszyst-
kich dziedzin zycia, stworzyla nowe warunki dla rozwoju o$wiaty ro-
botniczej. Kolejarze, czestokro¢ proletariusze juz w drugim lub trzecim
pokoleniu, w zdecydowanej wiekszosci narodowosci polskiej, mimo swoi-
stej ruchliwosci przestrzennej, wyrozniali sie w okresie walk rewolucyj-
nych duzym stopniem zorganizowania, a takze wysokim poziomem $wia-
domosci klasowej i narodowej. Strajki i postulaty robotnikéw kolejo-
wych w znacznym stopniu mialy charakter polityczny, co bylo zwigzane
m. in. ze znaczeniem drog zelaznych dla systemu rzadéw carskich.

Nastroje i wystapienia zbiorowe kolejarzy wywieraly wplyw na roz-
woj i charakter poczatkowego szkolnictwa kolejowego. W roku 1905 we
wszystkich szkolach istniejacych na liniach Drogi Zelaznej Nadwislan-
skiej (DZN) mialy miejsce wystapienia uczniéw i ich ojcéw przeciwko
szkole rosyjskiej o réznym zakresie i nasileniu. Juz 5 IIT pod wplywem
powszechnego strajku lutowego uczniowie szkoly kolejowej w Strzemie-
szycach zazadali prowadzenia lekecji w jezyku polskim 2%, Dnia 12 IX
starsi uczniowie skarzyskiej szkoly kolejowej odmoéwili nauki w jezyku
rosyjskim, opuscili zajecia i udali sie do pobliskiej szkoly fabrycznej
przy zakladach metalowych Jana Witwickiego, aby zacheci¢ do strajku
szkolnego tamtejszych uczniéw. Zandarm kolejowy zanotowal nazwiska
sze$ciu najbardziej aktywnych uczniow z oddzialu pigtego ?°. Pracowni-
cy kolejowi stacji Ostroleka, zgromadzeni w dniu 12 XI na wiecu,
uchwalili rezolucje, w ktérej zazadali wprowadzenia w szkole kolejowej
w terminie 15-dniowym nauczania wszystkich przedmiotow w jezyku
polskim, a takze zamiany nauczyciela rosyjskiego na polskiego. Rezolucja
ta przekazana zostala naczelnikowi 14 odcinka DZN jako opiekunowi
szkoly, a ten z kolei zakomunikowal jg naczelnikowi powiatu, co wy-
wolalo zdumienie kuratora WON 3°,

" Jednocze$nie pod wplywem programéw partii socjalistycznych ksztal-
-towaly sie postulaty oswiatowe ogélu kolejarzy. Robotnicy i personel
administracyjny Drogi Zelaznej Fabryczno-Lédzkiej w liczbie 1520 os6b
juz w koncu kwietnia 1905 r. wystapili z zagdaniem utworzenia szkoly
poczatkowej dla swoich dzieci. Szkola taka powstala w marcu 1906 r.
z liczbg 180 uczniéw,. ale zalegalizowana zostala dopiero w maju 1908 r.
Poczagtkowo miescila sie w wynajetym lokalu przy ul. Targowej 3.

© 8 S, Kalabinski, F. Tych, Walki chtopé6w Krélestwa Polskiego w rewo-
lucji 1905—1907, t. I, Warszawa 1958, s. 825.
. WAPR, RDS, sygn. 400 spec. Raport radomskiego oddzialu Zandarmerii Kole-
jowej do Warszawskiego Zarzgdu Zandarmerii Kolejowej z 12 IX 1905.
% Kalabinski, Tych, Walki chtopéw ..., t. II, s. 956.
31 WAPL, LDS, sygn. 2688. O szkole 2-klasowej Drogi Zelaznej f.odzko-Fabrycz-
nej 1906—1913; K. Badziak, Szkolnictwo fabryczne fodzi w latach 1905—1919,
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Wsréd postulatéw politycznych i socjalno-bytowych wysuwanych na
poczatku 1905 r. przez delegatéw robotnikéw warsztatow linii kolejo-
wych DZW-W i DZN nie bylo wprawdzie- zadan natury oswiatowej,
ale juz od jesieni tegoz roku postulaty tego rodzaju zaczely sie poja-
wiaé. Kolejarze domagali sie od wladz wprowadzenia powszechnego
i bezplatnego nauczania dla swoich dzieci. Administracja drog nadwi-
§lanskich — pod wplywem nastrojow -— duzo obiecywala, w praktyce
za$ malo troszczyla sie o rozwdj szkél dla dzieci swoich pracownikow.
Byla ona zdecydowanie przeciwna otwieraniu szkél polskich. Wyrazala
natomiast zgode na nowe szkoly rosyjskie, organizowane na podstawie
przepiséw z 1898 r., co nie pokrywalo sie z pragnieniami kolejarzy. We
wrzesniu 1907 r. strajkujgcy na stacji Golonodg kolejarze oprécz pod-
wyzszenia placy i urzgdzenia punktu felczerskiego zazgdali otwarcia
‘szkoly poczatkowej dla swoich dzieci, z wykladem nauk w jezyku pol-
skim 32,

Pod wplywem postulatow pracowniczych, a takze niejednokrotnie
wyprzadzajac je, wladze kolejowe w okresie rewolucji 1905—1907 r.
otwarly na réznych liniach kilkadziesiat nowych szké! poczatkowych dla
dzieci robotnikéw. W polowie 1905 r. naczelnik DZN wystapil do kura-
tora WON o zezwolenie na otwarcie 2-klasowej szkoly kolejowej w Ra-
domiu. Placéwka taka otwarta zostala we wrzesniu tegoz roku kosztem
4125 rb. Zatrudniono w niej 3 nauczycieli i 2 katechetéw, a nauka
objeto 233 dzieci. Z poczatkiem 1907 r., w zwigzku z powiekszeniem licz-
by ucznidéw do 300, naczelnik Radomskiej Dyrekcji Szkeclnej zalecit wia-
dzom kolejowym podzial radomskiej szkoly na dwie odrebne placowki
(meska i zenska), a takze proponowal wprowadzenie do programu nau-
czania jezykow francuskiego i niemieckiego, na co Zarzad DZN nie
przystal z powodu rzekomego braku srodkow 33,

W tym tez czasie otwarte zostaly dwie warszawskie poczatkowe szko-
1y kolejowe (meska i zenska). Znalazly one pomieszczenie przy stacji
kolejowej Warszawa Brzeska. W 1906 r. ksztalcono tam 206 chlopcow
i 265 dziewczeta 3. W 1906 r. otwarto ponadto nowe szkoly kolejowe
przy nastepujacych stacjach DZN: 2-klasowg w Lublinie, 1-klasowe
w Sedziszowie, Grajewie, Ostrowcu, Kielcach, Siedlcach, Pilawie i Slot-
winach, a nadto druga szkole 1-klasowg w Brzesciu, zensks 1l-klasowa
w Ostrolece i dwie 1-klasowe koedukacyjne w Bialostockiem (Starosiel-
ce i Czeremcha). Szkola starosielecka miescila sie przy warsztatach na-
prawczych, zatrudniajgcych okolo 800 robotnikéw 35,

»Acta Universitatis Lodziensis, Zeszyty Naukowe Uniw. Rodzkiego. Nauki Humani-
styczno-Spoleczne”, seria I, z. 40, 1978, s. 129.

2 f,aniec, op. cit., s. 80 i 123.

3 WAPR, RDS, sygn. 306 spec. Akta szkolty kolejowej w Radomiu.

3 Obzor goroda Warszawy za 1907 god, s. 52.

% WAPR, RDS, sygn. 306 spec. Spis szkol kolejowych.
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‘Wladze kolejowe spotykaly sie z do$¢ przewleklym trybem zalatwia-
nia formalno$ci zwigzanych z otwieraniem nowych szkoét i przeksztalca-
niem ich na placowki wyzej zorganizowane. Naczelnik DZW zwracal
sie o zgode na otwarcie szkoly do kuratora WON za posrednictwem wla-
$ciwej dla danej guberni dyrekcji szkolnej i dopiero po jej otrzymaniu
ta samag drogg proponowal! kandydatéw na nauczycieli, ktérych opinio-
wali gubernatorzy przy pomocy wladz policyjnych. Po uzyskaniu w po-
lowie 1906 r. zgody kuratora WON na przeksztalcenie dopiero co otwar-
tej 1-klasowej szkoly przy stacji Slotwiny na 2-klasows naczelnik DZW
trzykrotnie zwracal sie z pro$ba o zatwierdzenie proponowanych 4 na-
uczycieli. Ostatecznie nie zatwierdzony zostal na nauczyciela rzadowej
szkoly kolejowej w Stotwinach Franciszek Dolewski, prowadzacy dotad
prywatng szkole przy stacji Koluszki (linii warszawsko-wiedenskiej) 3.

Na poczatku 1907 r. na liniach DZN istnialy lgcznie 23 szkoly po-
czatkowe (w wiekszosci 2-klasowe), z liczbg 98 nauczycieli. W kazdej
szkole — dla wzmocnienia czynnika rusyfikacyjnego — niezaleznie od
struktury- wyznaniowej uczniéw, poza nauczycielami $wieckimi zatrud-
niano za jednakowym wynagrodzeniem obok katechety katolickiego takze
prawoslawnego. Tak np. w szkole zalozonej przy stacji kolejowej w Os-
trowcu wynagradzano popa opatowskiej cerkwi za nauke zaledwie dwoch
uczniow prawostawnych 37. Tam, gdzie bylo choc¢by kilkunastu uczniow
wyznania prawoslawnego (m. in. w Kielcach, Siedlcach, Deblinie, Pi-
lawie i na Pradze) organizowano dla nich oddzielne klasy, natomiast
w chelmskiej 2-klasowej szkole kolejowej, gdzie byla niewielka prze-
waga uczniéw prawostawnych nad katolikami (w roku 1907/08 na 120
uczniow bylo 66 prawoslawnych) nauczanie religii prowadzil jedynie
duchowny prawostawny. W szkole tej z uwagi na szczuplo$é pomieszczen
ograniczono przyjmowanie uczniéw, dajac pierwszenstwo kandydatom
wyznania prawoslawnego 3.

Do reguly nalezalo powierzanie obowigzkéw kierowniczych w rzado-
wych szkolach kolejowych osobom narodowos$ci rosyjskiej. Np. w szkole
kieleckiej na stanowisko kierownika pozyskano nauczyciela z miejsco-
wej szkoly prawostawnej Mikolaja Lebiediewa 3°. Pomimo tak troskli-
wego doboru kadr rzadowe wladze kolejowe przestrzegaly nauczycieli
podleglych sobie szkdl, aby nie wazyli sie¢ nawigzywac¢ kontaktéw z po-
wstajgcymi w okresie rewolucyjnym organizacjami nauczycielskimi.
Naczelnik DZN po uzyskaniu informacji z prasy polskiej o zamiarze
powolania w ramach jednej z takich organizacji sekcji nauczycieli szkot

3 WAPEL, LDS, ‘sygn. 2690. Akta szkoly kolejowej w Slotwinach.

2 WAPR, RDS, sygn. 218 spec. Akta szkoly kolejowej w Ostrowcu 1907—1914.
8 Wojewodzkie Archiwum Panstwowe w Lublinie (WAPL), Dyrekcje Szkolne
(DS), sygn. 479. Chelmska Dyrekcja Szkolna. Akta 2-klasowej szkoly kolejowej
w Chelmie.

3% WAPK, KDS, sygn. 545. Pismo nacz. DZN do nacz. RDS z 10 V 1906.
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kolejowych, pismem z dnia 3 VI 1906 r. skierowanym do opiekunow
szk6l apelowal, aby nie dopuscili oni do kontaktowania sie nauczycieli
z tymi organizacjami i donosili o przypadkach naruszenia tego zarza-
dzenia 9,

Proces polonizacji szko6l kolejowych byl trudny i — pomimo zadan
uczniow i ich rodzicéw — znacznie opdzniony w stosunku do innych
szk6l poczatkowych. Hamowali go wyraznie nauczyciele pochodzenia
rosyjskiego, ktérych liczba rosta. W okresie rewolucji w szkolach kole-
jowych zatrudniono kilku nauczycieli Rosjan, ktérzy zmuszeni byli do
opuszczenia szkél' rzadowych i prywatnych. Np. w nowo zorganizowanej
szkole kieleckiej zatrudnienie uzyskal wypedzony przez mieszkancow wsi
Malachow (pow. opatowski) nauczyciel Miron Niedopad %!

Jak wiadomo, pod wplywem wydarzen rewolucyjnych znaczna liczba
nauczycieli szko6l poczatkowych w miastach i gminach juz od polowy
1905 r. rozpoczela mauczanie dzieci w jezyku polskim. W nastepstwie
zadan strajkujacych robotnikéw i uczniow Ministerstwo O$Swiaty zezwo-
lilo oficjalnie w polowie 1906 r. na prowadzenie nauki w szkolach po-
czatkowych wszystkich przedmiotéw, z wyjatkiem jezyka rosyjskiego,
w jezyku rodowitym uczniow. Odpowiedni okdlnik otrzymali od kura-
tora WON naczelnicy dyrekcji szkolnych wszystkich guberni Kroélestwa
Polskiego. Ponadto oddzial o$wiatowy Zarzadu DZN zawiadomil dy-
rekcje szkolne, ze z poczatkiem roku szkolnego 1906/07 w pierwszych
klasach szkél poczatkowych polozonych na liniach drog kolejowych roz-
poczeto dla dzieci katolickich wyklad w jezyku polskim #2. Pomimo to
kierownicy niektérych szkoél kolejowych, a takze niektorzy naczelnicy
dyrekcji szkolnych mieli watpliwosci czy wspomniany okélnik Mini-
sterstwa O$wiaty dotyczyl rowniez szkol kolejowych. Naczelnik Sie-
dleckiej Dyrekcji Szkolnej, oponujac przeciwko stanowisku wladz kole-
jowych, powolywal si¢ na przepisy o szkolach kolejowych z 1898 r.,
w ktéorych moéwi sie o wykladzie wszystkich przedmiotow w jezyku
rosyjskim 43,

Naczelnik DZN, wielokrotnie nagabywany, wyrazil zdanie, ze okdlnik
Ministerstwa Os$wiaty powinien obejmowaé rowniez poczatkowe szkoly
kolejowe, gdyz ,,nie mozna dopusci¢ do tego, aby w tych samych rejo-
nach w jednych szkolach uczono po polsku, zas w drugich po rosyj-
sku” 4, Pod wplywem nastrojow panujacych wsréd kolejarzy kierowni-

0 APW, KN, sygn. 78. Tajna korespondencja dotyczaca mobilizacji pracowni-
kow szkét kolejowych.

41 WAPR, RDS, sygn. 153, t. 2 oraz sygn. 218, t. 2 spec. Akta szko6l poczgtko-
wych w Matachowie i Ostrowcu.

42 WAPL, DS, sygn. 4534. Siedlecka Dyrekcja Szkolna. Akta szkoly kolejowej
w Siedlcach 1906—1912.

48 Jbidem. Pismo nacz. Siedleckiej DS do nacz. DZN z 15 IX 1906.

4 WAPL, DS, sygn. 2690. Pismo kuratora WON z 19 IV 1907, WAPK, KDS,
sygn. 545. Nacz. DZN do nacz. KDS 27 IX 1906.
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ctwo DZN zmuszone zostalo réwniez do stwierdzenia, ze wobec wpro-
wadzenia nauki w jezyku polskim konieczna stala sie znajomo$é tego
jezyka przez kierownikow szkél! kolejowych. Wladze kolejowe zapro-
ponowaly Siedleckiej Dyrekcji Szkolnej zmiane na stanowisku kierow-
nika szkoly kolejowej w Siedlcach, gdyz dotychczasowy kierownik, Teo-
dor Klimiuk, nie znal jezyka polskiego .

Ministerstwo Oswiaty dopiero w kwietniu 1907 r. zezwolilo oficjalnie
na zatrudnianie w szkolach kolejowych nauczycieli wyznania rzymsko-
katolickiego pochodzenia polskiego i litewskiego 6. Angazowani na pod-
stawie tego zezwolenia nauczyciele polscy nie byli jednak mile widziani
przez niektorych kierownikéw szkol. Nauczyciela jezyka polskiego ostro-
wieckiej szkoly kolejowej Kacpra Wierzchucio zmuszono do odejscia
z tej placéwki na poczatku 1908 r., a nastepnie $ledzony byl on przez
zandarmerie kolejowa. Jak donosil w piSmie poufnym naczelnik War-
szawskiego Zarzadu Zandarmerii Kolejowej, nauczyciel ten, po zatrud-
nieniu w szkole wiejskiej w pow. sokolowskim, organizowal chlopéw do
walki o prawa jezyka polskiego w szkolach. Stalo sie to powodem dosé
spoznionego upomnienia oddzialu o$wiatowego DZN za rzekomo nie-
wlasciwy dobor kadr nauczycielskich 47,

PONOWNA RUSYFIKACJA RZADOWEJ SZKOLY KOLEJOWEJ
I PROBY JEJ UZAWODOWIENIA

Nauczanie w jezyku polskim nie trwalo dtugo. Juz w koncu 1907 r.
wladze oswiatowe zaczely stopniowo przywracaé¢ w szkolach Kroélestwa
Polskiego rygory okresu przedrewolucyjnego. Objely one rowniez szkoly
kolejowe, istniejgce na rzgdowych liniach. Jednym z trwalych osiggnieé
rewolucji bylo pozostawienie w wiekszosci szkol jezyka polskiego jako
rownorzednego przedmiotu, ktéry jednakze w szkolach kolejowych byt
na niskim poziomie z uwagi na sklad narodowosciowy nauczycieli.
W klasach prawostawnych, a w niektorych szkolach guberni wschodnich
we wszystkich oddzialach (Chelm, Brze§é, Starosielce, Czeremcha),
w ogoéle nie bylo jezyka polskiego.

Wzmocniono jednocze$nie nadzér nad poczatkowymi szkolami kole-
jowymi. Poza zwielokrotnionymi odwiedzinami naczelnikéw dyrekcji
i rejonowych wizytatoréw szkoly kolejowe linii nadwislanskich kontro-
lowane byly przez rewizora oddzialu o$wiatowego, ktérym przez caly
omawiany okres byl Jurij Kornilowicz (od 1913 r. faktyczny kierownik

% WAPL, DS, sygn. 4534. Pismo nacz. DZN do nacz. Siedleckiej DS z 9 IX
1906.

46 WAPL, DS, sygn. 4534. Pismo nacz. DZN do nacz. Siedleckiej DS z 8 V
1907.

47 APW, KN, sygn. 79. Plsmo nacz. Warsz. Zarzadu Zandarmerii Drég Kole-
jowych do rewizora oddz. oSwiatowego z 13 III 1914.
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oddzialu) 48. Znaczne zainteresowanie szkolami kolejowymi przejawialy
nadto wspomniany Zarzad Zandarmerii Kolejowej i jego oddzialy pro-
wincjonalne rozlokowane na wiekszych stacjach.

Wizytatorzy zwracali baczng uwage na poziom nauki jezyka rosyj-
skiego, na realizacje zarzadzen o przywracaniu wykladu nauk w jezyku
rosyjskim i na strone jezykowa pomocy naukowych. W aktach Radom-
skiej Dyrekcji Szkolnej znajdujemy obfitg korespondencje z lat 1907—
1908, prowadzong miedzy wladzami oswiatowymi i kolejowymi, doty-
czgca biblioteki szkoly kolejowej w Ostrowcu. Na skutek kilkakrotnej
odmowy przyjecia przez opiekuna tej placowki, inz. Aleksandra Ka-
niewskiego (naczelnika odcinka kolei ze Skarzyska), przesylek z ksigzka-
mi nadanych przez skladnice RDS naczelnik tejze dyrekcji zwrécit
w czasie wizytacji szkoly szczegdélng uwage na biblioteke. Stwierdzil, ze
posiadala cna 335 tomoéw, a wsréd nich 160 toméw ksigzek polskich.
Proporcja ta wzbudzila zastrzezenia. Zakwestionowal on tez sposéb zao-
patrywania szkoly w ksiazki i inne pomoce naukowe, a takze nakazal
usuniecie kilkunastu ksigzek polskich i pomocy geograficznych z napi-
sami polskimi. Nastepstwem kontroli bylo ograniczenie roli opiekuna inz.
Aleksandra Kaniewskiego na rzecz prawoslawnego kierownika szkoly
Tomasza Stajeka %9,

Stwierdzi¢ nalezy, ze pod wplywem wzniesienia fali rewolucyjnej
i walki narodowo-wyzwolenczej niektérzy opiekunowie szkol kolejo-
wych czynnie opowiadali sie za lagodzeniem rygoréw rusyfikacyjnych,
a tym samym tracili zaufanie carskich wladz o$wiatowych i rzgadowych
wladz kolejowych. Dla wzmocnienia nadzoru lokalnego nad tego rodza-
ju szkolami Ministerstwo Kolei wydalo dnia 13 I 1906 r. przepisy ,,0 ko-
mitetach i miejscowych kuratoriach powolywanych dla zawiadywania
urzadzanymi na liniach kolejowych instytucjami oswiatowymi” %0, Przes-
pisy te wprowadzaly kolektywnych opiekunéw. Np. przy szkole kolejo-
wej w Siedlcach do komitetu opiekunczego, oprécz opiekuna szkoly,
weszli rewizor ruchu kolejowego i lekarz kolejowy 1. W praktyce jed-
nakze komitety opiekuncze odgrywaly niewielkg role.

Nawroét rusyfikacji poczatkowej szkoly kolejowej spotkal sie z pro-
testem ze strony pracownikéw kolejowych. Mialo to odbicie m. in.
w prasie konspiracyjnej. W tajnych aktach Oddzialu Oswiatowego Za-
rzadu DZN znajdujemy nr 17 organu prasowego Narodowego Zwigzku
Robotniczego ,,Glos Wolny” z zakre$lonym przez kolejowego rewizora
oswiatowego artykulem, w ktérym slowami kolejarzy pietnuje sie jako

18 WAPEL, EDS, sygn. 2685. O szkotach kolejowych 1912—1914; APW, KN,
sygn. 81. Pismo nacz. DZN z 15 XII 1914.

49 WAPR, RDS, sygn. 218 spec. Pismo nacz. RDS do nacz. DZN z 15 VI 1908.

5 WAPK, KDS, sygn. 545. Zarzad DZN do nacz. KDS 17 XII 1909.

51 WAPL, DS, sygn. 4534. Dziennik nr 4 Siedleckiego Tow. Szkolnego Szkoly
Kolejowej z 28 VIII 1909.
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rusyfikatora, i jednoczesnie przed nim sie ostrzega, kierownika strze-
mieszyckiej szkoly kolejowej Iwana Czeburina 52.

Wladze o$wiatowe i kolejowe odnotowaly nadto w okresie porewo-
lucyjnym przypadki negatywnego stosunku uczniéw do rusyfikowanej
szkoly. Dnia 3 V 1911 r. mialo miejsce zniszczenie portretu imperatora
w szkole kolejowej w Deblinie przez ucznia V oddzialu Stefana Czepa-
sowa. Podobny przypadek mial miejsce dnia 8 II 1913 r. w I brzeskiej
szkole kolejowe]j, gdzie takze uczen V oddzialu, Jan Karlinski, zniszczy?l
portret carski wiszgcy w sali szkolnej. Uczen ten zostal usuniety ze
szkoly, za$ opiekujacy sie nim brat (pomocnik maszynisty kolejowego)
wydalony z pracy. Rewizor Oddzialu O$wiatowego DZN w zwigzku
Z tym wydarzeniem udzielil nagany kierownikowi szkoly brzeskiej oraz
zalecil wzmocnienie opieki nad' uczniami. W obu przypadkach docho-
dzenie prowadzila zandarmeria kolejowa 3.

Ponowna rusyfikacja poczatkowej szkoly kolejowej spowodowala od-
radzanie sie tajnego nauczania dzieci pracownikéw kolejowych. W 1912 r.
policja wykryla tajna szkole m. in. przy stacji kolejowej w Checinach 4.
Z tych samych powodéw w latach porewolucyjnych na liniach DZN nie
powstala ani jedna nowa placéwka oswiatowa.

Przyczyna zahamowania rozwoju iloSciowego rzadowych szkél kole-
jowych byl m. in. niedostatek odpowiednich nauczycieli. Oddzial Oswia-
towy DZN zwracal sie¢ w 1910 r. do naczelnikéw dyrekcji szkolnych
z prosba o wyznaczenie dla szkél kolejowych zapasowych nauczycieli,
gdyz ,,ich niedostatek utrudnia dalszy rozwdj tych szkél” %5, Kierowni-
ctwu DZN zalezalo w szczegélnosci na nauczycielach wyznania prawo-
stawnego, ktérych odsetek i tak byl juz znaczny. W 1909 r. na 126 nau-
czycieli bylo 100 oséb wyznania prawoslawnego, 25 katolikow i 1 lute-
ranin, w 1910 r. na 135 os6b — 106 prawostawnych i 29 katolikow,
za§ w 1913 r. na 145 nauczycieli — 114 prawostawnych 5. Nalezy do-
da¢, ze carskie wladze utozsamialy osoby wyznania prawoslawnego z ma-
rodowoscig rosyjska, co bylo pogladem falszywym.

Jednym z dowoddéw faworyzowania przez Zarzad DZN wyznania
prawoslawnego bylo urzadzenie i utrzymywanie wlasnym kosztem kilku
kolejowych cerkwi (Skarzysko, Starosielce). Opieke nad nimi powierzono

52 APW, KN, sygn. 78. Tajna korespondencja nacz. oddzialu o$wiatowego DZN.

58 APW, KN, sygn. 78 i 79. Meldunek opiekuna szkoly deblinskiej z 31 V 1911
oraz pismo rewizora o$wiatowego do nacz. Warsz. Zarzgdu Zandarmerii Kolejowej
z 6 IIT 1913.

5 WAPK, KDS, sygn. 158, t. 2 spec. Pismo inspektora szkolnego do nacz. KDS
z 13 XI 1912.

5 WAPL, EDS, sygn. 2691. Pismo oddzialu o$wiatowego DZN do nasz. ELDS
z 13 VII 1913.

5% APW, KN, sygn. 78 i 79. Tajna korespondencja oddzialu o$wiatowego z lat
1906—1917.
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QOddzialowi Os$wiatowemu %7. Niektérzy kierownicy szkol kolejowych
wystepowali z inicjatywa budowy cerkwi przyszkolnych, co spotykalo
sie z uznaniem i poparciem materialnym rzgdowych wladz kolejowych
(m. in. w Ostrowcu). Tego rodzaju polityka wyznaniowa spowodowa¢é
musiala liczne sytuacje konfliktowe. W szczegdlnosci dochodzilo do spo-
réow miedzy prawoslawnymi kierownikami szké! a katechetami rzymsko-
katolickimi (Ostroleka, Ostrowiec). O swoje prawa dopominali sie wy-
znawcy innych obrzadkéw. W szkole siedleckiej na zadamie grupy kole-
Jjarzy wladze kolejowe zmuszone zostaly do wprowadzenla nauki religii
.dla dzieci wyznania mariawickiego 58.

Pomimo zabiegéw na rzecz ksztaltowania korzystnego dla systemu
-carskiego oblicza poczatkowej szkoly kolejowej rosla liczba uczniéw
tych placéwek. Np. w szkole skarzyskiej powigkszyla sie ona z 139
'w 1901 r. do 466 w 1913 r. Jednoczesnie zwiekszyla sie tam liczba nau-
-czycieli z 3 do 11 %. Podobny wzrost notowany byl w innych szkolach.
.Jedynie w chelmskiej poczatkowej szkole kolejowej liczba uczniow
utrzymywala sie na poziomie 120—140. Poczatkowe szkoly kolejowe, ja-
ko bezplatne, objely znaczng liczbe pracownikéw kolejowych. Czesé ucz-
niéw dojezdzala na mauke ze znacznie nieraz oddalonych stacji. W okre-
.sie stolypinowskim, kiedy w wyniku represji zmniejszylo_. sie nieco za-
trudnienie na kolejach nadwislanskich, do szké! kolejowych uczeszczala
pewna liczba dzieci, ktérych rodzice przestali by¢ kolejarzami. Zobo-
wigzano ich do odplatnosci za nauke w wysokosci 10 rb rocznie .
‘Trzeba jednak stwierdzié¢, ze znaczna liczba dzieci pracownikéw kolejo-
“wych, szczegoélnie dni6wkowych i sezonowych, z réznych wzgledéow nie
‘uczeszczala do szkol.

Przepisy o rzadowych szkolach kolejowych uniemozliwialy podejmo-
‘wanie nauki dzieciom w wieku powyzej 14 lat. Pragnac temu przeciw-
.dziala¢, kierownicy niektorych szko! kolejowych pod wplywem zadan
kolejarzy probowali w pierwszych latach organizowaé¢ za zgoda wladz
kolejowych niedzielne i wieczorowe zajecia szkolne dla starszych dzieci.
Kurs taki odbywal sie w roku szkolnym 1906/07 w szkole siedleckiej.
‘Nadto naczelnik DZN zwracal sie do wladz oswiatowych o wyrazenie
:zgody na indywidualne przyjmowanie do szké! kolejowych dzieci w wie-
ku 15—17 lat. Inicjatywy tego rodzaju nie spotkaly sie¢ jednak z przy-
.chylnoscig wladz oswiatowych 1.

57 APW, KN, sygn. 78. Wykaz personelu podleglego oddzialowi o$wiatowemu
DZN z 1909 r.

8 WAPL, DS, sygn. 4534. Nacz. DZN do nacz. Siedleckiej DS 27 VII 1909.

3 WAPR, RDS, sygn. 400 spec. Raporty o stanie szkoly za 1901 i 1913.

% APW, KN, sygn. 79. Protokét komitetu opiekunczego praskiej 2-klasowej
;szkoty kolejowej z 14 III 1914.

61 WAPL, DS, sygn. 4534. Nacz. DZN do nacz. Siedleckiej DS 28 XI 1906.
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-Przyznaé¢ nalezy, ze warunki bytowe rzadowych szkol kolejowych
byly duzo lepsze niz ogélu publicznych szkoé! poczatkowych, utrzymy-
wanych do tego ze skladek pobieranych od spoleczenstwa. Budzety,
jak réwniez place nauczycieli poczatkowych szkél kolejowych byly pra-
wie 2-krotnie wyzsze, za$§ liczba uczniow przypadajaca na jednego nau-
czyciela 2 razy mniejsza.

Tabela 2. Budzet szkoly kolejowej w Siedlcach.w latach
1906—1910

Rok Liczba nauczycieli | Wielko§¢ budzetu w rb.

1906 3 2565
1907 6 2865
1909 8 4425
1910 9 \ 4875

Zrodlo: WAPL, DS, sygn. 4534.

W latach 1907 i 1912 podwyzszono place zasadnicze wiekszosci nau-—
czycieli szké! kolejowych. Np. wynagrodzenie kierownika praskiej szko-
ly Andrzeja Litwina podniesiono w 1907 r. z 480 do 600 rb, za§ w 1912 r.
do 720 rb. rocznie %2, Nauczyciele rzadowych szkét kolejowych, w prze-
ciwienstwie do nauczycieli szk6l! prywatnych, objeci byli ubezpiecze-
niem emerytalnym %, Wiladze kolejowe ulatwialy tez nauczycielom i ucz-
niom swoich szkoél przejazdy kolejowe w celach turystycznych. Skorzy-
stala z tego m. in. szkola w Deblinie, organizujac w 1913 r. wycieczke
dla 5 nauczycieli i 40 uczniow do Kijowa i na Krym 64,

Dotkliwym natomiast mankamentem niektoérych szkél byla ciasnota
lokalowa, ktéra coraz bardziej dawala sie we znaki w miare powieksza-
nia sie liczby uczniéw. Kilka szkoél kolejowych miedcilo sie w wynaje-
tych lokalach, nie przystosowanych do tych celéw (m. in. szkola w Siedl-
cach). Praskie 2-klasowe szkoly kolejowe (meska i zenska), mieszczace
sie przy warsztatach gléwnych (obok dworca DZN), wskutek niedostatku
pomieszczenn od roku 1910 zmuszone zostaly nie tylko do ograniczenia
przyjmowania nowych uczniow, ale takze do wprowadzenia nauki na
dwie zmiany i zmniejszenia liczby godzin zaje¢ niektérych oddzialow.
Na skutek odebrania tej szkole przez wladze kolejowe jednej z sal za-
przestano nauki prac recznych. Doszlo nastepnie do formalnego pola-
czenia obu szkol. W roku 1913, kiedy zaczeto budowe nowego domu

62 WAPL, DS, sygn. 2685. Rozporzadzenie nr 242 Zarzadu DZN z 20 VIII
1912,

68 WAPL, DS, sygn. 4534. Pismo Komisji Emerytalnej w Kro6l. Polskim z 24 III
1906.

64 WAPL, DS, sygn. 3495. Lubelska Dyrekcja Szkolna. Akta szkoly kolejowej
w Iwangrodzie (Dgblinie). ‘
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szkolnego, praska szkola liczyla 263 uczniéw i 8 nauczycieli. Kolejowy
rewizor oSwiatowy w czasie wizytacji tej placéwki stwierdzil wowcezas
ze zgroza, ze w jednej sali dwéch nauczycieli plci odmiennej jednoczes-
nie uczylo dwa oddzialy, liczace Iacznie 60 uczniéw. Za stan taki rewi-
zor obwinial zaréwno kierownika szkoly, jak i jej opiekuna, ktérym
byl inz. Kazimierz Kapus$cinski. Stwierdzil on, Ze opiekun nie odwie-
dzal szkoly i nie interesowal sie nig w ogéle, nie znali go nawet nau-
czyciele. Zdaniem rewizora wiekszo$¢ opiekunéw szkol kolejowych za-
niedbywala wéwczas swoje obowigzki, zdajac sie na kuratele ze strony
QOddzialu O$wiatowego DZN 65,

Pomimo trudno$ci kadrowych i lokalowych wladze kolejowe czynily
wysilki na rzecz podnoszenia stopnia organizacyjnego i doskonalenia
programowego swoich szké! poczatkowych. Do roku 1910 wszystkie pla-
cowki (z wyjatkiem ostrowieckiej i starosieleckiej) staly sie szkolami
2-klasowymi z piecioletnim okresem nauki. Wyklad rysunkow i kreslen
technicznych, a wielokrotnie takze prac recznych, powierzano wyspecjali-
zowanym kadrom technicznym (na ogd! naczelnikom odcinkéw kolejo-
wych). W radomskiej szkole kolejowej pracy recznej nauczal inspektor
miejscowej szkoly rzemieslniczej.

Zarzad DZN wystapil w 1910 r. do kuratora WON z wnioskiem
o przeksztalcenie kilku 2-klasowych szkél kolejowych w 4-klasowe
z szeScioletnim okresem nauki (wedlug przepisow Ministerstwa O$wiaty
z 28 IV 1887 r.). Szkoly takie przewidziano dla wiekszych miast i byly
one nieliczne. Naczelnik DZN, uzasadniajgc starania, stwierdzil, ze do-
tychczasowe poczatkowe szkoly kolejowe nie spelnily zadan, jakie wla-
dze kolejowe im postawily. Szkola 2-klasowa nie dawala absolwentom
ani dostatecznego wyksztalcenia ogdlnego, ani tez przygotowania zawo-
dowego do pracy na kolei. Ministerstwo O$wiaty, uwzgledniajgc tylko
czedciowo argumentacje wladz kolejowych, zgodzilo sie na otwarcie
dwoéch wyzszych poczatkowych szkél kolejowych w BrzeSciu %, Istnialty
one obok dotychczasowych dwoéch szkol 2-klasowych. W innych nato-
miast przypadkach Ministerstwo godzilo sie jedynie na uruchomienie
szostego, dopelniajacego, oddzialu z programem uzawodowionym. W pier-
wszej kolejnosci oddzial taki otwarty zostal w 2-klasowej szkole w Skar-
zysku. Opracowany przez nauczycieli tej placéwki projekt programu
oddzialu dopelniajacego przewidywal takie same, jak w oddziale II,
przedmioty w wymiarze 28 godzin tygodniowo 7. Dodaé trzeba, ze okolo
40%0 uczniéw szkol kolejowych konczylo pelny kurs nauki. Niektérzy

8 APW, KN, sygn. 79. Raport rewizora o$wiatowego z 6 III 1914.

86 WAPL, EDS, sygn. 2690. O stotwinskiej szkole kolejowej 1906—1914. Wyz-
sze poczatkowe szkoly kolejowe w Brze$ciu wzmiankowane sg w aktach jako
szkoly Romanowskiego i Kowalskiego.

87 WAPR, RDS, sygn. 400, t. II spec. Zarzad DZN do nacz. RDS 29 VII 1910
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absolwenci kontynuowali nauke w technicznych szkolach kolejowych.
W chelmskiej szkole techniczno-kolejowej w roku szkolnym 1906/07 na
65 uczniow bﬁo 22 absolwentow poczatkowych szkél kolejowych, w ro-
ku za$ 1912/13 na 89 az 78 68,

Tabela 3. Szkoly poczatkowe Kolei NadwiSlanskich w 1912 r.

Lp. Miejscowosé Rodzaj szkoly nati:ii?eli
1 | Brzes¢ 2-kl. ogdlna nr 1 12
2 | Brzes¢ 2-kl. ogélna nr 2 5
3 | Cheim 2-kl. ogdlna 3
4 | Czeremcha 2-kl. ogblna 3
5 | Dgblin (Iwangréd) | 2-kl. ogdlna 7
6 | Grajewo 2-kl. ogdlna 3
7 | Kielce 2-kl. ogdlna 7
8 | Lublin 2-kl. ogoélna 9
9 | Miawa 2-kl. ogdlna 4
10 | Ostroleka 2-kl. meska 5
11 | Ostroleka 2-kl. zeniska 3
12 | Ostrowiec 1-kl. ogdblna 2
13 | Pilawa 2-kl. ogblna 5
14 | Praga 2-kl. meska 8
15 | Praga 2-kl. zenska 3
16 | Radom 2-kl. ogoblna 8
17 | Rawa 2-kl. ogblna 8
18 | Sedziszow 2-kl. ogblna 3
19 | Siedlce 2-kl. ogblna 9

20 | Skarzysko 2-kl. ogblna 8

21 | Stotwiny 2-kl. ogoblna 5

22 | Starosielce 1-kl. ogélna 2

23 | Strzemieszyce 2-kl. ogblna 8

24 | Warszawa 2-kl. meska 9

25 | Warszawa 2-kl. zenska 6

Razem nauczycieli 145

Zrodio: WAPR, RDS, sygn. 306 spec.

* Na poczatku 1912 r. istnialo na liniach DZN 25 szko6l poczatkowych
z liczba 145 nauczycieli (por. tabele 3). Poniewaz na ogél w szkolach
tego rodzaju przypadalo $rednio 40 uczniéw na jednego nauczyciela,
stad ogolng ich liczbe szacowaé¢ mozna na okolo 5,5 tysigca oséb. Pra-
wie 2/3 ogélu uczniéw stanowili synowie kolejarzy. Kolejowe szkoly
poczatkowe cieszyly sie wsrod dziewczat mniejszym powodzeniem. Na-
lezy zwrécié uwage, ze od pierwszych lat XX w. na liniach DZN nie
ma prywatnych kolejowych szkél poczatkowych. Prosby o pozwolenia

68 WAPL, DS, sygn. 480. Sprawozdania z dzialalno$ci Chelmskiej Techniczne]
Szkoly Kolejowej im. inz. D. Iwanowa.



POCZATKOWE SZKOLY KOLEJOWE W KROLESTWIE POLSKIM 79

otwarcia tego rodzaju szko! spotykaly sie w tym czasie z odmowg kura-
tora WON. Bujny natomiast rozwoj przezywalo szkolnictwo prywatne
na liniach DZW-W i Drogi Zelaznej Fabryczno-Lédzkiej.

PRYWATNE SZKOLY POCZATKOWE NA LINIACH DROGI ZELAZNEJ
WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ I FABRYCZNO-LODZKIEJ

Szkoly poczatkowe organizowane na liniach kolejowych prywatnych
prowadzone byly w duchu polskim. Ulatwial to polski personel pedago-
giczny, jak réwniez niemal jednolity narodowo$ciowo sklad uczniow.
Przykladem moze byé 2-klasowa szkola poczatkowa Kolei Fabryczno-
-Lédzkiej, kierowana przez dlugoletniego pedagoga Ignacego Zychlewi-
cza. Opieke nad tg placowksg sprawowala Rada Nadzorcza. Kierownictwo
szkoly zwracalo uwage na wychowanie moralne uczniéw, ktérzy —
wedlug oficjalnego sprawozdania przelozonego — ,zanim przyszli do
szkoly kolejowej, czesto przez kilka lat tracili czas w szkolach rzado-
wych”. Wzrastala stopniowo liczba uczniéw (z 270 w 1908 r. do 345
w 1912) oraz liczba nauczycieli (z 4 do 6) .

Mimo naciskéw ze strony wladz o$§wiatowych polski charakter mialy
réwniez szkoly kolejowe zakladane na liniach podleglych Towarzystwu
DZW-W. Na liniach tych w polowie 1905 r. dopuszczono do uzywania
jezyka polskiego obok rosyjskiego. Jak wynika z oficjalnego sprawozda-
nia zandarmerii kolejowej, wszyscy pracownicy DZW-W postanowili
zbojkotowac rosyjskie szkoly, posylajac swoje dzieci do szkél prywatnych,
ktore byly jednak dosé kosztowne. Troska o swe dzieci, jak réwniez
glebokie poczucie narodowe, a takze osiggniecia, jakie w dziedzinie o$-
wiaty przyniosta rewolucja 1905—1907 r., sklonily dosé liczng grupe
pracownikéw kolejowych do zaangazowania sie w sprawy oswiatowe.
Administracja DZW-W, skladajaca si¢ w wiekszosci z wyzszych urzed-
nikéw polskich, poszla w okresie rewolucyjnym na znaczne ustepstwa
wobec swoich pracownikéw, widzac w tym mozliwo$¢ lagodzenia kon-
fliktow spolecznych. Ustepstwa w dziedzinie o$wiaty nie mialy jednak
charakteru materialnego. Swiadczenia Zarzadu DZW-W na cele o$wia-
towe podniesione zostaly tylko nieznacznie. Z inicjatywy natomiast inz.
Adama Franke, naczelnika Wydzialu Ruchu, powolano w maju 1905 r.
specjalny komitet, zlozony z przedstawicieli wszystkich stuzb i oddzia-
16w, ktorego celem bylo gromadzenie funduszu na ksztalcenie dzieci
kolejarskich. Na fundusz ten zlozyly sie zadeklarowane przez pracowni-
kéw kwoty w wysokoSci 2—3 kopiejki z kazdego zarobionego rubla,
zbierane droga potracen z plac i przechowywane w kasie glownej Za-

8 WAPL, LDS, sygn. 2688. Wiadomosci o 2-klasowej ogoélnej szkole poczgtko-
wej Drogi Zelaznej Fabryczno-Lodzkiej. \

\
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rzadu DZW-W 79, Nalezy stwierdzié, ze w omawianym okresie robotnicy
przemyslowi wywalczyli dla swoich dzieci bezplatne szkoly fabryczne,
ktore istnialy przy wiekszych przedsiebiorstwach.

W listopadzie 1906 r. wspomniany komitet powolal spoleczng orga-
nizacje kulturalno-oswiatowa, pod nazwa Towarzystwo Pomocy Nauko-
wej DZW-W ,Jedno$¢”. Statut ,,Jednosci”’, zatwierdzony przez wiladze
carskie, okreslal jako gléwny cel stowarzyszenia dopomaganie cztonkom
w ksztalceniu zaréwno ich samych, jak i najblizszej rodziny. Podstawo-
wa dzialalno§¢ prowadzona byla przez kola organizowane przy stacjach
polozonych gléwnie w miastach i miasteczkach. Na poczgtku 1907 r. do
45 kol ,,Jedno$ci” nalezalo 8 tys. czlonkéow, a fundusz skladkowy wynosit
30 tys. rubli. W samej tylko Warszawie bylo 10 k6t z liczbg 3 tys.
czlonkéw. Zgodnie ze statutem kazde kolo =zatrzymywalo 75% sum
skladkowych na pokrycie wlasnych wydatkéw, a 25% wplywalo do Za-
rzadu Gléwnego, ktéremu przewodniczyl wspomniany inz. Adam Fran-
ke 7', Wladze carskie zwracaly uwage na to, ze w Towarzystwie ,,Jed-
no$¢” silne wplywy mialo stronnictwo narodowo-demokratyczne.

Do najbardziej“efektywnych form pracy ,,Jednosci” nalezalo organizo-
wanie i utrzymywanie prywatnych szkoé! poczatkowych. W stosunkowo
krotkim czasie zorganizowano na wszystkich liniach DZW-W kilkanascie
nowych szkol, ktére z poczatku dzialaly bez pozwolenia wladz oswiato-
wych 2. Inspiratorem wszystkich poczynan Towarzystwa w tym zakre-
sie byla sekcja szkolna, ktérg kierowala m. in. Janina Kociatkiewiczo-
wa 73,

Dopiero w lutym i kwietniu 1908 r. Zarzad Glowny Tow. ,,Je/dnos'é”
uzyskal od kuratora WON $wiadectwo, dajace — na podstawie ukazu
z 18 I 1841 r. o szkolach prywatnych — prawo otwarcia i utrzymywa-
nia prywatnych l-klasowych koedukacyjnych (ogdlnych) szkoél poczatko-
wych dla dzieci pracownikéow kolejowych przy stacjach DZW-W Ro-
gow, Rozprza, Gorzkowice, Poraj, Milkow, Zawiercie, Lazy, Strzemie-
szyce i Granica (Maczki), szkél! 2-klasowych przy stacjach w ZLodzi,
Piotrkowie, Czestochowie, Zabkowicach, Koluszkach, Dgbrowie, Sosnow-
cu i Rokicinach oraz 4-klasowej meskiej z kursem progimnazjum przy
stacji Zabkowice 7. Ponadto szkoly ,Jedno$ci” istnialy w Warszawie
(3 placowki), Milanéwku, Pruszkowie, Grodzisku, Kaliszu, Wtoclawku,

7 APW, KW-W, sygn. 4. Sprawy o naruszenia prawa korzystania z jezyka
polskiego 1906—1909. ‘

" Laniec, op. cit, s. 283; APW, KW-W, sygn. 4. Raport nacz. l6dzkiego od-
dzialu zandarmerii kolejowej z 15 III 1908; ,Etgcznik”, 1908, nr 1.

2 APW, KW-W, sygn. 4. Raporty nacz. oddzialéw zandarmerii kolejowej za
lata 1906—1908. ’

8 Warszawa o$wiatowa, Wyd. Tow. Czytelda m. Warszawy, Warszawa 1916,
s. 15, '

 WAPL, DS, sygn. 2684. Szkoly kolejowe Towarzystwa ,Jedno$é” 1908 r.
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Yowiczu i Aleksandrowie 7. Na stacji Lask linii kaliskiej 2-klasowg
szkole prywatng dla dzieci pracownikéw kolejowych otwarla w 1906 r.
Maria Wisniewska 8. Lacznie z kasy Towarzystwa ,,Jedno§¢” utrzymy-
wane bylo 11 szkél jednoklasowych i 7 dwuklasowych, a nadto popie-
rano 2 szkoly jedno- i 3 dwuklasowe. Do wszystkich szkot ,,Jednosci”
uczeszczalo ponad 2500 dzieci, a uczylo 50 nauczycieli. Do wyrézniaja-
cych sie placéwek nalezaly szkoly ,,Jednosci” w Lodzi i Aleksandrowie.
,,Jednos¢” prowadzila ponadto 4 ochronki dla 206 dzieci kolejarzy. Duzy
wklad w organizacje i wyposazenie szkél poczatkowych ,,Jednosci”
wnie$li inzynierowie Edward Szenfeld i Stanistaw Michalski 77.

Zarzad Towarzystwa DZW-W utrzymywal natomiast (poza warszaw-
ska 6-klasowsg szkolg $rednig dla 400 chlopcéw) wzorowg szkole poczat-
kowa w Zbikowie pod Pruszkowem dla 400 dzieci, ktéra kierowal Anto-
ni Konewka (byly nauczyciel szkoly fabrycznej przy cukrowni w Lycz-
kowicach), oraz ochronke dla 150 dzieci lgcznym kosztem 25973 rb
(w tym 4266 rb pochodzilo z oplat za nauke). Ponadto w Skierniewicach
utrzymywal 6-klasows szkole $rednig oraz szkole poczatkowg dla 170
dzieci i ochronke dla 60 dzieci 78

W szkolach ,,Jedno$ci” przez caly czas nauka prowadzona byla w je-
zyku polskim. Jezyk rosyjski wykladany byl jako jeden z przedmiotow
dopiero od,polowy pierwszego roku nauki. Nauczycielami byli wylacznie
Polacy. Szkoly poczatkowe firmowane przez Towarzystwo ,,Jednos¢”

- istnialy przy prawie polowie stacji kolejowych linii podleglych Zarzgdo-

wi DZW-W. Kolejarze zatrudnieni na mniejszych stacjach, oplacajacy
réwniez skladke na fundusz szkolny, majgc trudnosci z posylaniem dzie-
ci do znacznie nieraz oddalonych szkél, domagali sie otwierania coraz
to nowych. Fundusz skladkowy nie starczal jednak na utrzymywanie
szkol kolejowych ,,Jednos$ci’’ przy kazdej stacji. Dodaé nalezy, ze wérod
kolejarzy DZW-W odzywaly sie glosy, ze szkoly poczatkowe utrzymy-
wacé¢ powinien Zarzad Kolei, natomiast ,,Jednosé¢” winna zajaé sie je-
dynie szkolami $rednimi. Organ SDKPiL ,,Trybuna’ pisal m. in.: ,,Jezeli
kazda wieksza fabryka utrzymuje szkoélke dla dzieci swoich robotnikéw,
to tym bardziej powinna to zrobi¢ kolej wiedenska, najwieksze w kraju
przedsiebiorstwo kolejowe” 79,

W Warszawie, gdzie mlescﬂ sie zarzad DZW-W, a takze Zarzad
Glowny Towarzystwa ,,Jedno$¢”, zalozone zostaly w 1907 r. trzy pry-
watne kolejowe szkoly poczatkowe. Miescily sie one w budynkach wy-
najetych przy pl Witkowskiego oraz przy ul. Raszynskiej i Hozej. Na-

% Laniec, op. cit, s. 283—284.

7 WAPL, LDS, sygn. 2689. O prywatnej szkole poczatkowej M. WlSDlekaleJ
przy stacji Lask Warszawsko-Kaliskiej DZ.

7 L,aniec, op. cit.,, s. 284; ,,Kultura Polska”, 1912, nr 2 i 9.

78  Kultura Polska”, 1912, nr 2.

7% Trybuna”, 1910, nr 16; L.aniec, op. cit, s. 284.

’

6 — Rozprawy z dziejow o$wiaty 27
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zywano je oficjalnie szkolami powszechno-spolecznymi Tow. ,,Jednos¢”
- Pracownikéw DZW-W.  Szkolg przy placu Witkowskiego do 1909 r.
kierowala Halina Tokarzewska, ktéra poprzednio wraz z mezem zeslana
byla na Syberie, pdzniej za§ Aleksander Kwiatkowski. Opiekunami tej
placéwki z ramienia Tow. ,,Jedno$¢” byli Aleksander Stopczyk — zawia-
dowca stacji Warszawa II i jednocze$nie prezes kola, Stanislaw Miskie-
wicz —- urzednik kolejowy i jednocze$nie poleczny inspektor szkolny,
Janina Kociatkiewicz — sekretarz Tow. ,,Jedno$é¢”, oraz Henryk Kolbin-
ski — skarbnik, ktéry m. in. wyplacal nauczycielom pobory. W zwigzku
z powiekszaniem sie liczby uczniéw szkola dwukrotnie zmieniala lokal 8.

Dzialalno$¢ oSwiatowa prowadzona przez Towarzystwo ,Jedno$é”
inwigilowana byla przez oddzialy zandarmerii kolejowej, rozlokowane na
wiekszych stacjach DZW-W. Naczelnicy tych oddzialéw w tajnych ra-
portach obwiniali Zarzad Kolei o dzialalno$¢ antypanstwowsg i o nad-
uzywanie prawa korzystania z jezyka polskiego, czego dowodem mialo
by¢ usuniecie napisow w brzmieniu rosyjskim, uzywanie drukéw polsko-
jezycznych, a takze znikniecie z budynkéw stacyjnych portretéw carskich
i ikon. Naczelnik oddzialu 16dzkiego, informujac o szkolach ,,Jednosci”,
pisal m. in.: ,,W szkolach tych uczy sie tylko tego, co Polakom odpo-
wiada. Nauczyciele uczg nienawisci do Rosji. W szkolach tych nie ma
ani portretéow, ani ikon”. Za przyklad podawal on szkole kolejowa
w Lowiczu 8., '

STAN POCZATKOWEGO SZKOLNICTWA KOLEJOWEGO
PO UPANSTWOWIENIU LINII PODLEGLYCH ZARZADOWI DZW-W

Znaczne ograniczenie dzialalnosci o$wiatowej Towarzystwa ,,Jednos¢”
nastgpilo z chwilg wykupienia przez panstwo linii DZW-W, co nastg-
-pilo na poczgtku 1912 r. Wprawdzie nie zdelegalizowano ,,Jednosci”,
jak to uczyniono z wiekszoscig stowarzyszen oswiatowych w Kroélestwie
Polskim, ale jej szkoly przejmowaé zaczal Zarzad Rzadowej DZW-W.
W jego ramach wyodrebniono oddzial oswiatowy z naczelnikiem i re-
wizorem. Juz w polowie 1912 r. kurator WON zezwolil Zarzadowi Rza-
dowej DZW-W na otwarcie i utrzymywanie swoim kosztem kilkunastu
placéwek szkolnych na podstawie omoéwionych weczeéniej przepisow z 28
IX 1898 r. dla 2-klasowych i 1l-klasowych szkol Ministerstwa O$wiaty,
urzadzanych na liniach drég zelaznych ze $rodkéw wladz kolejowych.
Zezwolenie dotyczylo nastepujacych szkol: 2-klasowych w Zbikowie,
Skierniewicach, Czestochowie, Zgbkowicach, Sosnowcu i Aleksandrowie
oraz l-klasowych w Warszawie, Dgbrowie, Kutnie i Utracie. Po dwéch

Y 8 C, Szczecinska, Szkota Podstawowa nr 182 w latach 1907—1973, [w:]
Wola — materiaty do dziejow szkolnictwa, Warszawa 1974, s. 61 i n.
8t APW, KW-W, sygn. 4. Raport nacz. oddziatu 16dzkiego z 15 IIf 1908.
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miesigcach zezwolenie takie Zarzad DZW-W otrzymal na szkole 1-kla-
sowa przy stacji Granica (Maczki), za§ w roku nastepnym na identyczne
szkoly — przy stacjach w Piotrkowie i Lazach. Byly to wylacznie szko-
ly koedukacyjne 82,

Otwierane rzadowe szkoly kolejowe mialy zastapi¢ dotychczas ist-
niejace prywatne szkoly Towarzystwa ,,Jednos$é¢”, przy czym niewielka
liczba nauczycieli zamykanych szkél ,,Jednosci’” zyskala zatrudnienie
w szkolach rzadowych. Oddziat oswiatowy DZW-W w krétkim czasie
dokonal w podleglych szkolach wielu zmian kadrowych. Ich celem bylo
nasilenie czynnika rusyfikacyjnego, jednakze z powodu braku odpowied-
nich nauczycieli i zbyt kroétkiego okresu dzialalnosci szké! rzadowych
na liniach DZW-W nie udalo sie ich tak zrusyfikowaé, jak to uczyniono
na liniach DZN.

Towarzystwu ,,Jedno§¢” udalo sie utrzymaé zaledwie kilka swoich
szkol, polozonych gléwnie przy malych stacjach (Rogéw, Rozprza, Gorz-
kowice, Poraj, Mitkéw, Koluszki, Rokiciny). Jedynie szkola l6dzka i trzy
warszawskie pozostawaly w wiekszych osrodkach kolejarskich. Charak-
ter szkoly prywatnej utrzymala nadal szkola poczatkowa Drogi Zelaznej
Fabryczno-Lédzkiej. Nad pozostawionymi placéwkami szkolnymi ,,Jed-
no$ci’’ do chwili wybuchu wojny wisiala grozba przeksztalcenia w szko-
Iy rzadowe.

W wyniku etatyzacji DZW-W i przeksztalcenia czeéci prywatnych
szk6tl kolejowych tej linii w rzadowe w roku szkolnym 1913/14 w Kré-
lestwie Polskim i na Bialostocczyznie bylo lacznie 39 rzadowych po-
czatkowych szkél kolejowych, z liczbg okolo 8 tys. uczniéw. W rokuy
1913 po otwarciu Drogi Zelaznej Kielecko-Czestochowskiej kolejng 2-kla-

. sowa szkole kolejowa urzadzono przy stacji Kielce-Herby dla 178
dzieci .

Uwzgledniajac wszystkie szkoly dla dzieci pracownikéw kolejowych
(rzgdowe i prywatne), ktérych w omawianym czasie bylo ponad 50,
szacowat¢ mozna liczbe uczniéw na okolo 11 tysiecy. Wzorujac sie na
metodzie zastosowanej przez Konstantego Krzeczkowskiego w odniesie-
niu do zasiegu oswiaty wsrod dzieci robotnikéw przemysitu cukrowni-
czego 8, mozna stwierdzié, ze w 1913 r. ogo6l kolejarzy, w-liczbie 47 713,

. ‘posiadal okolo 31 tys. dzieci w wieku szkolnym. Wynika stad, ze do
wszystkich poczatkowych szkél kolejowych uczeszczalo okolo 369 dzie-

8 WAPEL, DS, sygn. 2685. Pismo kuratora WON do nacz. DS z 12 VI
1 27 VIII 1912.

88 WAPL, DS, sygn. .2683. Sprawozdania statystyczne szkét poczatkowych za
1913 r.; ,,Gazeta Kielecka”, 1913, nr 5—=6.

8 B, Wasniewski [K. Krzeczkowski], Byt i warunki pracy robotni-
kéw w przemysle cukrowniczym Krélestwa Polskiego, Warszawa 1911, s. 328. Autor
" dla oszacowania liczby dzieci w wieku szkolnym mnozyt liczbe robotnikéow przez 5
(Srednia liczebno$¢ rodzin), a nastepnie brat z tego 13%o.



84 MARIAN BANASZEK '

ci ogélu pracownikéw kolejowych. Je§li za$ uwzglednimy fakt, ze do-
step do tych szkél, z uwagi choéby na ich lokalizacje, mialy gléwnie
dzieci pracownikéw etatowych, to okaze sie, ze wskaznik dla tej ka-
~ tegorii robotnikéw kolejowych bedzie wyzszy. Byla to sytuacja znacz-
nie lepsza niz og6tu mieszkancow Krélestwa Polskiego.

Wraz z narastaniem sprzeczno$ci imperialistycznych w Europie po-
stepowala militaryzacji drég kolejowych Krélestwa Polskiego. Odbiciem
tego w szkolnictwie kolejowym byl szereg decyzji Wydzialu Oswiato-
wego Ministerstwa Komunikacji. Juz w 1909 r. opracowany zostal plan
mobilizacji i ewakuacji nauczycieli DZN i ich rodzin, obejmujacy lacz-
nie 482 osoby 8. Oddzial O$wiatowy DZN zorganizowal 3 IV 1913 r.
zjazd kierownikéw i niektérych nauczycieli szkél kolejowych, na kté-
rym zaprezentowano szereg nowych zarzadzen. W lipcu tegoz roku
z inicjatywy wladz kolejowych wprowadzono jednolity stréj dla uczniéw
poczatkowych szkoél kolejowych, skladajacy sie z czapki z otokiem zie-
lonym oraz bluzy i plaszcza kroju mundurowego w kolorze czarnym
z odpowiednimi emblematami. Zachecono do organizowania przy szkolach
kolejowych orkiestr detych. Jako nauczyciela muzyki w pilawskiej szko-
le zatrudniono kapelmistrza Zarzadu DZN Teodora Andrejewa 6.

Pod pretekstem rozwijania kultury fizycznej wprowadzono pod ko-
niec 1913 r. (poczatkowo w szkole w Chelmie) zajecia z gimnastyki
i musztry wojskowej. Do kierowania tymi zajeciami zaangazowano pod-
oficeréw, ogélny za$ nadzér powierzono pplk. Teodorowi Iwanickiemu,
oficerowi sztabowemu 152 pulku piechoty, stacjonujacego w twierdzy
brzeskiej 87. Ponadto staraniem Zarzadu DZN zorganizowano latem
1913 r. w Brze$ciu, pod kierunkiem wspomnianego oficera, pierwszy
zlot uczniéw szk6l poczatkowych tej linii. Wzieto w nim udzial kilkuset
uczniow ze szk6l wschodnich guberni. W programie zaje¢ obozowych
znalazly sie¢ takie czynnosci sportowo-obronne, jak: musztra, poslugi-
‘wanie sie telegrafem i telefonem, gimnastyka, zwiad oraz manewry
i gry sprawnosciowe. W drugim tego rodzaju zlocie, urzgdzonym row-
niez w Brze$ciu w rok pézniej, poza dosé licznymi ‘grupami czterech
miejscowych szkél kolejowych, bralty udzial delegacje szkél z nastepu-
jacych stacji: Czeremchy, Mlawy, Chelma, Slotwin, Pilawy i Kowl
(tacznie 230 osdb) 88, ‘

- Nastepstwem wybuchu wojny $wiatowej bylo zaklécenie pracy wsiy—
stkich placoéwek oswiatowych Kroélestwa Polskiego. Wiele lokali szkol

8 APW, KN, sygn. 78. Wykaz personelu podleglego oddz. o$wiatowemu z 1909 r.

8 WAPL, DS, sygn. 479. Pismo kuratora Kijowskiego Okregu Naukowego do
nacz. Chelmskiej DS z 22 VII 1913; sygn. 928. Pismo nacz. DZN do nacz. Lubel-
skiej DS z 12. 11 1914; WAPL, EDS, sygn. 2685. Pismo kuratora WON do dyrekcji
szkolnych z 10 VII 1913, *

8 WAPL, DS, sygn. 479. Zarzad DZN do nacz. Chelmskiej DS 19 IV 1914.

88 WAPL, LDS, sygn. 2690. Pismo nacz.. DZN do nacz. £DS z 3 V 1914.
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kolejowych zajeto dla celdw wojskowych, w polowie za§ 1915 r. wraz
z wojskami i urzedami rosyjskimi ewakuowany zostal caly niemal per-
sonel szké! DZN. W toku ewakuacji na wszystkich liniach Kroélestwa
Polskiego wysadzono w powietrze duzg liczbe budynkéw stacyjnych
i warsztatowych, w ktorych miescily sie lokale niektérych szkol Wy-
wieziono inwentarz wielu placéwek szkolnictwa kolejowego. Wiekszos¢
szkél DZN nie wznowila juz swej dzialalnoSci. W nowych warunkach
spoleczno-politycznych uaktywnilo natomiast swojg dzialalnosé Towa-
rzystwo Wzajemnej Pomocy Naukowej ,,Jedno$¢”, ktére ponownie prze-
jelo caloksztalt spraw o$wiatowych na DZW-W. W latach 1916—1919
stowarzyszenie to, dzialajac nadal pod przewodnictwem inz. A. Franke,
prowadzilo 4 poczatkowe szkoly kolejowe w Warszawie, z liczbg okolo
500 uczniéw, oraz 16 takich placowek na stacjach prowincjonalnych #°.

Po zakohczeniu wojny i odzyskaniu niepodleglosci przez Polske ko-
leje przejmowane byly stopniowo przez cywilne wladze panstwowe.
Proces ten zakonczy! si¢ dopiero w 1920 r. W tym czasie na podstawie
dekretu’'z dnia 7 IT 1919 r. wprowadzono powszechny obowigzek szkolny
dla dzieci w wieku 7—14 lat. Oba te czynniki spowodowaly, ze kole-
jowe szkoly poczatkowe jako odrebne. placowki oswiatowe zaczely za-
nika¢. Po 1920 r. byly one przejmowane przez resort oSwiaty i Ilaczone
z miejskimi szkolami powszechnymi. W tym tez czasie zakonczylo swo-
ja prawie 15-letnig dzialalno$§¢ Towarzystwo ,Jednos$¢”. Aczkolwiek
dekret z 1919 r. nie likwidowal formalnie szkolnictwa prywatnego, to
jednak wprowadzenie w zycie zasady powszechnosci i bezplatnosci nau-
ki na poziomie elementarnym usuwalo-podstawy spoleczne i materialne
dla egzystencji prywatnych szkél poczatkowych.

*

Poczatkowe szkoly organizowane na przelomie XIX i XX w. dla
. dzieci pracownikéw kolejowych przez panstwowe i prywatne przedsie-
biorstwa kolejowe, a takze osoby prywatne przyczynily sie do ksztalto-
wania o$wiaty robotniczej. Powstawaly one pod naciskiem kolejarzy,
ktérego podlozem byly motywy spoleczno-zawodowe, i dzialaly w niez-
miernie trudnych warunkach spolecznych i politycznych. Zaréwno ro-
botnicy, jak i zarzady przedsiebiorstw kolejowych pragnely poszerzenia
programu poczatkowej szkoly kolejowej o elementy zawodowe, co nie
zawsze spotykalo sie z aprobatg carskich wladz oswiatowych. Jedno-
cze$nie w szkolnictwie kolejowym, podobnie jak w innych sferach os-
wiaty i kultury, Scieraly sie sprzeczne tendencje polityczne i ideowe.
Carskie wladze o$wiatowe i kolejowe czynily wysilki, aby poczatkowa
szkola kolejowa byla narzedziem rusyfikacji oraz osrodkiem ksztalto-
wania lojalnych pracownikéw. Robotnicy kolejowi natomiast, w zde-
cydowanej wigkszosci narodowosci polskiej, domagali sie polonizacji

8 Warszawa o$wiatowa, s. 15.
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szkoly i ksztaltowania postepowego jej oblicza ideowego. Niezaleznie
od tych czynnikéw kolejowe szkoly poczatkowe, ze wzgledu na stopien
organizacyjny, zno$ne warunki materialne, dobrg frekwencje uczniow
i znaczne zainteresowanie rodzicéw, a takze poniekad dobrze przygo-
towang do pracy kadre pedagogiczna, prezentowaly nieco wyzszy po-
ziom i osiggaly lepsze efekty niz ogdél szkél! poczatkowych Krolestwa
Polskiego. W nastepstwie tego u progu niepodleglosci kadra kolejarzy
byla jedna z najbardziej o§wieconych cze$ci polskiej klasy robotniczej.

MARIAN BANASZEK

BEGINNERS’ RAILWAY SCHOOLS IN THE KINGDOM OF POLAND
AND THE BIALYSTOK DISTRICT IN THE YEARS 1875—1920

Summary

Endeavouring to ensure their sons employment at the railway and possibili-
ties of professional advancement railwaymen were interested in establishing
beginners’ schools. The first, intended for children of railwaymen, temporarily
existing at, among others, Sosnowiec and Bzina stations, were of a private type.
The superintendedt of the Warsaw Education District gave, however, no per-
mission to open such a school at Strzemieszyce station.

The Ministry of Education trying to counteract the secret education of
railwaymen children and to block conceptions of establishing private railway
schools issued in 1898 rulings concerning government sponsored two- and one-grade
beginners’ schools established at the railway network supported by railway
establishments. Both as regards these programs and staff these schools were of
a Russian character and were subordinated to education authorities while railway
authorities were obliged to provide material sources. In step with spreading State
control over railways new schools were established along the Vistula line (in-
cluding Chelm, Skarzysko, Ostroleka, Brzes$¢, Deblin). Rulings concerning State
schools were not applied to private lines. In the first years of the 20th century
beginners’ railway schools existed at the Warsaw—Vienna Railway, for example
at Pruszkoéw and Koluszki stations. They were supported financially by the rail-
way management. »

Events accompanying the 1905—1907 Revolution, in which railwaymen took
active part, exerted considerable influence on the development of beginners’
railway schools. As a result of postulates of railway employees and striking
students some scores of schools were established at all lines in the Kingdom of
Poland, the teaching of the Polish language was also introduced. At the beginning
of 1907, there existed along the Vistula line in all 23 chiefly two-grade schools
(including Radom, Warsaw, £0dz, Lublin, Kielce and Starosielce) with 98 teachers
and more than 5000 pupils.

The Polonization process of State railway schools was difficult and short-lived.
Reasons for this were the unfavourable national composition of the teachers’
staff and railway administration. The return of Russification to these schools
encountered protests by railwaymen and pupils, it also impeded a further deve-
lopment of State managed beginners’ railway schools. '

The living conditions at State railway schools were much better than at
most public schools supported from private donations. Most problems concerned
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the shortage of proper rooms at several schools. The Vistula line administration
turned to education authorities to extend teaching programs and give those
schools a professional status. These postulates were not approved in full.

Beginners’ schools orgaized at the Warsaw—Vienna and %6dZz Fabryczna lines
still maintained their private character. The Society of Scientific Aid of Warsaw—
Vienna Railways “Jedno$é¢” (Unity) was founded in November 1906. Among its ob-
jectives was the gathering of contributions for the maintenance of schools for
railwaymen children. In a short time, owing to collected funds, 11' one-grade and
7 two-grade schools were established, moreover, the Society supported financially
5 other beginners’ schools. All “Jedno$¢” schools were attended by 2500 children.
Two schools for beginners and two secondary schools were, moreover, maintained
from means provided by the Administration of the Warsaw—Vienna line. Teaching
at Warsaw—Vienna and P6dz Fabryczna schools was conducted in Polish.

Limitations were imposed on the activities of “Jedno$é¢” and its branches in
1912 when the Warsaw—Vienna line was taken over by the State. Most of its
schools were taken over by State Railway authorities. Nonetheless, due to a shor-
tage of competent teachers and the short time of activity of State owned Warsaw—
Vienna beginners’ schools they were not Russified to such a degree as happened
at the Vistula line. “Jedno$é¢’” maintained only 11 schools (generally at small
stations) which were threatened by closure until the outbreak of World War 1.

In 1913 there existed at railway lines of the Kingdom of Poland and the
Bialystok District more than 50 State and private beginners’ schools attended by
about 11,000 pupils. They embraced only about 36% of railwaymen children, but
their education possibilities were better than those accessible to the remaining
society.

During the period preceding World War I, State Railway schools introduced
several activities of a military type (uniforms, drill, sport-defence exercises, etc.)
Most teachers of State schools were evacuated during the war and school property
was destroyed. Most of these schools did not take up work in new political con-
ditions, but the “Jednos$¢” Society continued the work of education. In 1916—1919
the Society managed 20 beginners’ railway schools including 4 in Warsaw.

Separate beginners’ railway schools disappeared in the first years after the
war when the railway was taken over by the Polish State and school attendance
was made obligatory.

Translated by Jan Rudzki

MAPBSIH BAHAIIEK

HAYAJIBHBIE XXEJIE3HOJOPOXXHBIE VUYWIIUINA
B LIAPCTBE ITIOJIbCKOM U B BEJIOCTOKCKOM YE3JE 'POOJHEHCKOM I'VBEPHUI
B 1875—1920IT.

Copepxanue

Crpemsch 00ecneynTh CBOMM CHIHOBBSM BO3MOMKHOCTH IOJyYeHHs PabOoThHI HA KENe3HOM
JZI0pOre, a Takke BO3MOKHOCTD JaTbHEHIIEro MPOJABUXEHNS IO CIIyXO0e, XKeIE€3HOA0POKHAKA ObLIH
3aMHTEPECOBAHEl OTKPHITHEM HAyajbHbIX IIKOJA. IlepBele ydYmimmiia i HOETell JKeIe3HOHMOPOXK-
HUKOB, BDEMEHHO OpPraHM30BaHHBIC, MEXAY NpOYAM, Ha craHuusx B CocHoBue u B3une, HOCHIHA
4acTHelil xapaktep. Ho ¢ apyro#t cropossl, moneynTens BapmaBckoro y4eGHOro oxpyra He pas-
PEeLIMJI OTKPbITH TAaKOTO K€ THIA INKOJy Ha cranumu CriieMemmuue.
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MHEHHUCTEPCTBO MPOCBEINEHAsA, CTapasiCh MPOTHBONEHCTBOBATH TalHOMY OOydYeHHro nereik
JKENE3HOTOPOKHAKOB M OJHOBPEMEHHO NPECeYb IIYTh KOHIEMIHMAM YaCTHOTO JKENE3HOAOPOXKHOrO
yymama, m3nano B 1898 r. mpeanucanne OTHOCHTENBHO IOCYIapCTBEHHBIX 2-KJIACCHBIX M 1-Kiac-
CHBIX HAYAJIbHBIX YYHIIMIL, OPraHA3YeMbIX HA JINHHUAX KEJIE3HBIX JOPOT Ha CPEACTBA XKEJIE3HOAOPOXK-
HBIX npeanpusaTuii. PaBHIM 00pa3oM Kak B OTHOLICHHH NMPOrpaMMbl, TaK H B CMbICIE 00y4aro-
LEro CoCTasa 3TOr0 poJAa YYHJIMINA HOCHIM PYCCKHIf XapaKTep M MOMYHHSINCH NPOCBETHTEb-
HBIM BJIACTAM, 4 HA JKEJIE3HOHOPOXKHOE BENOMCTBO JIEriia OOS3aHHOCTh MATEPHANLHOrO obecre-
veHus. [10 Mepe OpraHu3alUM XKEIe3HOAOPOXHBIX HNPEeANPHATHIA C Y4aCTHEM TOCYAapCTBEHHOIO
KamuTaja — yYHWIANAa OTKPHIBAIUCH HA JMHHUAX [IpUBUCIEHCKOTO MyTH (MEXIy IMpoYuM B XeaMme,
Ckapxucke, Ocrponenke, bpecre, Jdem6mune). C Apyrol CTOPOHbI, HA YAaCTHBIX JIAHAAX MPENH-~
CaHHMA OTHOCHTEILHO I'OCYJapCTBEHHBIX YYWIMIN HE HalUmM npuMeHeHus. B mepewie romei XX B.
YaCTHBIE XKEJIE3HOMOPOKHBIE yIMIANIA CyLIeCTBOBAIM HAa Bapmascko-BeHckoit jxene3Hoit mopore,
Mexay npouaMm Ha craHmud IIpyukys u Komromkd. YopasiieHue xKeae3HO# HOPOTM NOMEPKu-
BaJI0 MX B MATEPHAIILHOM OTHOIICHUH.

3HAYATEIbHOE BIUSHUE HA PA3BUTHE CETH HAYAJIBHBIX JXKEJE3HOOOPOXHBIX YYMJIUI OKA3aJIu
cobbiTust pesommouuy 1905— 1907 rr., B KOTOPBHIX aKTUBHOE yYacTHE MPUHHMAIIH KEJIE3HOMOPOK~
HHKH. B pesynsTaTe TpeGoBaHHI paGOTHHKOB JKEJIE3HBIX JOPOT M y4aCTBOBABIIMX B CTaYKax yye-
HHUKOB, Ha BCeX JIMHUAX JXene3nblx mopor LlapcrBa ITONMBCKOrO BO3HMKJIO HECKOJIBKO HECATKOB
HOBBIX 3TOr0 POJAa MPOCBETUTENILHBIX YYPEXKICHHA, a Takxe ObLIO BBEAEHO OOyYeHHWE HA MOJib-
ckoM si3bike. B Havasie 1907 r. Ha nmyTax ITpUBHUCICHCKON XKeIe3HOU JOPOrH CyIIECTBOBAIO OOIIMUM
vyuCIIoM 23 yyriiniia, B 00IbIIUHCTBE 2-KiaccHble (Mexay np. B Pagome, Bapmase, Jlonsu, JIvo6au-
He, Kenmbuax 1 Crapocensiax) ¢ 98 yYuTeqsiMH M CBBIIIE 5 THICAYAMH YYEHHKOB.

TTpolecc NOJOHM3ALMM TOCYJAPCTBEHHBIX JKEJE3HOIOPOXKHBIX YIUIuUL] ObUT TPYAHBIA ¥ KpaT~
xoBpeMeHHblif. TToBogoM ObUI, MEXIy MPOYMM, B HALMOHAIBHOM CMBICIE, COCTAB YYUTEIBCKIX
KaJpoB U IKEIEe3HONOPOXKHON aamuHacTpauuu. [loBTOpHas pycHdUKaums 3TOrO0 THMA YYHIIALL
BCTPETHIACE C IIPOSIBJICHASMH IPOTECTA CO CTOPOHBI XKEJE3HOIOPOKHMKOB M YYEHHKOB, & TaKXe
CTajia NpUYAHOH 3aTOPMOXKEHMA AAJbHEHIIErO Pa3BUTHs TOCYJaPCTBEHHBIX -HAYalbHBIX XKEJIe3HO-
JOPOXHBIX  YYHJIMLI.

MarepranbHble YCIOBUS T'OCYJAapPCTBEHHBIX JKEJIE3HOMOPOXKHBIX YYMIIUI ObLIM 3HAYUTENIHHO
JIydile, YeM B YYWIMILAX CyLIECTBOBABIIMX HA OOLIECTBEHHBbIE B3HOCHL. OUIyTHMbI OBLIM TOJBKO,
Y pAa INKOJ, CTCCHEHUSI B OTHOLICHUHM IMOMeleHuit. Ynpasnenue [TpUBUCICHCKUX JXKEIE3HbIX HO-
por o0pamanoce K MOMEYHTENIO Y4eOHOrO OKpyra C NPEMTOKEHHEM PACIIMPEHHS MPOrPaMMBI
obyyeHuss ¥ npPodhecCHOHATBHON NPOGUIHPOBKH YYMIIMI CYLIECTBYIOLIMX HA €ro CPEeaCcTBa, HA
YTO OJHAKO He OBUIO [JAHO MOJIHOrO COIJIACHS. :

YacTHBIN XapakTep COXPaHs/M B HaJbHEHIIEM HadYallbHbIE YYMIIMINA, HEPBOHAYATBHO Opra-
Hu30BaHHbIe HAa Bapmascko-Benckoit u Jlom3uncko-PabpuuHoit auHuAX. B HosOpe 1906 r. Gputo
cozgaHo Ob6wmectso Hayunoit momoium Bapurascko-BeHckoit xenie3Hoi moporu «EIHHCTBO»
(Towarzystwo Pomocy Naukowej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej ,,Jedno$é™”). Llensio
ero ObLI, MeXAy npo4um, cGOp B3HOCOB HA COAEPKAHUE YUHIIHIL I JeTei XKeIe3HOAOPOKHUKOB.
B kpatkwmit cpok, Gnaromapsi COOpaHHBIM CpeacTBaM, ObLIIO OTKPHITO 11 OJHOKIACCHBIX M 7 OBY-
KJIACCHBIX YYHIIUIL, a Kpome TOro, O6uecTBo «EQMHCTBO» MOANEPKUBAIO MAaTEPUAILHO 5 JPYrux
KEJIC3HOTOPOXKHBIX HAaYadbHbIX yuunuul. Be Bcex mkomax «EmuHCTBa» 06y-ianoc5 okono 2500
nereii. Kpome Toro, Ha cpencrsa Vmpasinexuss Bapiuascko-BeHCKOI jxene3HOoi TOpora couepikas=
JIMCh 2 HAYAJBHLIX YYWIMIIA M 2 cpeaHux. B mkogax JuHMi Bapmaacxo-BeHCKOﬁ u Jloa3uHCKO-
®abpuyHoit o0yyeHHe BEIOCh HA MONBCKOM S3bIKE.

OrpanudeHne OesTenbHOCTH «EAMHCTBA» U €ro NMPOCBETHTENLCKUX YYPEKIEHHI MPOU3OLIIO
B 1912 r. ¢ MmomenTOM nepexona BapiuaBcko-BeHCKO# ee3HOi OpOrd B BEAEHHE TOCYHapCTBa.
BONBIIMHCTBO: €r0 NIKOJ NEPEeuuio B BEAEHHME . TOCYAaPCTBEHHBIX JKEJIE3HOMOPOXKHBIX BIACTEH.
OHako U3-32 OTCYTCTBUS MOAXOJALUMX YYUTENEH M CIUMLKOM KOPOTKOrO CyLLECTBOBAHMS HAYallb=
HBIX YYHMJIMII HA IOCYJapCTBEHHBIX JUHUAX BapimaBcko-BeHCKo# jxele3HO JOpOrd, He yNajioch
HX TaK pycHPUIUPOBATH, KAK 3TO MMeJIO MeCTO Ha ITpusucCieHckux aunHusx. O0mecTtBo «EnuH-
CTBO» COXPAaHWJIO B cBOEM BeJeHUH BCero jmmb 11 yyunuur (riasHsiM 00pa3oM HAa HEOONbIIMX
CTaHUMAX), HA/J KOTOPBIMM [0 MOMEHTA HAYaJa BOWHBI BUCENA yrpo3a JIMKBHIALMH.
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B 1913 rogy cymecTBOBaJIO Ha XKEJIE3HOAOPOXKHBIX MuHEAX L[apcTBa TTonbckoro u B BenocTok-
CKOM ye3[ie OOLIAM YHCIIOM CBbIIe 50 rocyAapCTBEHHBIX M YaCTHBIX HAYAJIBHBIX YYMIIMIL C NpUAOH-~
3uTenbHO 11 ThicyaMu yuyeHHKOB. OHM OXBaTBIBAIM UMb 36% OeTel OOLIEro KOJMMYeCTBA XKeJle3~
HOAOPOXHUKOB. ITonoxeHHe 3TO OBLIO HECKOJIBKO Jiyyileé YeM B MaciuTtabe BCEro HACEJICHHs.

B nmepuon mpeamecTBYOMMA HaYally BOMHBI B TOCYHAPCTBEHHBIX JKEJIE3HOAOPOXHBIX YYUIIH~
max GBI BBECH NENbIM DSl MEPONPHATHI BOGHH3MPOBAHHOIO XapakTepa (MYHZHMDHI, MyIITpa,
CIIOPTHBHO-000POHHBIE-MAaHEBPEI M Apyrue). Bo Bpems BOMHBI MPOM30LIIA 3BaKyaUdss OOJBIIHMH-
CTBa YYHTENeH roCyJapCTBEHHBIX IIKOJ M PA30PEHUE IMKOJBHOTO HMYIIECTBA. BOJBIIMHCTBO 3THX
IIKOJ HEe BO30OHOBHJIO CBOEW MEATENILHOCTH B HOBBIX INOJIATAYECKAX YCIOBHSX. 3aTO OXHBHIIO
CBOIO MPOCBETHTENbHYIO HEATEIbHOCTh 06mecTBo «EmuacTeo». B 1916—1919 romer OGuiecTBO
370 Beno 20 HaYaJIbHBIX XKEJIE3HONOPOXKHBIX YYWIMII, B TOM 4HCiie 4 B Bapimase.

Jene3HONOPOXKHbIE HAYaJIbHBIE IIKOJILI, HAXOMAIUECS B OCOOOM BEJCHHH, HCYE3NTH B NEPBbIC
rofpl Mocjie BONHBI, MAPAJIEIBHO C IEPEXOAOM JKEJIE3HONOPOKHBIX JIMHAM B BEIEHUE MOJILCKOTO
rocygapcTsa M BBeACHUEM OO0sA3aTENBHOTO OOyYeHHS.

ITepesena K. Knéma



