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STRESZCZENIE

Dynamiczny i wieloaspektowy proces urbanizacji gmin powiatu poznanskiego (ziem-
skiego) ma zasadniczy wptyw na ksztalt i funkcjonowanie drogowego uktadu komunikacyj-
nego. Efektem migracji mieszkancéw w granicach aglomeracji (krétko- i dlugookresowych)
sg wzrastajace potrzeby transportowe. W obecnych uwarunkowaniach transportowych (brak
szybkiej kolei metropolitalnej, wielu przewoznikow, brak wspolnej taryfy przewozowej itd.)
zaspokajane sg one w pierwszej kolejnosci poprzez intensyfikacje indywidualnej komuni-
kacji samochodowej. W artykule podjeto probe oceny stopnia rozwoju drogowego uktadu
komunikacyjnego oraz jego wplywu w szczegolnosci na istniejaca sie¢ osadnicza oraz sro-
dowisko przyrodnicze.
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Wprowadzenie

Skala i dynamika wspotczesnych procesow spoleczno-gospodarczych zacho-
dzacych w polskich obszarach metropolitalnych' stanowi ogromne wyzwanie roz-
wojowe dla wtadz samorzadowych, szczegdlnie w konteksScie zrbwnowazonego roz-
woju. Trudnosci te wynikajg gtéwnie z obecnych proceséw migracyjnych w obrebie
aglomeracji 1 skokowego wzrostu zapotrzebowania na nowe tereny mieszkaniowe
w gminach wchodzacych w sktad krystalizujacych si¢ obszarow metropolitalnych.
Analizujac dojazdy do pracy i szkot w aglomeracji, mozna dostrzec coraz wigkszy
udziat samochodoéw w celu realizacji tego typu przemieszczen. Gtowna przyczyng
wzrostu mobilnosci jest przenoszenie si¢ mieszkancow poza miasto centralne. To
z kolei skutkuje potrzeba budowy nowych drog, co jednak nie przektada si¢ na lep-
sze warunki jazdy, gdyz ze wzgledu na poprawe warunkéw drogowych coraz wigcej
0sob osiedla si¢ jeszcze dalej od miasta. Zdaniem Michata Beima? proces taki moze
prowadzi¢ do ,,btednego kota”.

Jak podkreslajg Jerzy J. Parysek® i Tomasz Kaczmarek* suburbanizacja w wy-
miarze przestrzennym oznacza dynamiczny rozwoj i wzrost intensywnosci zagospo-
darowania obszardéw peryferyjnych miast i ich stref podmiejskich, czego wyrazem
jest tzw. rozlewanie si¢ miast (urban sprawl®), co widoczne jest przede wszystkim
w zmianach uzytkowania ziemi. Proces ten prowadzi do:

a) nieracjonalnego wykorzystania terenu;

b) zwickszenia kosztow budowy sieci infrastruktury komunalnej i kosztow jej

utrzymania;

! Za obszar metropolitalny przyjeto obszar w granicach powiatu poznanskiego bez osrodka central-
nego — Poznania.

2 M. Beim, Modelowanie procesu suburbanizacji w aglomeracji poznanskiej z wykorzystaniem
sztucznych sieci neuronowych i automatow komorkowych, rozprawa doktorska napisana pod kierun-
kiem dr. hab. prof. UAM W. Ratajczaka, Poznan 2007, s. 31.

3 J.J. Parysek, Procesy suburbanizacyjne w aglomeracji poznanskiej, w: Powiat poznanski — ja-
koS¢ przestrzeni i jakos¢ Zycia, red. T. Kaczmarek, A. Mizgajski, Bogucki Wydawnictwo Naukowe,
Poznan 2010, s. 71.

* T. Kaczmarek, Aglomeracja poznarnska jako region badania i dzialania, w: Powiat poznanski...,
s. 15.

5 Urban sprawl — proces poszerzania si¢ (w sposob niekontrolowany) miejskich terytoriéw na ob-
szary o mniej intensywnej urbanizacji, takie jak przedmiescia i obszary wiejskie, wynikajacy z popytu
na nowe budownictwo i szkodzacych srodowisku naturalnemu praktyk deweloperskich, ktéremu towa-
rzyszy deindustrializacja oraz degradacja centréw miejskich.
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¢) generowania ruchu drogowego i zwigkszania jego natezenia z r6znymi kon-

sekwencjami;

d) zmiany proporcji liczby ludno$ci miasta centralnego i suburbium,;

e) wzrostu udziatu transportu indywidualnego kosztem komunikacji zbiorowej

w strukturze przewozow;

f) zmiany relokacji miejsc zamieszkania, pracy i ustug (w tym edukacji).

Jak podkresla Radostaw Bul®, suburbanizacja przyczynia si¢ takze w wielkim
stopniu do wzrostu mobilnosci dobowej mieszkancoéw (gtownie dojazdow do pra-
cy 1 szkot). Dzieje sig¢ tak na skutek coraz wigkszego rozdzielenia funkcji miesz-
kaniowych i gospodarczych w obszarach zurbanizowanych, co skutkuje dtuzszymi
i bardziej czasochtonnymi dojazdami.

Jak podkresla Parysek, o ile w obrebie obszaréw centralnych najwiekszych pol-
skich miast wyraznie uwidocznita si¢ tendencja do ich wzrostu wertykalnego, o tyle
na obszarach peryferyjnych obserwuje si¢ rozw6j zabudowy w kierunku horyzontal-
nym zwigzany z rozlewaniem si¢ miasta na zewnatrz, w tym poza jego granice admi-
nistracyjne’. Transformacja ustrojowa, rozw6j gospodarczy oraz wzrost zamoznosci
mieszkancow byly przyczyng ekspansji miast w stref¢ podmiejska i zagospodaro-
wywania terenow rolniczych pod zabudowe sktadowo-magazynowa i jednorodzinne
budownictwo mieszkaniowe?®.

Metropolia, do ktorej zalicza si¢ Poznan wraz z calym powiatem poznanskim,
liczy blisko milion mieszkancoéw. Postrzegana jest jako jedna z siedmiu najlepiej
rozwijajacych si¢ w Polsce. Jest to rowniez obszar, na ktérym proces suburbanizacji
jest najlepiej widoczny i przebiega najbardziej intensywnie ze wszystkich pozosta-
tych aglomeracji funkcjonujacych na terenie naszego kraju’.

Legalna (ujeta w obowigzujacych aktach prawnych) definicja zréwnowazo-
nego rozwoju jest ta zawarta w ustawie z 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska'’, w ktorej zrbwnowazony rozwoj rozumiany jest jako ,,taki rozwdj spo-

¢ R. Bul, Migracje wahadlowe mieszkarncow aglomeracji poznanskiej w okresie intensywnej suburba-
nizacji, rozprawa doktorska napisana pod kierunkiem prof. zw. dr. hab. T. Kaczmarka, Poznan 2013, s. 56.

7 1.J. Parysek, Podstawy gospodarki lokalnej, Wydawnictwo Uniwersytetu im. Adama Mickiewi-
cza, Poznan 1997, s. 35.

8 S. Brodka, 1. Markuszewska, D. Lowicki, Powierzchnia ziemi, w: Zielona Ksiega Aglomeracji
Poznanskiej, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan 2010, s. 17.

 T. Kaczmarek, L. Mikula, Poznarska Sciezka integracji metropolitalnej, w: Zielona Ksigga..., s. 83.

10 Ustawa z 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (DzU z 2001 r., nr 62, poz. 627).
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teczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych,
gospodarczych i spolecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwa-
losci podstawowych proceséw przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwosci
zaspokojenia podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywate-
li zarowno wspotczesnego pokolenia, jaki przysztych pokolen”. W obowigzujacej
ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (UoPiZP)" za podstawe
prowadzenia polityki przestrzennej przyjmuje si¢ tad przestrzenny i zrownowazony
rozwoj.

Celem prowadzonych badan byto okreslenie stanu rozwoju drogowego ukta-
du komunikacyjnego w warunkach aglomeracyjnych w kontekscie rownowazenia
rozwoju.

W badaniach przyjeto koncepcje zrownowazonego rozwoju w uktadzie tadow,
ktora zaktada, ze rozwoj zrbwnowazony przejawia si¢ w trzech podstawowych wy-
miarach: srodowiskowym, gospodarczym i spolecznym. Analizie poddano wymiar
spoteczno-ekonomiczny. Zasadniczym wyzwaniem z punktu widzenia niniejszego
artykutu jest zagadnienie pomiaru zrbwnowazonego rozwoju.

1. Dane i metody badan

Zakres przestrzenny badan obejmowat sze$¢ gmin wchodzacych w sklad aglo-
meracji poznanskiej'?, ktora sktada si¢ z 17 gmin miejskich, wiejskich i miejsko-
-wiejskich.

Gminy objete badaniem administracyjnie znajduja si¢ w potudniowej czesci
powiatu poznanskiego. Wszystkie sasiadujace ze soba gminy tworza zwarty obszar
o powierzchni okoto 185 km? Analizowane gminy tworzg zwarty obszar, ktory po-
lozony jest w centralnej czesci wojewodztwa wielkopolskiego, w bezposrednim
sasiedztwie Poznania. Rol¢ centrum administracyjnego, handlowego, uslugowego,
komunikacyjnego, przemystowego, kulturalnego i os§wiatowego petni miasto woje-
wodzkie Poznan oddalone od Komornik o 15 km, Puszczykowa o 16 km, Mosiny,
Kornika i Dopiewa o 22 km i Steszewa o 26 km (rysunek 1).

Il Ustawa z 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (DzU z 2003 r.,
nr 80, poz. 717).

12 W badaniach przyjeto operacyjng definicje aglomeracji poznanskiej, ktorej granice sa tozsame
z granicami powiatu poznanskiego bez Poznania.
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Rysunek 1. Potozenie badanych gmin w aglomeracji poznanskiej
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Zrodlo: opracowanie wlasne.

2. Wyniki badan

Bliskie sgsiedztwo centrum obszaru metropolitalnego — Poznania — sprawia,
ze we wszystkich badanych gminach nastgpowat bardzo dynamiczny proces urba-
nizacji. W badanych jednostkach w analizowanym okresie nastgpowal bardzo dyna-
miczny przyrost powierzchni przeksztatconych (rysunek 2). Odbywalo si¢ to gtow-
nie kosztem terenéw rolniczych wolnych od zabudowy. Najwieksze przeksztatcenia
w tym zakresie zachodzily w takich gminach, jak: Mosina, Puszczykowo oraz Kornik.
Nie we wszystkich gminach przyrost terenow przeksztatconych byt réwnomierny.
W Mosinie i Korniku w latach 2000-2005 mozna zaobserwowac wieksze tempo zmian.

W gminach regionu Wielkopolskiego Parku Narodowego (WNP) pod koniec
2013 r. zamieszkiwalo 126 940 osob, w tym 66 372 kobiety (tj. 52,29% ogotu lud-
nosci) 1 60 568 mezczyzn (odpowiednio 47,71%). W poréwnaniu do 2003 r. licz-
ba Iudnosci gmin zwigkszyta sie o 36 154 osoéb. Tak znaczacy wzrost (blisko 40%
w stosunku do roku bazowego) niesie ze sobg wiele konsekwencji o charakterze
przestrzennym, spoteczno-gospodarczym i srodowiskowym. Gminy wykazujg zr6ézni-
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cowanie ze wzgledu na liczbe mieszkancoéw oraz dynamike zmian ludnos$ci. Najmniej-
sza pod wzgledem liczby mieszkancow jest gmina Brodnica, gdzie w 2013 r. zameldo-
wanych bylo nieco ponad 4,7 tys. mieszkancoéw. Na przeciwlegtym biegunie znajduje
si¢ gmina Mosina, w ktdrej zameldowanych bylto blisko 30 tys. osob. Istotne zrdzni-
cowanie wystepuje rowniez w dynamice zmian liczby mieszkancow. We wszystkich
gminach mikroregionu w ciggu ostatnich 10 lat przybyto mieszkancow, jednak tempo
przyrostu bylo zroznicowane (rysunek 2). Najwickszy przyrost liczby mieszkancow
w latach 2003-2013 odnotowaly gminy Dopiero i Komorniki, niewiele mniej osob
przybyto w gminie Kornik, ktéra w tym czasie zwigkszyta zaludnienie o ponad poto-
we. Najmniej mieszkancow przybyto w gminach: Brodnica, Puszczykowo i Stgszew.

Rysunek 2. Przyrost powierzchni (ha) terenéw antropogenicznych
w badanych gminach w odniesieniu do 2000 r.

Steszew | | *
Mosina | |

o e —— |

Komorniki

Puszczykowo

Dopiewo

T

0 200 400 600 800 1000

2005 m 2012

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie ewidencji gruntow i budynkow.

Proces intensywnej urbanizacji terenow wszystkich badanych gmin powia-
tu poznanskiego spowodowany byt gtéwnie wysokim dodatnim saldem migracji.
Jest to charakterystyczny proces dla obecnego etapu rozwoju aglomeracji miejskich
w Polsce, w ktorych dominujg silne procesy depopulacji rdzenia aglomeracji na rzecz
obszaréw potozonych peryferyjnie. Jak podkresla Beim, suburbanizacja uznawana
jest za rezultat migracji grup zazwyczaj bardziej zamoznych z podupadajacych dziel-
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nic centralnych na przedmiescia, ktore swoim oddaleniem od centrum pozwalaja na
codzienne dojazdy do pracy w centrum, jednoczes$nie oferujgc zdecydowanie lepsze
warunki zycia niz w poprzednim miejscu zamieszkania. Suburbanizacja wigze si¢ ze
spadkiem gestosci zaludnienia w centrach miast, a ze wzrostem gestosci zaludnienia na
przedmiesciach, przy czym saldo migracji calej aglomeracji jest dodatnie' (rysunek 3).

Rysunek 3. Zmiany liczby ludnosci w badanych gminach (lata 2003-2013)

poznariski

Poznan

Oznaczenia
zmiany ludnosci
[J05-25%
[ 25-50%
[ 50 - 65%
I powyzej 65%

0 10 20 30 km

Zrodto: opracowanie wiasne.

Infrastruktura drogowa i kolejowa jest nierozerwalnie zwigzana z zagospodarowa-
niem przestrzennym oraz osadnictwem. Drogi stanowity w 2009 r. ponad 50% lacz-
nej powierzchni gruntow zabudowanych i zurbanizowanych w Polsce. Zajmowaty one
w miastach 22% powierzchni gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych, ustepujac tyl-
ko nieznacznie tacznej powierzchni gruntdw mieszkaniowych. Z kolei na obszarach wiej-
skich drogi stanowily az 67% powierzchni gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych',

13 M. Beim, Modelowanie procesu suburbanizacji w aglomeracji poznanskiej, Bogucki Wydawnic-
two Naukowe, Poznan 2009, s. 57.

4 P. Rosik, A. Ciechanski, Propozycje wskaznikéw infrastruktury transportu drogowego i kolejo-
wego, W: Wskazniki zagospodarowania przestrzennego w gminach, red. P. Sleszynski, PAN KPZK,
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W Polsce zarzadca drog krajowych (z wytaczeniem tych odcinkéw drog kra-
jowych, ktore przebiegaja przez obszar miast na prawach powiatu), w tym drog
ekspresowych oraz odcinkow autostrad (z wylaczaniem tych zarzadzanych przez
prywatnych akcjonariuszy), jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA). Zarzadcami drog nizszych klas — drogi wojewddzkiej, powiatowe
i gminne — sg odpowiednio: zarzady drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych'.

Do ogolnie dostgpnych wskaznikow mozliwych do zastosowania na poziomie
lokalnym, opisujacych wyposazenie w infrastrukturg drogowa mozna zaliczy¢ m.in.
dtugos¢ i gestos¢ drog danej kategorii lub klasy technicznej, w odniesieniu do drog
krajowych — stan nawierzchni na danym odcinku, $rednig wielko$¢ natezenia ruchu
na kilometr drogi, liczbe wypadkow i kolizji.

Rysunek 4. Gestos¢ sieci drog gminnych (km/km?)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GBDOT'S,

Warszawa 2013, s. 110.
15 Tamze, s. 111.

16 Georeferencyjna Baza Danych Obiektow Topograficznych.
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W niniejszym opracowaniu ze wzgledu na ograniczenia redakcyjne przeana-
lizowano tylko cze$¢ wskaznikéw charakteryzujacych uktad drogowy w badanych
gminach aglomeracji poznanskie;j.

Wsrdd badanych gmin najwigkszg gestoscia drog gminnych charakteryzu-
je sie¢ gmina Puszczykowo, gdzie gestos$¢ sieci drogowej osigga warto$¢ powyzej
4 km/km? (rysunek 4). Wynika to, po pierwsze, z malej powierzchni gminy, a po
drugie, z faktu, ze ponad 90% drég w Puszczykowie jest wlasnoscig samorzadu
lokalnego. Najmniejszg gestos¢ drog zarzadzanych przez wiadze lokalne posiadaja
gminy Steszew i Mosina. W obydwu gminach badana wielko$¢ wynosi okoto 1 km
drogi na km? powierzchni gminy.

Tabela 1. Dlugo$¢ drog danej kategorii

. Gminne Powia- Woj © Krajo-
Lp. Gmina (km) (%) towe (%) |wodzkie| (%) we (km) (%)
(km) (km)
1. | Dopiewo 160 68,12 | 50,65 | 21,56 8,27 3,52 15,96 6,79
2. |Puszczykowo 70 90,32 1,66 2,142 5,84 7,54 0,0 0,0
3. | Komorniki 92 61,63 38,1 25,52 2,39 1,6 16,79 11,2
4. | Koérnik 246 70,75 | 62,34 17,93 | 23,48 6,75 15,87 4,56
5. |Mosina 138 61,1 64,75 | 28,67 23,1 10,23 0,0 0,0
6. | Steszew 136 54,52 | 61,49 | 24,65 | 27,78 11,14 | 24,18 9,69

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie GBDOT.

Najdtuzsza sie¢ drég gminnych znajduje si¢ w gminie Kornik i jest to blisko
250 km, co stanowi ponad 70% dtugos$ci wszystkich drég. Procentowo najkrotsza
sie¢ droég gminnych jest w gminie Steszew, gdzie drogi nalezace do samorzadu
stanowig nieco ponad potowe wszystkich drog. Najmniej pod wzglgdem dtugo-
$ci drog powiatowych zlokalizowanych jest w Puszczykowie — niewiele ponad
1,5 km. Wsérod badanych gmin udzial droég wojewddzkich w ogblnej dtugosci
uktadu drogowego wacha si¢ od blisko 28% w Steszewie do niespetna 2,5%
w Komornikach. Drogi krajowe nie przebiegaja w ogole przez gminy Puszczykowo
iMosina. Najdluzsze odcinki drog krajowych posiadaja gminy Steszew, Komorniki
i Kornik (tabela 1).
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Zgodnie z ustawa o drogach publicznych!” obiekty budowlane przy drogach po-
winny by¢ usytuowane w ustalonej minimalnej odleglo$ci od zewnetrznej krawedzi
w zalezno$ci od kategorii drogi. Ustawowe minimalne odleglosci wynosza dla drog:
gminnych — minimum 6 m., powiatowych i wojewodzkich — minimum 8 m, kra-
jowych — minimum 10 m. Wartosci te sg obowigzujace w terenach zabudowanych
dla obiektow budowlanych, w tym przede wszystkim budynkéw mieszkalnych.
W tabeli 2 przedstawiono liczbe budynkéw przeznaczonych na staty pobyt ludzi
(budynkdéw mieszkalnych), ktore zlokalizowane sa w odleglosci mniejszej niz mini-
malna odleglo$¢ ustalona w przytoczonej ustawie.

Tabela 2. Budynki narazone na nadmierne oddziatywanie ruchu drogowego

Lp|  Gmina | Gminne | LM | PO | DO e it | Kriowe | S
1. | Dopiewo 1339 8,4 299 5.9 0 0,0 0 0,0
2. |Puszezykowo | 720 10,3 28 16,9 1 0,2 0 0,0
3. | Komorniki 407 44 317 8,3 0 0,0 7 0,42
4. |Kérnik 164 0,7 332 53 19 0.8 0 0,0
5. | Mosina 87 0,6 440 6.8 79 3.4 0 0,0
6. | Steszew 605 4.4 357 5.8 68 24 124 5,13

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Google Map.

W przyjetej koncepcji badan przeanalizowano lokalizacje budynkéw miesz-
kalnych w wyznaczonych buforach od osi drogi danej kategorii. Przy uwzglednie-
niu wymogow wynikajgcych z ustawy oraz zatozeniu minimalnej szerokosci pasa
drogowego wynoszacej 3,5 m wyznaczono bufory o szerokos$ci: dla drég gminnych
10 m, powiatowych i wojewddzkich — 12 m i krajowych — 15 m.

Najwigcej budynkéw mieszkalnych (lub ich czgéci), ktore zlokalizowane sa
blizej pasa drogowego (dla drég gminnych), niz wynika to z ustawy, znajduje si¢
w gminie Dopiewo i jest to blisko 1350 budynkow. W przeliczeniu na kilometr drogi
gminnej daje to warto$¢ ponad 8 budynkow. Ogoélnie w catej gminie jest az 26,2% bu-
dynkow, ktore zlokalizowane sa w odleglosci mniejszej niz ustalona w przedmiotowej
ustawie. Najwigcej budynkow mieszkalnych, ktore zlokalizowano zbyt blisko drogi
w przeliczaniu na kilometr drogi gminnej, znajduje si¢ w Puszczykowie (tabela 3).

17 Ustawa z 21 marca 1985 1. o drogach publicznych (DzU z 2013 r., poz. 260 ze zm.).
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Tabela 3. Budynki narazone na nadmierne oddziatywanie ruchu drogowego

t | amm | U | marone E
1. |Dopiewo 6250 1638 26,2
2. |Puszczykowo 3179 749 23,6
3. | Komorniki 5943 731 12,3
4. | Koérnik 6918 515 7.4
5. |Mosina 8355 606 7,3
6. |Stgszew 4076 1154 28,3

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie GBDOT.

Na badanym obszarze istnieje gesta sie¢ drog: krajowych, wojewddzkich oraz
powiatowych, ktora uzupetniaja drogi zarzgdzane przez wtadze lokalne.

Rysunek 5. Drogi stuzace transportowi ciezkiemu
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Zrbdto: opracowanie wilasne.
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Poszczegolne odcinki przedmiotowych drog sg zréznicowane pod wzgledem
dopuszczalnego maksymalnego nacisku na o$ pojazdu cigzarowego. Najwiecej (pod
wzgledem dlugosci) jest drog o maksymalnym nacisku do 10 t. na o$, w wigkszo-
$ci majg one przebieg rownoleznikowy. Oprécz dtugosci i nosnosci poszezegdlnych
odcinkow niezwykle wazna wydaje si¢ ich lokalizacja, szczegdlnie w stosunku
do zabudowy mieszkaniowej. Wynika to z faktu duzej uciazliwosci transportu to-
warowego dla mieszkancow. Niekorzystnie pod tym wzgledem wyglada sytuacja
w Puszczykowie (droga wojewddzka nr 430) i w Komornikach (droga krajowa
nr 5). Oczywiscie drogi przeznaczone dla transportu towarowego to rowniez korzysci.
Przyktadem moze by¢ tu gmina Koérnik, w ktorej zlokalizowato si¢ (przy drodze eks-
presowej S11) wiele przedsigbiorstw z branzy logistycznej, magazynowej, a takze
jedyne w mikroregionie terminale intermodalne (rysunek 5).

Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozliwe jest sformutowanie nastgpu-

jacych wnioskow:

1. W badanych gminach wystgpuje wyrazne zroéznicowanie zaréwno pod
wzgledem dlugosci sieci drogowej, jak i procentowego udziatu danej ka-
tegorii drogowej w ogdlnej dlugosci drog w danej gminie. Procentowo naj-
wiecej drog gminnych jest w Puszczykowie. W Steszewie procentowy udziat
drég poszczegbdlnych kategorii jest najmniej zroznicowany.

2. Najwigcej budynkoéw mieszkalnych narazonych na nadmierne oddziatywa-
nie zwigzane z eksploatacjg drog znajduje si¢ w Steszewie — ponad 28%
sposrod wszystkich budynkéw posiadajacych dostgp do drogi publiczne;.
Najlepiej pod tym wzgledem wyglada sytuacja w gminach Kérnik i Mosina.

3. Najgorzej pod wzgledem ucigzliwosci ruchu drogowego przedstawia si¢ sytu-
acja w Puszczykowie: najwigksza gestos¢ drog, najwigeej budynkow narazo-
nych na ponadnormatywne oddzialywanie oraz ucigzliwosci powodowane nie-
korzystna lokalizacja szlaku transportu cigzkiego (droga wojewddzka nr 430).

Wydaje sig, ze w §wietle otrzymanych wynikdéw warto w przysztosci przepro-

wadzi¢ analize m.in. z uwzglednieniem Poznania jako miasta stanowigcego centrum
obszaru funkcjonalnego oraz uwzglednieniem liczby nowo zarejestrowanych pojaz-
déw jako zmiennej w badanym okresie.
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ROAD OPERATION OF COMMUNICATION IN SOME MUNICIPALITIES
POZNAN AGGLOMERATION IN THE CONTEXT OF SUSTAINABLE DEVELOPMENT

Abctract

Dynamic and multi-faceted process of urbanization Poznan district municipalities (the
Earth) has a significant impact on the design and operation of road traffic system. The result
of the migration of inhabitants within the metropolitan (short- and long-term) are growing
transport needs. In the current conditions of transport (no high-speed rail mainland, many
carriers, the lack of a common transport fares etc.), they are met in the first instance by in-
creasing the individual automobile communication. The article attempts to assess the degree
of development of road traffic system and its impact in particular on the existing settlement
pattern and the natural environment.

Keywords: sustainable development, Poznan metropolitan area, road transport
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