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Rafat Dmowski
Akademia Podlaska
w Siedlcach

FUNKCJONOWANIE KOLEI NA POLUDNIOWYM
PODLASIU W DRUGIEJ POLOWIE 1944 R.
NA PRZYKEADZIE SIEDLECKIEGO WEZt. A KOLEJOWEGO.
ZARYS PROBLEMATYKI

Niniejsza praca ma ukiad chronologiczno-probtemowy. Celem autora byto
uporzadkowanie i przedstawienie informacji dotyczacych funkcjonowania kolei na
potudniowym Podlasiu w drugiej potowie 1944 r. ze szczegélnym uwzglednieniem
Siedleckiego Wezta Kolejowegolrozsianych po réznych publikacjach, oraz ukaza-
nie wynikéw wiasnych badan Zrédtowych dotyczacych tego tematu. Artykut po-
dzielono na pie¢ czesci. W pierwszej ukazano sytuacje Siedlec w dniach wyzwole-
nia spod okupacji niemieckiej. Drugg poswiecono dziatalnosci polskich kolejarzy
po wyzwoleniu. W trzeciej zasygnalizowano problem dwuwtadzy na liniach kole-
jowych Polski, w czwartej poruszono sprawe poszerzenia toréw na radziecki roz-
staw szyn, a w pigtej omdwiono problem tzw. zdobyczy wojenne;j.

Nalezy zaznaczyé¢, iz w literaturze przedmiotu jest to pierwsza préba przed-
stawienia tego tematu2. Pewne luki badawcze sg spowodowane m.in. ograniczenia-

1 Weztem kolejowym nazywamy stacje na ktorej zbiegajg sie linie kolejowe z trzech lub
wiecej kierunkow. Stacje weztowe umozliwiajg i utatwiajg skracanie drogi przewozu.
Ocena wartosci linii komunikacyjnej weztow kolejowych zalezy od znaczenia linii kolejo-
wych, ktore krzyzujg sie na wezle, utatwiajg potaczenia w komunikacji podmiejskiej, kra-
jowej lub miedzynarodowej. T. Bissaga, Geografia kolejowa Polski, Warszawa 1938,
s. 123-124

2 Istnieje niewiele publikacji w ktorych poruszono problem komunikacji kolejowej na
wschdd od Wisty. Wérdd wazniejszych nalezy wyr6znié pionierska prace S. Zamkowskiej,
Odbudowa ifunkcjonowanie Kolei Polskich 1944-1949, Warszawa 1984, oraz monogra-
fie A Lechowskiego, Frontowe dni Pragi wrzesien 1944 - styczen 1945. Relacje Wojsko
Polskie - miasto w okresie jesienno-zimowych dziatan 1 armii w obszarze Warszawy,
Pruszkéw 1995. W jednym z podrozdziatow autor zajagt sie linig Lukdéw - Pilawa -
Warszawa. Niestety interesujacy nas rejon potraktowany jest w nich marginalnie.
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mi wynikajacymi z rozproszonej bazy zrodtowej dotyczacej Siedlec3 jak i funkcjo-
nowania kolei w tym miescie, a takze z niewielkich rozmiar6w niniejszego tekstu.

Siedlce w dniach wyzwolenia spod okupacji niemieckiej

Militarne znaczenie Siedleckiego Wezta Kolejowego potwierdzito sie takze
w 1944 r. Dowddztwo niemieckie, zaniepokojone sukcesami wojsk radzieckich na
kierunku warszawskim oraz grozbg okrazenia brzesko-biatostockiego zgrupowania
wojsk, postanowito zatrzymaé w rejonie Siedlec natarcie wojsk 1 Frontu Bialoru-
skiego4. Niemcom zalezato m.in. na utrzymaniu wezta kolejowego w Siedlcach,
z uwagi na fakt, iz tu zbiegaty sie gtdwne linie komunikacyjne, ktérymi przewozo-
no zaopatrzenie na front: Brze$¢ - Siedlce - Warszawa; Bialystok - Siemiatycze -
Siedlce oraz rokada Lublin - Siedlce - Maikinia - Biatystok. Linie te, w miare po-
stepdw Armii Czerwonej staty sie podstawowa droga ewakuacji rozbitych jednostek
niemieckich. Z wyzej podanych powodéw Niemcy przygotowali Siedlce do dtugo-
trwatej obrony. K. Sobczak stwierdza, ze dowo6dztwo niemieckie do obrony rejonu
Siedlec i Biatej Podlaskiej rzucito sity przedstawiajagce warto$¢ bojowa ok. 10-ciu
dywizji5. Wczesniej stacjonujace w miescie jednostki podlegte Gtdwnemu Urzedo-
wi Bezpieczenstwa Rzeszy oraz Gtdwnemu Urzedowi SS (SD, Gestapo, policja
kryminalna i formacje SS)6 oraz r6zne jednostki Wehrmachtu, byty zbyt mate aby
podota¢ zamierzeniom?7.

3Paradoksem historii jest fakt, iz znacznie wiecej zrédet archiwalnych dotyczacych Siedlec
posiadamy dla XIX w. niz dla dwudziestolecia miedzywojennego i Il wojny $wiatowej,
spowodowane jest to m.in. zniszczeniem akt miasta Siedlce w wyniku pozaru po zbom-
bardowaniu magistratu we wrze$niu 1939 r. i celowemu niszczeniu akt przez Niemcow
podczas odwrotu w 1944 r. Wiecej informacji na ten temat w: W. Wiech-Tchérzewska,
Zrodta do dziejow Siedlec, ,,Prace Archiwalno-konserwatorskie na terenie wojewodztwa
siedleckiego ”, z. 10, Siedlce 1997, s. 65-79 oraz W. Wiech-Tchérzewska, Zrddta archi-
walne do dziejow okupacji hitlerowskiej w zasobie WAP w Siedlcach, Prace Archiwal-
no..., z. 2, Siedlce 1980, s. 49-56.

4 Szerzej na temat sytuacji militarnej na Podlasiu w lecie 1944 r. w: T. Sawicki, Dziatania
wojenne na Podlasiu latem 1944 r. [w:] Szkice Podlaskie nr 4, Siedlce 1994, s. 39-52
oraz J. Strychalski, Wyzwolenie zachodniego Podlasia i wschodniego Mazowsza przez
Armie Radzieckg w 1944 roku, Siedlce 1984, ss. 16.

5 K. Sobczak, Wyzwolenie Mazowsza przez Armie Radziecka i Ludowe Wojsko Polskie
w latach 1944-1945 [w:] Rocznik Mazowiecki, 1.1, Warszawa 1967, s. 84-85.

6 A. Ramme, Stuzba Bezpieczenstwa SS, Warszawa 1989, passim.

7 Szerzej w wiekszych partiach ksigzek: S. Lewandowska, Okupowanego Mazowsza dni
powszednie 1939-1945, Warszawa 1993; S. Lewandowska, Ruch oporu na Podlasiu
1939-1944, Warszawa 1982; P. Matusak, Siedlce 1939-1944 [w:] Siedlce 1448-1995,
praca zbiorowa pod red. E. Pawtowskiego, Siedlce 1996; J. Pawlak, Nie walczyli dla sta-
wy i krzyzy, Siedlce 1996; H. Piskunowicz, ZWZ-AK w powiecie siedleckim 1939-1945,
Siedlce 1992; Podlasie w czasie 11 wojny $wiatowej, pod red. W. Wazniewskiego, Siedice
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Pod koniec lipca zgrupowano tutaj m.in. jednostki 5, 73 i 211 dywizji pie-
choty Wehrmachtu8 3 dywizji pancernej SS ,, Totenkopf9 (dowodcag dywizji byt
wowczas SS-Brigadenfuhrer [generat dywizji] Becker)10i 5 dywizji pancernej SS
»Wiking”Il (dowoddca dywizji byt wdwczas SS-Standartenfuhrer [putkownik]
Mihlenkamp)12 Siedlec bronili réwniez zotnierze Spadochronowo-Pancernej Dy-
wizji SS ,,Herman Goring” 13 kt6rg wraz z dywizja ,, Totenkopf’ podporzadkowano
9 Armii i rozmieszczono pod Siedlcami na gtéwnej szosie prowadzacej do miasta.
Powyzsze oddziaty utrzymywaly otwartg droge odwrotu dla dywizji podporzadko-
wanych niemieckiej 2 Armiild Obrone obszaru pomiedzy Brze$ciem, Drohiczynem
i Siedlcami powierzono doraZnie zorganizowanej grupie operacyjnej pod dowddz-
twem gen. Romana, skladajgcej sie z XX Kompusu Armijnego i VIII KA. Teren
przylegajacy do Siedlec zaminowano i umocniono zaporami inzynieryjnymi. Na
skrzyzowaniach drég prowadzgcych do miasta wybudowano schrony bojowe oraz
okopano czolgi i dziata pancerne. Na ulicach ustawiono barykady, a na placach

1997; Rejestr miejsc i faktéw zbrodni popetnionych przez okupanta hitlerowskiego na
Ziemiach polskich. Wojewodztwo siedleckie. Gtéwna Komisja Badania Zbrodni Hitlerow-
skich w Polsce Instytut Pamieci Narodowej. Informacja wewnetrzna nr 66/38, Warszawa
1985.

8F. Gryciuk, Siedlce v latach 1944-1975 [w:] Siedlce 1448-1995, praca zbiorowa pod red.
E. Pawtowskiego, Siedlce 1996, s. 160.

9 Poréwnujac dywizje Waffen SS z dywizjami zmotoryzowanymi Wehrmachtu nalezy
stwierdzi¢, ze jednostki SS byty o wiele silniejsze od standardowej dywizji armii, m.in. po-
siadaty trzy zamiast dwoch putkéw piechoty zmotoryzowanej, putk artylerii SS miat
4 dywizjony artylerii a nie 3 jak Wehrmacht, itp.

10J. Ledwoch, Waffen SS, Warszawa 1993, s. 63. W czerwcu 1944 r. dywizja skladata sie
z nastepujacych jednostek bojowych: 3 Putku Pancernego SS, 5 Putku Grenadieréw Pan-
cernych SS ,, Thule”, 6 Putku Grenadieréw Pancernych SS ,, Theodor Eicke”, oraz 3 Putku
Artylerii Pancernej SS. Wiadomo, ze w walkach o Siedlce wziely udziat tylko niektére
z nich. Dane o skfadzie dywizji, Ibidem, s. 63; M. Bryja, J. Ledwoch, Jednostki Waffen SS
1939-1945, Warszawa 1996, s. 90.

1P Matusak, Siedlce 1939-1944..., s. 154.

2 W czerwcu 1944 r. dywizja skladata sie z nastepujgcych jednostek bojowych: 5 Putku
Pancernego SS, 9 Putku Grenadier6w Pancernych SS ,,Germania”, 10 Putku Grenadieréw
Pancernych SS ,Westland”, 5 Putku Artylerii Pancernej SS. J. Ledwoch, Waffen SS, s. 63;
M. Bryja, J. Ledwoch, op. cit., s. 101-102.

13 Ch. W. Sydnor, Jr., Zotnierze zagtady. Dywizja SS ,, Totenkopf" 1933-1945, Warszawa
1998, s. 248-249. Zob. tez: A. Philippi, F. Heim, Der Feldzug gegen Sowjetrussland:
1941 bis 1945, Stuttgart 1962, s. 253-254.

M4 Ch. W. Sydnor, Jr., op. cit., s. 248-249. Zob. tez: A. Philippi, F. Heim, op. cit., s. 253-
254.

B T. Sawicki, Podlasie w niemieckich planach wojennych (wiosna - lato 1944 r.) [w:]
Zwiazek Walki Zbrojnej - Armia Krajowa na Podlasiu, praca zbiorowa pod red. Kazimie-
rza Pindla i Arkadiusza Kotodziejczyka, Siedlce 1998, s. 80.
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rozmieszczono okopy i stanowiska artylerii. Piwnice wiekszych doméw zamieniono
na bunkry, w ktérych umieszczono dziata przeciwpancerne i gniazda broni maszy-
nowejl6 Organizacja przeciwuderzenia wojsk niemieckich w rejonie Siedlec kiero-
wat osobiécie dowddca grupy armii ,,Srodek” feldmarszatek Walter Model17. Ko-
mendantem wojennym Siedlec zostat gen. Ludwig Marker, dotychczasowy komen-

dant Pinskalg

W poblizu miasta kursowaty trzy pociggi pancerne, m.in. nr 6619 Inny ope-
rowat pomiedzy stacjami Mordy - Niemojki (na linii Siedlce - Czeremcha)2),
wzmacniajagc w ten sposob obrone Mordow sktadajacg sie z walczacych po stronie
Il Rzeszy oddziatéw wegierskich i stowackich2l Pocigg ten sktadat sie z czterech

wagonéw z lokomotywa w Srodku sktadu22.

21 lipca, gdy operacja czesci sit 1 Frontu Bialoruskiego nabrata petnego
rozmachu, Stalin niespodziewanie zmienit zadania dla jego lewego skrzydta. Roz-
kazat wowczas przenies¢ gtowne uderzenie z kierunku siedleckiego na lubelski23.
W zwigzku z tg zmiang natarcie radzieckie na Siedlce rozpoczeto sie dopiero trzy
dni pézniej, tj. 24 lipca wieczorem. Wczesniej, nocami z 21 na 22 lipca. z 22 na 23
lipca i z 24 na 25 lipca, lotnictwo radzieckie przeprowadzito zmasowane naloty na
transporty wojskowe nieprzyjaciela oraz sktady z materiatem wojennym znajdujgce

16B. Dymek, Pierwsze fata wtadzy ludowej na Mazowszu, Kurpiach i Podlasiu 1944-1948,
Warszawa 1978, s. 39; szerzej na ten temat w: B. Dotata, Wyzwolenie Polski 1944-1945,
Warszawa 1974, s. 48, oraz P. Matusak, Siedlce 1939-1944 [w:] Siedlce 1448-1995, pra-
ca zbiorowa pod red. E. Pawtowskiego, Siedlce 1996, s. 154-156.

17W. Wotoszyn, Na Warszawskim kierunku operacyjnym. Dziatania 1 Frontu Biatoruskie-
go i L Armii WP 18 VII-23 1X 1944/ Warszawa 1964, s. 51.

18 28 lipca gen. Markera przeniesiono do Ostrowi Mazowieckiej. T. Sawicki, Podlasie
w niemieckich planach wojennych (wiosna - lato 1944 r.) [w:] Zwigzek Walki Zbrojnej -
Armia Krajowa na Podlasiu, praca zbiorowa pod red. Kazimierza Pindla i Arkadiusza
Kotodziejczyka, Siedlce 1998, s. 80.

19Pociag pancerny Nr 66 zostat odciety od wiasnych jednostek przez ACz. 30 lipca 1944 r.,
jego zatoga wysadzita go w powietrze w okolicy Siedlec. H. W. Troica, Panzerziige 1
Pociagipancerne cz. I, Warszawa 1995, s. 30.

A Pociag ten skiadat sie z czterech wagonéw z lokomotywg w Srodku sktadu.

21 Regularne oddziaty niemieckie opuscity Mordy jeszcze przed nadejsciem Armii Czerwo-
nej, na ich miejsce przybyty w/w jednostki sojusznicze.

2 Pociag ten przejezdzat co pot godziny z Mord do Cierpigorza i z powrotem. J. Zdanow-
ski, Miasto Mordy w okresie okupacji hitlerowskiej 1939-1944, praca dyplomowa napisa-
na pod kierunkiem prof. dr hab. W. Wazniewskiego w Podyplomowym Studium Historii
WSRP w Siedlcach, Siedlce 1996. (maszynopis w posiadaniu promotora), s. 28. Sadzac
z opisu byt to jaki$ improwizowany pocigg pancerny - przyp. R.D.

23 Szerzej w: T. Sawicki, Dziatania wojenne..., s. 41.
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sie na wezle kolejowym w Siedlcach2l Straty poniost nie tylko nieprzyjaciel, bom-
by zniszczyly wiele urzadzen kolejowych, m.in. tory stacyjne, budynki administra-
cyjne, itp., zniszczeniu ulegty takze liczne budynki mieszkalne na terenie miasta.

24 lipca rozpoczeta sie bitwa o miasto, w ktorej wziely udzial nastepujace
jednostki Armii Czerwonej: grupa konno-zmechanizowana pod dowodztwem - gen.
lejtn. Wiadimira Kriukowa skfadajgca sie z 11 korpusu pancernego (dowddca gen.
lejtn. Rudkin)® i 2 korpusu kawalerii gwardii (dowddca - gen. lejtn. W. Kriu-
kow)26, a takze w koncowej fazie walk - zwigzki operacyjne 47 armii (dowddca -
gen. lejtn. Nikotaj Gusiew), przede wszystkim 129 korpus piechoty tejze armiiZ/
i 28 armii (dowddca - gen. lejtn. Aleksander tuczyriski)28. Poniewaz nie udato sie
opanowa¢ miasta z marszu, nacierajgce wojska przystapity do jego okrazenia. 25
lipca po catodziennych walkach jednostki 11 korpusu pancernego i 2 korpusu ka-
walerii gwardii dotarty do pierwszych zabudowari we wschodnich i potudniowych
czesciach miasta. 26 lipca Siedlce zostaty oskrzydlone z trzech stron: od pétnocne-
go - wschodu, wschodu i potudnia. 27 lipca wojska radzieckie wznowity atak, udato
sie wowczas wtargng¢ do miasta 11 korpusowi pancernemu i 2 korpusowi kawale-
rii. Oddziaty niemieckie w Siedlcach nie zostaty wowczas pokonane; atakujgce
jednostki radzieckie jeszcze kilkakrotnie wypierano z miasta. Centrum miasta, dwo-
rzec kolejowy, osiedle Nowe Siedlce, znajdowaly sie jeszcze w rekach niemiec-
kich2. Rozpoczeta sie ostatnia faza walk o kazdy dom i o kazdg ulice30. 29 lipca
w dowodztwie 2 armii potwierdzono decyzje bezwzglednej obrony miasta. Zadanie
to powierzono dowddztwa IV Koipusu Pancernego SS Obergruppenfuhrera Her-
berta Gillego, ktéremu podporzadkowano 3 DPanc SS ,, Totenkpf’ i 5 DPanc SS
»Wiking”. We wspomnianym rozkazie czytamy: ,,IV KPanc SS ma utrzymac Siedl-
ce i oswobodzi¢ rejon wokét miasta, szczeg6lnie na pétnocnym wschodzie”3Ll Roz-
kazu tego nie udato sie Niemcom wykonaé. W niemieckim meldunku dziennym

24 Komunikaty Wojenne Naczelnego Dowodztwa Armii Radzieckiej z 22, 23 i 25 lipca
1944 r. [w:] B. Dolata, op. cit., s. 530-531.

5 Szerzej w: . Juszczuk, Odinadcatyj tankowy korpus w bojach za rodinu, Moskwa 1962,
s. 79 oraz S. Siewriugow, Tak eto bylo... (zapiski kawalerista 1941-1945), Moskwa 1957,
s. 266-285.

2BW. Wotoszyn, op. cit., s. 39.

Z7Ibidem, s. 67; T. Sawicki, Wyrok na miasto. Berlin i Moskwa wobec Powstania Warszaw-
skiego, Warszawa 1993, s. 17.

2 J. Strychalski, Bitwa o Siedlce w 1944 r. [w:] ,,Szkice Podlaskie” nr 1, Siedlce 1983,
s. 108; J. Strychalski, Wyzwolenie zachodniego Podlasia i wschodniego Mazowsza przez
Armig Radzieckg w 1944 roku, Siedlce 1984, s. 7.

AJ. Strychalski, Bitwa o..., s. 109. J. Strychalski, Wyzwolenie zachodniego..., s. 9.

Y Komunikat wojenny z 27 lipca [w:] B. Dolata, op. cit., s. 532.

3L T. Sawicki, Podlasie w niemieckich..., s. 81.
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z 31 VII Grupy Armii ,,Srodek” (za dzien 30 VII) czytamy: ,W obszarze Siedlec
napér nieprzyjaciela trwat przez caly dzieA. Ponawiane przez niego natarcia - kazde
w sile batalionu wspierane czotgami - prowadzity wielokrotnie do wiaman na teren
miasta, ale w wyniku kontratakéw byty wciaz likwidowane. W godzinach wieczor-
nych potozenie znéw sie pogorszyto w wyniku ze$rodkowanych natar¢ [wroga].
Dowddca 3 dywizji pancernej SS otrzymat rozkaz, aby wycofa¢ swe oddziaty nad
strumien (chodzi o rzeke Liwiec - przyp. R.D.), na pétnoc od Siedlec, jesli uzna, ze
pozwoli to na unikniecie powaznego ostabienia wiasnej sity bojowej”32 Tak tez
%%ono. Do ostatecznego natarcia wojska radzieckie przystapity 31 lipca o godz.

Warto zaznaczy¢, ze do zdobycia Siedlec przez wojska radzieckie przyczynit
sig, nieznany z imienia ani nazwiska polski kolejarz, ktéry pomégt wystanemu do
miasta zwiadowcy, dowddcy plutonu czotgoéw st. lejtn. Kwasowowi, w zdobyciu
informacji wywiadowczych na temat rozmieszczenia sit niemieckich w miescie.
J. Strychalski pisze: ,,Poszli obaj w kolejarskich mundurach z zapalonymi karbi-
déwkami. Kilka godzin btadzili ulicami ciemnego miasta. Spenetrowali wszystko,
nawet zattoczong stacje kolejowa. Z nastawni uprowadzili niemieckiego dyzurnego
ruchu, ktéry rozgorgczkowany starat sie opanowaé batagan na torach. Kwasow
zjefncem na plecach dotart do jednostki. 28 lipca czolgi wdarty sie do miasta. Za-
gony pancerne prowadzit Kwaséw, ktéry otrzymat pézniej tytut Bohatera Zwigzku
Radzieckiego. W dalszych walkach zginagt”34.

Dowodca 1281 putku Armii Czerwonej walczacego wowczas o Siedlce, pik.
Timofiej Dotbanosow wspominat po latach: ,,O godz. 1200 dowdédca 3 batalionu,
kpt. W. Szelest, zameldowat. - Batalion zajat stacje kolejowg Siedlce i z uporem
przebija sie do centrum miasta. Wzigt tez duzo jencoéw. Pierscien okrazenia kurczyt
sie. Ostatki okrazonych w miescie wojsk niemieckich oddaty sie do niewoli.
O godz. 160 Siedlce byty wolne”3. W tych samych wspomnieniach znajdujemy
réwniez opis zniszczonych Siedlec: ,,W pamieci pozostaty mi dopalajace sie miny

2 Fragment meldunku dziennego Grupy Armii ,,Srodek™ (za dzieri 30 VII) dotyczacy sytu-
acji na przedpolu Warszawy - z 31 VII 1944 [w.] Powstanie Warszawskie 1944. Wybér
dokumentéw, t. I. Preliminaria operacyjne, natarcie powstancow i opanowanie miasia 31
V-4 V1111944, pod red. Piotra Matusaka, Warszawa 1997, s. 223. Autor cytowanej juz
monografii SS ,, Totenkopf’ podaje 28 sierpnia czyli btedng date opuszczenia Siedlec przez
zotnierzy niemieckich. Ch. W. Sydnor, Jr., op. cit., s. 249.

3BF. Gryciuk, Siedlce w latach..., s. 160.

3AJ. Strychalski, op. cit., s. 111.

3 T. Dotbanosow, Wspomnienia dowodcy putku Armii Radzieckiej z walk na ziemiach
polskich w latach 1944-1945 [w:] ,,WPH"” 1980, nr 1-2, s. 220.
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dworca, tory kolejowe zastawione wagonami towarowymi, ulice zawalone bagaza-
mi, ksigzkami i odziezg”3%.

Warto zaznaczy¢, ze w watkach o Siedice wziely réwniez udziat jednostki
Kedywu AK pod dowddztwem Czestawa Dylewicza ,,Krukowskiego”, w skiad
ktérych wchodzili takze kolejarze. Uchronity one przed wysadzeniem przez oku-
panta wiele obiektéw uzytecznosci publicznej37. Na terenie kolejowym w Siedlcach
ocalono m.in. wiadukty: garwolinski i tukowski, oraz wiele innych obiektéw kole-
jowych. Kolejarze zapobiegli réwniez ewakuacji z parowozowni w Siedlcach 16
parowozéw

Siedlecki Wezet Kolejowy po przejsciu frontu

Najwazniejszym zadaniem stojagcym przed kolejarzami po przejsciu frontu
byta odbudowa zniszczonych przez Niemcoéw urzadzen i obiektéw kolejowych
niezbednych do prowadzenia dalszych dziatarn wojennych. Wycofujgce sie pod
naporem wojsk radzieckich i polskich jednostki okupanta, niszczyly za sobg nie
tylko tory i podkitady3, w niektorych miejscach wysadzano réwniez cate nasypy
kolejowe. Zdjecia zniszczen linii i obiektow kolejowych pozwalajg na wyciaggniecie
whniosku, iz byly one przeprowadzane planowo i metodycznie. Niszczycielskim
dziataniom okupant objgt przede wszystkim tak newralgiczne punkty transportu
kolejowego jak: mosty, tory, wieze ci$nien, dyspozytury oraz tabor ruchomy.

Nie udato sie, niestety, doktadnie stwierdzi¢ jakie straty poniosty poszcze-
golne jednostki kolejowe w Siedlcach w wyniku dziatah wojennych. W Archiwum
Panstwowym w Siedlcach znajduje si¢ wprawdzie poszyt dotyczacy zniszczeh mia-
sta w wyniku dziatali wojennych, jednak w protokole z 22 XI 1944 r. czytamy:
»Spis obejmuje instytucje panstwowe z wyjatkiem PKP Odcinek Siedlce i Pocz-
ty”40. Na podstawie zdje¢ wykonanych w latach 1944 - 1946 mozemy stwierdzi¢,
ze w Siedlcach zniszczono: dworzec kolejowy, budynek administracyjny przy pa-
rowozowni, budynek mieszkalny przy parowozowni, magazyn towarowy, znaczng

3 T. Dotbanosow, Wspomnienia dowddcy putku Armii Radzieckiej z walk naziemiach
polskich w latach 1944-1945 [w:] ,,WPH” 1980, nr 1-2, s. 220..

37 Szerzej na ten temat m.in. w: J. Pawlak, op. cit., s. 118-138, H. Piskunowicz, op. cit.,
s. 52-55; S. Lewandowska, op. cit., s. 373, P. Matusak, op. cit., s. 154-156.

3BH. Piskunowicz, op. cit., s. 55.

3 Do réwnoczesnego niszczenia szyn i podktadéw wykorzystywano specjalnie zbudowane
urzadzenia: do lokomotywy przyczepiano odpowiednio wygiete dwie szyny kolejowe,
ktérych korice wsuwano pomiedzy szyne a podktady (stuzyto ono do zrywania szyn), oraz
drugie do powyzszego mocowano posrodku specjalny hak, ktory famat na p6t drewniane
podkiady.

4 Archiwum Panstwowe w Siedlcach, Akta miasta Siedlce. Miasto Siedlce. Rejestr szkod
wojennych, sygn. 2357, k. 58.
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cze$¢ parowozowni, obrotnice parowozowa, tory stacyjne4l Nie sg to na pewno
wszystkie obiekty kolejowe ktdre ulegty wéwczas zniszczeniu, niestety wobec bra-
ku materiatéw zrodtowych nie udato sie ustali¢ reszty.

Wkrétce po wyzwoleniu miasta do pracy na PKP zgtosili sie pierwsi chetni.
Najczesciej byli to ludzie, ktdrzy podczas okupacji niemieckiej pracowali na kolei,
lub przedwojenni pracownicy PKP zatrudnieni podczas wojny gdzie indziej. Np.
w Oddziale Elektrotechnicznym w Siedlcach, w dniu 1 sierpnia 1944, tj. nastepne-
go dnia po wyzwoleniu podjeli prace, m.in.: Dymitr Mieczystaw Hankiewicz - Za-
wiadowca Odcinka Sygnatowego, Antoni Jastrzebski - monter, Antoni Kowalczyk -
monter, Wiadystaw Pydanowski - monter, Wactaw Talacha - monter42. W Rejonie
Budynkow PKP w Siedlcach pierwsi pracownicy zgtosili sie do pracy 6 sierpnia,
byli to: Gustaw Madalinski - Zawiadowca Rejonu Budynk6w, Stanistaw Bielecki -
kancelista, Aleksander Dybowski - robotnik43. W Oddziale Drogowym jako jeden
z pierwszych podjat prace 5 sierpnia 1944 r. Wactaw Bominski - Naczelnik44 Ze
znaczenia komunikacji kolejowej zdawaly sobie sprawe wiadze miasta. 8 sierpnia
1944 r. dwczesny prezydent miasta Stanistaw Zemis wezwal 500 mieszkancow
Siedlec do szybkiego podjecia pracy na kolei4. Nie wiemy z jakim oddzwiekiem
wsérdd ludnosci spotkat sie powyzszy apel. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze kolejarze
usuwajacy zniszczenia spowodowane przejsciem frontu pracowali bardzo sprawnie,
pierwszy parow0z na stacje kolejowg w Siedlcach przybyt w sobote 12 sierpnia
1944 r.46, po szerokich torach ze wschodu4y.

Dwuwtadza na kolei. Komendantury radzieckie.

26 lipca 1944 r. podpisano na Kremlu ,,Porozumienie miedzy Polskim Ko-
mitetem Wyzwolenia Narodowego a Rzgdem ZSRR o stosunkach miedzy radziec-
kim Wodzem Naczelnym a polskg administracjg po wkroczeniu wojsk radzieckich
na terytorium Polski”48. Dokument ten stanowit podstawe prawng przebywania

4 Zbiory wiasne autora.

& Archiwum zakladowe Oddziatu Automatyki i Telekomunikacji w Siedlcach, Akta osobo-
we ww. pracownikow oraz Ewidencja emerytow i rencistow.

43 Archiwum zaktadowe Sekcji Budynkéw PKP Siedlce, Dane dotyczace personelu stuzbo-
wego DG Siedlce od 6.8.1944 r.

4 Archiwum zaktadowe Oddziatu Drogowego w Siedlcach, Akta osobowe W. Borninskie-

S?Archiwum Panstwowe w Siedlcach. Akta miasta Siedlce. Dziennik wydarzerh w m. Siedl-
cach. Rok 44, m-ce VII, VIII i X, sygn. 77, k 2.

%Hlbidem.

47 A. Lechowski, op. cit., s. 133.

48 Dokumenty i materiaty do historii stosunkow polsko-radzieckich, t. VIII, Warszawa
1974, s. 157-158.
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wojsk radzieckich na terytorium Polski i prowadzenia na jej obszarach dziatan wo-
jennych przeciwko wspo6lnemu wrogowi. W dokumencie stwierdzano, ze w strefie
bezposrednich dziatari wojennych (pasie przyfrontowym wynoszagcym od 50 do
100 km) wiadza najwyzsza i odpowiedzialno$¢ we wszystkich sprawach dotycza-
cych wojny, znajduje sie w rekach radzieckich wtadz wojskowych. Dopiero kiedy
dane terytorium Polski przestawato by¢ strefg przyfrontowg organa PKWN miaty
objac catkowite kierownictwo administracji cywilng49. Zgodnie z decyzjg Panstwo-
wego Komitetu Obrony ZSRR, utworzono w pasie dziatania Frontow radzieckie
komendantury wojskowe. Powotano je w miastach wojewoddzkich, powiatowych
itp., a takze przy wazniejszych stacjach kolejowych i weztach komunikacyjnych.
Komendantury te wspétpracowaty z miejscowg administracja polska wspotdziata-
jac w uruchamianiu przemystu, odbudowie szlakoéw komunikacyjnych, kolei, mo-
stow, linii tgcznosci itp. (przede wszystkim dla potrzeb wojskowych)30. 10 paz-
dziernika 1944 r. Sztab Generalny Radzieckich Sit Zbrojnych wydat specjalng in-
strukcje dla komendantdw wojskowych dziatajgcych na oswobodzonych od Niem-
cow terenach Polski, w ktorej polecono w niej nawigzanie jak najlepszych stosun-
kow z administracjg polskg powotang przez PKWN, réwnoczes$nie stanowczo zaka-
zujac komendantom wtracania sie do spraw cywilnych. Mimo tego stwierdzenia, na
wyzwolonych terenach Polski wtadza Resortu Komunikacji, Poczt i Telegrafu5l
byta w duzej mierze czysto nominalng gdyz wedtug witadz radzieckich komunika-
cja kolejowa byfa zbyt wazna dla potrzeb frontu aby mogty one zrezygnowac
z kontroli nad jej dziatalnoscia. Dlatego tez petnia wtadzy nad kolejami znajdowata
sie w rekach organéw komunikacji wojskowej Armii Czerwonej. Organizacja prze-
wozow wojskowych oraz kontrola ich realizacji na wyzwolonym spod okupacji
niemieckiej terytorium Polski, lezata na podstawie decyzji Panstwowego Komitetu
Obrony ZSRR w gestii aparatu petnomocnika Centralnego Zarzagdu Komunikacji
Wojskowej Armii Radzieckiej i Ludowego Komisariatu Komunikacji ZSRR utwo-
rzonego przy resorcie komunikacji PKWN. Petnomocnikiem tym mianowany zostat
generat lejtnant wojsk technicznych P. Rumiancew52 Problem powyzszy poruszono

49 Dokumenty i materiaty do historii stosunkow polsko-radzieckich, t. VIII, Warszawa
1974, s. 157-158..

5 Odrebnym problemem jest fakt likwidacji przez Komendantury Wojenne Polskiego pod-
ziemia niepodlegtosciowego, nie wchodzi to jednak w zakres niniejszej pracy.

5l Tak brzmiata oficjalna nazwa resortu.

B Tyly Radzieckich Sil Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-1945, praca zbiorowa
pod redakcja S. Kurkotkina, ttum. poi. Warszawa 1980, s. 305. W p6zniejszym okresie na
terytoriach Austrii, Jugostawii, Czechostowacji i Niemiec wyzwolonych przez ACz, po-
stgpiono inaczej niz w Polsce, powierzajagc organizacje przewozoéw wojskowych szefom
komunikacji wojskowej odpowiednich frontow.
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juz w 1947 r. w opracowaniu Ministerstwa Komunikacji53. Czytamy tam, m.in:
~Wiadze Radzieckie przekuwajg na tor szeroki gtowne arterie kolejowe, niezbedne
do obstugiwania frontu, obsadzajg je swojg administracjg, obstugujg swoim tabo-
rem i swoimi pracownikami, lecz korzystajg przy tym w bardzo szerokiej mierze
z polskiego personelu kolejowego. [..] Wtadze polskie zarzadzajg kolejami, ktére
zachowaty tor normalny, uruchamiajg na nich pociagi, sktadajace sie z nielicznych,
zdobywanych na Niemcach parowoz6w i wagonoéw. [...] W kazdej dyrekcji oprécz
polskiej administracji istnieje kierowana centralnie z Lublina, a nastepnie z War-
szawy placowka radzieckiego kierownictwa transportow, ktora stawia polskim or-
ganom kolejowym swe zadania i nadzoruje ich wykonanie. Na przestrzeni dziatajg
jej liniowe organy. Z koniecznos$ci uprawnienia polskiej administracji sa ograniczo-
ne. podziat kompetencji niewyrazny”54, [podkreslenia moje - RD.]

Na wiekszos$ci stacji lezacych wzdtuz wszystkich strategicznych linii kolejo-
wych, w sktad administracji kolejowej zawsze wchodzit przedstawiciel radziecki.
Mial on nadzorowac prace tworzacych sie stuzb, pod katem odbudowy zniszczen
ijak najszybszego uruchomienia transportu. Mozna tez byto rozumie¢ jego obec-
nos¢ jako brak zaufania wiadz radzieckich do Polakow33. O swoistym ,nadzorze”
pisze nawet w swych pamietnikach Szef Tytow 1 Frontu Biatoruskiego gen. Nikotaj
Antipienko ,,Na terytorium Polski kierownictwo komunikacjg kolejowg z dniem 12
pazdziernika [1944 r - przyp. R.D.] przejat wydziat komunikacji i tgcznosci Pol-
skiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego, a obstuge linii kolejowych powierzono
polskim kolejarzom. Sie¢ linii kolejowych na wschéd od Wisty podzielono na dy-
rekcje kolejowe, a te ostatnie - na kolejowe odcinki eksploatacji. Przy wydziale
komunikacji i fgcznosci PKWN wyznaczono statego petnomocnika Gtdwnego Za-
rzgdu Komunikacji Wojskowej Ludowego Komisariatu Komunikacji ZSRR gene-
rata P. Rumiancewa. Podobni petnomocnicy byli wyznaczeni rowniez przy dyrek-
cjach kolejowych. W pasie przyfrontowym o szerokosci 50 kilometrow obstuga
linii kolejowych oraz przepuszczaniem pociggéw zajmowaty sie putki eksploatacji
kolei”56, [podkreslenia moje - RD.]

Wedtug zawiadowcy Odcinka Sygnatowego w Siedlcach D. M. Hankiewi-
cza: ,,w Siedlcach w 1944 roku transportami wojskowymi (eszelonami) kierowali
w porozumieniu z dyspozyturg polskg dyspozytorzy Rosjanie. Przy poszczeg6lnych
Oddziatach kolejowych pojawili sie ,opiekunowie” ze strony Rosjan, np.

53 Odrodzenie Polskiego Kolejnictwa, Warszawa 1947, s. 12-13.

5 Ibidem, s. 12-13.

BE. Knapczyk, Pod nadzorem komendantéow [w:] ,,Nowe Sygnaty”, 1997, nr 44, s. 26.

% N. Antipienko, op. cii., . 232. Autor ten uzywa blednej nazwy Wydziat Komunikacji
i Lacznosci PKWN. Wiasciwa nazwa tej instytucji brzmiata: Ministerstwo Komunikacji,
Poczt i Telegrafu - przyp. R D.
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w Oddziale Elektrotechnicznym sprawy tgcznosci nadzorowali: Strelcow, Katurowa
i Prickier”5s.

27 sierpnia 1944 roku utworzono decyzjg inz. Jana Grubeckiego kierownika
RKPiTSB Poddyrekcje KP w Rzeszowie i Biatymstoku, podlegte Dyrekcji Okrego-
wej Kolei Panstwowych w Lublinie5d. Do Dyrekcji Lubelskiej wigczono linie ko-
lejowy Siedlce - Lukow - Terespol - most na Bugu (bez stacji Siedlce)60. Stacja
Siedlce zostata wigczona (do czasu powstania Dyrekcji Okregowej Kolei Pafstwo-
wych w Warszawie) w sktad Poddyrekcji Kolei Paristwowych w Biatymstoku6'.

Resort Komunikacji Poczt i Telegrafu w trosce o swoich pracownikéw zor-
ganizowal specjalny aparat aprowizacyjny, ktérego zadaniem byto dostarczanie
wszystkim pracownikom oraz cztonkom ich rodzin artykutow pierwszej potrzeby.
Wydziat Aprowizacyjny powotat odpowiednie oddzialty w dyrekcjach kolejowych
oraz na wyznaczonych stacjach. Zadaniem tych oddziatéw aprowizacyjnych byt
odbior artykutéw zywnosciowych w radach narodowych i rozprowadzanie ich we-
dtug odpowiedniego klucza miedzy pracownikow kolei62 Utworzono je m in. na
stacjach: Biata Podlaska. Czeremchg tukow, Siedlce, Mifsk Mazowiecki63.

Przekucie toréw na radzieckg szerokos$¢

Wiekszos¢ linii kolejowych, zwiaszcza tych, ktére bylty wazne dla ruchu
wojsk, uruchamiaty jednostki kolejowe wojsk radzieckich przy wspétudziale koleja-
rzy polskich. Ruch w bardzo szybkim tempie. Gen. Antipienko stwierdzg ze zakia-
dane tempo odbudowy tych linii wynosito 10 km na dobe, a w razie majszych
uszkodzen - 20 - 25 km na dobe64. Na interesujgcym nas terytorium wycofujace sie
wojska niemieckie zdazyly wysadzi¢ w powietrze zarébwno mosty, przepusty kole-
jowe jak iw niektérych miejscach cale nasypy; zamiast planowanych 5-JO km
udawato sie odbudowaé tylko 1-2 km toréw na dobe. W pasie dziatan wojennych,

57 Relacja D. M. Hankiewicza z 11. VIII. 1996 r. w posiadaniu autora.

BResort Komunikacji Poczt i Telegrafu - przyp. RD

P Rozporzagdzenie Kierownika Resortu Komunikacji, Poczt i Telegrafu z dnia 27 sierpnia
1944 r. o organizacji Poddyrekcji Okregowych Kolei Panstwowych w Biatymstoku
i Rzeszowie oraz Dyrekcji Okregowych Kolei Panstwowych w Warszawie i Krakowie,
Dz.U.MK. 1945, nr 1, poz. 4, s. 3.

@ Ibidem, s. 3-4. Dnia 10 listopada 1944 r. dyrekcje te uzyskaty samodzielno$¢ i zostaty
podporzadkowane bezposrednio Resortowi Komunikacji, Poczt i Telegrafu. AAN.
PKWN, XI1/1, RKPIT. Rozporzgdzenie z dn. 10 X1 1944 o usamodzielnieniu Poddyrekcji
Biatystok i Rzeszow.

6L Rozporzadzenie Kierownika RKPIT z 27 sierpnia 1944.

& S. Zamkowska, Odbudowa i funkcjonowanie Kolei Polskich 1944-1949, Warszawa 1984,
S. 45,

6Dz, U. M. K, 1945, nr 4, poz. 43, s 27-28.

& N. Antipienko, op. cii., s. 232.
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podczas gdy jednostki liniowe przesunety sie do przodu o 350-400 km, linie komu-
nikacyjne odbudowywano tylko na gteboko$¢ 20-40 km w kierunku frontu, co po-
wodowato znaczne komplikacje w dowozie zaopatrzenia do walczacych jedno-

stekeb.

Oprécz wspomnianego powyzej problemu odbudowy ze zniszczeA wojen-
nych, do najwazniejszych zadan stojacych przed polskimi wiadzami kolejowymi
[wéwczas, wiasciwie przed organami radzieckiej komunikacji wojskowej] nalezato
zdobycie odpowiednich ilosci taboru kolejowego, potrzebnego zaréwno do prze-
wozu dla potrzeb frontu (dowdz amunicji, paliwa i zywnosci), jak i zaplecza. Pol-
skiego taboru byto zbyt mato66 Caly ten tabor miat zachodnioeuropejski rozstaw
kot. Wykorzystywano go w miare mozliwosci do przewozéw wewnetrznych. Ko-
niecznoscig stato sie sprowadzenie taboru z zagranicy. Wzgledy polityczne i mili-
tarne spowodowaly, ze zdecydowano sie sprowadzi¢ go ze Zwigzku Radzieckiego.
Nie obyto sie bez problemdéw natury technicznej, jak wiadomo radziecki tabor ko-
lejowy przystosowany byt do innej szerokosci torow67. Aby bardziej usprawnic
ruch transportéw w kierunku dofrontowym transporty wojskowe szty réwnolegle
po wszystkich torach [wiasciwych i niewtasciwych dla kierunku jazdy pociggdw]6s.
Dla potrzeb frontu postanowiono na wyzwolonych terenach Polski przeku¢ linie
normalnotorowe na szerokotorowe®d. W tym celu PKWN juz 29 lipca 1944 r. po-

65 A. Kaska, Nadwislanskie reduty, Warszawa 1971, s. 16-17.

66 We wrzesniu 1944 r. sprawnych byto jedynie: 30 parowoz6éw, okoto 100 wagonéw 0so-
bowych i 2000 towarowych. S. Zamkowska, Odbudowa ifunkcjonowanie Kolei Polskich
1944-1949, Warszawa 1984, s. 40.

67 Nieco inne wytlumaczenie tej decyzji podajg historycy radzieccy: ,,Poczatkowo planowa-
no wykorzysta¢ do przewozéw wojskowych sie¢ kolei miejscowych. Zamierzenia opiera-
no na tym, ze w granicach rejonu tytowego 1 Frontu Biatoruskiego, istniata duza ilos¢ ta-
boru, ktéry mdgt by¢ szeroko wykorzystany do realizacji przewozéw kolejowych. Oka-
zato sie jednak, iz tabor ten rozrzucony jest po réznych stacjach i bocznych odcinkach.
Aby sprowadzi¢ go na uruchomione linie kolejowe, trzeba by byto wpierw odbudowaé
wiele zniszczen. Ponadto w sktadzie taboru nie byto czteroosiowych platform do przewo-
zu czotgbw i innego ciezkiego sprzetu bojowego, a takze cystern do transportu paliwa
Tymczasem sytuacja wymagata dostarczania w trybie pilnym zaréwno uzupetnien, jak
i Srodkéw materiatowych. Nalezato zatem jak najszybciej poszerzy¢ tory gtéwnych linii
w rejonach tytowych frontéw na wyzwolonym w koricu 1944 r. terytorium Polski i Prus
Wschodnich.” Tyly Radzieckich Sit... s. 305.

68 Tyty Radzieckich ..., s. 310.

69 Samo przekuwanie tor6w nie byto takg prostg sprawa na jaka wyglada. Na torach zachod-
nioeuropejskich wiekszo$¢ szyn kolejowych przymocowana byta do podktadéw przy po-
mocy wkretéw, w Zwigzku Radzieckim za$ przy pomocy hakéw (kostyli). W zwigzku
z tym, ze poszerzenie toru robiono w pospiechu oraz przy braku odpowiednich narzedzi,
na wielu odcinkach linii kolejowych wkretéw nie wkrecano lecz whijano w podkiady jak
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wzigt uchwate o czeSciowym poszerzeniu linii kolejowych [na czas wojny] na wy-
zwolonych terenach Polski70.

W pasie natarcia 1 Frontu Biatoruskiego najwazniejsze dla obstugi frontu
byly linie: Brze$¢ - Lukdw - Siedlce - rejon Warszawy z odgatezieniem tukdéw -
Deblin oraz linie Kowel - Chetm - Lublin - Deblin i Wotkowysk - Siedlce -
Warszawa. Formowanie transportow wojskowych odbywato sie¢ na stacjach Brzes¢
i Kowel, a przepustowos¢ linii dla tychze transportéw wynosita $rednio 50 par po-
ciagéw na dobe7L

W historiografii utrzymuje sie poglad, iz na interesujgcym nas terenie na sze-
roki rozstaw szyn przekuto jedynie linie_ Wotkowysk - Siedlce - Warszawg oraz
Brzes¢ - Lukdw - Deblin72 W literaturze znajdujemy réwniez twierdzenie, iz na
liniach kolejowych, ktére posiadaty dwa tory, przekuwano na szeroki tylko jeden
tor.3 Uwazam, ze obie informacje sg niesciste. Po pierwsze na interesujgcym nas
terenie przekuto wszystkie linie kolejowe zwigzane z Siedlcami, po drugie od razu
obydwa tory.

haki, co powaznie ostabiato wytrzymato$¢ umocowania. Dlatego tez jesli dana linia byta
przekuwana kilkakrotnie, a to sie zdarzato, podktady nadawaty sie jedynie na opat.

OPoniewaz jest to dokument mato znany pozwalam sobie zamiescic jej tekst. ,,Polski Ko-
mitet Wyzwolenia Narodowego biorgc pod uwage potrzeby Polskiego Wojska i Czerwo-
nej Armii sojuszniczej, ktére w istniejgcych warunkach moga by¢ zaopatrzone jedynie
z zasob6w ZSRR postanawia:
1 Upowaznié Kierownika Resortu Komunikacji Poczt i Telegrafu do przedsiewziecia cze-
Sciowego rozszerzenia tor6w kolejowych na czas wojny z europejskiego na szeroki prze-
Swit (1435 m/m na 1524 m/m,) w miare wnioskéw Naczelnego Dowd6dztwa Wojsk Pol-
skich i gtdwnego Dowddztwa Armii Czerwonej.
2. Upowazni¢ Przewodniczgcego Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego i Kie-
rownika Resortu Komunikacji, Poczt i telegrafu do zawarcia i podpisania szczegdtowych
umow z Rzagdem Radzieckim w sprawie wykonania 1 punktu niniejszej uchwaty.
Cyt. za: Uchwata Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego Nr 12/44 z 29 lipca
1944 r. o czeSciowym poszerzeniu przeswitu toru linii kolejowych na wyzwolonych tere-
nach Polski na czas wojny, Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji, 1945, nr 1,
poz. 8, s. 6.

7L M. N. Gricenko, Zeleznodoroznyje obespieczenije Wisto-Oderskoj i Berlinskoj operacji
,».Zelaznodoroznyj Transport™, 1990, nr 2, s. 60-61; N. Antipienko, op. cit., s. 227.

K. Kersten, PKWN 22 VII - 31 XII 1944, Lublin 1965, s. 122.

7Anaczej twierdzi jedynie N. Antipienko, op. cit., s. 227. Autor ten tlumaczy, iz przekucie
tylko jednego toru bylo zbyt niewygodnym rozwigzaniem, nalezatoby zbudowaé wiele
punktéw przetadunkowych dla pociggéw korzystajacych z obu szerokosci toréw. Dlatego
tez w trakcie trwania ofensywy na wielu liniach kolejowych przekuto na radziecka szero-
kos¢ tordw, oba tory. Pozniej po wyzwoleniu Warszawy jeden tor przekuto z powrotem
na normalny Drugi dopiero we wrzes$niu 1945 r. - przyp. R.D.
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Wedtug S. Zamkowskiej linie kolejowe: Lukdw - Siedlce i Siedlce - Malkinia
nie byly w ogéle przystosowane do radzieckiej szerokos$ci torow74. Uwazam, ze
autorka sie myli. Nielogicznym bytoby przekucie toréw na linii Brze$¢ - Lukéw
a pozostawienie normalnej szerokosci na linii tukéw - Siedlce.

Linia Brzes¢ - Lukow - Siedlce - Warszawa byta jesli nie pierwsza to jedna
z piewszych linii kolejowych 1 Frontu Biatoruskiego oddang do eksploatacji
i chociazby z tego wzgledu miata przekute oba tory gtéowne jak i wszystkie tory
stacyjne73. W oficjalnych dokumentach radzieckich, czytamy: ,W celu zwiekszenia
przelotowosci do 24 par pociggéw na dobe czesciowo odbudowano i przekuto dru-
gie tory na wszystkich odcinkach trasy: Brzes¢ - Lukdédw - Siedlce - Minsk Mazo-
wiecki. Ogoétem odbudowano cze$ciowo i przekuto 171 km [toréw], w tym na od-
cinkach: Brze$¢ - Lukéw 93 km, Lukéw - Siedlce 28 km. Siedlce - Minsk Mazo-
wiecki 50 km. Ponadto przekuto 9 km drugich toréw na odcinku Minsk Mazowiec-
ki - Mitosna. Jako stacje zaopatrzenia oraz wytadunkowe rozbudowano nastepujgce
posterunki ruchu: Sokotéw [Podlaski], Podniesno, Siedlce, Minsk Mazowiecki,
Mrozy, Broszkoéw, Stara [Mitosna], Sosnowe, Mordy”76.

Kolejne argumenty na potwierdzenie mojej tezy znajdujemy w oficjalnym
wydawnictwie Ministerstwa Komunikacji z 1945 r., jakim jest Dziennik Taryf
i Zarzadzen Kolejowych. Jest to réwniez jedyny ze znanych mi dokumentow
w ktdrym wsrdod poszerzonych linii wymienia sie linie Siedlce - Matkinia77. W po-
wyzszym dokumencie czytamy: ,Na okres przekuwania toréw szerokich na nor-
malne wstrzymuje sie od natychmiast do odwotania natadunek i przew6z wszelkie-
go rodzaju przesytek do stacyj posrednich odcinkéw: Ostroteka - Matkinia - Siedl-

74 Por. mapka: Frontowa sie€ linii kolejowych, w: S. Zamkowska, Wojskowy transport ko-
lejowy 1944-1945 [w:] ,WPH” 1982, nr 1, s. 69 oraz pierwsza cze$¢ pracy S. Zamkow-
ska, Odbudowa ifunkcjonowanie Kolei Polskich 1944-1949, Warszawa 1984, Zob. tez.
S. Zamkowska, Warunki powojennej pracy kolei, ,,Eksploatacja kolei”, nr 4, Warszawa
1982, s. 97 oraz S. Zamkowska, Koleje Polskie 50 lat temu, ,,Przeglad kolejowy”, nr 5,
Warszawa 1995, s. 19.

B W miare postepéw frontu wydtuzono jg o linie Warszawa - Kunowice - Berlin zob.
B. Sobczak, Uwagi do artykutu ,,Wojskowy Transport kolejowy 1944-1945” | WPH”,
nr 4, Warszawa 1982.

76Meldunek szefa Tylow | Frontu Biatoruskiego, gen. Antipienki, z 14.9.1944 r. w sprawie
wykonania uchwaty Rady Wojennej Frontu nr 80147 z 20.8.1944 r., dotyczgcy odbudowy
linii kolejowych i mostow na terytorium Polski. AMO ZSRR, zesp 233, inw. 2380, tecz.
40, k. 217-219. Cyt. za: F. Zbiniewicz, Pomoc Armii Radzieckiej dla Polski w $wietle do-
kumentow z lat 1944-1945 [w:] ,,WPH” 1968, nr 1, s. 350-351.

77 Potwierdzenie zarzadzenia DOKP. w Warszawie w sprawie wstrzymania do odwotania
przyjmowania do przewozu przesytek kolejowych wydanych na podstawie pkt. 6, § 5 RPT.
w zwigzku z przekuwaniem toréw szerokich na prze$wit normalny zachodnio-europejski,
Dziennik Taryfi Zarzadzen Kolejowych, 1945, nr 7, s. 79.
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ce, [...] Siedlce-Czeremcha, [...] Warszawa Wschodnia-Siedtce”7. Z innego doku-
mentu radzieckiego, dowiadujemy sie, ze wzdtuz niektérych linii kolejowych poto-
zonych na wschod od Wisty utozono gtdwne linie tacznosci wojskowej. Nalezaty
do nich: Lublin - Lubartéw - Lukéw - Siedlce, Biata Podlaska - Miedzyrzec - Lu-
kéw - Siedlce, Siedlce - Sokotéw Podlaski - Maikinia, Siedlce - Mirisk Mazowiecki

- Praga/.

We wspomnieniach Antipienki czytamy: ,,Po wyjsciu naszych wojsk na Wi-
ste w sierpniu 1944 roku rozpoczeto sie planowe i wszechstronne przygotowanie
tytdbw do nowej operacji zaczepnej”8). [Trwato ono wyjatkowo dtugo bo az do
stycznia 1945 r. - przyp. R.D.] Podczas operacji Biatoruskiej remontowano tylko
najwazniejsze obiekty na gtéwnych kierunkach operacyjnych, po to by szybciej
przeprowadzi¢ natarcie. Teraz nalezato zaja¢ sie pozostatymi. W miare przygoto-
wan do ofensywy zadecydowano, ze nalezy przeku¢ na tor szeroki takze linie kole-
jowe znajdujace sie po lewej stronie Wisty8L Wedtug Antipienki, od wrze$nia do
grudnia 1944 r. sitami wojsk kolejowych Armii Czerwonej odbudowano 2803 Ki-
lometry toréw kolejowych, 10 770 linii tacznosci oraz zbudowano 24 mosty&. Do
zadan wspomnianych jednostek nalezato rowniez zapewnienie zapasow paliwa dla
parowozow. Poniewaz brakowato wegla, przygotowano 542 tysigce metréw sze-
Sciennych drewna. Konieczno$¢ zgromadzenia takiej ilosci drewna przyczynita sie
do dewastacji i tak juz zniszczonych przez wojne polskich laséw.

8 Potwierdzenie zarzadzenia DOKP. w Warszawie w sprawie wstrzymania do odwotania
przyjmowania do przewozu przesytek kolejowych wydanych napodstawie pkt. 6, 8 5 RPT.
w zwigzku z przekuwaniem toréw szerokich na przeswit normalny zachodnio-europejski,
Dziennik Taryfi Zarzadzen Kolejowych, 1945, nr 7, s. 79.

‘P Rozporzadzenie szefa tgcznosci Armii Radzieckiej nr 1071538-s z 27.9.1944 r. dla szefa
tacznosci 1 Frontu Biatoruskiego o przekazaniu do dyspozycji szefa tgcznosci WP linii
telefoniczno-telegraficznych w celu zabezpieczenia tgcznosci WP i PKWN, AMO ZSRR,
inw. 84590-s, tecz. 1, k. 63 [w:] F. Zbiniewicz, op. cit., s. 353.

&N. Antipienko, Na gtdwnym kierunku, Warszawa 1970, s. 222. Wg. innych autoréw bez-
posrednie przygotowania tytow do w/w operacji rozpoczeto sie dopiero w grudniu 1944 r.
Por. Tyly radzieckich..., s 185.

8 Utrzymanie na terenach na zach6d od Wisty normalnotorowego rozstawu szyn skompli-
kowatoby zaopatrzenie w bron, amunicje itp. jednostek frontowych, dlatego tez mimo
wczesniejszych nie do korica zrozumiatych sprzeciwdw Ludowego Komisariatu Komuni-
kacji ZSRR podjeto decyzje o przekuciu takze czesci tych linii.

& Szef tytdw 1 Frontu Biatoruskiego Armii Czerwonej, zapomniat [sic!] wspomnie¢
w swojej pracy o pomocy okazanej zotnierzom radzieckim przez polskich kolejarzy,
wszystkie zastugi w odbudowywaniu linii kolejowych przypisujac podlegtym sobie jed-
nostkom, raz tylko, chyba przez niedopatrzenie, wymienia liczbe ponad 10 000 obywateli
polskich kt6rzy z wiasnym sprzetem i sitg pociggowa pracowali wspélnie z zotnierzami ra-
dzieckimi, piszac iz, s to dane zjednego tylko dnia pracy. N. Antipienko, op. cit., s. 231.
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Siedlecki kolejarz J6zef Worowski wspominat po latach: ,,Wegla byto brak.
Z tego wzgledu wiadze wojskowe ZSRR, postawity jako zadanie bojowe polskim
pracownikom (kolejowym - przyp. R.D.), dostarczenie drzewa dla opalania paro-
wozOw. Zadanie nie byto tatwe. Na zwalanie pitami rosngcego lasu, aby go nastep-
nie spali¢ w piecu nie mieliSmy sumienia, a przeciez drzewo dostarczone by¢ mu-
siato, bo stanowito jeden z warunkow zwyciestwa. Niemcy przewidujgac swojg kle-
ske, przygotowali do wywozu co sie da, a wiec i najblizej torbw rosngce sosny.
W poblizu Rembertowa i Sgdownego (sic!) przy torach, lezato sporo Swiezo Sciete-
go przez Niemcoéw drzewa. To drzewo, mimo niejednokrotnie silnego obstrzatu
nieprzyjaciela, nasi kolejarze tadowali na wagony i przywozili pociggami do Sie-
dlec. W Siedlcach, przygotowane do paleniska parowozu (odpowiednio pociete -
przyp. R.D.) tadowali na parowozy, ktére znowuz ciagnely je (drewno - przyp.
RD.) do frontu”83.

Problem tzw. zdobyczy wojennej

Innym znaczacym problemem oprdcz zniszczeh dokonanych przez wycofu-
jace sie oddzialty niemieckie byt problem tzw. zdobyczy wojennej. 9 sierpnia
1944 r. podpisano w Lublinie umowe miedzy PKWN a przedstawicielami rzadu
radzieckiego w sprawie ochrony mienia przemystowego w Polsce. Tego samego
dnia rozkazem Panstwowego Komitetu Obrony ZSRR nr 220172/9/S uregulowano
sprawy zwigzane z wspomnianym problemem. Analogiczny rozkaz wydaty takze
dowodztwa Frontéw, ktérych wojska dziataly na terytorium Polski84d W rozkazie
dowddztwa 1 Frontu Biatoruskiego z 12.VIII. 1944 r. czytamy: ,jako zdobycz wo-
jenng mozna traktowac: uzbrojenie, amunicje, sprzet bojowy, mienie wojskowo -
intendenckie, magazyny wojskowe i inne mienie nalezagce do wojsk nieprzyjaciela;
natomiast nie nalezy traktowaé jako zdobyczy wojennej wiasnosci prywatnej, spot-
dzielczej. przemystowej i miejskiej”83. W zwiagzku z powyzszym dowddztwo
Frontu zabronito konfiskowania na terytorium Polski jakiegokolwiek mienia,
sprzetu i srodkow transportu nalezagcych do wymienionych wiascicieli.

Przepisy sobie a praktyka sobie. Edward Oso6bka-Morawski stwierdzat:
..Rozkaz w sprawie zdobyczy wojennej byt znany tylko czotowym dowddcom ra-
dzieckim, ktérzy w poszczeg6lnych wypadkach przychylali sie do naszych inter-
wencji. natomiast nic o tym nie wiedzieli dowodcy poszczegdlnych jednostek ra-

& J. Worowski, VI-ty Rejon Kolejowy AK ,,Podlasie” w walce z okupantem hitlerowskim
w latach 1939 -1944. Wspomnienia, Siedlce 1958, s. 117. [Maszynopis w posiadaniu au-
tora]

84 K. Kaczmarek, Gospodarka Polski Ludowej na potrzeby wojny 1944 -1945 [w:] ,,WPH",
1984, nr 2, s. 41.

& lbidem, s. 42.
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dzieckich w Polsce, ktorzy w dalszym ciggu wykraczali poza swoje uprawnienia do
rekwizycji i wywozu wielu urzadzen przemystowych i magazyndw poniemieckich
itd.”8. [podkreslenie moje RDJ. W praktyce sprawa zdobyczy wojennej byta zata-
twiana nie zawsze w zgodzie z interesem panstwa polskiego. Podobnie wygladata
sprawa z obiektami wybudowanymi czy tez przebudowanymi na terenie Polski
przez okupanta, dopiero dekret Panstwowego Komitetu Obrony ZSRR z dnia 20
lutego 1945 r. stwierdzat: ,,Wszystkie obiekty przemystowe na terenie Polski, nawet
wybudowane czy przebudowane przez okupanta sg wiasnoscig panstwa polskiego.
Ewentualny wywdz sprzetu i materiatu pochodzacego z okresu po roku 1939, po-
trzeby Armii Radzieckiej, moze odby¢ sie tylko w porozumieniu z przedstawicie-
lami polskimi. Odnosi sie to jednak tylko do materiatéw i sprzetu niezbednych do
prowadzenia wojny”87.

Mimo wspomnianych unormowan prawnych, za wiasnos¢ radzieckg uznano
niektore z przekutych wczesniej na szerokotorowe linii kolejowych. Zamiast prze-
kuc je na rozstaw normalnotorowy, rozebrane tory wywozono na terytorium ZSRR
w celu odbudowy zniszczonych tam linii. Wiele linii dwutorowych Polski stato sie
wowczas jednotorowymi. W 1945 r. na wschdd od Wisty zdemontowano drugi tor
na liniach: Plateréw - Czeremcha (45,7 km)8 Czeremcha - Siemian6wka - granica
z ZSRR (64,0 km), Siedlce - Sokotéw Podl.- Matkinia (66,5 km)8, Ostroteka -
Matkinia (54,1 km), Lublin - Parczew - Lukéw (110,5 km)90. To powodowato, ze
jeszcze wiele lat po wojnie PKP zmuszone byly odbudowywa¢ zdemontowane
drugie tory, niektorych nie odbudowano do dzis.

Reasumujac nalezy podkresli¢, iz powstaty na przetomie wiekow Siedlecki
Wezet Kolejowy miat duze znaczenie pod wzgledem militarnym, dla wszystkich
wojsk, zaréwno dla armii carskiej, polskiej w Il Rzeczypospolitej oraz niemieckiej

8i K. Kaczmarek, Gospodarka Polski Ludowej na potrzeby wojny 1944 -1945 [w:] ,,WPH”,
1984, nr 2, s. 42.

87 Ibidem, s. 42-43. Por. tez J. Gotebiowski, Nacjonalizacja przemystu w Polsce, Warszawa
1965, s. 139.

& Odbudowany dopiero w 1957 r. S. M. Koziarski, Sie¢ kolejowa Polski w latach 1918-
1992, Opole 1993, s. 90.

& Drugi tor na tej linii zostat zbudowany przez Niemcow. Jego budowe rozpoczeto w
1943 r. B. Suchta, Akcja ,,Miecza i Ptuga” na ,,Bauzug" w Borkach Siedleckich
21.1V. 1944, Sokotéw Podlaski 1994, s. 95. Autor posiada kilka relacji: J. Thela, D. M
Hankiewicza, S. taweckiego, dotyczacych tego wydarzenia, réznig sie one jednak znacz-
nie miedzy soba. Na pewno drugi tor utozono do stacji Podniesno, jednak w relacjach wy-
stepuje takze Treblinka i Matkinia. Sprawa ta wymaga doktadniejszego zbadania. Nie wia-
domo dokfadnie kiedy poszerzono tg linie, informacja o pracach przy przekuciu na tor
normalny nosi date 15 wrzesnia 1945 r. Prawdopodobnie wowczas rozebrano i wywiezio-
no drugi tor.

DS M Koziarski, op. cit., s. 90, 175.
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i radzieckiej w czasie Il wojny $wiatowej. Uwarunkowane to byto jego potozeniem
na gtéwnej (najkrétszej) linii Wschéd-Zachéd. Po zakonczeniu wojny na skutek
budowy tranzytowej linii kolejowej Warszawa - Pilawa - Lukdéw stracit on na zna-
czeniu na rzecz Lukowa. W latach 90 XX w. nastgpita dalsza degradacja wezta
poprzez likwidacje linii Siedlce - Matkinia, likwidacja parowozowni, wagonowni,
druzyn konduktorskich itp. zmiany restrukturyzacyjne. Przyczynit sie do tego brak
przewozéw towarowych, wywotany przejeciem transportu towaréw przez tabor
samochodowy.



